VII kadencja

KANCELARIA SEJMU
Biuro Komisji Sejmowych

PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA

B KoMiSJI INFRASTRUKTURY
(NR 241)
z dnia 28 maja 2014 r.






Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 241)

28 maja 2014 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Stanistawa
Zmijana (PO), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— rozpatrzenie propozycji tematéw kontroli do planu pracy Najwyzszej Izby
Kontroli na 2015 r.;

— rozpatrzenie i zaopiniowanie dla Marszatka Sejmu — na podstawie informa-
cji Ministra Infrastruktury i Rozwoju oraz Ministra Spraw Zagranicznych -
whniosku Klubu Poselskiego Sojusz Lewicy Demokratycznej o przedstawie-
nie na posiedzeniu Sejmu ,Informacji rzagdu na temat inwestycji w korytarz
transportowy od Stawkowa do granicy z Republika Czeska”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Zbigniew Klepacki podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
i Rozwoju wraz ze wspolpracownikami, Remigiusz Paszkiewicz prezes Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., Tomasz Emiljan dyrektor Departamentu Infrastruktury w Najwyzszej Izbie Kontroli
wraz ze wspolpracownikami, Andrzej Jankowski naczelnik wydziatu w Departamencie Wschodnim
Ministerstwa Spraw Zagranicznych, Michal Jaworski naczelnik wydziatu w Departamencie Regulacji
Rynku Kolejowego Urzedu Transportu Kolejowego oraz Hanna Kanieska specjalista w Ministerstwie
Spraw Wewnetrznych.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Marcin Mykietynski i Elzbieta Kessel
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Otwieram posiedzenie sejmowej Komisji Infrastruktury. Witam panie i panéw postow.
Witam takze przedstawicieli Najwyzszej Izby Kontroli, Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju, Urzedu Transportu Kolejowego, Ministerstwa Spraw Zagranicznych oraz
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych. Witam przedstawicieli zwigzkow zawodowych.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
Nowo wybranych.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Gratulujemy zatem. Porzadek tego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie propozycji
tematow kontroli do planu pracy Najwyzszej I1zby Kontroli na 2015 r. oraz rozpatrzenie
i zaopiniowanie dla Marszatka Sejmu — na podstawie informacji Ministra Infrastruk-
tury i Rozwoju oraz Ministra Spraw Zagranicznych — wniosku Klubu Poselskiego Sojusz
Lewicy Demokratycznej o przedstawienie na posiedzeniu Sejmu ,,Informacji rzgdu
na temat inwestycji w korytarz transportowy od Stawkowa do granicy z Republika Cze-
ska”. Czy sa uwagi do zaproponowanego porzadku? Nie ma. Dziekuje.

Stwierdzam zatem, ze Komisja przyjeta porzadek i przystepujemy do jego realizacji.

Wysoka Komisjo, zostaliSmy zobligowani do zgloszenia tematéw kontroli do planu
pracy Najwyzszej Izby Kontroli na 2015 r. OczywiScie, sg to tematy korespondujace
z tematyka, ktora zajmuje sie Komisja. Sekretariat Komisji wsp6lnie z prezydium Komi-
sji zaproponowali kilka tematow, oczywiscie, zasiegajac informacji, czy te tematy nie
sq w trakcie kontroli. Przedstawie je. Zgodnie z pro$ba, czlonkowie Komisji przedsta-
wili takze szereg tematow. Przedstawie je i poprosze przedstawiciela Najwyzszej Izby
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Kontroli o odniesienie sieg, czy przypadkiem te tematy nie sg przedmiotem kontroli albo
kontrola nie zostala w tym czasie zakonczona.

Za chwile przedstawie tematy, ale mamy mozliwos¢ zgloszenia konkretnych propo-
zycji w trakcie posiedzenia. Widze, ze zglasza sie pani posel Elzbieta Pierzchala. Bardzo
prosze, pani posel.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):

Dzigkuje bardzo. Chciatabym, zeby Najwyzsza Izba Kontroli zajeta si¢ kontrola realiza-
¢ji projektu finansowanego z funduszu POIS - Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko - i spétke PKP PLK, czyli kolejowego polgczenia Katowic z lotniskiem
w Pyrzowicach, na co w latach 2007-2013 przeznaczono 50 mln z1. Chcialabym wiedzieé,
co jest z tym projektem, ile wydano pieniedzy i w jaki sposob bedzie realizowany?

Mam réwniez drugie zagadnienie i chciatabym, zeby zajeta sie tym Najwyzsza Izba
Kontroli. Wiemy, ze inwestycje kolejowe sg zagrozone. Chciatabym, zeby NIK zajela
sie kontrolg inwestycji kolejowej, ktora miata by¢ zakonczona w czerwcu tego roku
na odcinku E30: Sosnowiec — Jezor — Krakéow Giowny. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje. Czy kto$ z panstwa? Bardzo prosze, pan poset Jerzy Szmit.

Posel Jerzy Szmit (PiS):
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, do tych wcze$niej zaproponowanych tematow
chcialem zaproponowac jeszcze jeden. Chodzi o wydatki grupy PKP S.A. na zlecenia dla
firm konsultingowych i doradczych w latach 2010-2014.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Wszystko? Dobrze. Czy kto$ z panstwa jeszcze? Nie ma. Dziekuje. Pozwolcie, ze przed-
stawie teraz tematy, ktore zostaly zgltoszone na ten moment. Propozycje sa nastepujace:
po pierwsze, bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow na drogach publicznych; po drugie,
stan i organizacja transportu intermodalnego; po trzecie, funkcjonowanie regionalnego,
pasazerskiego transportu drogowego; po czwarte, realizacja wieloletniego programu
inwestycji kolejowych do 2015 r.; po piate, realizacja programu budowy drég krajowych
na lata 2011-2015; po széste, finansowe wsparcie tworzenia lokali i pomieszczen dla
najubozszych; po siddme, funkcjonowanie transportu publicznego w miastach central-
nych najwiekszych aglomeracji miejskich. Podkreslam, ze ta tematyka nie jest przedmio-
tem kontroli i w ostatnim czasie takie kontrole nie byly prowadzone.

Teraz przedstawie tematy, ktore panstwo zglosiliScie i bede prosil przedstawiciela
Najwyzszej Izby Kontroli o odniesienie sie do tych propozycji. S to: zasady przyjmowa-
nia przez Urzad Transportu Kolejowego wnioskow do certyfikacji w kontekscie rozlicza-
nia program6w Unii Europejskiej. Drugi to stan zabezpieczenia infrastruktury kolejowej
wylaczonej z powodoéw technicznych z eksploatacji. Po trzecie, mamy zniszczenia oraz
modernizacje drog gminnych, powiatowych i wojewodzkich, powstate przy budowie drog
ekspresowych i autostrad; po czwarte, farmy wiatrowe; po piate, budowa kanalu przez
Mierzeje Wislanag; po szoste, realizacja platnosci wynikajacych z budowy drég ekspreso-
wych i autostrad na rzecz wykonawcow, podwykonawcow, dostawcow oraz innych osob
zaangazowanych w wykonanie tych projektow w latach 2010-2014. Dalej mamy ustugi
pocztowe S§wiadczone organom sprawiedliwosci. Po 6sme i dziewigte to sg dwa wnioski
pani posel Pierzchaly, ktore przed chwilg przedstawita. Dziesiaty temat to wniosek,
ktory zostal zgloszony przed chwilg przez pana posta Szmita. Czy panstwo macie przed
soba te propozycje? Dobrze. Bardzo prosze o odniesienie sie do tych propozycji.

Dyrektor Departamentu Infrastruktury w Najwyzszej I1zbie Kontroli Tomasz Emiljan:
Tomasz Emiljan — dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli.
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dziekujemy bardzo za zgloszone propozycje.
Czesc z nich jest w 100% zbiezna z tym, co planujemy i przewidujemy do przeprowadze-
nia w 2015 r. Chcialem jednak przypomniec, ze o ostatecznym ksztalcie decyduje Kole-
gium Najwyzszej Izby Kontroli. OczywiScie, my zglosimy wszystkie propozycje i w zalez-
nosci od tego jakie zostang podjete decyzje, to takie znajda sie w planie. Niemniej jednak
chciatbym od razu powiedzie¢, ze zgodnie z nasza procedura pracujemy w takim syste-
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mie, ze wykonujemy kontrole planowe i dorazne. Cze§¢ z tych tematéw, ktore zostaly
przez panstwa zaproponowane, mysle tutaj gtéwnie o realizacji inwestycji kolejowych,
zarowno Katowice, Pyrzyce, jak i trase E30, to przewidujemy wykonanie takiej kontroli
doraznej, okolobudzetowej na przetomie roku 2014/15. Wyniki tej kontroli chcieliby$my
zaprezentowacé z innymi inwestycjami realizowanymi ze §rodkéw Funduszu Kolejowego
przy omawianiu wykonania budzetu za 2014 r. Te odcinki mozemy uwzglednié przy tam-
tej kontroli, ktorg planujemy pod koniec tego roku.

Od razu powiem, ktore z panstwa propozycji juz zostaly wykonane. Jest to kontrola,
ktora zostala tutaj nazwana jako fermy wiatrakowe — realizacja inwestycji w tym zakre-
sie. Kontrola zostala wykonana przez delegature we Wroclawiu. Wiemy, ze jest na kon-
cowym etapie realizacji. Niebawem pojawi sie informacja, czyli nasz raport, ktory row-
niez trafi pod obrady panstwa Komisji. Drugi temat to budowa kanalu przez Mierzeje
Wislang. Zagadnienia zwigzane z realizacjg tej inwestycji zostaly zbadane podczas kon-
troli prowadzonej przez nasz departament o nazwie: realizacja inwestycji przez admi-
nistracje morska, ktora tez jest w koncowej fazie opracowywania i w najblizszym czasie
bedzie przedstawiona pod obrady panstwa Komisji. Te dwa tematy mamy na pewno
zrobione. Temat szosty z listy, czyli dotyczacy realizacji platnosci wynikajgcych z budowy
drég ekspresowych i autostrad przez wykonawcow, podwykonawcow, dostawcow oraz
innych oséb zaangazowanych w wykonywanie tych projektow, to przewidujemy to jako
temat kontroli doraznej, koordynowanej, ktorg chcemy zrobi¢ w drugiej potowie 2015 r.
W naszej ocenie, jest to zagadnienie troche mniejsze niz kontrola planowa. Dlatego
postanowili$my zglosi¢ to i przyja¢ do naszego planu pracy departamentu jako kontrole
dorazng. Takze te dwa tematy, czyli fermy i kanal przez Mierzeje Wislana, sg juz zro-
bione i za chwile bedziecie panstwo poinformowani o wynikach tej kontroli. Kolejny
temat, ktory omawialem, mamy zaplanowany do wykonania. Nie wiem, ile tematéw
bedziemy w stanie wykonaé¢ w 2015 r., ale jesli pozostale tematy, czyli zasady przyjmo-
wania przez Urzad Transportu Kolejowego wnioskéw do certyfikacji, stan zabezpieczen
infrastruktury kolejowej oraz zniszczenia, modernizacja drég gminnych nie zostang
wprowadzone do planu pracy na 2015 r., to na pewno beda w rezerwie do wykorzystania,
badz w ramach kontroli doraznych, jezeli bedziemy mieli takie mozliwosci, badz wejda
do planu na 2016 r. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje bardzo. Zgodnie z procedura, Komisja kieruje propozycje do Komisji do Spraw
Kontroli Panstwowej. Panstwo poslowie jestescie zorientowani. Wobec powyzszego, pro-
ponuje nastepujace tematy: bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow na drogach publicz-
nych, stan i organizacja transportu intermodalnego, funkcjonowanie regionalnego, pasa-
zerskiego transportu drogowego, realizacja wieloletniego programu inwestycji kolejo-
wych do roku 2015, realizacja programu budowy drég krajowych na lata 2011-2015,
finansowe wsparcie tworzenia lokali i pomieszczen dla najubozszych, funkcjonowanie
transportu publicznego w miastach centralnych najwiekszych aglomeracji miejskich
oraz zasady przyjmowania przez Urzad Transportu Kolejowego wnioskéw do certyfi-
kacji w kontekécie rozliczania programoéw Unii Europejskiej, stan zabezpieczenia infra-
struktury kolejowej wylaczonej z powodow technicznych z eksploatacji, ustugi pocztowe
Swiadczone organom sprawiedliwosci i wydatki grupy PKP dla firm konsultingowych
w latach 2010-2014. Czy wszystko ujatem? Dobrze. Pan dyrektor odniést sie, ze bedzie
to w ramach kontroli doraznej w 2015 r. albo w planie 2016 r. Ja to traktuje, ze jest
to uzgodnione. Bardzo prosze, pan dyrektor.

Dyrektor departamentu w NIK Tomasz Emiljan:
Umknal mi jeden z tematow, ktory dopiero teraz zanotowalem. Panie przewodniczacy,
temat dotyczacy uslug pocztowych $wiadczonych organom sprawiedliwosci, to w 2014 r.
bedziemy prowadzi¢ kontrole dotyczaca poczty. W ramach tej kontroli to zagadnienie
bedzie objete kontrola.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Dziekuje bardzo. Pan poset Litwinski jest autorem tego wniosku. Bardzo prosze.
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Posel Arkadiusz Litwinski (PO):
Rozumiem, ze jest to juz przesadzone i jest juz po kolegium? To bedzie realizowane, tak?

Dyrektor departamentu w NIK Tomasz Emiljan:
Tak. Ten temat zostal zatwierdzony na 2014 r.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):

Teraz pojawia sie pytanie o zakres. Nie ukrywam, ze chodzi o kontekst pewnego niepo-
trzebnego zamieszania, ktore by¢ moze bylo mozliwe do unikniecia. Moja intencja byta
taka, zeby zbadaé ustugi §wiadczone na rzecz organéw wymiaru sprawiedliwosci nieza-
leznie kto je §wiadczy. To nie jest ukierunkowanie na ten, czy inny podmiot. Rozumiem,
ze bedzie to tak, ze niezaleznie kto to éwiadczy? To nie bedzie dotyczylo tej, czy innej
firmy, bo wiem, ze to ciggle jest dualizm wbrew pozorom. Bedzie mozna oceni¢ wplyw
§wiadczenia tych ustug na funkcjonowanie organéw wymiaru sprawiedliwosci. Taka jest
moja intencja. Chcialbym, zeby z tej kontroli wynikalo w biezacym roku, jaki byt wplyw
$wiadczenia, badz nie tych ustug oraz jakoSci tych ustug na funkcjonowanie organéw
wymiaru sprawiedliwosci.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje. Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Infrastruktury w NIK Andrzej Witkowski:
Chciatbym zaczac¢ od tego, ze ta kontrola, ktora jest planowana dotyczy stricte wyko-
nywania uslug przez Poczte Polska. To, co méwi pan posel, to znacznie wykracza poza
zakres tematyki przewidzianej dla tej kontroli. W zwigzku z powyzszym, mogg by¢ dwa
rozwigzania tej kwestii. Pierwsze, to w ramach kontroli doraznej podejmiemy sprawdze-
nie tej problematyki pod takim tytutem i z takim celem, jak pan tu mowil, ale musimy
zbilansowac swoje potrzeby na 2015 r. Nie chcemy w tej chwili czynic zobowigzania. Jest
jeszcze druga mozliwoéc. Ten temat moze byc¢ zgloszony przez Komisje Sprawiedliwo-
§ci, poniewaz dotyczy funkcjonowania jednostki, ktoéra jakby jest w zainteresowaniu tej
Komisji. Moze departament Najwyzszej Izby Kontroli, ktory zajmuje sie tg problema-
tyka, bedzie mial wieksze rezerwy niz my i bedzie mogt podjac¢ ten temat. Takze propo-
nuje zgloszenie go dwutorowo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Dziekuje. Ujmujemy ten temat w naszych propozycjach.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):
Jeszcze jedna kwestia, bo kolega mial watpliwosSci. To niewazne, kto §wiadczy te ustugi,
bo mamy art. 2 ust. 3 ustawy o NIK. Sprawdzalem to wczesniej przed posiedzeniem
Komisji, ze mozna kontrolowac instytucje niepubliczne, o ile wykonujg na rzecz organow
administracji czy wladzy publicznej zadania zlecone.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Tak jest.

Zastepca dyrektora departamentu w NIK Andrzej Witkowski:
Oczywiscie, ma pan posel racje. Wtedy kontrola nie nastepowaltaby wedlug czterech
kryteriéw, tylko ograniczalaby sie do dwéch — do kryterium legalnosci i gospodarnosci
dziatan. Natomiast ocena celowosci i rzetelnoSci wykonywania tego nie moglaby by¢
przedmiotem oceny.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje. Bardzo prosze, pani posel Pierzchata.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
Chcialam dopyta¢ NIK. Rozumiem, ze jeszcze w tym roku bedzie kontrola projektu
Katowice — Pyrzowice, jak powiedzial pan dyrektor? Czy dobrze zrozumialam? A inwe-
stycja E30: Sosnowiec — Jezor do Krakowa Glownego?
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Dyrektor departamentu w NIK Tomasz Emiljan:
Tak, mozemy to zrobi¢ w kontroli doraznej, poniewaz kontrola skonstruowana jest w ten
sposob...

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
Czy mozemy to jeszcze w tym roku zrobic?

Dyrektor departamentu w NIK Tomasz Emiljan:
To bedzie najprawdopodobniej przetom, bo zacznie sie w 2014 r. i skonczy pewnie
na poczatku 2015 r. Bedzie to w okresie jesien-wiosna. Tak to nazwijmy.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Wobec tego sg tematy, ktore przedstawilem. Cofamy korekte dotyczaca ustug pocztowych
swiadczonych organom sprawiedliwosci. Wszystkie tematy przedlozymy Komisji Kon-
troli Panstwowej. Czy jest sprzeciw do takiej propozycji? Nie stysze.

Stwierdzam zatem, ze Komisja Infrastruktury przyjeta tematy do kontroli przez Naj-
wyzsza Izbe Kontroli w 2015 r. W ten sposéb zakonczyliémy realizacje porzadku zawar-
tego w punkcie pierwszym.

Przechodzimy do drugiego punktu. W miedzyczasie na posiedzenie Komisji przybyt
podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju, pan Zbigniew Klepacki.
Witam serdecznie. Wobec powyzszego prosze o rozpisanie rol w tym punkcie. Pan dyrek-
tor przyznaje sie, ze pan minister go delegowal. Bardzo prosze, panie dyrektorze. Udzie-
lam panu glosu.

Zastepca dyrektora Departamentu Transportu Kolejowego w Ministerstwie Infra-
struktury i Rozwoju Jakub Kapturzak:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. W tej sprawie mamy co najmniej trzy aspekty.
Jak wynika z wniosku zlozonego przez Klub Poselski Sojusz Lewicy Demokratycznej,
potencjalne przedtuzenie szerokiego toru...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Prosze do mikrofonu, bo jest staba slyszalnosc.

Zastepca dyrektora departamentu w MIiR Jakub Kapturzak:
W tej sprawie mamy co najmniej trzy aspekty. Jednym jest potencjalne przediuzenie
szerokiego toru do Czech. To wynika z wniosku Klubu Sojuszu Lewicy Demokratycz-
nej. Druga kwestig sg dzialania podejmowane przez resort w celu usprawnienia trans-
portu kolejowego pomiedzy terminalem Stawkéw a Republikg Czeska. Natomiast trzecia
sg ogblnie podejmowane dzialania przez rzad w celu zwiekszenia atrakcyjnoSci trans-
portu kolejowego i transportu intermodalnego w ruchu towarowym.

Odnoszac sie do pierwszej kwestii, czyli ewentualnego przedtuzenia szerokiego toru
do Czech, to nalezy podkre§li¢, ze nie sa planowane w tym zakresie zadne dzialania
z wielu przyczyn. Po pierwsze, taka inwestycja bylaby bardzo trudna i skomplikowana
oraz bardzo kosztowna. Spowodowataby to, ze powstanie hub przeladunkowy po stronie
czeskiej, co niewatpliwie wplynetoby negatywnie na konkurencyjnos¢ Stawkowa i ter-
minali ulokowanych w Stawkowie. Ponadto bedzie réwnolegle realizowana inwestycja
na linii kolejowej E65 przez PKP PLK na odcinku Katowice — Zebrzydowice. Jej koszt
szacowany jest na 4,1 mld zt. Wynika to gtéwnie ze zurbanizowanego obszaru, na ktorym
przebiega linia kolejowa E65, szkod gérniczych oraz koniecznosci wielorakich uzgodnien
z okolicznymi mieszkancami. Z pewnoscig RHS nie bylby w stanie sfinansowac¢ takiej
inwestycji, poniewaz przypominam, ze RHS jest zarzadca infrastruktury prywatne;.
W zwigzku z tym nie moze korzystac z zadnego dofinansowania ze Srodkow publicznych.
PLK natomiast korzysta z takiego dofinansowania. W zwigzku z tym, w biezacej, euro-
pejskiej perspektywie finansowej 2014-2020 planowanych jest szereg inwestycji, ktore
poprawig mozliwo§¢ transportu towaréw ze Stawkowa do Republiki Czeskiej. Pierwszy
projekt dotyczy planowanych prac na liniach kolejowych nr: 138, 161, 180, 654, 665,
657, 658 1 699. To jest polaczenie posterunku odgateznego Dorota, ktéry polozony jest

k.k. 7




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 241)

obok euroterminalu Stawkéw, poprzez Chorzéw Stary i Mystowice Brzezinka z Oéwie-
cimiem. Przewidywany koszt tej rewitalizacji to 300 mln zl, a planowana data ogloszenia
przetargu na roboty budowlane to 2015 r. Planowana data zakoniczenia robot budowla-
nych to 2018 r. Finansowanie jest z Funduszu Spdjnosci w ramach POIS II. Nastepnie
z O$wiecimia planujemy prace rewitalizacyjne do stacji Czechowice-Dziedzice. To jest
linia 93. Planowany koszt projektu to 438 min zl. Analogiczne sg daty ogloszenia prze-
targu i zakonczenia robot budowlanych, czyli 2015 1 2018 r. Rowniez dofinansowanie
bedzie z Funduszu Spdjnosci w ramach POIS II. Czechowice-Dziedzice sa jedng ze stacji
kolejowych na linii kolejowej E65, ktorej modernizacja jest planowana w ramach instru-
mentu ,taczgc Europe”. Planujemy pelng modernizacje linii kolejowej E65 na odcinku
Bedzin - Katowice — Tychy — Czechowice-Dziedzice — Zebrzydowice. Przewidywany
koszt projektu to 4,1 mld z1. Planowana data ogloszenia pierwszego przetargu na roboty
budowlane to 2017 r., a planowana data zakonczenia rob6t budowlanych to 2021 r. Tak
jak juz méwitem z CEF-u planujemy dofinansowanie 85% kosztow kwalifikowanych tej
inwestycji. Chcialem podkreslic, ze bedzie to jedna z wiekszych inwestycji, ktore pozwolg
Polsce wykorzystaé przystugujace jej Srodki w ramach CEF-u. Prowadzone sg juz dosy¢
zaawansowane prace studialne dotyczace tej modernizacji. W ich wyniku ograniczono
zakres planowanych prac. W ramach tej inwestycji zostanie zbudowana dodatkowa para
toréw na odcinku Katowice — Tychy.

Chcialem wspomnieé, ze w zakresie transportu kolejowego z Dalekiego Wschodu
do Europy, to transport kolejowy powinien wspomagac i przejmowac fadunki w portach
od transportu morskiego. Nie ma mozliwo§ci, zeby transport ten zastapil transport
morski. Dlatego podejmowanych jest szereg czynnosci, ktore majg zwiekszy¢ atrakcyj-
no§¢ naszych portéw, ktore w oczywisty sposob konkurujg z innymi portami na Baltyku
i Morzu Péinocnym. Poza inwestycjami, ktore realizujg zar6wno zarzadcy portow, jak
i zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz drég kolowych, to podejmowane sg takze inne
inwestycje. To znaczy, ze wprowadzono uproszczenia w zakresie podatkowo-celnym.
W ramach tych zmian w 2013 r. wprowadzono przepisy umozliwiajace dokonywanie
odpraw celnych w glebi kraju. Jest to coraz czesciej wykonywany instrument. Réwnocze-
$nie prowadzonych jest szereg innych rozwigzan deregulacyjnych. Potwierdzeniem tego
jest coraz wieksze zainteresowanie odbiorcéw czeskich dokonywaniem odpraw w pol-
skich portach. Ministerstwo Gospodarki prowadzi dzialania deregulacyjne, ktére maja
skroci¢ czas kontroli towarow importowanych poprzez porty, aby zwiekszy¢ przepusto-
wos¢ tych portow, przyspieszy¢ obrot towarow oraz zwiekszyc potencjalne przychody
spedytoréw, czy importerow.

Postowie wnioskodawcy wspomnieli réwniez w swoim wniosku o inicjatywie budowy
szerokiego toru poprzez Stowacje do Wiednia. ChcielibySmy podkreélié, ze realizacja tej
inicjatywy nie jest wcale przesadzona. Ta inicjatywa nie dysponuje zadnym poparciem
politycznym Komisji Europejskiej, poniewaz jej realizacja przyczynia sie do pewnego
uzaleznienia Unii Europejskiej od Rosji w zakresie importu z Dalekiego Wschodu. Nie
ma tez poparcia Komisji Europejskiej w zakresie finansowym tej inwestycji. Inwestycja
ta nie jest wpisana do katalogu inwestycji bazowe;j sieci korytarzy transportowych Unii
Europejskiej. W zwigzku z trudnoSciami w realizacji inwestycji z Koszyc do Wiednia,
a mowimy tutaj o budowie calkiem nowej linii kolejowej, gdzie jest teren gorzysty, wysta-
pitby szereg probleméw srodowiskowych, ktore bylyby dos¢ kosztowne z tytutu prze-
prowadzenia dzialan kompensacyjnych i uzgodnien spolecznych, dlatego tez szacujemy
koszty tej inwestycji na 6 mld zt. To jest jedno duze ryzyko tej inwestycji. Drugie to jest
to, ze nikt nie potrafi wskazac¢ towaréow, ktore bylyby transportowane tg linig na wschod.
JesteSmy przekonani, ze znalazltyby sie towary do transportu z Chin do Europy Zachod-
niej, natomiast biorac pod uwage co jest wysylane z Europy do Chin, to jest to gtow-
nie zaopatrzenie sektora maszynowego, pojazdy drogowe, towary luksusowe i towary
z branzy IT. Sg to towary, do ktorych nie jest raczej wykorzystywany transport kolejowy.
Co tez podkreslajg w kontaktach roboczych przedstawiciele rzadu Stowacji, to wydaje
sie, ze istnieje duze ryzyko, ze wagony transportujgce towary linig kolejowg z Chin
do Europy wracalyby puste.

k.k.
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Nalezy podkresli¢, ze Stowacja jako glowny kraj, w ktorym bylyby realizowane te
inwestycje, stosunkowo mato skorzystataby z tego jako tranzyt. Na pewno zmalalaby
rola Koszyc jako punktu przeladunkowego. Kolejnym ryzykiem jest to, ze planowane
miejsce terminalu pod Wiedniem, blisko umiejscowionego przy Dunaju, tak, aby mozna
bylo w ten intermodalny cigg wigczy¢ rowniez transport srédladowy, to ta lokalizacja
juz jest niemozliwa do wykorzystania. W zwigzku z tym, wydaje sie, ze sama realizacja
tego pomystu, ktory jest dos¢ mocno lansowany przez wladze rosyjskie, stoi pod wielkim
znakiem zapytania.

Ostatnig kwestig, o ktorej chciatbym powiedzie¢ w zakresie polskich dziatan wsparcia
transportu intermodalnego, to jest fakt, iz w ramach Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko na lata 2014-2020, w ramach dziatania 3.4 — Rozw¢j transportu
morskiego, §rodlagdowego, Srodladowych drég wodnych i polaczen multimodalnych,
przewidziano wsparcie w wysokosci 1.626.000 tys. euro, z czego 1.382.000 tys. pochodzi
z budzetu érodkéw europejskich. Zaklada sie, ze Srodki te bylyby przeznaczane dla bene-
ficjentow w trybie konkursowym przy maksymalnym putapie dofinansowania wydatkow
kwalifikowanych na poziomie 85% i minimalnym wkladzie beneficjenta na poziomie 5%
wydatkow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo otwieram dyskusje. Pani poset Elzbieta Pierzchata, bar-
dzo prosze.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):

Dziekuje bardzo. Panie dyrektorze, nie wiem, czy dobrze zrozumialam, ale pan powie-
dzial, ze RHS jest spolka prywatna. Czy ona jest przeznaczona do prywatyzacji? Nie
bardzo wiem, co pan powiedzial w pierwszej czesci, bo ja to tak zrozumiatam.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo prosze, pan poset Chmielowski.

Posel Piotr Chmielowski (SLD):

k.k.

Dziekuje panie przewodniczacy. Panie dyrektorze, przyznam szczerze, ze z duzym zdzi-
wieniem przyjalem pana stanowisko w tej sprawie. Szczegdlnie, ze postuzyt sie pan
pewnymi zalozeniami, ktore dalece w tej chwili odbiegaja od pewnej wizji, ktora jest
dyskutowana.

Wszyscy doskonale wiemy, ze szeroki tor, pomijajac historie, moze doskonale stuzyé
do przewozu duzej liczby towaréw bez pewnych klopotow, ktére beda wigzaty sie z prze-
rzucaniem towarow na terminalach granicznych. Poza nasza wschodnig granicg sze-
roki tor to jest standard. Méwimy tu nie bezposrednio o kontaktach z Chinami, bo jest
to dosy¢ dlugi odcinek, dystans, ale méwimy tu o Kazachstanie i przede wszystkim roz-
patrujemy to w kwestii ukrainskiej. Na dzien dzisiejszy rzad Republiki Czeskiej wspie-
rany przez pana prezydenta Milosa Zemana podejmuje réznego rodzaju debaty, weryfika-
cje, czy to w Komisji Europejskiej, czy Parlamencie Europejskim w celu stworzenia moz-
liwosci dostepu do szerokiego toru. Z punktu widzenia Republiki Czeskiej, ktora bytaby
w pewnym sensie krajem tranzytowym, nie ma znaczenia, czy bedzie to przez Slowacje,
czy przez Polske. Przy czym przez Polske bedzie taniej. Z naszego interesu, a mianowi-
cie Slaska, tam gdzie lezy Stawkow, tego typu rozwigzanie jest doskonale. Stawkow nie
jest wykorzystywany w sposob nalezyty, czy wlasciwy, jezeli chodzi o potoki towarowe.
Nie ma znaczenia w skali szeroko rozumianego globalnego transportu. My, jako Sojusz
Lewicy Demokratycznej, chcielismy sie dowiedzie¢ jakie jest stanowisko rzadu do plano-
wanych potokow towarowych i co jest najistotniejsze, co bedzie tymi potokami jezdzilo.
To jest pierwsza sprawa.

Poza tym przedluzenie do granicy Czech w naszym zapytaniu, powiedzmy prosbie
o stanowisko rzadu, dotyczylto polgczenia do Gorzyc, tam gdzie na dzien dzisiejszy pla-
nowane jest pieciomodalne centrum logistyczne. Mam nadzieje, ze w przyszlosci bedzie
tez polaczone drogg wodna, ale juz funkcjonujace w sferze projektu dzieki autostradzie
i lotnisku w Pyrzowicach. Mamy tutaj do czynienia z pewng inwestycja, ktora z naszej
strony nie bedzie wymagala wielkich naktadow finansowych, a jednoczesnie stworzy co$
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w rodzaju przyczotku do gigantycznego transportu olbrzymiej masy towarowej. Teore-
tycznie, jak powiedzialem wczeéniej, bedzie to okno na §wiat dla takiego panstwa, jak
Ukraina. Bedziemy kierowali strumien towarow eksportowych i importowych z tego
kierunku wlagnie do nas poprzez m.in. Stawkéw do Gorzye. To jest pierwsza sprawa.
Mam nadzieje, ze rzad podjal studia, a przynajmniej ma pojecie o tym, o jakiej masie
towarowej teraz dyskutujemy. OczywiScie, nie musze dodawac, ze rowniez Rosja jest
zainteresowana tego typu transportem, szczegélnie, ze jest to jedyny tor, ktéry tak
naprawde wjezdza do Europy Srodkowowschodniej, czyli do nas, do Unii Europejskiej
z terenéw bylego imperium postsowieckiego. Juz nie bede wspominal o Kazachstanie.
To bylo naszg intencja.

Roéwniez chcieliby$my sie dowiedzieé, czy rzad w ogéle prowadzil negocjacje ze strong
czeska. Chcialem powiedzie¢, ze Ministerstvo Dopravy Republiki Czeskiej, czyli mini-
sterstwo transportu, w ten sposéb wyspecjalizowalo sie, ze powolalo swoich pelnomoc-
nikéw. Chciatbym uslyszec, czy rzad w ogoéle podjal jakakolwiek dyskusje i odpowiedzial
na pisma kierowane przez to ministerstwo w celu uzyskania jednoznacznego i spéjnego
stanowiska w tej kwestii. Prosze rowniez pamietaé, ze bazowanie na tym, ze bedziemy
trzymali Stawkow, powiedzmy, w jakim$ sensie, w otoczeniu tych naszych, waskich
torow, w tym sensie, ze kto§ bedzie z tego korzystal, to mysle, ze to stanowisko byto
wielokrotnie przedstawiane Igcznie ze stanowiskiem pana prezydenta Zemana, m.in.
tutaj w Warszawie w Ministerstwie Gospodarki, gdzie zapytal sie wprost, dlaczego trawa
ro$nie na dworcu w Katowicach? Przeciez wiadomo, ze nie bedg z tego korzystac.

Pewnym logicznym bledem w pana wypowiedzi jest to, ze wagony beda w jedng strone
jezdzity puste. To nie jest prawda. Przeciez kraje po drodze, ktore beda z tego korzystaly,
sg olbrzymimi odbiorcami réznego rodzaju dobr, ktore sa w pewnym sensie meczone,
np. transportem kolowym do granicy. Moglyby by¢ transportowane inaczej, a nie sa. Poza
tym ministerstwo, jak rozumiem, nie podjeto zadnych staran, aby dowiedzie¢ sie jakie
beda relacje zwigzane z tzw. masowym przewozeniem, w tym wypadku m.in. wegla, czy
roznego rodzaju rud. Na to chcieliémy ustysze¢ odpowiedz, jak roéwniez rownoznaczne
stanowisko, czy w ogdle bedziemy dyskutowaé na ten temat. Natomiast szermowanie
pieniedzmi bez jakiejkolwiek weryfikacji, ze np. odcinek ze Stawkowa do Zebrzydowic,
o ile dobrze styszalem, ze to bedzie 4 mld zi, to nie jest to na miejscu w tym momen-
cie. Chcialbym na te pytania ustysze¢ odpowiedz i chciatbym, zeby rzad rzeczywiScie
przedstawil swoje jednoznaczne stanowisko poparte konkretami, a nie futurystyka i nie
opowiadal, ze beda jezdzily puste wagony. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanislaw Zmijan (PO):

Dziekuje bardzo. Czy kto§ z panstwa poslow chcialby jeszcze zabrac glos? Zanim oddam
glos panom, zeby udzielili odpowiedzi na zadane pytania i odniesli sie do poruszanych
kwestii, mam pytanie do przedstawiciela MSZ, czy zechcialby zabrac¢ w tej kwestii glos?

Naczelnik wydzialu w Departamencie Wschodnim Ministerstwa Spraw Zagranicznych
Andrzej Jankowski:

10

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, nazywam sie Andrzej Jankowski. Kieruje
Wydziatem Federacji Rosyjskiej w Departamencie Wschodnim MSZ. Chce powiedzied,
ze temat wykorzystania tranzytowego polozenia Polski w ukladzie Ukraina, Bialorus,
a przede wszystkim Rosja, Kazachstan, wpisujemy konsekwentnie do wszystkich agend
spotkan z Rosjanami, jakie prowadzimy w tej chwili tak, zeby pomimo trudnej sytuacji
politycznej, caly czas przygotowywac grunt pod propozycje biznesowe, jezeli takie oczy-
wiScie pojawig sie. Dla panstwa wiadomo§ci podkresle, ze np. 19 grudnia 2013 r. podczas
posiedzenia Polsko-Rosyjskiej Komisji Wspotpracy Strategicznej pan minister Sikorski
wprost zwrdcil sie do ministra L.awrowa o to, zeby oba ministerstwa wspieraly ten temat
w swoich uktadach. Rowniez watek wspolpracy transportowej, majac na uwage Rosje,
ale pamietajgc o innych krajach, jest poruszany na Polsko-Rosyjskiej Komisji Wspélpracy
Miedzyrzadowej. Na ostatnim posiedzeniu w Gdansku 20 wrze$nia 2013 r. tez zostalo
to wpisane i kréciutko oméwione oraz zasygnalizowane. Rowniez w mniejszej skali,
jesli chodzi o wspotprace z Obwodem Kaliningradzkim, jestesmy aktywni jako Polska
i przekonujemy Rosjan do odbudowy potaczen kolejowych. Takze, jak méwil pan posel,

k.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 241)

zeby wykorzystywac te §rodki i mozliwosci, ktore sg przeznaczone na przestawianie sie
z transportu ladowego na transport kolejowy, jezeli chodzi o fadunki. Tak ze staramy
sie wspiera¢ Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju i oczywiScie inicjatywy biznesowe,
ktore pojawiajg sie, jak mozemy najlepiej. To tyle tytulem informacji z naszej strony.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje bardzo. Prosilem o glos, poniewaz bylo oczekiwanie wynikajace z wniosku
o stanowisko MSZ. Dla porzadku: wiem, ze jest przedstawiciel MON na sali. Czy chcia-
taby pani zabraé glos? Nie. Rozumiem. Dziekuje. Wobec tego prosze pana dyrektora, czy
pana prezesa o odniesienie sie do kwestii, ktore byly poruszone w dyskusji.

Zastepca dyrektora departamentu w MIiR Jakub Kapturzak:

k.k.

Odpowiadajgc na pytania pani poset Pierzchaly, powiedzialem, ze infrastruktura, na kto-
rej operuje RHS jako zarzadca, ma charakter prywatny. To znaczy, ze tej infrastruktury
nie dotyczy obowigzek udostepniania jej kazdemu licencjonowanemu przewoznikowi.
W zwigzku z tym nie ma mozliwoSci wspoétfinansowania inwestycji RHS ze $rodkow
publicznych. Infrastruktura o charakterze prywatnym, to chodzi tylko o okreslenie
prawne tego zintegrowanego przedsiebiorstwa i infrastruktury, ktérg zarzadza to zin-
tegrowane przedsiebiorstwo. Natomiast nie wiem nic o planach prywatyzacji RHS. Nie
laczy sie to w zaden sposob z kwestig zmiany statusu wlasno$ciowego RHS.

Odnoszac sie do drugiej wypowiedzi, to na poczatek chcialbym powiedziec, ze nowo
ukonstytuowany rzad Czech i ministrowie tego rzadu, chyba z druga, zagraniczng
podroéza udali sie do Warszawy, zaraz po Bratyslawie. Tak sie sklada, ze uczestniczytem
w rozmowach pani premier Bieikowskiej z panem ministrem transportu Czech. Teraz
przepraszam, ale nie chce przekreci¢ jego nazwiska. Niemniej jednak byly takie rozmowy
prowadzone okolo dwoch miesiecy temu. W zakresie tematow kolejowych chce powie-
dzie¢, ze byly poruszone kwestie modernizacji linii kolejowej z Katowic do Zebrzydowic,
aby poprawi¢ polgczenie kolejowe, gtéwnie pasazerskie Katowice — Ostrawa. Byta poru-
szona kwestia rownoleglej modernizacji polaczenia kolejowego Kedzierzyn-Kozle — Cha-
tupki. Byla poruszona kwestia modernizacji potaczenia kolejowego Wroctaw — Kamieniec
Zabkowicki — Miedzylesie. Byla tez poruszona kwestia linii kolejowej 346 koto Pora-
jowa w tzw. Worku Turoszowskim. Byla poruszona kwestia transportu przerwanego
w Gluchotazach. Byla poruszana kwestia przywrocenia potaczenia dziennego Intercity
z Warszawy do Pragi. W zaden spos6b strona czeska nie zwrécila sie do nas z kwestiag
przedtuzenia — teraz nie wiem, czy do Czech, czy tez w strone Czech - szerokiego toru.
Chcialbym zwroci¢ uwage pana posla, ze z wystgpienia Klubu Sojuszu Lewicy Demo-
kratycznej nie widze wspomnianej kwestii Gorzyczek, stad w zaden sposéb nie mogli-
$my sie do tego odnie$é. Natomiast musze przyznac, ze wydaje mi sie, ze zasadne jest
wskazywanie na plany inwestycyjne ministerstwa oraz plany inwestycyjne PKP PLK
w zakresie poprawy polaczenia Stawkowa z przejsciem granicznym w Zebrzydowicach.
Te plany dotyczg infrastruktury — 414, 35, poniewaz tylko taka infrastruktura moze by¢
wspolfinansowana w Polsce ze §rodkéw publicznych. Chciatem tylko zauwazyc, ze jezeli
na to polaczenie przeznaczamy z grubsza 4,8 mld euro, to tym bardziej... Tak, wskazy-
walem tutaj jest 4,1 mld. Na to polaczenie moze troche mniej, bo te dwie inwestycje lacza
sie w Czechowicach. Przy przeznaczeniu takich srodkéw na poprawe tego polgczenia
normalnotorowego podana w watpliwo$¢ moze by¢ zasadno§é wydania podobnej kwoty
dla przediuzenia szerokiego toru w kierunku Republiki Czeskie;.

Odnosénie do szerokiego toru i linii hutniczo-szerokotorowych, to chcialem powie-
dziec, ze spotka RHS aktualnie ze Srodkéw wlasnych prowadzi inwestycje majace
zwiekszy¢ przepustowosc tej linii, o czym moéwil pan minister Klepacki w odpowiedzi
na pytania biezgce kilka tygodni temu. Budowane sg nowe mijanki, modernizowany jest
system zarzadzania ruchem kolejowym na tej linii i spodziewamy sie, ze po zakoncze-
niu tych prac przepustowos¢ linii wzro$nie. Pamietajmy, ze méwimy o jednotorowej linii
kolejowej. Spodziewamy sie, ze po modernizacji przepustowo§é wzroénie z obecnych 11
par pociggéw do 15 par pociggow na dobe. Chciatbym réwniez zauwazyc, ze w 2013 .
spotka RHS przewiozla 10 mln ton ladunku, ale 52% z tego, czyli 5,2 mln, to byla ruda
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zelaza, ktorej odbiorcg byta Huta Katowice. W zwigzku z tym, w naszej opinii, mozliwo-
Sci przepustowosci linii kolejowej RHS sg w zasadzie wykorzystywane aktualnie w 100%.
Konieczne jest wprowadzenie prac, ktore bedg finansowane przez RHS. Chcialem zwro-
ci¢ jeszcze na jedno uwage: terminal w Slawkowie, a sg tam co najmniej dwa terminale
kolejowe. Prosze zwrdci¢ uwage na ich usytuowanie. Tam konczy sie szeroki tor. Jest tam
polaczenie drogowe, ale Stawkow i region katowicki lezg na przecieciu dwoch korytarzy
towarowych Unii Europejskiej, ktére aktualnie tworzone sa na podstawie rozporzadze-
nia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 913/2010. To jest korytarz Baltyk — Adriatyk.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Prosze nie prowadzi¢ dyskusji. Prosze umozliwi¢ wypowiedz panu dyrektorowi. P6Zniej
udziele panu glosu.

Zastepca dyrektora departamentu w MIiR Jakub Kapturzak:

Linia kolejowa E30 jest czeScig korytarza towarowego Morze Pélnocne- Baltyk z portéw
Morza Pélnocnego — Rotterdam, Antwerpia, Hamburg — do Terespola i w chwili obecnej
Kowna, a w przysztosci do Tallina. Krzyzuje si¢ takze w tym miejscu korytarz transpor-
towy Baltyk-Adriatyk ze Swinoujscia i Gdyni do Kopru, Triestu i Wenecji. W zwigzku
z tym catkowicie zasadny, w naszej opinii, jest rozwdj tych linii kolejowych, ktére wcho-
dzg lub beda wchodzi¢ w skiad tych korytarzy. Z polskiej strony zarzadcg infrastruk-
tury, ktory prowadzi teraz prace w gremiach korytarzowych tych dwoch korytarzy, jest
PKP PLK. Nie byloby mozliwe oczywiScie, aby uczestniczyta w takich pracach spotka
RHS, ktoéra jest jednoczesnie zarzadcg, przewoznikiem i samodzielnie przydziela sobie
przepustowo§¢. W zwigzku z tym nie bytoby mozliwosci, aby RHS reprezentowal Pol-
ske w takich gremiach. Wydaje sie, ze z wielu powodow Srodki, ktérymi dysponujemy,
powinniSmy ukierunkowywac gtéwnie na poprawe infrastruktury w zarzadzie Polskich
Linii Kolejowych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, pani poset Pierzchala.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
Niestety, ale, panie dyrektorze, przepraszam, jezeli pan mowi, ze RHS jest prywatnym
zarzadca.

Zastepca dyrektora departamentu w MIiR Jakub Kapturzak:
Nie powiedzialem tego.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
A co pan powiedzial?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Pani posel, bardzo prosze o dokonczenie wypowiedzi.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
Chce wyjasni¢ te sprawe, poniewaz odbior moze by¢ taki, ze RHS nie jest zarzadca
Skarbu Panstwa. Infrastruktura jest Skarbu Panstwa i spétka jest Skarbu Panstwa.
Moéwienie, ze jest prywatnym przewoznikiem, to jest jakie§ kuriozum. Ja pana w ogéle
nie rozumiem.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje. Bardzo prosze, panie poSle.

Posel Piotr Chmielowski (SLD):
Dziekuje bardzo. Panie dyrektorze, nie tylko nie rozwial pan zadnych moich watpliwosci,
co do tej pierwszej pana wypowiedzi. Natomiast dzialanie rzadu w zakresie korytarzy
transportowych, ktore sg ustalone przez Unie Europejska musi sie odbywac, ja to nazy-
wam w sposob ,,inzynierski”. To znaczy, ze trzeba zalozy¢ zalozenia dotyczace... Mowi
pan o 10 mln ton i 0o mijankach, ze jest to jeden kierunek, czy tor. Przepraszam przeje-
zyczyltem sie.
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Jezeli rozmawiamy o tego typu przewozach, to pan mowil, ze jest to wykorzystywane
w miare w pelni i bedziemy to jeszcze tylko troche podnosié w sytuacji, kiedy zapotrze-
bowanie na ten przewoz jest zdecydowanie wieksze juz na dzien dobry, co jest zdeklaro-
wane praktycznie przez wszystkich operatorow. Nie mowie tu juz o budowie Gorzyc, nie
Gorzyczek, zebySmy sie zle nie zrozumieli. Panie dyrektorze, nie wiem, gdzie jesteSmy
i nie wiem, gdzie jest tu jakiekolwiek my§lenie oraz planowanie strategiczne. To jest
na zasadzie patrzmy i ogladajmy. Poza tym pan powiedzial 4 mld euro. Wszyscy dobrze
to slyszeliémy. Prosze panstwa, za takg kwote to naprawde mozna wybudowac setki kilo-
metrow kolei do szybkiej jazdy. Nie rozmawiamy przeciez w tej kwestii. Nie przyjmuje
pana ttumaczen, czy wypowiedzi. Chcialbym, zeby rzad udzielil rzeczywistej odpowie-
dzi. Rozumiem, ze byt pan na spotkaniu i czeska strona nie wystgpila z tym tematem.
Mozliwe, ze tak byto. Nie bytem na tym spotkaniu. Jestem poslem opozycji, ale wie pan,
jezeli rzad Czech powoluje pelnomocnika do tej sprawy i w poprzedniej oraz obecnej
kadencji parlamentu upomina sie we wszystkich mozliwych nie tylko mediach, ale tez
organizacjach, nawet pozarzadowych, to ten temat musi byc znany. To znaczy, ze sprawa
jest otwarta dla rzadu. To jest jakas metoda blokowania czego§ w pana ustach, co jest
logiczng konsekwencja interesow, ktére sa prowadzone. Przeciez wszyscy wiemy z dekla-
racji — tutaj chcialem podziekowaé panu dyrektorowi z MSZ. Ministerstwo na okraglo
informowane jest, ze nawet Kazachstan deklarowatl sie, ze bedzie wspoétfinansowal
pewnego rodzaju rozwigzania infrastrukturalne, byle tylko mie¢ latwy dostep w sen-
sie eksportowo-importowym do Europy Zachodniej. Jest to przeciez panstwo catkowicie
odizolowane od jakichkolwiek szlakow komunikacyjnych, czy to morskich. Jest to kraj
srodlagdowy, wiec tutaj majg z tym problemy. Nie przyjmuje pana wyja$nien. Jestem tym
zniesmaczony. Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, pan dyrektor. P6Zniej pozwole sobie zabraé glos.

Zastepca dyrektora departamentu w MIiR Jakub Kapturzak:
RHS jest zarzadca infrastruktury kolejowej, ktora nie ma charakteru ogélnie udostep-
nianej. Nie ma charakteru infrastruktury publiczne;j.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
Jak to nie jest publiczna?

Zastepca dyrektora departamentu w MIiR Jakub Kapturzak:

Zgodnie z pierwszym pakietem kolejowym, zarzadca infrastruktury publicznej ma obo-
wigzek udostepniac jg na wniosek kazdego przewoznika, ktory posiada licencje na réw-
nych zasadach. Jedyne ograniczenie to kwestia przepustowosci. RHS jest zintegrowa-
nym przedsiebiorstwem, ktore jest zarowno zarzadcg infrastruktury kolejowej, jak i jest
przewoznikiem kolejowym. Nie ma obowigzku udostepniania tej infrastruktury. Nie
jest to infrastruktura o charakterze publicznym. Oczywiscie, ze RHS jest jednoosobowa
spotka. Na linii szerokotorowej jedynym przewoznikiem, ktory realizuje przewozy, jest
PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa Sp. z 0.0. w Zamo§ciu. Ta kwestia jest pewnym pro-
blemem w relacjach rzadu z Komisja Europejska. Nie méwilem, ze jest to podmiot pry-
watny. Jest to jednoosobowa spodtka z ograniczong odpowiedzialno$cig i wlasnosé PKP
S.A., ktora, jak wiadomo, jest jednoosobowsg spotka akcyjng Skarbu Panstwa.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dobrze. Proponuje w tej kwestii udzielic odpowiedzi pani posel na pismie. Pani posel,
w tym gronie jesteSmy zorientowani. RHS jest spotkg w grupie PKP i jej szczegdlny
charakter polega na tym, ze jest to firma jednocze$nie operujaca i zarzadzajaca infra-
struktura. Nie jest prywatna. Oczywiscie, RHS moze udostepnic infrastrukture na okre-
§lonych warunkach.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):
Moze, ale nie musi.

Zastepca dyrektora departamentu w MIiR Jakub Kapturzak:
Nie moze.
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Posel Arkadiusz Litwinski (PO):
Dlaczego nie moze?

Zastepca dyrektora departamentu w MIiR Jakub Kapturzak:
Teraz dokladnie nie pamietam, ale art. 4 ust. 2 lub art. 5 ust. 2 méwi, ze RHS moze by¢
zintegrowany pionowo, nie musi prowadzi¢ odrebnej rachunkowosci tak dtugo jak nie
udostepnia...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie dyrektorze, podtrzymuje swoj wniosek, aby w tej kwestii udzieli¢ odpowiedzi
na piSmie dla pani posel. W czesci wypowiedzi pana posta Chmielowskiego, to rozumiem,
ze kazdy z nas pozostaje przy wlasnej ocenie przedlozonej informacji w tej sprawie. Bar-
dzo prosze.

Posel Piotr Chmielowski (SLD):
Chcialem zglosi¢ wniosek, zeby pan dyrektor jeszcze raz mogt te swoja wypowiedz
po dokltadnej analizie i przemy§leniach w catosci przedstawié¢ mi na piSmie, jezeli moge
o to prosic.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Panie dyrektorze, wobec powyzszego bardzo prosze o udzielenie panu postowi odpo-
wiedzi takze na piSmie. Czy w tej sprawie chcialby jeszcze kto§ z panstwa zabraé glos?
Nie slysze. Szanowni panstwo, w zwigzku z tym, ze oprdocz informacji powinnismy jako
Komisja przedlozyé¢ informacje Prezydium Sejmu i pani marszalek Sejmu, czy infor-
macja zlozona przez strone rzagdowa jest wystarczajgca, czy niezbedna jest debata w tej
sprawie na posiedzeniu Sejmu, zobowigzaliémy pana dyrektora i strone rzadowsg do zto-
zenia odpowiedzi na piSmie, wiec stawiam wniosek, aby Komisja uznata, ze ta informacja
jest wystarczajaca i nie ma potrzeby przeprowadzenia debaty na sali plenarnej. Czy jest
sprzeciw do mojego wniosku?

Posel Piotr Chmielowski (SLD):

Ja chcialem zglosic sprzeciw. Te informacje, ktore uslyszeliémy, byly wielokrotnie kory-
gowane. Sa calkowicie rézne i rozbiezne ze stanowiskiem Ministerstwa Spraw Zagra-
nicznych. Ministerstwo Spraw Zagranicznych prowadzi szeroko zakrojong polityke,
nazwijmy to, propolska, w tym sensie, ze eksportowa dla nas. Styszeliémy stanowisko,
ktoére nie podlega komentarzowi. Poprosilem o to, zeby mie¢ to w postaci dokumentu,
juz nie tylko nagrania z tego posiedzenia Komisji, to stanowisko, zeby mozna bylo popra-
cowaé w gronie eksperckim z naszej strony i przedstawi¢ dodatkowe rzeczy. Dopdki pan
dyrektor trwa w tej réznicy zdan pomiedzy jednym a drugim ministerstwem, w mojej
ocenie, plenarna debata i informacja rzadu w tej sprawie na sali plenarnej wydaje sie
niezbedna, aby wszystko doktadnie wytlumaczy¢ przed szerokim gremium, juz nie tylko
na posiedzeniu Komisji, ale zeby wszyscy mieli mozliwo§¢ zaznajomienia sie z tezami,
projektami czy pomystami. To jest interes spoleczny, przede wszystkim naszych opera-
torow kolejowych, importerow, producentéw i juz nie méwie o centrach logistycznych.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Panie po§le, mam propozycje. Wobec zobowigzania do przedstawienia tej informa-
¢ji na piSmie, proponuje — jezeli pan posel przyjmie propozycje — ze po zapoznaniu sie
z odpowiedzig na piSmie wrocimy do sprawy. Mogliby$émy tak?

Posel Piotr Chmielowski (SLD):
Tak.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Na tym etapie traktujemy to, ze resort przedlozy informacje na piSmie i wtedy podej-
miemy decyzje. Panie dyrektorze, w jakim terminie bedzie informacja?

Zastepca dyrektora departamentu w MIiR Jakub Kapturzak:
Nasz resort nie potrzebuje duzo czasu, tylko potrzebowalbym uzgodni¢ to z MSZ.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dlatego chce, zeby okreslil pan, jaki przyjmiemy termin, bo trzeba bedzie go dotrzymac.

Zastepca dyrektora departamentu w MIiR Jakub Kapturzak:
Panie przewodniczacy, trzy tygodnie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dzisiaj mamy, ktory? Dobrze, czy do 17 czerwca? Nie wiem, jaki to dzien. Wystarczy?

Zastepca dyrektora departamentu w MIiR Jakub Kapturzak:
Tak.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dobrze. Panie po§le, do 17 czerwca, i uznajemy, ze na dzisiaj przyjmujemy te wyjasnienia
w zwigzku z tym, ze bedg na piSmie. Wtedy zajmiemy stanowisko jako Komisja. Dziekuje
bardzo. Wobec wyczerpania porzadku, zamykam posiedzenie. Dziekuje.

k.k. 15




