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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem poset Bozenny Bukiewicz
(PO), zastepcy przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— Informacje Najwyzszej Izby Kontroli o wynikach kontroli funkcjonowania
zeglugi srodlgdowe;j.

W posiedzeniu udzial wzieli: Dorota Pyé podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Roz-
woju wraz ze wspolpracownikami, Adam Sudyk naczelnik Wydziatu Rybactwa w Departamencie
Rybolowstwa Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi, Tomasz Emiljan dyrektor Departamentu Infra-
struktury Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze wspélpracownikami, Witold Sumistawski prezes Kra-
jowego Zarzadu Gospodarki Wodnej wraz ze wspdipracownikami, Anna Czyzewska zastgpca dyrek-
tora Departamentu Ochrony i Gospodarowania Wodami Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
1 Gospodarki Wodnej, Dariusz Kaminski ekspert w Departamencie Finansowania Infrastruktury
Transportowej Banku Gospodarstwa Krajowego, Maciej Gromek dyrektor Urzedu Zeglugi Srédla-
dowej w Warszawie, Jan Pys dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu, Jerzy Stominski
dyrektor Urzedu Zeglugl Srodladowej w Bydgoszczy, Tadeusz Zdanowicz dyrektor Urzedu Zeglug1
Srodladowej w Gizycku wraz ze wspélpracownikami, Mariusz Przybylski dyrektor Urzedu Zeglugi
Srédladowej w Kedzierzynie-Kozlu, Agnieszka Blazejak kierownik Oddziatu ds. Bezpieczenstwa
Powodziowego i Melioracji Wodnych Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego, Joanna Przybyszew-
ska Pelnomocnik Zarzgdu Wojewodztwa Dolnoslaskiego ds. Rzeki Odry, Gabriela Tomik pelnomocnik
prezydenta miasta Kedzierzyn-Kozle do spraw rewitalizacji portu Kozle i zeglugi na Odrze, Czestaw
Szarek przewodniczacy Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srodladowej i Drog Wodnych w Pol-
sce ,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowej”, Henryk Lepek wiceprezes Zarzadu Zwigzku Polskich
Armatorow Sroédlagdowych, Bogdan Balawender prezes Zarzadu Stowarzyszenia Marin Odrzanskich
oraz Edward Ossowski prezes Zeglugi Bydgoskiej Sp. z o.0.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak, Marcin Mykietynski
i Teodozja Nojszewska-Lasicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Witam serdecznie wszystkich zebranych panstwa na naszym posiedzeniu. Tematem dzi-
siejszego posiedzenia jest rozpatrzenie Informacji Najwyzszej Izby Kontroli o wynikach
kontroli funkcjonowania zeglugi §rodladowej. Informacje ta przedstawi przedstawiciel
NIK, pan Tomasz Emiljan, dyrektor Departamentu Infrastruktury. Bardzo prosze pana
dyrektora.

Dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli Tomasz Emiljan:
Dziekuje uprzejmie. Pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo. NIK
przedlozyta Wysokiemu Sejmowi informacje o wynikach kontroli funkcjonowania zeglugi
srodladowej. Kontrolg ta objeto lata 2011-2013 - I pétrocze, a jej celem bylo dokonanie
oceny dzialalnoéci administracji publicznej w zakresie wykonywania ustawowych zadan
zwigzanych z rozwojem i funkcjonowaniem zeglugi srédlagdowe;.

Zly stan techniczny drég wodnych sprawia, ze polska zegluga érodlgdowa traci na zna-
czeniu, systematycznie starzeje sie flota armatoréw. Sytuacji nie poprawia opieszalo§é
urzedow odpowiedzialnych za te galaz transportu. Pomimo zalozen przyjetych w doku-
mentach rzgdowych o wspieraniu zeglugi Srédladowe;j jest on marginalizowana, o czym
Swiadczy m.in. znikomy udzial sektora transportu w korzystaniu ze srodkéw unijnych.
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Mimo sprzyjajacych warunkéw naturalnych polska zegluga Srodladowa nie jest obsza-
rem atrakcyjnym gospodarczo, a jej popularnos¢ od dziesiecioleci maleje.

Spadek znaczenia zeglugi $rodladowej wynika przede wszystkim z postepujacej degra-
dacji érodladowych drog wodnych, ktéra sprawia, ze inwestowanie w budowe floty staje
sie dla armatorow nieoplacalne. W konsekwencji wiekszos¢ taboru starzeje sie, a eksplo-
atowanie zdekapitalizowanego taboru generuje wysokie koszty i dodatkowo zmniejsza
konkurencyjnosc tej gatezi transportu. Aby przywroci¢c drogom wodnym ich wlasciwe
parametry potrzeba ok. 14 mld zi. Tymczasem w 2012 r. wydatki na ten cel wyniosty
zaledwie 160 mln zt. Stwierdzone przez NIK nieprawidlowosci po stronie organow
administracji publicznej potwierdzaja, ze sektor jest w naszym kraju spychany na mar-
gines. Zaznaczy¢ przy tym nalezy, iz mimo zalozen przyjetych przez poszczegolne rzady
w dokumentach o wspieraniu zeglugi Srodladowej, faktycznie poglebia sie degradacja
tej gatezi transportu.

Przez dziesieciolecia sprawy zeglugi $rodladowej traktowane byly marginalnie.
Inaczej jest w innych krajach Unii Europejskiej, ktore promujg zegluge srédladows.
W okresie naszego czlonkostwa w UE udzial przewozow towarowych zegluga Srodla-
dowa w przewozach towarowych wszystkich galezi transportu zmniejszyt sie w Polsce
z ok. 0,6% w 2005 r. do 0,3% w 2011 r., podczas gdy w pozostalych krajach UE udziat
ten zwiekszyl sie §rednio z 5,7% w 2005 r. do 6,2% w 2011 r. Dzieje sie tak, poniewaz
transport Srédladowy jest bardziej wydajny, przyjazny Srodowisku naturalnemu i mniej
kosztuje. Np. 1 litr paliwa pozwala przemiescic¢ na odlegto$¢ 1 km 127 ton fadunku, pod-
czas gdy kolejg 97, a samochodem jedyne 50.

Jezeli panstwo pozwola, to przedstawie kréotko najwazniejsze ustalenia kontroli
dotyczacej infrastruktury §rodlagdowych drég wodnych oraz kondycji zeglugi srédlado-
wej w naszym kraju. W toku kontroli stwierdzono, ze az 90% $rédladowych drég wod-
nych w Polsce nie spelnia wymaganych prawem warunkéw uzytkowania. Podstawowa
tego przyczynag byly niewystarczajgce srodki finansowe, ktore pokrywaty zaledwie 30%
potrzeb. Do najistotniejszych utrudnien zeglugowych nalezg zbyt mate glebokoSci toréw
wodnych, np. na skanalizowanym odcinku Odry w latach 2011-2012 obowiazujaca glebo-
kosc¢ tranzytowa 1,8 m zapewniono przez okres nie dtuzszy niz 90 dni w roku, a powinno
to by¢ co najmniej 240 dni. Poza tym zegluge utrudniaja niewtasciwe parametry mostow
drogowych i kolejowych, a takze awarie §luz, jazéw oraz dlugotrwale przerwy nawiga-
cyjne spowodowane zalodzeniem, a nastepnie wysoka woda. Tak wiec zly stan techniczny
drog wodnych stwarzal utrudnienia dla ruchu uniemozliwiajgce armatorom transport
towarow.

NIK zwracal uwage, ze zarowno Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej, jak i mini-
ster wlaSciwy do spraw transportu nie podejmowaly dzialan zmierzajacych do zmiany
rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie klasyfikacji srédladowych drog wodnych
tak, by normy w nim okre§lone odzwierciedlaly stan faktyczny. NIK ustalila réwniez,
ze wiele z kontrolowanych budowli hydrotechnicznych bylo przestarzatych i zaniedba-
nych, np. na terenie dzialalnoéci Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Pozna-
niu stan techniczny 28 z 64 takich obiektow inspektorzy okreslili jako niedostateczny.
W bardzo zlej kondycji byla zabudowa regulacyjna na Odrze ponizej stopnia wodnego
Malczyce — 30 przybrzeznych ostrog spowalniajacych nurt rzeki wymagalo gruntownego
remontu. Wyniki kontroli wykazaly tez, ze niektore RZGW nie przeprowadzaly regular-
nych, wymaganych przepisami, kontroli obiektow hydrotechnicznych albo nie usuwaly
wykrytych podczas kontroli usterek. Gléwng przyczyna takiego stanu rzeczy byt jednak
deficyt srodkow finansowych. Ustalono réwniez, ze RZGW w wiekszoéci nieterminowo
realizowaly inwestycje infrastrukturalne kluczowe dla zeglugi srédlagdowej. Dotyczyto
to przede wszystkim inwestycji w ramach Programu dla Odry 2006. W programie zakta-
dano modernizacje tej drogi wodnej w latach 2002-2016. Do 2013 r., pomimo uplywu
ok. 80% czasu przeznaczonego na realizacje zadania, w ramach calego programu wyko-
rzystano zaledwie polowe planowanych §rodkow. Szczegélnie duze opdznienia, tj. ok. 11
lat, wystgpity przy budowie stopnia wodnego Malczyce.

. Wyniki kontroli wskazujg tez, iz utworzony przed wejSciem Polski do UE Fundusz
Zeglugi Srodladowej nie spelnial ustawowego celu, jakim jest promocja zeglugi Srodla-
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dowej. W okresie objetym kontrola, jak i wezesniej, dostepne §rodki Funduszu wyko-
rzystywane byly w niewielkim stopniu. W 2011 r. wyplaty dla armatoréw stanowity
zaledwie 2,9% §rodkéw Funduszu, a w 2009 r. jeszcze mniej, bo 0,6%. NIK zwrdcita
uwage, ze w 2012 r. koszty obstugi bankowej przedmiotowego Funduszu byly wyzsze
od pomocy udzielonej armatorom. Na koniec 2012 r. niewykorzystane §rodki Funduszu
wyniosly ok. 41 mln zl, co, zdaniem NIK, jest nieuzasadnione w sytuacji regresu zeglugi
§rodladowej. Stwierdzono ponadto, ze do czasu zakonczenia kontroli w bylym Mini-
sterstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej i w KZGW nie opracowano
wieloletniego programu okre§lajgcego terminy i zrodla finansowania zadan inwestycyj-
nych w obszarze zeglugi §rodladowej. Zdaniem NIK, jasno sformutowana i realizowana
polityka panstwa wspierania zeglugi érédladowej utatwi firmom tej branzy planowanie
przewozow, dokonywanie inwestycji na zakup nowej floty oraz zawieranie dtugotrwalych
umow przewozowych.

W kontekscie ztego stanu technicznego §rédladowych drég wodnych oraz regresu
zeglugi érodlagdowej istotnym ustaleniem jest fakt, ze w latach 2004-2006 nie pozyskano
zadnych unijnych §rodkow pomocowych na rozwdj srodladowego transportu wodnego.
W perspektywie finansowej 2007-2013 pozyskane na ten cel srodki pomocowe z UE sta-
nowily zaledwie 0,4% caltkowitej alokacji srodkéw na projekty transportowe. W ocenie
NIK, éwiadczy to o marginalnym traktowaniu zeglugi §r6dladowej przez administracje
rzagdowa. W zwigzku z tym NIK pozytywnie ocenia podejmowane przez ministra wlaSci-
wego do spraw transportu we wspoélpracy z prezesem KZGW dzialania na rzecz zwiek-
szenia unijnego dofinansowania zeglugi §rodladowej w nowej perspektywie finansowe;j
2014-2020. Wedlug tych dziatan, planowany udzial omawianej gatezi transportu stano-
witby 1,4% ogélnej kwoty pomocy na projekty transportowe, czyli dwa razy wiecej niz
w poprzedniej perspektywie finansowej.

Po zakonczeniu czynnosci kontrolnych NIK skierowala do ministra wlasciwego
do spraw transportu wnioski dotyczace m.in.: przy$pieszenia prac nad opracowaniem
projektu wieloletniego programu inwestycji infrastrukturalnych srédlagdowego trans-
portu wodnego, podjecia dzialan zmierzajacych do zapewnienia zrddel finansowania
wybranych projektow infrastrukturalnych, inwestycji zeglugi srédladowej oraz przy-
Spieszenia prac nad przygotowaniem projektu nowelizacji lub opracowania nowej ustawy
o Funduszu Zeglugi Srédladowej i funduszu rezerwowym. Natomiast pod adresem
prezesa KZGW NIK wnioskowala m.in. o: lepsze wykorzystanie Srodkow przeznaczo-
nych na finansowanie §rédladowych drég wodnych, wzmocnienie nadzoru nad termi-
nowg realizacjg inwestycji infrastrukturalnych zeglugi srédladowej oraz usprawnienie
w tym zakresie dziatalnosci RZGW oraz przy$pieszenie opracowania wieloletniego pro-
gramu przywrocenia parametrow eksploatacyjnych na érédladowych drogach wodnych.
W opinii NIK, realizacja wnioskéw pokontrolnych adresowanych zaréwno do ministra
do spraw transportu, jak i prezesa KZGW powinna mie¢ pozytywny wplyw na poprawe
warunkow funkcjonowania zeglugi §rédladowej. Dziekuje bardzo za uwage.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie dyrektorze. Prosze, kto ma pytania do pana dyrektora? Przepra-
szam, moze przedtem stanowisko strony rzadowej. Bardzo prosze, pani minister.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju Dorota Pyé:

J-S.

Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, panowie przewodniczacy, szanowni panstwo,
w zasadzie na samym poczgtku chcialbym ustosunkowac sie do kwestii, ktora pojawita
sie w raporcie NIK, a ktéra zwigzana jest z proba udzielenia odpowiedzi na pytanie, czy
rzad RP zamierza stworzyc¢ plan inwestycji infrastrukturalnych dla transportu wodnego.

Otoz, prosze panstwa, w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa
do 2030 r.) przewiduje sie nastepujace dzialania, ktore podzielone sg na etapy. Etap
do 2020 r. obejmuje, po pierwsze, dokonczenie realizacji zaktualizowanego planu pod
nazwg Program dla Odry 2006, po drugie, przygotowanie i rozpoczecie realizacji wielo-
letniego programu dotyczgcego przywrocenia parametrow eksploatacyjnych na §rédla-
dowych drogach wodnych pelnigcych funkcje transportowa, po trzecie, podjecie decyzji
w sprawie budowy polgczenia wodnego $réodladowego Dunaj-Odra-taba spetniajacego
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wymogi co najmnie]j IV klasy zeglownosci, a takze podjecie decyzji w sprawie budowy
Kanalu Slgskiego jako konsekwencji Projektu Dunaj-Odra-taba. Wreszcie, podjecie
decyzji w sprawie przygotowania i realizacji programu wlgczenia odrzanskiej drogi wod-
nej do Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T). Kolejna i ostatnia rzecz w tej
perspektywie to rozpoczecie zagospodarowania Dolnej Wisly, ktore jest bardzo pilne
ze wzgledu na zagrozenie bezpieczenstwa stopnia wodnego we Wioctawku. Natomiast
drugi etap, do 2030 r., obejmuje trzy dzialania. Przede wszystkim jest to kontynuacja
realizacji programu wieloletniego dotyczacego przywrocenia parametrow eksploatacyj-
nych na §rédlgdowych drogach wodnych petniacych funkcje transportowa, po drugie,
przystosowanie polaczenie wodnego $rodladowego Odra-Wista-Zalew Wislany, czyli E70
do wymogoéw co najmniej III klasy zeglownosci i wreszcie ewentualng realizacje pro-
gramu wlgczenia odrzanskiej drogi wodnej do TEN-T.

Chcialam zwrdci¢ uwage, ze Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju realizuje projekty
dotyczace poprawy stanu infrastruktury srédladowych drog wodnych w Polsce wykorzy-
stujac przede wszystkim srodki pochodzace z UE z Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko na lata 2007-2013. MIR stara sie wspiera¢ inwestycje na §rédladowych
drogach wodnych o znaczeniu transportowym, poniewaz ministerstwo odpowiedzialne
jest za transport wodny $rédladowy, jego bezpieczenstwo, za inspekcje, szkolenia, czyli
jest odpowiedzialne za zegluge srodladowg. Podkreslam to.

Prosze panstwa, wiele inwestycji na Odrze realizowanych jest w ramach Programu
dla Odry ze $rodkow budzetowych oraz w ramach POIiS na lata 2007-2013, to jest dzia-
lanie 3.1 — Retencjonowanie wody i zapewnienie bezpieczenstwa przeciwpowodziowego.
Natomiast dla najblizszej perspektywy przyjeto zalozenie przywroécenia drogom wodnym
parametrow eksploatacyjnych wedlug przypisanych im klas zeglownosci w klasyfika-
cji europejskiej. W pracach przyjeto koncepcje przygotowania planéw rozwoju na dro-
gach wodnych Odry i Wisty. MIR planuje przeznaczy¢ efektywnie wiecej Srodkow z UE
w ramach nastepnej perspektywy finansowej na lata 2014-2020 na wspoétfinansowanie
inwestycji na §rédladowych drogach wodnych. W tym celu w projekcie dokumentu imple-
mentacyjnego do strategii rozwoju transportu znajduje sie lista projektow srodladowych
zgloszonych przez KZGW.

Chcialam zaznaczyc, ze, zgodnie z ustawg z 4 wrze$nia 1997 r. o dziatach administra-
cji rzadowej, za utrzymanie i modernizacje Srédladowych drég wodnych w Polsce odpo-
wiada minister wlasciwy do spraw gospodarki wodnej, obecnie — minister §rodowiska,
za poSrednictwem prezesa KZGW. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje, pani minister. Bardzo prosze, kto chcialby zabrac glos, zada¢ pytanie? Bardzo
prosze, pan posel Racki.

Posel Jozef Racki (PSL):
Pani minister, wroce do Programu dla Odry 2006, ktory, w mojej ocenie, spelnit oczeki-
wania. W programie zapisanych bylo wiele zadan. W zwiazku z tym, ze jego zywotnosc
skonczona zostala w tym roku, a nie zostala przedtuzona, moje pytanie brzmi czy resort
przewiduje opracowanie programu dla Wisty i Odry na wzor Programu dla Odry 2006?
Z tego, co wiem, to trwajg prace nad utworzeniem zarzadu gospodarki wodnej dorzecza
Wisly i odrebnego — dla dorzecza Odry.

Miatbym pytanie do przedstawiciela NIK, zeby wskazal, kto nie wykorzystat 41
mln zl przeznaczonych na gospodarke wodna, gdy kazdy z nas poszukuje kazdej zlo-
towki, zeby poprawié bezpieczenstwo wodne? Wydaje mi sie, ze gdyby byty érodki, doko-
nano odpowiedniej analizy drég wodnych i oczyszczenia ich z namutu, ktory tam sie
znajduje, siegajacego nawet péltora metra, to ile wody mozna by pomie§ci¢ w naszych
rzekach. Natomiast ich splycenie powoduje, ze co jaki§ czas mamy podtopienia, zalania,
a tutaj okazuje sie... Moze przedstawiciel KZGW odpowiedzialby na pytanie, jak to sie
stalo, ze Srodki nie sg wykorzystywane. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje, panie posle. Nastepny zapisal sie pan posel Bogdan Rzonca. Bardzo prosze,
panie posle.
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Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Mam pytanie do przedstawiciela NIK. Po pierwsze, czy w raporcie, bo nie zdazytem go
przeczyta¢ w calosci, jest jakie§ odniesie sie do ceny Programu dla Odry 2006 i programu
ochrony przed powodzig w dorzeczu gornej Wisly? Rzad wycofal sie z obu programoéw,
jest uchwata rzadu w tej materii i czy panstwo badaliScie kwestie, jakie to bedzie miato
konsekwencje dla zeglugi Srédladowej? To jest pierwsze pytanie.

Drugie moje pytanie, by¢ moze, do pani minister, cho¢ zdaje sie, ze bardziej wlasciwy
bytby tutaj minister srodowiska. Mianowicie, jaki jest stan przygotowania prawnego
Polski do realizacji Ramowej Dyrektywy Wodnej (RDW)? Jesli jest kto§ z Ministerstwa
Srodowiska, to moze mi odpowie na to pytanie. Ot6z nie tak dawno, kilka tygodni temu,
zajmowaliSmy sie w Sejmie kwestiami definicyjnymi dotyczacymi RDW. Odwrdcenie sie
od programu dorzecza goérnej Wisly oraz Programu dla Odry 2006 spowodowalo, ze rzad
wpadl na genialny pomyst, aby zebraé 8 tys. inwestycji, ktore dotycza takze zeglugi
§rodladowej, w ramach tzw. master planow i oceny master planow. Sg tam przedziwne
pomysly gmin, powiatéw czy wojewodztw, rowniez innych podmiotéw, co do realiza-
cji inwestycji majgcych wplyw i na zegluge $rodladows, i na bezpieczenstwo wodne,
i na zasoby wodne panstwa polskiego. Prositbym o udzielenie odpowiedzi na pytanie,
co z RDW, jaki jest stan prawny jej przyjecia, co z oceng master planow i wnioskéw zlo-
zonych do master planow, czyli 8 tys. zgloszonych inwestycji?

To jest dla mnie co najmniej dziwne, ze pewne inwestycje byly na bardzo dobrym eta-
pie przygotowania i okazuje sie, ze odstepuje sie od nich i zbiera nowe inwestycje, ktore
od poczatku bedg oceniane. A przez kogo? Czy minister infrastruktury i rozwoju bedzie
mial na to jaki§ wplyw, czy tylko i wylgcznie minister Srodowiska? Wiadomo, ze trwa
rywalizacja o to, ktore inwestycje bedg realizowane i w ktorych czesciach Polski, pienie-
dzy bedzie jak zwykle za malo, a znaczna czes¢ prac planistycznych, badawezych i geo-
logicznych generalnie zostala juz wykonana pod inwestycje Programu dla Odry 2006
i programu dorzecza gérnej Wisly. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje, panie posle. Pan posel Jerzy Szmit, prosze.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

J-S.

Pani przewodniczgca, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, pani minister. Naszym zada-
niem jest dyskusja na temat raportu NIK. Zaczyna sie on od stwierdzen, ktore rzadko
kiedy wystepujg w raportach NIK w ogolnej ocenie kontrolowanej dzialalnoSci. Najcze-
Sciej jest tak, ze NIK ocenia w sposob pozytywny z zastrzezeniami, rzadko kiedy nega-
tywny. Tutaj NIK w ogdle wyszla poza skale swoich ocen w negatywnym sensie. Dlatego,
ze nie stosuje sie tego typu opisowych ocen, ale mysle, ze wynika to z faktu, iz jest tak
zle i rzeczywiScie opisowa ocena jest po prostu potrzebna, aby pokazaé problem w calej
prawdzie. Szanowni panstwo, mozna by tutaj odnosi¢ sie w zasadzie do kazdego roz-
dzialu i zadawa¢é pytania, ale mySle, ze trzeba skoncentrowac sie na kilku najwazniej-
szych sprawach. Czeé¢ z tych pytan na pewno zadadza ci, ktérzy bedg po mnie wyste-
powali.

Pierwsza rzecz, ktora wynikala tez chociazby z wystapienia pana posta Bogdana
Rzoncy, to jest narastajgcy konflikt pomiedzy dwoma dysponentami. Miedzy MIiR,
ktore, jak pani minister podkreslita, odpowiada za zegluge i sprawy zwigzane z trans-
portem - to prawda. Z drugiej strony, MS, ktére odpowiada za drogi wodne dajace moz-
liwo§¢ prowadzenia transportu. Chcialem panig minister zapytacé, jakie jest pani zdanie,
kto ostatecznie powinien zawiadywac zegluga i calg struktura, ktéra stuzy do zeglugi
srodladowej? To jest kluczowe pytanie, kluczowy problem, ktory musi znalezé swoje
rozwigzanie, bo by¢ moze jednym z powodoéw fatalnego stanu zeglugi §rédladowej jest
wlasnie to, ze rozdzielono funkcje i nie ma jednego gospodarza. Jedna instytucja oglada
sie na druga, trudno to skoordynowac, trudno tutaj znalez¢ wspdlne stanowisko. Takie
sg fakty, mysle, ze tak méwigc nie naduzywam ich.

Druga sprawa — pani minister wymienila pewne dzialania, ktére maja byé podejmo-
wane w najblizszym czasie. Jednocze$nie nie méwila pani o terminach, co jest niezmier-
nie istotne - co i kiedy, w jakim terminie zostanie zrealizowane? By¢ moze to wszystko
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jest gdzie$ zapisane, ale dzisiaj nie padlo. Jezeli plan ma by¢ realny, to musi obejmowac
kilka cech. Oprocz merytorycznej, co chece sie zrobi¢, musi byé jeszcze cecha harmo-
nogramu, czyli do kiedy, musi by¢ cecha finansowa, czyli za jakie pienigdze i wreszcie
cecha, ktoéra pozwoli nam na koncu oceni¢ czy osiggneliémy zakladane cele, a wiec trzeba
wyznaczy¢ cele, np. jaki ma by¢ procent przewozu towaréow przez zegluge Srodladowa.
Powiedzmy, ze 30 lat temu bylo to ok. 1%. Pytanie, czy chcemy do tego znowu dojsé, czy
moze mamy ambitniejsze cele? Wreszcie, jakie gtowne szlaki komunikacyjne — p6éinoc-po-
tudnie czy wschéd-zachdod — majg byé wyznaczone i wspomagane przez transport Srodla-
dowy? MysSle, ze to sg glowne pytania, ktore chcialem zadac na poczatku tej debaty, bar-
dzo prosze o odpowiedz.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje. Prosze jeszcze o zadanie pytan pana wiceprzewodniczacego Krzysztofa Tcho-
rzewskiego. Bardzo prosze.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Dziekuje bardzo. Jaki mamy stan? Naturalnie nie mamy jeszcze podsumowanego
przez NIK 2013 r., ale w 2012 r. przewieziono transportem §rodlgdowym 4600 tys. ton
fadunku, tj. 0,25% ogétu tadunkéw. Biorgec pod uwage tendencje mozna powiedzied,
ze powstaja plany, jak ma to wyglada¢ w przyszloéci, bo zaré6wno Polityka Transpor-
towa Panstwa 2006-2025 oraz Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa
do 2030 r.) ma rozdzialy poSwiecone rozwojowi i wzrostowi znaczenia zeglugi $rédlado-
wej, ale fakty sg bezsporne. Tworzac dokumenty, jednoczes$nie realizowana jest decyzja
w sprawie wycofania sie z transpotu wodnego §rodladowego. Te 0,25% towarow przewo-
zonych ogotem nie znaczy juz wlaSciwie nic w sprawie funkcjonowania gospodarki, czyli
tak naprawde jesteSmy w sytuacji wycofania sie panstwa polskiego z wykorzystywania
obu rzek w transporcie wodnym mimo, ze programy zakladajg co innego. Jednoczes$nie
utrzymujemy znaczgcg administracje wodng w postaci zarzadu gospodarki wodnej oraz
urzedow zeglugi srodladowe;j.

Tak naprawde nawet wnioski pokontrolne NIK sg bardzo ogdlnikowe. Wiasciwie
nierealizowane sg zadania, ktore rzad sam na siebie przyjmuje i potem nic nie robi
w ich dziedzinie. W ostatecznym podsumowaniu w czesci wyttuszczonej NIK stwierdza,
ze dobrze by bylo co$ jeszcze opracowac, aby rozszerzyc zakres wspierania itd., ale jezeli
w innych dzialach sag tego typu zaniedbania, to sg zalecenia, sg wnioski o wskazanie
drég wyjscia, a czesto i dalej idgce. Tutaj wlaSciwie NIK takze przyjeta do wiadomo-
Sci, ze zeglugi §rédladowej nie ma. Tym bardziej, ze nawet jezeli na promocje zeglugi
w 2012 r. wydano 0,6%, a lezy tam do dyspozycji kilkadziesigt milionow zlotych to wia-
domo, ze nie ma co promowac. Jezeli doktadnie 10% drég wodnych spelnia parametry
norm z przepisdw wydanych przez ministerstwo, ktore to nadzoruje, a z drugiej strony,
jest troche placzu, ze flota jest nieodnawiana, to kto bedzie w takiej sytuacji odnawiat
flote, gdy nie wida¢ zadnej perspektywy na rozwdj tego srodka transportu? Nie obniza sie
tez w przepisach parametrow, a wiec, z jednej strony, utrzymuje sie je bardzo wysokie,
a z drugiej strony, nadal prowadzony jest transport. W tej sytuacji tak naprawde zaden
ubezpieczyciel nie powinien nic ubezpieczy¢, taka jest brutalna prawda.

Patrzac na to dalej, trzeba kiedy$ poinformowac o decyzji, bo albo sie rzeczywiScie
co$ robi, albo sie od tego odchodzi. W pewnym sensie oszukuje sie Srodowisko pracow-
nicze programami, ze moze co$§ z tego by¢, a fakty sa calkowicie inne. Wskazujg one
na to, ze nic nie bedzie. Na dzien dzisiejszy, patrzac na wnioski z kontroli, na dotgczone
pisma i stanowisko rzgdu dotyczace kontroli, mozemy odczyta¢ miedzy wierszami, ze tak
naprawde nic z tego nie bedzie. Trzeba zada¢ pytanie, dlaczego i kto odpowiada za to,
ze to jest tylko 4,6 przy takich naktadach, ktére w niczym nie uzasadniajg tych relacji
i skutk6w? OdpowiedZ musi mie¢ miejsce.

Druga rzecz jest taka, ze jedno wigze sie z drugim. Ochrona przeciwpowodziowa
w kazdej dziedzinie wigze sie ze skutecznoScig wykorzystywania rzek do transportu
wodnego. Bez zrealizowania programéw, w ktorych méwimy takze o udroznieniu rzek
dla transportu wodnego, to one nie bedg réwniez spetnialy norm w zakresie ochrony
przeciwpowodziowej. Te dwie rzeczy wiazg sie ze soba. To znaczy, iz raport wskazuje,
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ze nawet ostatnie publiczne zapowiedzi z udzialem premiera, iz w tej dziedzinie jest
lepiej i bedzie jeszcze lepiej to jest po prostu nieprawda. W pewnym sensie poprzez media
jesteSmy w tym zakresie wszyscy oszukiwani. Pytanie, dlaczego tak jest i skad to sie
bierze? Bo wszystkie programy zakladajg i wskazuja, ze pewne $rodki beda wykorzy-
stywane, przyjete sa w planach budzetowych, przygotowany jest pewien preliminarz
i potem wlaSciwie nic sie nie dzieje. W niektérych dziedzinach pojawiajg sie zarzuty,
ktore siegajg niegospodarnosci.

Trzeba sie odnies¢ takze do stanowiska przewodniczacego Zarzadu Oddziatu Stowa-
rzyszenia Inzynieréw i Technikéw Wodnych i Melioracyjnych w Opolu, skierowanego
do prezesa NIK. Jest pare rzeczy szczegélnych. Kto powinien ponie$¢ odpowiedzialno§é
za remontowanie istniejgcych urzadzen §luz na Odrze do klasy III za pienigdze z kre-
dytéw, a nie za doplaty bezzwrotne z UE, gdy na budowanym kanale Sekwana-Skalda
Francja-Belgia doptaty z Unii wynosza 80%+10%, czyli 90%? Tymczasem u nas tego typu
rzeczy finansuje sie z kredytow i nie siega sie do $érodkéw UE. Na takie pytania powinna
mie¢ miejsce odpowiedz. Stowarzyszenie informuje, ze od ponad 10 lat na ich réznego
typu stanowiska zareagowal tylko Konwent Marszatkow, ktory domagal sie od rzadu
w 2012 r. niezwlocznej decyzji w sprawie przystgpienia Polski do umowy z AGN.

Jeszcze jedna rzecz jest istotna. Ot6z w piSmie przewodniczacy podkresla, ze zglo-
szone zostaly przez Stowarzyszenie bardzo istotne uwagi do projektu zbiornika Raci-
borz Dolny i mimo wszystko zbiornik i §luzy realizowane sg w spos6b catkowicie btedny.
Tutaj rozpaczliwie prosi pana prezesa o skuteczng pomoc swoim oddzialywaniem na kre-
atywne decyzje wiadz RP, niezbedne juz dzi$ bardzo licznym podmiotom gospodarczym,
zdecydowanie uzaleznionym od nowoczesnego, efektywnego transportu zeglugowego
i zwiekszenia bezpieczenstwa powodziowego polskiego spoteczenstwa. To stanowisko
inzynieréw i technikéw wodnych i melioracyjnych pokrywa sie z ogélnym pogladem,
ze bez inwestycji w dostosowanie naszych rzek do efektywnego transportu zeglugowego
nie zwiekszy sie bezpieczenstwa powodziowego w Polsce. Wydaje sie, ze wymaga to gleb-
szych analiz i jeszcze glebszej dyskusji, bo nie mamy dzisiaj na to czasu.

Szanowni panstwo, nalezy tez zauwazy¢, ze przygotowywana przez rzad nowelizacja
ustawy — Prawo wodne, ktéra miata de facto zgodnie z przepisami UE umozliwi¢ bar-
dziej kreatywne i szybsze wykonywanie zadan, spotyka si¢ z w peini negatywna opinig
Zwigzku Polskich Armatoréw Srodlagdowych. Wymaga to osobnej dyskusji, ale wskazuje
na jedno, ze gdzie§ calkowicie rozeszly sie drogi. Nawet przy przygotowywaniu zalozen
do ustawy calkowicie nie uwzgledniono racji tych, ktorzy korzystaja z dréog wodnych.
Gdyby zalozenia do ustawy byly tak przygotowane, to trudno sobie wyobrazic, ze bylaby
tak jednoznacznie negatywna opinia, bo na ogot do ustaw zglasza sie uwagi i wnioski
o uwzglednienie czegokolwiek, ale sytuacja zdecydowanie negatywnej opinii do calego
projektu, ktory sie przygotowuje, to juz jest rzecz, ktora wymaga zastanowienia. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie posle. Pani posel Anna Paluch.

Posel Anna Paluch (PiS):

J-S.

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, moi przedmoéwcy poruszyli juz pare spraw, mam tro-
che dodatkowych pytan. Mianowicie pierwsza kwestia — dlaczego jest tak, ze ekologiczne
srodki transportu maja takg niskg wykonalnos¢ i wdrazanie? Jesli porownamy sobie
z priorytetem dotyczacym kolei, gdzie jest 30% wydania kwot z POIiS, to kolejny eko-
logiczny $rodek transportu, jakim jest zegluga érodladowa, tez jest kompletna porazka.
Pani minister, dane podawane przez NIK sg po prostu zatrwazajace. Jezeli Program dla
Odry 2006 jest wykonany w zaledwie 52%, to jest to rzecz po prostu katastrofalna. Mam
rowniez pewne do§wiadczenia z pracy w Komisji Ochrony Srodowiska, Zasobow Natu-
ralnych i Le$nictwa i co roku rozpatrujac plan finansowy chociazby KZGW widzimy,
ze inwestycje w dziedzinie gospodarki wodnej czy plany finansowania panstwowych
zadan sg na poziomie 15-20% oczekiwanych kwot. Jak siedem lat pracowatam w Komi-
sji Ochrony Srodowiska, to takie dane pojawiaja sie z roku na rok, czyli jest to trwale
niedoinwestowana dziedzina dzialalnoSci panstwa. To jest pierwsza sprawa.
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Teraz kolejna — dlaczego rzad nie dopracowal sie jakiej$§ sensownej strategii w zakre-
sie gospodarki wodnej? Przypomne, ze nie dalej niz trzy lata temu, pod koniec ubieglej
kadencji, cale srodowisko zwigzane z gospodarkg wodng bylo zbulwersowane nieprzemy-
Slang zmianag, ktora miata kompletnie przenicowac strukture zarzadzania gospodarka
wodna. To byla co najmniej polroczna zawierucha; pracowalam w tej podkomisji i bytam
jednym z wnioskodaweoéw wyrzucenia tej czeSci projektu ustawy, ktoéra dotyczylta prze-
grupowania sposobu zarzadzania gospodarkg wodng. Prosze panstwa, nie czarujmy sie,
jezeli pojawia sie taka niewczesna, nieprzemys§lana inicjatywa, to w calej tej sferze jest
po prostu poét roku zametu. Jak oni majg pracowaé, normalnie wykonywaé¢ swoje obo-
wigzki, jak nie wiedza, czy za miesigc bedg jeszcze istnie¢? Nie wierze, zeby taka zadyma,
przepraszam za kolokwializm, nie odbita sie na funkcjonowaniu tej instytucji. Mamy
tutaj po prostu do czynienia z trwalg niewydolnoScig dziatalnosci panstwa w dziedzinie
gospodarki wodne;j.

Kolejne pytanie o to, czy kto$ w rzadzie zastanawia sie nad jedng rzecza. Z jednej
strony, jest program udroznienia rzek, ale, z drugiej strony, od siedmiu lat trwa reali-
zacja POIiS, buduje sie nowe mosty, nowe drogi, trasy szybkiego ruchu na kierunku
wschdd-zachdd. Ile z tych nowo wznoszonych obiektow trzeba bedzie dostosowywaé
do udroznienia drég wodnych? Czy wszystkie wznoszone budowle spetnialy parametry,
zeby nie utrudnia¢ zeglugi $rodlagdowej? Chcialabym od pani minister ustysze¢ tutaj
jasng, konkretng odpowiedz, bo nie ma sie co spodziewac, ze w nieskonczono§¢ bedziemy
otrzymywac §rodki z UE na rozbudowe infrastruktury. Dlatego tym uwazniej trzeba
je wydawac.

Kolejna kwestia, ktéra nurtuje mnie od dluzszego czasu, to postepowania admini-
stracyjne. W sprawozdaniu NIK czytamy wyraznie, ze przedluzaja sie terminy przygo-
towania zadan. Jezeli z planowanej puli $érodk6éw, chociazby na zbiornik we Wioctawku,
wydano 3,2% zalozonych kwot po uptywie 80% czasu przeznaczonego na realizacje zada-
nia, to juz nie jest porazka, to jest po prostu dno. Czy rzad analizuje problem, w jaki
sposob wyjs¢ z tego formalno-prawnego bagna? Pamigtam jak w 2008 r. pracowatam
w podkomisji nad ustawg powoluJaccac Generalnac Dyrekcje Ochrony Srodowiska i regio-
nalne dyrekcje. Byly tam jasne, zeby nie powiedzie¢ bunczucznie skladane obietnice,
ze wszystkie postepowania administracyjne ruszg z kopyta po powstaniu tej instytucji.
Uplynelo siedem lat i caly czas w diagnozie zapdznien i porazki inwestycyjnej podkresla
sie przewleklo$c postepowan administracyjnych. Jakie rzad widzi wyjscie z tego bted-
nego kota?

Chciatabym zapytac, bo rozumiem, ze kompetencje w czesci sie zazebiaja i za kwestie
zeglugi odpowiada minister infrastruktury i rozwoju, a za kwestie gospodarki wodnej
odpowiada minister Srodowiska, ale jakie rzad widzi wyjscie z sytuacji op6znien budowy
zbiornika we Wloctawku, kiedy sg tam potezne zagrozenia dla bezpieczenstwa ludzi
i mienia? Chcialabym uslyszec jasng odpowiedz na to pytanie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, pani posel. Pan poset Chmielowski, bardzo prosze.

Posel Piotr Chmielowski (SLD):
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Dziekuje bardzo, pani przewodniczaca. Na poczatku chciatem podziekowaé pani minister
za to, ze tak cieplo i tadnie nakreslila plany zwigzane z programem do 2020 r. To fajnie,
tzn. bardzo dobrze, ze MIiR to widzi. Natomiast raport NIK, ktory mamy w tej chwili
wszyscy przed soba, opisuje tak naprawde rzeczywistosc, z tym tylko jednym bledem,
ze raport nie zawiera tezy i jednoznacznie nie wskazuje winnego Otoz upatruje winnego
w MS i bede tutaj prosit o potw1erdzen1e NIK, a jezeli mozna, rowniez MIiR.

GdybyS$my to odwrdcili i zastanowili sie, jakby wygladata polska kolej, gdyby MS dyry-
gowalo torami i co by po nich jezdzilto. To jest najwiekszy problem. Nie dlatego, ze mam
jaka$ awersje do tego ministerstwa, nie dlatego, ze ma sie zajmowac ochrong ptaszkéw
czy motylkow, tylko dlatego, ze to ministerstwo w swojej strukturze nie jest w stanie
posiadac¢ fachowcow, ktorzy beda w stanie w sposéb wizjonerski projektowac naszej
gospodarki transportowe;j, czyh tego, co jest naszymi zytami, krwioobiegiem naszego
kraju. Trudno sobie wyobrazi¢, ze odpowiedzialne za utrzymanie wod MS byloby dzisiaj
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w stanie, np. rozpisa¢ studium wykonalnosci projektu Odra-Dunaj, o ktérym mowita
pani minister. To jest niewykonalne w zakresie tego ministerstwa. Czemu? Bo ono nie
jest od tego. Tak naprawde ono po prostu nie tym ma sie zajmowac. To jest konieczno§é
i tu apel do NIK, zeby w nastepnych tego typu analizach zajac sie réwniez odpowie-
dzialnoscig w tym wypadku rzadu, bo on widzi, a nie zmienia. To jest w pewnym sensie
najwigkszy problem raportu, ktéry mamy przed sobg.

Dlaczego nalezy natychmiast zabra¢ MS dostep do dzialania w zakresie wod? Otoz,
jezeli planuje sie pewnego rodzaju duzg inwestycje, bo pamietajmy, ze Odra czy czesc
Wisly to sg potezne inwestycje, to one wigzg sie nie tylko z transportem. Transport
polega na polgczeniu dwoch osrodkow, czyli jednego miasta z drugim. W wypadku
rzek jest inaczej, to miasta powstawaly przy rzekach, czyli cata sprawa rozwijala sie
w odwrotnym kierunku. Nie jest to wiec bezposrednio interes ministerstwa infrastruk-
tury czy transportu, ale jest to interes ministerstwa gospodarki, ktére musi snu¢ tego
typu plany na przysztos¢, poniewaz z rzeka bedzie sie wiazal rozwdj gmin, ktore przy
niej lezg. Dalej, jezeli w latach siedemdziesigtych mozna byto przewozi¢ Odrg 12-13 mln
ton, a teraz nie przewozi sie praktycznie nic, to pytanie, kto odda tym gminom utracone
korzy$ci gospodarcze? Przeciez to sg gminy w przypadku Odry i réwniez nadwislanskie,
ktore nie tylko zyja ze strachu o powodzi — o tym za chwile tez powiem pare stow — ale
one sie nie rozwijajg. Czemu? Bo nie majg elementarnej infrastruktury. To sg gminy,
ktore wyludniajg sie najszybciej. Akurat jestem z okregu wyborczego, przez ktory prze-
plywa Odra, i doskonale wiem, w jakiej kondycji sg te gminy, bo rozmawiam z wéjtami.

W przeciwienstwie do kazdego innego projektu, projekt zagospodarowania wod
srodladowych czy w ogole stworzenia zeglugi ma jeszcze jeden dodatkowy bonus. Bardzo
bym prosil, zeby NIK rowniez sie tym zainteresowala i w nastepnych swoich pracach czy
studiach wskazala, ze w pewnym sensie jest on najistotniejszy dla zycia ludzi. A miano-
wicie w przypadku regulacji rzeki, w tym wypadku Odry, znika praktycznie zagrozenie
powodziowe. Nie moge powiedzieé, ze znika catkowicie, bo moze sie okazacé, ze beda sie
dzialy jakie§ cuda w przyrodzie, ale prawdopodobienstwo wystgpienia, np. takiej powo-
dzi, jak w 1997 r., przy pelnym uzeglownieniu Odry spada i powodzi by nie byto. Jezeli
bedziemy teraz kalkulowali §rodki, to prosze pamietac o tym, ze gdyby ponad 20 mld zt
wydane z budzetu na usuniecie skutkow tamtej powodzi tak naprawde znalazto sie juz
na udroznienie Odry i umozliwienie po niej zeglugi, to bylyby wydane w sposob racjo-
nalny, a nie irracjonalny na naprawe.

Mam pytania do pani minister, kiedy zostanie rozpisany konkurs na kompleksowe
studium wykonalno$ci calych projektéw? To jest bardzo istotna rzecz. Kto w imieniu
rzadu (ponawiam to pytanie, bo na posiedzeniu zespolu tez je zadalem) bedzie nego-
cjowal z naszymi sgsiadami, moéwie tutaj o Czechach, Stowakach i wszystkich krajach,
ktore sg zainteresowane polgczeniem z Dunajem? Bo to trzeba wynegocjowac, przede
wszystkim terminy, celowos$¢, jak rowniez klase. Mamy dzisiaj problem np. z Malczycami
i nie wiemy, o jakiej klasie bedziemy tutaj dyskutowaé. Proste pytanie — po co w Malczy-
cach V klasa, jak nie mozna tam doplynaé ani odptynaé? To jest nastepna rzecz.

Tutaj juz sie ci$nie jedno stowo na usta, a mianowicie MG i co ono musi zaprojekto-
wacé na nastepne lata, a mianowicie zbyt wegla, mozliwoS§ci przesytu duzych ilo§ci towa-
row ijuz w tym wypadku rozwdj infrastruktury przemyslowej o dostepne surowce itd.
To tez w tym wszystkim musi zostac ujete. Na obrone ministerstwa mozna powiedzie¢
tylko tyle, ze wszystkie instalacje typu mosty i wiadukty nad rzekami rzeczywiscie reali-
zowane sg w wystarczajacy sposob, czyli z naddatkiem. Znaczy sie, ze kto$ mysli. To jest
dziwne stwierdzenie, ale kto$ pomyslat i to zrobil.

Teraz, koniczac juz swojg wypowiedz, chce zapyta¢ NIK o to bardzo proste badanie,
bo skoro nie plynie zadna barka, to wpisuje sie zero. Mozna poczekac z godzine, jak nic
nie przyplynie, to sie wpisuje drugiego zero. Czy NIK naprawde zastanowit sie nad przy-
czyna tego, ze jest zero i ze jest nig ten nieszczesny, powstaty bodajze w 1997 r., przydziat
drég wodnych do MS? Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

J-S.

Dziekuje bardzo, panie posle. Pan poset Stanistaw Lamczyk, prosze.
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Posel Stanistaw Lamczyk (PO):

Dziekuje, pani przewodniczaca. Pani minister, szanowni panstwo, rzeczywiscie, tu zgo-
dze sie z przedmoweca, ze podzial kompetencji jest niejasny. On sie zazebia i wiecej prze-
chodzi rzeczywiScie na ochrone srodowiska. Jednak korzystajac z okazji chciatbym poru-
szy¢ przede wszystkim sprawe dolnej Wisly. Jest tutaj obecny pan prezes KZGW i martwi
mnie problem duzego wysitku, jaki zostal wlozony przez RZGW w Gdansku, mianowi-
cie ok. 400 projektow dotyczacych ostrog, jak rowniez kierownic i wiem, ze ekolodzy
zablokowali ok. 380 projektéw. Czy z tg sprawa pan prezes jest w stanie sobie poradzic¢?
Czy nie nalezaloby do specustawy przeciwpowodziowej wpisac przynajmniej ostrog? Jak
wiemy, nie oplaca sie czysci¢c Wisly, jesli ta sprawa nie zostanie uregulowana.

Druga sprawa to wlaénie drugi stopien we Wioctawku. Jak wiemy, od ilu$ lat jest
to tykajaca bomba — boimy sie na wiosne, gdy sg roztopy. Czy te roboty sie rozpoczety,
czy dopiero sie rozpoczng? Nastepna sprawa, to, jak wiemy, woda ptynie bardzo szybko
przez Wisle i jest to bardzo istotne dla wojewodztwo kujawsko-pomorskiego, bo sg row-
niez badania, ze je§li nie zahamujemy tej wody i nie bedzie parowania, to za ile§ lat
zyzne ziemie w kujawsko-pomorskim stang sie stepem. Korzystajac z okazji, ze jest tutaj
pan prezes, to chcialbym, zeby ustosunkowat sie do tych kwestii. Mam réwniez pytanie
odno$nie do Natury 2000 - czy rzeczywiScie w tak duzym stopniu koliduje ze wszystkimi
inwestycjami, ktore powinny by¢ zrobione? Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie posle. Pan poset Andrzej Czerwinski.

Posel Andrzej Czerwinski (PO):
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Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca. Nie planowalem zabierac glosu, ale stuchatem
wystapien postéw i przedstawiciela NIK, wiec chcialem je sobie troche pouktadaé i zna-
lez¢ w nich wszystkich logike i w zaden sposob nie moge jej znalezé. To tez jest przed-
miotem mojego wystgpienia, zeby kto§ tu powiedzial, jak to rzeczywiscie sie ma. Mam
szacunek dla NIK i wiem, ze pracuje rzetelnie, ale czytajg materialy i patrzac na wnioski
mam wrazenie, jakby kto§ spadl z Ksiezyca na Ziemie i nagle z czarodziejskg rozdzka
podpowiadal, ze trzeba zrobi¢ co§, co nie bylo robione od lat. Jesli stuchamy Polakéw,
ktorzy mieszkaja nad rzekami, to chyba jedng z ostatnich decyzji, ktorg by wspierali,
jest to, ze nagle trzeba tworzy¢ warunki i jak méwi NIK opracowaé system wspierania
armatorow zeglugi Srodlgdowej. Od lat nasi rodacy zagrozeni sg powodziami, admini-
stracja jaka by nie byla, nigdy nie miala wystarczajacych srodkéw na podstawowe zada-
nia, ktore chronityby mienie i zycie ludzi. Sg przyjete w tym zakresie programy i jako
tako zostaly zrealizowane na Odrze. Kiedy$ przyjeliSmy tez w parlamencie wieloletni
program ochrony gornej Wisly i to sa, w moim odczuciu, priorytety, ktére w jakis sposob
trzeba zrealizowaé, bo to sg najbardziej pilne i palgce sprawy dotyczace ludzi.

Nie podwazam tez tego, ze zegluga érodladowa jest wazna, tylko chciatbym, zeby
kto§ uszeregowal decyzje w harmonogramie i hierarchii wszystkich pilnych potrzeb
spolecznych. Styszalem tutaj, ze transport wodny jest bardzo tani. Jesli co$ jest bardzo
tanie i dobre, to z zalozen gospodarki nie wymaga wsparcia, tylko powinno sie na tym
zarabiac. Moze to jest i tanie, tylko dlaczego nikt nie chce w to inwestowac i na tym zara-
bia¢? To jest dla mnie niezrozumiate. Jeéli sg oczekiwania, ze trzeba by zainwestowac
w rzeki i odda¢ to MG, bo tak w tej chwili slyszatem, wyja¢ nadzor z ochrony Srodowiska,
to gdyby tak rzeczywiscie bylo, to zastanawiam sie, czy od strony racjonalno-ekonomicz-
nej nie zbudowano by na kazdej rzece co kilometr zapory, bo jest to gospodarczo uza-
sadnione. Tylko czy ludzie by to zniesli, czy ekologia by to zniosla i czy UE rzeczywiScie
oczekuje takiego wykorzystania rzek? Wydaje mi sie, ze zupelnie odwrotnie — UE widzi
potrzebe wykorzystania zeglugi érodladowej, ale nie nakazuje, ze na kazdym metrze
naszej wody ma plywac jaka$ barka. Z szacunkiem dla wszystkich uczestnikow tego
rynku, wydaje mi sie, ze trzeba by troszeczke zej$¢ na ziemie i ustali¢ pewnag hierarchie
zadan. Oczywiscie, wpisa¢ konieczne inwestycje, ale w perspektywie czasu, znalezé zro-
dlo finansowania i jak juz zalatwimy podstawowe sprawy, np. ochrony przeciwpowodzio-
wej czy energetyki odnawialnej, podjac zadania zmierzajace do stworzenia komfortowej
sytuacji dla panéw tu w mundurach, bo tego oczekujecie i to kiedy$ powinno byc.
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Konczace, pani przewodniczaca, zebym byt dobrze zrozumiany chcialbym podkreslic,
ze dostrzegam problem, ktorym trzeba sie zajac, ale oczekuje tez rzetelnej oceny, zwlasz-
cza przez tych postow, ktorzy zabierali glos. Niech §miato pdjda do obywateli i powie-
dza, ze w tej chwili najwazniejsze nasze zadanie to stworzenie komfortowej sytuacji dla
zeglugi §rodladowej, bo itd. Tylko niech znajdg argumenty ,,bo”. Jesli stane z ludzmi,
ktoérzy oczekujg pewnych dzialan rzadu i panstwa, to przedsiewziecie to bedzie wazne,
ale na pewno nie bedzie na pierwszym miejscu.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie posle. Poprosilabym teraz panig minister Py¢ o ustosunkowanie
sie do pytan, ktore byly zadane przez postow. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MIiR Dorota Py¢:

J-S.

Dziekuje bardzo pani przewodniczacej za oddanie mi glosu. Panstwo postowie, bardzo
dziekuje za wszystkie pytania, wszystkie byly bardzo interesujgce, chociaz mam bez
watpienia pewng trudnos$¢ w tym, zeby merytorycznie utozy¢ na goraco odpowiedz. Nie-
mniej jednak rzeki sg naszym dobrem narodowym, o ktére powinni$my sie troszczyc.
To jest jedna rzecz.

Druga rzecz - nie ma nalozenia sie kompetencji resortow. Teraz to wyjasnie. Pro-
sze panstwa, sg dwie plaszczyzny, pierwsza to plaszczyzna zintegrowanego zarzadzania
zasobem wodnym, Wodq jako dobrem. W tym zakresie w obowigzujacym stanie prawnym
mamy zobowigzania unijne, czyli RDW. Za z1ntegrowane zarzadzame zasobem wodnym
RP odpowiedzialne jest MS, ktére ma w swoim lonie, ze sie tak wyraze, administracje
drogi wodnej, ktora wykonywana jest oczywiScie m.in. na podstawie ustawy — Prawo
wodne. To jest jedna plaszczyzna. Druga jest ta, za ktorg odpowiedzialne jest MIiR.
W zakresie kompetencji MIiR lezy zintegrowany system transportowy, czyli zegluga
srodlagdowa i jej bezpieczenstwo. Ustawa, ktora reguluje te kwestie, jest ustawa o zeglu-
dze érodladowej, ktora jestem zwigzana.

To, na co rzad kladzie gtéwna uwage jezeli chodzi o zintegrowany system transpor-
towy, ktorego czescig jest zegluga §rodladowa, to stworzenie w przyszloSci transportu
intermodalnego, gdzie bedzie wykorzystany potencjal rzek; ta tanio§é, o ktorej sie tak
moéwi, a ktora nie do konca jest taka tania, jak powiedzial jeden z postow, ale bez wat-
pienia ekologiczno§¢ drogi wodnej, ktéra pozwala na transport §rodladowy. Zeby byto
to tutaj jasno przedstawione, odpowiedzialno$¢ w zakresie srodladowej drogi wodnej,
ktora obcigza MIiR, to zegluga §rodladowa, na ktorg sklada sie przewoz ladunkow,
przewoz osob, turystyka wodna, ktora jest tak dobrze i bedzie jeszcze lepiej rozwinieta,
sktada sie wszystko to, co zwigzane jest ze szkoleniami i ze zdobywaniem kwalifikacji
w zegludze érodladowej, ratownictwo rzeczne, w ogble zapewnienie bezpieczenstwa
zeglugi §rodladowej i korzystania z rzek przez turystow i tych, ktérzy uprawiajg rekre-
acje srodladowa. To sa te elementy.

W tym kontekscie, jezeli méwimy o budowie intermodalnego transportu musimy
zwroci¢ uwage na jedng rzecz. Mamy piekng rocznice odzyskania wolnosci. Przez te 25
lat zbudowano duzo réznego rodzaju polaczen transportowych, ale to nie moglo sie staé
w taki sposob, ze na samym poczatku podjeto by decyzje, w ktorej nastapitaby réwno-
legte budowa na wszystkich odcinkach, ze sie tak wyraze. Potrzebna byla sekwencyj-
no$¢ dzialan: drogi, koleje — zostawiamy morze, bo to jest moja pasja, ale to zostawmy
-1 teraz szlaki §rodladowe. Jednak, jak mowie, kompetencje sg bardzo klarownie nakre-
Slone przez ustawodawce i co do tego nie mamy watpliwosci. W gestii MIiR jest transport
srodlgdowy i jego bezpieczenstwo i jest jeden element, ktory dotyczy inwestycji. To jest
POIS i tutaj to, co jest w gestii MIiR, dotyczy pewnego niewielkiego wplywu na zarzg-
dzanie §rodkami z POIS.

Chciatam w szczegdlnosci zwréci¢ uwage na POIiS nakre$lony na lata 2014-2020.
Przyznane MIiR §rodki w ramach POIiS dzielone sg wewnatrzresortowo na poszcze-
golne galezie transportu oraz na zadania i priorytety. Zegluga érodladowa ma otrzymacé
od 0,5-1,5% ogélnej sumy srodkow POIS. Jednym z kryteriéw bylo uwzglednienie pro-
centowego udziatu przewozéw transportem wodnym srodlqdowym w Polsce w 2013 1.
- ok. 1%. W ramach POIiS na lata 2014-2020 przewiduje sie finansowanie projektow
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érédlqdowych w trybie pozakonkursowym. Realizacja poszczegélnych projektéow bedzie
oczywiScie uzalezniona od spetniania kryteriow wyboru projektow, obecnie trwajac prace
nad szczegolowym opisem priorytetéw do POIIS na 2014-2020, zalezy réwniez od dostep-
nosci alokacji z UE. O liczbie projektow, ktore uzyskaja Wspolﬁnansowanle ze srodkow
UE, decyduje ilos¢ érodkow z Funduszu Spdjnosci na lata 2014-2020 przeznaczona
na cele transportowe oraz ich alokacja na Wspélﬁnansowanie poszczegolnych dzialan.

Mysle, ze dobrze odpowiedzie¢ sobie réwniez na pytanie, jakimi Srodkami zamierza
dysponowac rzad w perspektyw1e 2014-2020 na inwestycje srodladowe. W ramach POLS
na liScie znajduje sie obecnie 25 projektéw na kwote 4 mld zt, w tym na Odrzanskiej
Drodze Wodnej — 2200 mln z1, na Wisle — 1300 mln zt i na polaczenie Odra-Wista — 646
mln z1. Jeszcze raz podkre§lam, ze o liczbie projektow, ktére uzyskaja wspoétfinansowa-
nie ze §rodkéow UE, zadecyduje ilo§¢ Srodkéow z Funduszu SpdjnosSci na lata 2014-2020
przeznaczona na cele transportowe oraz ich alokacja na wspétfinansowanie poszczegol-
nych dzialan.

Prosze panstwa, poniewaz pojawilo si¢ duzo roznych pytan, chcialabym odpowiedziec
na kwestie dotyczaca gospodarowania érodkami Funduszu Zeglugi Srédladowej. Padta
sugestla ze strony pana przewodniczgcego dotyczgca poglebiania rzek z tych srodkow.
One nie moga by¢ na to przeznaczone. Zgodnie z art. 8 ust. 2 ustawy o FZS, érodki moga
by¢ wykorzystywane na realizacje przedsiewzie¢, ktére promujg transport wodny. Cho-
dzi tutaj, np. o dofinansowanie zakupu, modernizacje i przebudowe statkow, czyli jest
to konkretnie nakierowane, nacelowane. Chodzi o to, zeby flota zeglugowa rosta w sile
dzieki srodkom, ktore zagwarantowane sg w Funduszu. Oczywiscie, tez réznego rodzaju
inne przedsiewziecia, ale takie, ktore beda wspieraly restrukturyzacje samego sektora
zeglugi, czyli jest to stricte nakierowane na zegluge, w zasadzie mozna powiedziec,
ze rOwniez i na wzmocnienie sity armatoréw zeglugi srodladowe;j.

Prosze panstwa, z danych, ktore zebraliSmy na szybko podczas naszego spotkania,
prosze sobie wyobrazié, ze generalnie w rejestrze zeglugi srodladowej mamy zarejestro-
wanych 3600 statkéw. To nie jest tak, ze one plywaja po polskich szlakach, one plywaja
po réznych szlakach w Europie. Natomiast wiemy, i sa tutaj dyrektorzy UZS, ktérzy
mogg potwierdzic badz nie, czy mam racje, ale wiem, ze np. samo Gizycko wykonuje 800
inspekgji rocznie. Tak, mniej wiecej? Jest Gizycko? Ile inspekcji pan wykonuje rocznie?
Prosze bardzo, wiecej — 880. Prosze zobaczy¢, samo Gizycko. Jest osiem UZS, siedem-
dziesieciu kilku ludzi w Polsce, ktorzy sg odpowiedzialni za transport i bezpieczenstwo
zeglugi érodladowej, nisko optacani, wykonujacy swoje funkcje doskonale — i nie boje sie
uzy¢ tego stowa. Oczywiscie, mozemy rozdzieli¢, ale moze musieliby$my po§wieci¢ na roz-
nego rodzaju podzialy i uporzadkowanie debaty wiecej czasu, dni, moze nawet tygodni.
Mowie tylko o pewnej dzialalnoéci. OczywiScie, to Gizycko; mozemy zapyta¢ Wroctaw,
ile robi inspekcji. Tam juz sytuacja bedzie troszeczke inaczej wygladata — ok. 400-500
inspekcji. Prosze bardzo, trudno mowié, ze mamy tam tylko i wylacznie turystyke, jezeli
OT Logistics jest jednym z trzech najwiekszych armatoréw zeglugi srodladowej w Euro-
pie — polski armator.

Prosze panstwa, jest wiec tutaj bardzo duzo elementéw, ktore na pewno nie usatys-
fakcjonujg panstwa w mojej odpowiedzi. Natomiast, poniewaz kompetencje w zakresie
transportu i bezpieczenstwa zeglugi sg w MIiR, a inwestycje w MS, to poprositabym
o udzielenie odpowiedzi przez fachowcéw na kwestie dotyczace inwestycji, bo nie czuje
sie w tym zakresie wladna udziela¢ wiarygodnych informacji. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, pani minister. Bardzo prosze o zglaszanie sie i przedstawianie. Prosze
sie przedstawic.

Wiceprezes Zarzadu Zw1azku Polskich Armatoréow Srodladowych Henryk Lepek:
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Henryk Lepek, wiceprezes Zwigzku Polskich Armatorow Srodlqdowych Chciatbym
krotko przedstawic stanowisko Zwigzku do raportu NIK. Przede wszystkim w pelni zga-
dzamy sie z raportem i bardzo istotnym elementem jest, co podkreslili panowie postowie,
jak pan Jerzy Szmit czy pan posel Chmielewski, ze rzeczywiScie odzwierciedla on stan
polskiej zeglugi Srodladowej. To jest jedna kwestia.
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Jezeli chodzi o sprawy zwigzane ze ZPAS, to musze powiedzie¢, ze reprezentujemy
prawie wszystkich armatoré6w — procz OT Logistics, ktory nas wspiera i jest to naj-
wiekszy armator — funkcjonujgcych na Odrzanskiej Drodze Wodnej, Wisle i w Europie
Zachodniej. Jednym stowem, najwazniejsze problemy zwiazane sa dzisiaj przede wszyst-
kim z ustawa, ktora dotyczy dostosowania drogi wodnej do pewnej klasyfikacji. To jest
sine qua non naszych dziatan. To, co méwita pani minister, tez dotyczyto jednej istotnej
sprawy, ze tworzy sie zintegrowane systemy zarzadzania wodg w MS i jest system zarza-
dzania transportem w MIiR. Teraz mam zasadnicze pytanie - czy to, ze dzisiaj przed-
stawiamy programy na lata 2014-2020, wypelnia wnioski podniesione przez raport NIK
i jesteémy w stanie odbudowac zegluge srédladowa? Bo jest ona tak naprawde ostatnim
elementem w polityce zwigzanej chociazby z rolnictwem i dzialaniami przeciwpowodzio-
wymi. Przeciez pow()di 2010 r. to jest 12 mld zt, takie byly oszacowane straty.

Teraz sprawy zwigzane z dosy¢ waznym zagadnieniem, jakim jest d21s1aJ postulat
likwidacji UZS. Ingerencja w strukture organéw resortu transportu zw1azana z ustawg
o zegludze érodladowej powinna by¢ podejmowana szczegdlnie rozwaznie i ostroznie.
Dlaczego o tym mowie? Poniewaz wypracowane sg juz Scisle okreslone porozumienia,
akty wykonawcze co do kwalifikacji kapitanéow statkow, ktore spelniajg dyrektywy.
Jezeli znowu zaczniemy to zmieniac, to takze dosy¢ mocno utrudni i wprowadzi duze
klopoty zwigzane z funkcjonowaniem naszej zeglugi na Zachodzie. Na to tez musimy
patrzec, bo mamy wzajemne uznawanie tychze dokumentow. Nie méwie juz o drobnych
kwestiach funkcjonowania szlakow zeglugowych, braku oznakowania po zalodzeniach,
to sg juz inne kwestie, gdzie te sprawy winny by¢ zintegrowane i przygotowane przed
uruchomieniem szlaku zeglugowego. Nasze stanowisko zostanie oczywiscie przeslane
na rece pani przewodniczacej. Jest to stanowisko armatoréw, ktorzy majg swoj potencjal,
bo maja statki etc. i postulaty, ktore beda zawarte w pismie. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Tu jeszcze zglaszal sie pan. Prosze o przedstawienie sie i zabranie
glosu.

Prezes Zeglugi Bydgoskle_] Sp. z 0.0. Edward Ossowski:

J-S.

Klaniam sie panstwu. Moje nazwisko Edward Ossowski, reprezentuje Zeglug@ Bydgoska,
ktora jest w grupie OT Logistics oraz Stowarzyszenie Inzymerow i Technikéw Komuni-
kacji RP, Zarzad Krajowy jak i oddzial bydgoski. Prosze panstwa, od lat mowimy o kry-
tycznej sytuacji na drogach wodnych jezeli chodzi o infrastrukture i musze powiedziec,
ze to, co jest w raporcie NIK, to w zasadzie poélprawda, bo jest jeszcze gorzej. Dlatego,
prosze panstwa, ze w tej chwili OT Logistics pracuje i zarabia gtéwnie na terenie UE.
Tam musieliémy przeniesé flote, zeby zarabiaé¢, bo na Odrze juz w tej chwili nie mozna
pracowac. Bylem prezesem Odratrans w okresie 2002-2004 i wtedy mozna bylo jesz-
cze pracowac na Odrze i przewozi¢ wegiel i rude, to naprawde byly duze ilosci towarow.
W tej chwili z uwagi na to, ze Program dla Odry 2006 w zasadzie od Wroctawia w dot nie
jest realizowany, nie mozemy wyj$¢ z Malczyc. Ciagle robimy jakie$ przeplawki, wyda-
jemy pienigdze i to wszystko spowodowalo, ze nie ma obecnie zeglugi na Odrze. Nawet
na Odrze skanalizowanej nie ma dzi§ zeglugi, prosze pafstwa, co jest paradoksem.

W tej chwili, jezeli chodzi o Zegluge Bydgoska, to prosze sobie wyobrazié, ze w latach
osiemdziesigtych przewoziliSmy 3 mln tadunkoéw, a teraz pracujemy tylko lokalnie
i to tez bedzie zlikwidowane. Dlaczego? Dlatego, ze minister rolnictwa i rozwoju wsi
przy aprobacie ministra Srodowiska robi utrudnienia w tym kierunku, ze nie bedzie
mozna nawet bagrowa¢ Wisty w celu jej udroznienia. My to robimy, udrazniamy rzeke
wydobywajac piasek. W tej chwili ekoterrorySci zadajg kupe pieniedzy za wydumane
raporty i w zwigzku z tym juz dzi§ kilka firm nie moze tego robié, czyli dolna Wista
bedzie w ogole niezeglowna, a w przyszlym roku spodziewam sie, ze okoto 5-6 firm bedzie
musialo niestety zlikwidowa¢ dzialalnoéé i wystaé ludzi na bezrobocie. Takie sg dzi§ nie-
stety realia i przebiega to dalej, a bedzie jeszcze gorzej, poniewaz minister Srodowiska
wymyélil sobie przejecie urzedow zeglugi, czyli nadzor nad bezpieczenstwem, wydawa-
niem dokumentéw itd. To spowoduJe ze w ogole nie bedzie zadnej kontroli nad stanem
drég wodnych, bo dzis UZS majg jakie§ kompetencje, ale moga tylko kara¢ armatorow.
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Natomiast administracji nie wolno. Jezeli szlak jest nieoznakowany, to urzad zeglugi nie
ma prawa powiedziec, ze jest zle, trzeba poprawié itd. A wlasnie sytuacja na rzekach jest
taka, ze to bardzo kuleje. Sytuacja nawigacyjna jest trudna, woda jest obecnie Srednia,
a gdybySmy sprawdzili, jak mozna plywa¢, jakie jest oznakowanie szlaku, to niestety
wyglada to bardzo niedobrze.

W zwigzku z tym sktadalem do NIK i zloze dzi§ wniosek do pani przewodniczace;j,
co trzeba zrobic. Pierwszy zasadniczy wniosek jest taki, ze trzeba przenies¢ gospodarke
infrastruktura drég wodnych z MS do MG. To jest zasadniczy wniosek, on jest uzasad-
niony i wcale nie chodzi o zegluge. Pan Czerwinski opowiada jakies$ bzdury, ze chodzi
o zegluge. Chodzi o zabezpieczenie przeciwpowodziowe, to jest pierwsza sprawa i cho-
dzi tez o ekologie. Prosze zobaczyc¢, co stalo sie teraz, po przeplywajacej fali, ile mamy
zatopien réznego rodzaju, sam osobiScie widziatem — dzikow, ptactwa itd., poniewaz nie
sg wycinane drzewa, RZGW nie ma skad wzia¢ pieniedzy, zeby to oczyscié. Minister éro-
dowiska zajmuje sie innymi tematami, narzuca RZGW roboty, ktére nie powinny do nich
naleze¢. Zajmujg sie ustawa azotanowsg i innymi sprawami, a nie ma czasu na zajmo-
wanie sie administrowaniem i gospodarowaniem drogami wodnymi. Jezeli tego nie
zmienimy, to gwarantuje wam, panowie postowie, ze w przyszlym roku zegluga w ogole
umrze.

Taka jest prawda i dlatego stawiam jeszcze jeden wniosek. Ciesze sie, ze pani mini-
ster wreszcie przedstawila konkretne zamierzenia inwestycyjne, bo dotychczas tylko
w Niemeczech slyszalem zawsze konkretne zamierzenia co do drog wodnych, natomiast
nigdy w Polsce. Jak bylem kiedy$ na naradzie w Poczdamie, minister wyszed! i powie-
dzial nam: ,,To bedzie zrobione w tym roku, to w tym roku”, i zostalo zrobione. Dzi$§
w NRD wszystkie drogi zostaly zmodernizowane ijuz w tej chwili buduje sie kolejng
podnosnie — Niederfinow. Niemcy bedg mieli zrobione potaczenia i beda ptywali do Szcze-
cina statkami o wypornosci do 2,5 tys. ton, a my za chwile nie przeptyniemy kajakiem,
bo taka jest prawda. Zegluga Bydgoska miala sze§é portow i zostaty zlikwidowane,
bo na drodze wodnej E70 nie da sie teraz doplynaé¢ statkami do tych portéw przy gle-
bokoSci rzedu 60-70 cm, nawet kajakami. Ostatnio jeden z kapitanéw zeglugi wielkiej
wyplynatl z Gdanska. Zgadnijcie dokad doplynal przy Sredniej wodzie? Do Korzeniewa
i musial sie wroci¢ w holu, bo juz mu sie urwal ster, zniszczy! statek. Tak wyglada zegluga
na Wisle i na Odrze. Dlatego trzeba przyja¢ konwencje AGN, panowie poslowie z panem
Czerwinskim na czele (szkoda, ze wyszedl), ktora okresla, co nalezy zrobi¢ na polskich
drogach wodnych, i to jest kompatybilne z drogami wodnymi UE, malo tego — rowniez
Ukrainy i Bialorusi. Ostatnio byliémy tu, w Sejmie, i z rzgdu nie byto nikogo. Z Ukrainy
przyjechali przedstawiciele prezydenta itd., a my byliémy tutaj sami jako wspierajacy.
Oni sg przygotowani do drogi wodnej E40, a my nic nie robimy, tylko degradujemy drogi
wodne. Tak ze przekaze pani przewodniczacej moje krotkie uwagi i wnioski. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Teraz chciatabym prosié¢ o zabranie glosu prezesa KZGW, pana Witolda
Sumistawskiego. Bardzo prosze.

Prezes Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej Witold Sumistawski:
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Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, szanowni postowie, szanowni panstwo. Pytan rze-
czywiScie bylo bardzo wiele, wszystkie staratem sie skrupulatnie wynotowac i wyluskaé
z nich te obszary, ktére dotycza dziatalnosci KZGW. Postaram sie, na ile to mozliwe,
na gorgco ustosunkowac do niektérych pytan.

Zanim zaczne, chcialem powiedzie¢ panstwu, ze w ostatnim czasie udalo sie sfinali-
zowact co§, co dla zeglugi srodladowej ma naprawde istotne znaczenie. Wynegocjowano
umowe polsko-niemiecka o wodach granicznych. Ona w chwili obecnej jest juz po Komi-
tecie Stalym Rady Ministrow, za chwile bedzie przedstawiona do podpisu. Przypomne,
ze negocjacje ze strong niemieckg trwaly 10 lat. Najwazniejszym elementem umowy jest
ustalony zakres wszystkich dziatan inwestycyjnych na Odrze granicznej, uzgodniony
ze strong niemiecka do 2028 r., z pelnym harmonogramem, precyzyjnym okresleniem
kosztow i miejsc. Podstawowym zagadnieniem zwigzanym z zeglugg na rzekach granicz-
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nych i ich utrzymaniem jest konieczno§¢ uzgodnien miedzynarodowych i te rzecz udato
sie sfinalizowac.

Jesli chodzi o szczegélowe pytania, to pan posel Rzonca zwrocit uwage na kwestie
RDW i master planow. Jezeli chodzi o master plany, to nie jest pomyst rzadu polskiego,
tylko jest to wymog Komisji Europejskiej. Polska, zeby moc realizowa¢ inwestycje
w obszarze gospodarki wodnej, musi posiadaé¢ strategiczny dokument planistyczny,
w ktorym wszystkie inwestycje do realizacji w obszarze gospodarki wodnej beda prze-
analizowane pod katem zgodnoéci z dyrektywami. Wiekszo§¢ tych inwestycji finansowa-
nych jest ze srodkéw UE, w zwigzku z czym Unia daje pienigdze, ale pod bardzo $cistymi
i okreslonymi warunkami. Polska zobowigzala sie jako kraj unijny do tego, ze bedzie
przestrzegaé dyrektyw unijnych. Dlatego ratunkowym dokumentem dla nas jest opra-
cowanie master planow, ktore majg poprzedzi¢ najwazniejszy strategiczny dokument,
jakim sg plany gospodarowania wodami.

Problemy z realizacja inwestycji wynikaja wlasnie z faktu, ze nie zostaly one wprowa-
dzone do strategicznych dokumentéw. KE zarzuca nam, ze rozwigzujemy problemy bar-
dzo punktowo, a w dodatku jeszcze sektorowo. Prosze zwréci¢ uwage, ze méwimy tutaj
o transporcie, a gospodarka wodna idzie w poprzek calej polskiej gospodarki, zreszta
kazdej gospodarki. W zwigzku z czym oczekiwanie KE jest takie: zacznijcie myséleé
w takich kategoriach, ze kazde dziatanie i aktywnos§¢ w obszarze cieku wodnego musi
by¢ analizowane pod katem zaré6wno oddzialywania na zlewnie, oddzialywania érodowi-
skowego, oddzialywania zwiazanego z powodziami, i musicie to wszystko przeanalizo-
wac, nie mozecie patrzec na to, ze realizujecie inwestycje stricte transportowe, poniewaz
realizujg one takze rézne inne funkgcje.

Jaki jest status tego dokumentu? Zgltoszonych zostalo ponad 10,5 tys. inwestycji i one
stale splywajg. Premier zobowigzal nas, abyémy do konca sierpnia przedlozyli wynik
analizy. Master plan to dokument, ktéry ma stwierdzi¢ zgodnos¢ lub niezgodno§é wszel-
kich planowanych dzialan w obszarze cieku wodnego z RDW, a w szczegolnosci z jej art.
4 ust. 7,1 tylko pod tym katem jest analizowany. W zwigzku z czym naszym nadrzednym
celem jest to, aby wszystkie inwestycje, ktore dotychczas zostaly zrealizowane, rowniez
w oparciu o zrodia z UE, ktore sg w trakcie realizacji i ktore przewidujemy do realizacji
do 2016 r., podlegaly szczegotowej ocenie i analizie zgodnoéci. To jest w chwili obecnej
finalizowane. W ten poniedzialek dokument trafi do konsultacji spotecznej, bedg mogli
sie panstwo z nim zapoznac. Podlegal on bardzo doktadnym analizom i dosy¢ duzym
przeksztalceniom. Zakladamy, ze dokument ma na konsultacje spoteczne 21 dnii w tym
czasie uda nam sie go zatwierdzic.

Podpisanie go przez premiera zgodnie z tzw. action planem wiaze sie z wygaszeniem
programoéw sektorowych, takich jak Odra 2006, gorna Wista. Dlatego w chwili obecne;j
przygotowujemy sie do wygaszania tych programéw i do przejecia ich realizacji. Ot6z
kazda inwestycja, ktora byla w nich zawarta, wchodzi do master planow. Zadna inwesty-
cja nie ulegnie pozostawieniu, czyli nieprawda jest, ze zaprzestano dalszej analizy przy-
gotowanych juz inwestycji, a zajeto sie jakimi§ innymi. Wszystkie inwestycje zawarte
w programach sg ,wsadem” do master planu, a on bedzie ,,wsadem” do aktualizacji pla-
néw gospodarowania wodami. Zakladamy, ze w sierpniu bedziemy mieli po raz pierwszy
strategiczny planistyczny dokument, ale tylko z punktu widzenia zgodnoS§ci z ramowa
dyrektywa.

Od razu odniose sie do kwestii, jaka zasygnalizowala pani poset Anna Paluch, ze nie
ma wieloletniej strategii w obszarze gospodarki wodnej — wiec taka strategia jest w chwili
obecnej w fazie koncowej realizacji przez KZGW w obszarze gospodarki zarzadzanej
przez panstwo, czyli KZGW i RZGW. Jednoczesnie realizowane sg wszystkie elementy,
ktore wchodzg w sklad strategii, czyli, po pierwsze, RDW, a wiec aktualizacja planow
gospodarowania wodami, to jest master plan, ktory w chwili obecnej jest na ukonczeniu,
plan wodno-§rodowiskowy i krajowy program oczyszczania Sciekow komunalnych. Te
wszystkie elementy sg realizowane. Przetarg na aktualizacje planéw gospodarowania
wodami jest rozstrzygniety, w najblizszych dniach bedziemy podpisywali umowy. Drugim
komponentem strategii jest plan zarzadzania ryzykiem powodziowym, czyli najbardziej
pozgdany dokument strategiczny, ktory bedzie odpowiadal nowoczesnemu sposobowi
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podejscia do powodzi. MieliSmy dotychczas doé¢ archaiczne podejscie do powodzi, KE
zupelnie sie z nim nie zgadza i sygnalizuje, ze musimy mie¢ nieco inne, zmodyfikowane
podejécie. W zwiagzku z czym przetarg na plany zarzgdzania ryzykiem powodziowym juz
sie rozstrzygnal, przeszed! przez procedure w Krajowej Izbie Odwotawczej i po otrzyma-
niu odpisu z KIO mozemy go podpisa¢ na dniach.

Niezwykle waznym i istotnym elementem ,wsadowym” programu jest Informa-
tyczny System Ochrony Kraju od Nadzwyczajnych Zagrozen (ISOK), ktory w chwili
obecnej jest realizowany. Plany zagrozenia i ryzyka powodziowego sg juz opublikowane
i ma to ogromne znaczenie z punktu widzenia planowania przestrzennego, jak i zarzg-
dzania procesem powodziowym. Nowoczesne podejscie KE do powodzi jest zupelnie
odwrotne od tego, jaki mieliémy dotychczas. Jest to odejScie od ochrony przeciwpowo-
dziowej na rzecz zarzadzania procesem powodziowym. Dlatego odpowiadam na sugestie
pana posta Chmielowskiego, iz w przypadku regulacji Odry nie bytoby powodzi, ze zadne
badania takiej tezy nie potwierdzaja. Wiasnie te kraje, na ktore czesto sie powolujemy,
zaczynajg odchodzi¢ od regulacji na rzecz bezpieczenstwa powodziowego polegajacego
na daniu rzece przestrzeni, odsunieciu sie od rzeki, wylapaniu wody tam, gdzie ona spad-
nie i nie przerzucaniu wody ponizej. Bezpieczenstwo powodziowe jest duzo bardziej zto-
zonym zagadnieniem, regulacja z pewno§$cig wplynie na kwestie, np. pracy lodotamaczy,
czyli bezpieczenstwa zimowego.

Jezeli chodzi o pytanie, jakie zadal pan posel Tchorzewski, dlaczego realizuje sie
zadania inwestycyjne z kredytow, to nie mozemy tego potwierdzi¢. Wszystkie zadania
realizowane sg z udzialem §rodkéw unijnych, glownie POIiS. Realizujemy zadania prze-
ciwpowodziowe z dofinansowaniem 85%, 15% pochodzi z budzetu panstwa, czyli wszyst-
kie jazy odrzanskie, zaréwno w wojewodztwie opolskim, jak i dolnoslagskim, odbudowa
zabudowy regulacyjnej realizowana przez RZGW we Wroctawiu, cztery §luzy gliwickie,
wszystko to jest realizowane w oparciu o srodki POIiS. Nie ma tam zadnych Srodkow
kredytowych. Jedyne inwestycje, ktore majg w sobie komponent kredytowy, to jest Raci-
bérz i wezetl wroclawski. Tam wystepuje komponent kredytowy; w wezle wroctawskim
jest to ok. 20%. Natomiast Malczyce od pewnego czasu realizowane sg ze srodkéw Naro-
dowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, czyli rowniez nie ze $rod-
kéw kredytow.

Jesli chodzi o kwestie dolnej Wisty, bo padaly takie pytania, to myséle, ze mamy teraz
do tego takie podejscie, jakiego oczekuje od nas wla$nie KE. Tzn. najpierw analizy,
przeprowadzenie badan i modeli hydraulicznych, wprowadzenie ich wynikow do doku-
mentow planistycznych w postaci projektow, dokonanie wszelkich ocen oddzialywania
inwestycji, zbadanie zgodnosci z dyrektywami i wtedy dopiero werdykt, czy inwestycja
moze by¢ realizowana. W chwili obecnej RZGW w Gdansku konczy model hydrauliczny
od Wioctawka w dol, czyli caly odcinek ponizej Wioctawka bedzie wreszcie zamodelowany
pod katem analizy, ktéra odpowie nam na pytanie, co nalezy zrobi¢ na tym odcinku,
aby z naszego punktu widzenia zapewnié bezpieczenstwo zimowe, czyli zdolno§é poru-
szania sie lodolamaczy. W wyniku analizy wskazane zostang dziatania — czy to bedzie
budowa umownego stopnia ponizej Wloclawka, czy odbudowa zabudowy regulacyjne;j.
W zaleznoSci od tego, jakie techniki sie przyjmie, to po wynikach modelowania, analizy
zgodnosci skumulowanego oddziatywania, strategicznego oddzialywania na Srodowisko
dopiero bedziemy mogli odpowiedzie¢ na pytanie, jakie inwestycje powinni§émy zreali-
zowac na tym obszarze. Juz dzisiaj wprowadziliémy do dokumentu implementacyjnego,
o czym moéwila pani minister, odbudowe zabudowy regulacyjnej, ale szczegétowa odpo-
wiedz bedzie w wyniku analizy i modelowania.

Czy Natura 2000 koliduje z inwestycjami? OczywiScie, Natura 2000 naprawde nam
nie pomaga, ale ona nie jest wrogiem, tylko trzeba po prostu starac sie realizowac dziala-
nia w obszarach o bardzo zaostrzonych rygorach. To oznacza tylko tyle, ze musimy pro-
wadzi¢ analizy strategicznego oddzialywania, uzyskiwac¢ dokumenty, tak jak to robimy,
np. w kwestii utrzymania miedzywala, gdzie mamy w chwili obecnej koncowsg faze
opracowan strategicznego oddzialywania i skumulowanego efektu. Tylko takie podej-
Scie umozliwi nam dzialanie w zgodzie z dyrektywami unijnymi i nie wejscie w kolizje
z organizacjami ekologicznymi, ktére po prostu kierujg zawiadomienia o naruszeniu
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dyrektyw. Ten sposob dzialania rzeczywiscie jest wydtuzajacy i utrudniajgcy, ale jezeli
prowadzi sie to w sposob prawidlowy, z odpowiednim wyprzedzeniem, to jest mozliwe
dzialanie réwniez w ramach obszarow ,,naturowych”. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie prezesie. Ad vocem zglosili sie panowie postowie Rzonica, Chmie-
lowski i pani Anna Paluch. Bardzo prosze po kolei, p6Zniej jeszcze pani. Pan poset Rzonca
pierwszy.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Bardzo dziekuje pani przewodniczacej za umozliwienie mi zadania pytania. Tym bar-
dziej, ze mam rownolegte posiedzenie. Panie prezesie, bardzo mi sie podoba takie podej-
Scie, ktore zaprezentowal pan w tej chwili. Natomiast chcialem jeszcze dopytac o taka
rzecz. Sposrod ,,wsadowych” inwestycji z programu dorzecza gérnej Wisly jest zbiornik
Katy-Myscowa, mam nadzieje. Ta inwestycja ma tzw. czasowa derogacje. Moje pytanie
polega na tym, co w sytuacji, kiedy derogacja ustaje z koncem 2015 r.? Czy bedziecie
wystepowac o przedluzenie, czy brak derogacji uniemozliwi wykonanie inwestycji? Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Pan poset Chmielowski.

Posel Piotr Chmielowski (SLD):

Dziekuje, pani przewodniczaca. Tez musze wyrazic¢ swoje olbrzymie zadowolenie wypo-
wiedzia, do ktérej odnidst sie moj kolega posel. Natomiast widze to troszke inacze;j.
Oto6z Swiadczy ona o calkowitym braku kompetencji mowiacego, catkowitym braku
wizji czegokolwiek i wrecz powiedzialbym aroganckiej niecheci zrozumienia tego, czym
ta osoba sie zajmuje. SlyszeliSmy tak: , projekt”, ,przemyslimy”, ,,zrobimy”, juz nawet
jakis ,,model” sie pojawil, ,bedziemy analizowac”. Prosze panstwa, to jest klasyczna
nowomowa nierobienia niczego. To wystgpienie jest dowodem na to, ze trzeba btyska-
wicznie zabra¢ wody §rodladowe spod MS, zastanowié sie, co zrobi¢ z RZGW i w jaki
sposob powoluje sie np. poszczegdlnych dyrektorow. Tzn. robi sie konkursy, ktorych sie
nie rozstrzyga, bo jakzez w stosunku do kompetentnych kandydatow majg rozstrzy-
gna¢ niekompetentni ludzie? To jest, prosze panstwa, klasyczny obraz i w tej chwili apel
do pani minister. Prosze w rzadzie zrobi¢ wszystko, zeby jak najszybciej mozna byto
zabra¢ te dziedzine. Bo nie mozemy sobie pozwoli¢ na to, zeby kto$ zrobit jaki§ projekt
niewiadomo za co, po co, dlaczego, bo akurat ma taki kaprys i go wymysélit.

Poza tym, jezeli chodzi o zarzadzanie powodzia, prosze panstwa... R6zne rzeczy juz
slyszatem w zyciu, ale pojecie ,,zarzadzania powodzig”, ktore tutaj padto?... To o czym
mamy dalej rozmawia¢? W jaki sposob mamy zmieni¢ podejScie do powodzi? Z prawo-
brzeznego na lewobrzezny, czy jak do tego podej§¢? Znowu brak koncepcji, brak rozu-
mienia tego, o czym sie w ogéle méwi. Dziekuje i przepraszam, ale musialem to skomen-
towac.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pani poset Paluch.

Posel Anna Paluch (PiS):

J-S.

Dziekuje bardzo. Czuje sie absolutnie nieusatysfakcjonowana odpowiedzig na moje pyta-
nia. Panie prezesie, nie pytalam, co bedzie sie dzialo ponizej Wloctawka, pytalam kon-
kretnie o Wioctawek. Kiedy on zostanie skonczony? Przeciez to sie wiaze z oczywistym
zagrozeniem bezpieczenstwa, inwestycja wlecze sie w sposob po prostu nieprzyzwoity.
Nie chce jeszcze raz cytowac tych 3% zaawansowania na koniec 2012 r., to jest po prostu
kompromitacja administracji publicznej, co sie dzieje przy zbiorniku we Wloctawku.
Natomiast rozumiem, ze rzagd musi wykonywac i realizowa¢ wdrazane do naszego
systemu prawnego dyrektywe powodziowa, RDW i wszelkie inne, ale mam nieodparte
wrazenie, ze cala para idzie w gwizdek, czyli konczy sie na budowaniu kolejnych strate-
gii, a ich realizacja odsuwa sie ad Kalendas Graecas i to jest bardzo przykra konstatacja.
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Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Zglosila sie jeszcze pani, to jest ostatnia méwezyni w dzisiejszym dniu.
Bardzo prosze. Prosze sie przedstawic.

Pelnomocnik prezydenta miasta Kedzierzyn-Kozle do spraw rewitalizacji portu Kozle
i zeglugi na Odrze Gabriela Tomik:

Gabriela Tomik, Kedzierzyn-Kozle, region opolski, pelnomocnik prezydenta miasta
ds. rzeki Odry. Z ogromnym szacunkiem wystuchatam moich przedmoéwcow, ciesze sie,
ze moge wzig¢ udzial w dzisiejszym wydarzeniu. Prosze panstwa, przedstawie oddolny
glos spotecznoéci, ktora mam obowigzek reprezentowaé w sprawach, o ktorych przyszto
mi dzi§ rozmawiac. Protokol NIK dotyczy okresu, ktory zabral nam chleb. W naszym
regionie — mowie o porcie kozielskim i portach na trasie odrzanskiej w kierunku Szcze-
cina — okres ostatnich dekad odebral nam podmioty gospodarcze, ktore zyty z Odry.

Sprobuje sie odniesé do liczb za chwile. Natomiast powinnam daé¢ panstwu sygnat,
ze konczy sie zaufanie spoteczne. Regiony nadodrzanskie, ktore znaty dobra gospodarke
z wykorzystaniem transportu wodnego, sg zaniepokojone jego brakiem na drodze wod-
nej. Malo tego, odebraliSmy w styczniu sygnal, ze zaniechano, a nawet byt wniosek
o wykreslenie drogi wodnej miedzy Kozlem a Raciborzem z istniejacego rozporzadzenia
o klasyfikacjach drog wodnych, co jeszcze bardziej niepokoi. Méwimy w Polsce o strate-
gii rozwoju, natomiast na zachodniej $cianie Polski ubozejemy, nastepuje odptyw ludzi.
W regionie, ktory reprezentuje, to 10% calej wartosci demograficznej rocznie.

dJaki jest pomyst nad Odra? Rozmawia¢ z panstwem o istniejacych portach i mozli-
woSciach rozwoju na bazie Odry. Mamy przed sobg do realizacji w szczegétowych narze-
dziach strategie rozwoju Zachodniej Polski, ale poniewaz rozmawiamy o raporcie NIK,
to jeszcze jedno slowo do prezesa KZGW. Ile lat mamy czekaé na oddanie do uzytku
Malczyc? Przedsiebiorcy przemystu Kedzierzyna-Kozla, regionu opolskiego, jak rowniez
przedsiebiorcy z odleglych §laskich obszaréw chcieliby juz wprowadzié na Odre sztuki
ciezkie ponad gabaryty. Niezamkniete Malczyce oznaczaja, ze ciagle jest wérod arma-
toré6w niepokdj, czy tadunek doplynie bezpiecznie do portu w Szczecinie. Ustyszalam
dwa lata temu z pana ust odpowiedz, m.in. w obecnoéci obecnych tutaj przedstawicieli,
i mowil pan wtedy o 2016 r. Na lito$¢ boza, armatorzy muszg przezy¢, wiec wyniesli sie
z Odry i czekajg na zeglowng Odre. Mamy port z 3 tys. metréw biezgcych nabrzeza. Cie-
sze sie, ze pasjg pani minister jest port morski. Dla mnie pasja jest potaczenie §rédlgdzia
z portem morskim, jako wyjSciem na $wiat naszych towarow. Chce tu przekazaé caty
potencjal i mozliwoSci drogi odrzanskiej, aby go chroni¢ i pomnazaé. Nie moze by¢ mowy
o modernizacjach do warunkéw sprzed I wojny Swiatowej. Kto§ oSmielit sie powiedzieé
w Zachodniopomorskim - do lat sze§¢dziesigtych. Nie, prosze panstwa, §luza Rézanka
zostala zmodernizowana z utratg efektu gospodarczego i potencjatu, z ktérym zbudo-
wano jg sto lat temu. Méwie to z przekonaniem po rozmowach ze specjalistami. ByliSmy
pytani przez eksperta z KE, czy to prawda, ze nie podniesliSmy klasy §luzy Rézanka.
Apeluje do panstwa o przygotowywanie strategii rozwoju zeglugi Srédlagdowej. Nie tylko
na Odrze, ale na wszystkich szlakach chcielibyémy zobaczy¢ te Swiezosc. Jesli jej nie
bedzie, to zaufanie spoleczne naprawde upadnie. Moze na tym poprzestane. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan prezes chcial sie jeszcze odnie§¢, tak? Bo chciatam juz zakonczyc.

Prezes KZGW Witold Sumislawski:
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Dwa zdania. Jesli chodzi o Wioctawek, to rzeczywiscie przepraszam, pani posel, nie odpo-
wiedzialem na te kwestie. Do konca 2015 r. powinna by¢ zakonczona realizacja inwe-
stycji, czyli do konca tej perspektywy. Jezeli chodzi o pytanie dotyczace Kat-Myscowa,
to maja one dzisiaj derogacje, a w master planie znajdujg sie na liScie nr 2 z pozytywna
oceng. Nastepny dokument planistyczny to bedzie aktualizacja planow gospodarowania
wodami i tam projekt zostanie oceniony, wprowadzony i bedzie posiadal derogacje, czyli
bedzie mogt by¢ realizowany i kontynuowany. Dziekuje.
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Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje panstwu bardzo. Informuje, ze informacja NIK zostala przyjeta przez Komisje
i bardzo dziekuje. Do widzenia panstwu.
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