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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Stanistawa
Zmijana (PO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

- informacje na temat planowanego wykonania nawierzchni drég szybkiego
ruchu w latach 2014-2020 w technologii betonu cementowego w kontekscie
decyzji Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad w tym zakresie.

W posiedzeniu udzial wzieli: Monika Bieniaszewska zastepca dyrektora Departamentu Drég i Auto-
strad Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju wraz ze wspoétpracownikami, Tomasz Rudnicki p.o. gene-
ralnego dyrektora drog krajowych i autostrad wraz ze wspoétpracownikami, Adam Bandosz wicedyrek-
tor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze wspotpracownikami, prof. dr hab.
inz. Janusz Rymsza zastepca dyrektora Instytutu Badawczego Drog i Mostow, prof. dr hab. inz. Jan
Deja kierownik Katedry Technologii Materialéw Budowlanych na Wydziale Inzynierii Materiato-
wej i Ceramiki Akademii Goérniczo-Hutniczej w Krakowie, dr inz. Piotr Mioduszewski pracownik
naukowy Katedry Konstrukcji Maszyn i Pojazdéw na Wydziale Mechanicznym Politechniki Gdanskiej,
Barbara Dzieciuchowicz prezes Zarzadu Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa, Andrzej
Wyszynski prezes Zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych wraz
ze wspolpracownikami, Zbigniew Kotlarek prezes Zarzadu Stowarzyszenia Polski Kongres Drogowy,
Piotr Sarnecki dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego, Maciej Siemiat-
kowski zastepca dyrektora biura Polskiego Zwigzku Pracodawcéw Budownictwa, Zdzistaw Kohutek
specjalista Stowarzyszenia Producentéw Betonu Towarowego w Polsce, Stawomir Kubera zastepca
przewodniczgcego Sekcji Krajowej Drogownictwa Niezaleznego Samorzadnego Zwigzku Zawodowego
»oo0lidarnosc”, Jozef Mokrzycki prezes Zarzadu Mo-Bruk SA, Piotr Smolarczyk prezes Zarzadu
Budpol Sp. z 0.0., Agnieszka Kedzierska specjalista w Biurze Badan i Rozwoju Lotos Asfalt Sp. z o.0.
oraz Adrian Furgalski wiceprezes Zarzadu Zespotu Doradcéw Gospodarczych Tor Sp. z o.0.

W posiedzeniu wziely udzial pracownice Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak i Teodozja Nojszewska
-Lasicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dzien dobry. Prosze o zajecie miejsc. Rozpoczynamy posiedzenie sejmowej Komisji Infra-
struktury. Witam panie i panéw postow.

Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje informacje Ministra Infrastruktury
i Rozwoju na temat planowanego wykonania nawierzchni drég szybkiego ruchu w latach
2014-2020 w technologii betonu cementowego w kontekscie decyzji Generalnego Dyrek-
tora Drog Krajowych i Autostrad w tym zakresie.

Czy do zaproponowanego porzadku sa uwagi? Uwag nie slysze.

Stwierdzam zatem, ze Komisja porzadek przyjela.

Za chwile przystagpimy do jego realizacji. W imieniu prezydium i calej Komisji witam
liczng reprezentacje zainteresowanych stron. Tak bym powiedziat ogélnie. Zaraz do tego
wroce. Chee panstwa poinformowac, ze resort infrastruktury i rozwoju reprezentuja
generalny dyrektor drog krajowych i autostrad, pan Tomasz Rudnicki, oraz zastepca
dyrektora Departamentu Drég i Autostrad w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju,
tak? Bardzo panig przepraszam, prosze mi przypomnie¢ nazwisko...

Zastepca dyrektora Departamentu Drog i Autostrad Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju Monika Bieniaszewska:
Monika Bieniaszewska.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Pani Monika Bieniaszewska. Witamy bardzo serdecznie.

Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, ot6z na ten temat odbyliémy posiedzenie Komi-
sji kilka miesiecy temu. Poniewaz na naszym rynku wykonawczym funkcjonujg dwie
filozofie dotyczace wykonawstwa drog, oczywiscie, filozofie w konteks$cie technologii —
technologia z uzyciem betonu cementowego i technologia z uzyciem betonu asfaltowego
- a dyskusja trwa, to pojawialy sie liczne wnioski i prosby o zwolanie kolejnego posiedze-
nia Komisji w tej sprawie, kierowane do prezydium Komisji, takze do przewodniczacego
Komisji. Przypomne, ze kilka miesiecy temu informacje w tym zakresie zlozyl wlaénie
resort infrastruktury z udziatem GDDKiA. W zwigzku z tym, ze, tak jak powiedziatem,
debata miala miejsce, proponuje, zeby tutaj byta jasnosc i zeby tutaj nie byto domystow.
Wiasnie na wniosek srodowisk, ktore lansujg technologie betonu asfaltowego, mam taka
propozycje. Moze...

Kierownik Katedry Technologii Materialow Budowlanych na Wydziale Inzynierii
Materialowej i Ceramiki Akademii Gorniczo-Hutniczej w Krakowie prof. dr hab.
inz. Jan Deja:

Przepraszam, panie przewodniczacy. To absolutnie nie jest wniosek stowarzyszen pro-
ducentéw cementu. Wydaje mi sie, ze to...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Ale pan stuchal tego, co méwitem przed chwilg? Méwilem, ze to posiedzenie Komisji,
zeby nie bylo niejasnoSci, zostalo zwolane przez przewodniczacego, czyli przeze mnie,
na wniosek §rodowisk, ktore lansujg technologie betonu asfaltowego. I co sie panu w tym
nie zgadza? Nie, asfaltowego, co wyraznie powiedzialem. Mozemy wréci¢ do nagrania.

Proponuje i tutaj zwracam sie do panstwa reprezentujacych resort, ze oddam glos
w pierwszej kolejnoSci stronie, poniewaz wiem, ze jest prezentacja. Panstwo tutaj doko-
najg prezentacji. Poprosze o odniesienie sie do tego przedstawicieli resortu. Oczywiscie,
odbedziemy debate.

Czy jest zgoda na taki sposéb procedowania? Sprzeciwu nie ma.

OczywiScie, bardzo dziekuje. W momencie, kiedy debata bedzie miata miejsce, bede
prosil o przedstawianie sie, poniewaz wszystkich panstwa nie znam a posiedzenie jest
archiwizowane. Oddaje zatem glos stronie, ktora zainicjowala dzisiejsze posiedzenie.
Bardzo prosze, pani prezes Ogélnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa Barbara
Dzieciuchowicz. Pani prezes, prosze o dyrygowanie ruchem w tej czeSci posiedzenia.
Bardzo prosze.

Prezes Zarzadu Ogodlnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa Barbara Dzie-

ciuchowicz:

Dzienr dobry. Barbara Dzieciuchowicz, OIGD. Panie przewodniczacy, panie i panowie
poslowie, szanowni panstwo, na dzisiejsze posiedzenie przygotowaliémy prezenta-
cje. Glos bedg zabieraly cztery osoby. W pierwszej kolejnosci poprosze pana Andrzeja
Wyszynskiego, prezesa Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcow Nawierzchni Asfalto-
wych. Pbézniej bedg zabierala glos. Przedstawie jeszcze kolejnych dwoch prelegentow.
Panie prezesie, bardzo prosze.

Prezes Zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych
Andrzej Wyszynski:

Szanowne panie, szanowni panowie, witam. Nazywam sie Andrzej Wyszynski. Jestem
prezesem PSWNA. Nasza prezentacja powstala wskutek tego, ze prosilismy wielokrot-
nie o udostepnienie wyliczen, skad powstaly cyfry, ktore zostaly przedstawione. Prze-
kazano nam wszystkim informacje, ze nawierzchnie betonowe sg zdecydowanie tansze
od powierzchni asfaltowych. Poniewaz nie otrzymaliémy takich wyliczen, postanowili-
Smy zrobi¢ wlasne poréwnanie i zobaczy¢, jak to w rzeczywistosci wyglada. Przypomne
tez, ze zwracaliSmy uwage na to, ze wyliczenia te powinny by¢ oparte na biezacych war-
toSciach, ewentualnie projekcji tych wartoSci w przyszio§é, natomiast nie na warto§ciach
historycznych. Dlatego w prezentacjach przymierzymy sie do tych wielkosci, ktore sa.

a.p.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 356)

a.p.

PrzyjeliSmy, prosze panstwa, jako referencyjne odcinki nastepujgce i zrobiliSmy sobie
przymiarke do dwoch rodzajow nawierzchni. PrzyniesliSmy tu tez poszerzona wersje
tej prezentacji w formie papierowej, wiec jezeli panstwo jeszcze tego nie maja, to prosze
sobie takie materialy pobraé. Tutaj beda tylko, ze tak powiem, slajdy wigzace poszcze-
gblne zakresy.

Przymierzyliémy sobie pierwszy rodzaj nawierzchni asfaltowej. Ograniczyliémy sie
tylko i wylacznie do czeéci konstrukeji i nawierzchni, a to dlatego, ze wiadomo, ze pozo-
stale elementy drogi sg jednakowe w obu technologiach, wiec nie majg zadnego wptywu
na cene. PrzyjeliSmy nastepne rozwigzania w nawierzchni asfaltowej: warstwe $cieralng
SMA 11 - 4 cm, warstwe wigzaca AC 16W - 8 cm, podbudowe zasadniczg AC 22P -
12 cm, podbudowe z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 — 24 ¢cm, podbudowe
pomocniczg z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym. W nawierzchni betonowe;j
przyjeliSmy: warstwe nawierzchni z betonu - 32 cm, podbudowe zasadniczg z mieszanki
niezwigzanej z kruszywem C90/3 — 30 cm, podbudowe pomocniczg z mieszanki zwigza-
nej spoiwem hydraulicznym.

Tu oparliSmy sie na cenach ofert, ktore byly sktadane w II kwartale 2015 r., czyli
sg to ceny bardzo aktualne i rzeczywiste, bo to sa ceny, ktére sg w ofertach. PrzyjeliSmy
ceny z kontraktow Czestochowa — Jedrzejow i Bialystok. Prosze panstwa, otrzymujemy
z tego zestawienia taki efekt, stosujgc ceny z Czestochowy i z Jedrzejowa, ze mamy cene
1 km drogi o nawierzchni bitumicznej — 4,032 mln zt, natomiast o nawierzchni betono-
wej — 4,909 mln zl. Tak jest w przypadku odcinka Czestochowa - Jedrzejow. W przypadku
Biategostoku przy tych samych grubosciach to 4,8 mln zt dla nawierzchni bitumicznej
i 5,756 mln zt dla nawierzchni betonowej.

Mozemy wlasnie teraz popatrzec na ten slajd. Jezeli sobie popatrzymy na przeliczenie
tych wielkosci, to z 800 km wedlug tych relacji nie wychodzi 635 mln zl oszczednosci,
tylko 710 mln z1, ale w drugg strone, prosze panstwa. Jest, owszem, oszczednosé, tylko
stosujgc technologie asfaltowa. Jak wiec widzimy, 4,032 mln z1 to jest warto$¢ 1 km.
Pomnozona przez 800 km — doktadnie 809 km — daje nam koszt budowy drogi w wyso-
kosci 3,261 mld z1 lub 3,971 mld z1.

OparliSmy sie jeszcze na drugim wyliczeniu. Jest to sposob kalkulowania pod nazwa
Kalkulator drogowy (kalkulatordrogowy.pl). Jest to zawieszone na stronie Cemexu,
czyli producenta betonu. Zastosowaliémy te samag konstrukeje. Tu otrzymaliémy 305 zt
dla drogi asfaltowej i 310 zt dla drogi betonowej. W tym sposobie liczenia, prosze pan-
stwa, tez wychodzi nam réznica rzedu 5 zl na 1 m2. W tym systemie to bylo kalkulowane
na 1 m?, nie na 1 km drogi.

Teraz popatrzylibySmy na naklady finansowe w okresie 30-letnim. Tu oparliSmy sie
na analizie sp6tki Abakk. Dla tych lokalizacji w okresie 30-letnim koszt agczny w warian-
cie pierwszym dla odcinka Czestochowa - Jedrzejow, prosze panstwa - tu juz mamy
nastepny slajd, tak? — wychodzi 10.900, natomiast dla betonu 12.435, dla lokalizacji
Bialystok 11.719, dla betonu 13.298. Tu jesteSmy wlasnie na tym poziomie slajdu. Jak
sobie popatrzymy na koszty budowy tej drogi ekspresowej dla 809 km, otrzymujemy
oszczednoSci rzedu 1,264 mld zt w okresie 30 lat, czyli troszeczke nam tutaj te dane,
ze tak powiem, sie rozmijaja w stosunku do tego, co mieliSmy wcze$niej.

Prosze panstwa, jak widzimy, dane te oparte sg na biezacych wartosciach cenowych.
Kto$§ moze powiedziec: ,,No, dobrze, ale wiemy z do$wiadczenia, ze asfalt moze zdrozeé”.
ZrobiliSmy tez analize zmian cen asfaltu i z tej analizy wychodzi na to, ze... To maja
panstwo w tej szczegolowej prezentacji. Jezeli panstwo chca, prosze bardzo, tutaj leza
egzemplarze. Wychodzi na to, wedlug tych analiz, ze nie nalezy spodziewac sie¢ w ciggu
najblizszych lat jakichkolwiek wiekszych wzrostéw cen asfaltu. Cen ropy wlasciwie.
W zwigzku z tym mozna powiedzieé, ze ceny asfaltu, ktére wynikaja z cen ropy, nie beda
w tej sytuacji mialy znacznego wplywu albo wrecz zadnego wplywu, przy czym zasto-
sowaé mozemy jeszcze jedno rozwigzanie, mianowicie tzw. umowy hedgingowe, ktore
zabezpieczajg stalg cene asfaltu na najblizsze lata.

Jak panstwo widza, te nasze obliczenia i te nasze wnioski, do ktérych dochodzimy,
stoja jakby w innym miejscu, sg w sprzecznosci i to dosy¢ znacznej z tym, co bylto pre-

5




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 356)

zentowane wcze$niej. Zatem, prosze panstwa, prositbym wiasnie o zapoznanie sie z tymi
rzeczami. Glos oddaje pani prezes Dzieciuchowicz. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo prosze o kontynuowanie. Prosze o podwyzszenie sprawnosci.

Prezes OIGD Barbara Dzieciuchowicz:
Tak. Jeszcze raz, szanowni panstwo. Nastepny slajd to jest przygotowanie wykonaw-
cow a dobor technologii. Technologia asfaltowa, o czym juz wcze$niej mowiliémy, m.
in. na posiedzeniu Sejmu, dokladnie — Komisji sejmowej, w grudniu, ma zdecydowanie
wiekszy potencjal wykonawczy, jest bardziej przewidywalna i prorozwojowa. Wykonawcy
sg zdecydowanie lepiej przygotowani sprzetowo, kadrowo i pod wzgledem doswiadczenia
do budowy drog w technologii asfaltowe;.

Liczba polskich firm doswiadczonych w technologii asfaltowej to jest ponad 300 pod-
miotow. Z tego ponad 120 w pierwszej perspektywie finansowej pojawialo sie na prze-
targach GDDKIA i bylo kwalifikowanych. Natomiast liczba polskich firm budowlanych,
ktére posiadaja doswiadczenie w budowie drog ekspresowych i autostrad w technologii
betonowej, to jest 7. Technologia betonowa byla do tej pory dos¢ rzadko stosowana w Pol-
sce. W zwigzku z tym tego do$wiadczenia zarowno po stronie rynku wykonawczego, jak
i przede wszystkim inwestorow za duzo nie ma.

W przypadku przewidywanej kumulacji robot w tej perspektywie finansowej, ktora
jest juz faktem, w latach 2016-2018 istnieje duze ryzyko zwigzane z zagrozeniem inwe-
stycji, co w zderzeniu z brakiem wystarczajacego doswiadczenia w budowie i utrzyma-
niu nawierzchni betonowych moze powodowaé problemy, ktérych rozwigzanie znaczaco
zwiekszy koszty inwestycji i moze prowadzi¢ od ich opdznienia. Vide problemy, jakie
byly na budowie lotniska w Modlinie, gdzie bledy przy budowie betonowej plyty spowo-
dowaly straty operatora lotniska na kwote ponad 40 min zI. Lotnisko przez 275 dni nie
bylo czynne.

Kolejne zagrozenie, o ktorym wezesniej nie mowiliSmy, a wynika ono z faktu, to jest to,
ze generalna dyrekcja nie wymaga referencji przy przetargach i wykazania sie doSwiad-
czeniem w budowie w technologii betonowe]. Nasza organizacja i inne organizacje bran-
zowe w pazdzierniku i w listopadzie zeszlego roku wystosowaly kilka pism do GDDKIiA,
do MIiR, do pani premier Kopacz, do sejmowej Komisji, informujac o zagrozeniach
zarowno dla rynku wykonawczego, jak i dla calego procesu — nie wspomne o sytuacji
gospodarczej kraju —jakie decyzja o takiej iloci, czyli ponad 800 km, drég budowanych
w tej technologii moze spowodowa¢. ZwracaliSmy uwage na ryzyko zwigzane z ograni-
czeniem konkurencji, wynikajgce z faktu, ze w zasadzie - tak jak powiedzialam — 7 firm
ma do§wiadczenie i potencjal. Albo ma go w Polsce, albo wérod swoich oddziatéw w Euro-
pie. Ten potencjal moze sie tutaj, w Polsce, znalez¢ i te firmy gwarantujg nam, ze drogi
beda w odpowiednim standardzie wykonane. Natomiast faktem jest, ze na przetargach
generalnej dyrekcji pojawiajg sie rozne firmy, niekoniecznie te posiadajace doSwiadcze-
nie, a GDDKIiA nie weryfikuje wiedzy i do§wiadczenia. W zwigzku z tym prekwalifika-
cja nie jest pelna i jest ryzyko, ze moze przetarg wygraé firma, ktéra nie posiada tego
do$wiadczenia, nie posiada wiedzy. A problemy to chyba kazdy moze sobie wyobrazic.

Moge panstwu tutaj zacytowac fragment pisma generalnej dyrekeji. ,,GDDKIiA for-
muluje opis sposobu dokonywania oceny spelniania warunkéw udzialu w postepowa-
niu w sposob zapewniajacy zachowanie uczciwej konkurencji oraz réwne traktowanie
wykonawcow. Majgc powyzsze na uwadze, w postepowaniach o udzielenie zamoéwienia
publicznego dla zadan z Programu Budowy Drog Krajowych (PBDK) nie wymaga sie
od wykonawcow wykazania spelniania warunkow udzialu w postepowaniu w zakresie
wiedzy i doSwiadczenia przy realizacji zadan polegajacych na budowie drog w konkret-
nej technologii — asfaltowej, jak i betonowej, tak samo jak sie nie wymaga wykazania
do$wiadczenia przy realizacji konkretnych rodzajow obiektéw zwigzanych, np. z wymo-
gami ochrony §rodowiska, bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) i innymi, proporcjo-
nalnymi pod wzgledem wartosci i ich istotnosci do rodzaju nawierzchni”.

Szanowni panstwo, jezeli przetargi wygrajg firmy, ktére majg dos§wiadczenie w budo-
wie w technologii betonowej, to mysle, ze mozemy by¢ spokojni. Takie firmy na rynku sa,
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ale w przetargach startuja rowniez firmy bez tego do§wiadczenia. Nikt tego nie spraw-
dza. Jakie jest ryzyko? Prosze ocenic. Czy Polske na to sta¢? Mam powazne watpliwosci.
Glos oddam panu Zbigniewowi Krupie.

Pelnomocnik Zarzadu PSWNA Zbigniew Krupa:

a.p.

Zbigniew Krupa, PSWNA. Panie przewodniczacy, panie postanki i panowie postowie,
nasz krajowy plan budowy drég i autostrad zaklada docelowo wybudowanie 7,5 tys. km
tychze drég. Dotychczas wybudowaliSmy ich 3,5 tys., czyli mniej niz polowe. W biezacej
unijnej perspektywie finansowej mamy do zbudowania jeszcze 1,77 tys. km drog.

Drogi ekspresowe i autostrady stanowig element strategiczny. W zwiazku z tym
powinny by¢ wykonane dobrze, by¢ odporne na rézne czynniki i dtugo stuzy¢ uzytkow-
nikom. Drogi te wykonujemy w dwoch technologiach — w betonie, w technologii betonu
cementowego i w technologii asfaltowej. Obydwie technologie sg dobre pod warunkiem,
ze s3 dobrze wykonane. Niemniej jednak chcialbym sie skupi¢ na tym, azeby wyarty-
kutowa¢ stabe i mocne strony obydwu technologii.

Prosze panstwa, moze zaczne od koleinowania, bo mocng strong nawierzchni betono-
wych jest brak koleinowania. Natomiast jezeli chodzi o technologie asfaltowe, to dzisiaj
mozemy powiedzieé, ze nie ma problemu koleinowania. Ten problem zostal opanowany
juz — powiedzmy - 20 lat temu i wspolcze$nie budowane drogi asfaltowe sie nie koleinuja.

Dotychczas drogi asfaltowe byly projektowane na 20 lat, natomiast na 30 lat drogi
betonowe. Dzisiaj to jest zmienione. Projektujemy na 30 lat obydwie nawierzchnie.
Natomiast technologia asfaltowa rozwija sie ciggle. W Stanach Zjednoczonych rozwi-
nieto takg technologie, ktora sie nazywa perpetual pavement, ktéra gwarantuje 50 lat
eksploatacji. W Polsce zaczynamy ten eksperyment. Jest budowany odcinek drogi pomie-
dzy Jankami a wezlem Salomea, ktory wiasnie ma temu stuzyc.

Jezeli chodzi 0 mocng strone technologii asfaltowej, to jest nig bardzo duza liczba
firm i bardzo duza ilo$¢ najnowoczes$niejszego, Swiatowego sprzetu, ktora jest w stanie
wykona¢ te wszelkie zadania. Firmy posiadajg réwniez wysoko wykwalifikowany per-
sonel, ktory te roboty moze poprowadzic¢ i zdobyte do§wiadczenie. To jest mocna strona
technologii asfaltowe;j.

Jezeli chodzi o strone betonowa, nie kwestionujemy 30 lat eksploatacji i dtuzszej pod
warunkiem jej dobrego wykonania. Natomiast jezeli chodzi o nasze krajowe do§wiadcze-
nia w nawierzchniach betonowych, to one sg o wiele stabsze niz w asfaltowych. Mamy
tez pewne niepowodzenia w tej technologii. Niewiele firm, ktoére dotychczas na naszym
rynku egzystuja, potrafi te roboty wykonac dobrze, czyli r6wniez nie mozemy mowic,
ze posiadajg dobre doSwiadczenie.

Kolejna sprawa dotyczaca powierzchni asfaltowych to jest recykling. By¢ moze tutaj
koledzy z branzy betonowej na ten slajd zareaguja nerwowo. Mowie o tym dlatego,
ze asfalt podlega w stu procentach recyklingowi, natomiast beton nie podlega. Dla-
czego? Dlatego ze asfalt, jezeli zdejmujemy w danym miejscu starg nawierzchnie, prze-
rabiamy w jednym ciggu technologicznym i w tym samym miejscu wbudowujemy. Ulega
to schtodzeniu, puszczamy ruch. W betonie mozemy to tylko wyburzyc i odwiez¢ gdzies,
a ponowne zastosowanie to moze miec tylko w nizszych warstwach drogi. Dlatego odwa-
zytem sie powiedzieé tutaj, ze beton nie podlega recyklingowi w tym sensie, o ktérym
w tej chwili powiedzialem. To tylko w kwestii wyja$nienia.

Jezeli chodzi o remont, do remontu w drodze asfaltowej zdejmujemy nawierzchnie
i natychmiast po jej zdjeciu naktadamy druga, schtadzamy i dopuszczamy ruch. Ten
problem zostal §wietnie opanowany w Warszawie. Wszelkie remonty warszawskich ulic
odbywaja sie w weekendy. Nie wyobrazamy sobie tego, azeby podobna technologie zasto-
sowac w betonie, bo tam jest juz inaczej. Trzeba wyburzy¢, odwiez¢, wyla¢ beton, pocze-
ka¢ az nabierze pewnej wytrzymatosSci i dopiero puscié ruch, czyli jest to dtugotrwate.

Mowimy rowniez, ze trzeba tutaj wskazac, ze sezon budowlany na nawierzchnie beto-
nowe jest nieco krétszy niz asfaltowe. Jezeli w technologii asfaltowej wykonamy jaka$
robote i jest — powiedzmy — nawalnica, sg potezne opady deszczu, to nam to krzywdy nie
zrobi. W betonie, niestety, tego nie ma. W zwigzku z tym taka jest diagnoza, ze ten sezon
budowlany jest dla betonu krotszy.
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Kolejng mocng strong nawierzchni asfaltowych jest to, ze asfalt bardziej toleruje
btedy wykonawcze niz beton. W asfalcie mozna miejscowo cos sfrezowaé, mozna polozyé
drugg warstwe, azeby to skorygowac. W betonie tego nie mozemy zrobic.

Odporno$¢ na dziatanie czynnikéw zwigzanych z utrzymaniem zimowym. Tu beton
posiada dosyc¢ spora wrazliwo$c. OczywiScie, mozna znalez¢ bardzo duzo publikacji,
ze dzisiejsze betony sa juz na to absolutnie odporne. Praktyka na razie tego nie potwier-
dzita. Sg chociazby problemy na autostradach, jak rowniez na lotniskach, ktére podle-
gaja korozji z powodu Srodkow odladzajgcych.

Jedno zagrozenie, ktore jest w betonie, prosze panstwa, to jest rak betonu. Nasze
§rodowisko drogoweéw, ktorzy sa zwolennikami nawierzchni betonowych, troszeczke
bagatelizuje ten problem. W Niemczech on wystapit z ogromng siltg. Trzysta kilkadzie-
sigt kilometrow autostrad jest wyburzanych z powodu raka betonu. Tam destrukcja
nawierzchni wystapila w ciggu roku nawet. Juz po 8-12 latach eksploatacji te drogi
trzeba bylo wyburzy¢. Problem zostal rozpoznany, natomiast, gdy czyta sie literature,
to diagnoza tez nie jest do konca az tak - je§li mozna tak powiedzie¢ — na sto procent
postawiona, jak temu zapobiegaé. Nawierzchnie asfaltowe tego nie maja.

Prosze panstwa, zeby tego zjawiska raka betonu calkowicie nie lekcewazy¢, to chcia-
tem tylko powiedzieé, ze nasi sgsiedzi zachodni, Niemcy, w poréwnaniu z nami, Pola-
kami, majg ogromne do§wiadczenie w nawierzchniach betonowych, w konstrukcjach
betonowych. Skoro oni sie nie ustrzegli takiego bledu, bo tam jest oczywisty biad, to byl-
bym ostrozny co do optymizmu niektérych moich kolegéw, ze u nas to sie na pewno nie
zdarzy. Modlin jest tego przykladem najlepszym, ze tam jest tez blad wykonawczy i nie
dobrano odpowiednio materiatu.

Niepokoi mnie rowniez to, ze dzisiaj specyfikacje dopuszczajg rézne rodzaje cementu.
Mowie z pozycji do$wiadczenia swojego, bo wiele lat pracowalem przy ukladaniu
nawierzchni betonowej, w zwigzku z tym ten problem znam z praktyki. O ile kiedy$
dopuszczany byt cement tylko z okreslonych cementowni, a nawet byl taki okres, ze tylko
z jednej cementowni, to dzisiaj okazuje sie, jak sie poczyta przepisy, ze mozna zastosowac
caly cement. Tutaj apelowatbym do wszystkich, ktorzy o tym decyduja, o bardzo duza
ostroznos$¢ w tym wzgledzie, bo mozemy sie sparzyc. A to sparzenie, jak na przykladzie
niemieckim wida¢, kosztuje naprawde bardzo duzo. Dziekuje bardzo.

Specjalista w Biurze Badan i Rozwoju Lotos Asfalt Sp. z o0.0. Agnieszka Kedzierska:
Witam panstwa serdecznie. Agnieszka Kedzierska, PSWNA. Przyblize panstwu kilka
aspektow zwigzanych ze §rodowiskiem i wplywem wyboru technologii na to §rodowisko.
Obecnie jest to bardzo wazny aspekt, poniewaz juz na tym etapie cywilizacji mozemy
zadbac o zréwnowazony rozwaj.

Chciatabym tutaj rozpoczaé od definicji zréwnowazonego rozwoju, gdyz rézne insty-
tucje roznie mogg to rozumie¢. Wedltug Organizacji Narodow Zjednoczonych - to jest
definicja z 1987 r. — zrownowazony rozwdj oznacza dokladnie to, ze potrzeby obecnego
pokolenia sg realizowane i powinny by¢ realizowane z uwzglednieniem nieumniejszania
szans kolejnego pokolenia na korzystanie z zasobow. To stwierdzenie wydaje sie gorno-
lotne, ale kazdy z nas ma dzieci i wnuki, tak? Zastanéwmy sie nad tym, co im po sobie
zostawimy.

Wedlug informacji zawartych w piSmie GDDKiA do OIGD, troszeczke inaczej zrowno-
wazony rozwdj zostal zrozumiany przez te instytucje. Majg panstwo w swoich materia-
tach doktadny cytat z tego pisma, natomiast mozna by to zrozumieé jako brak dominacji
jednej technologii. Tutaj chyba nie chodzi o dywersyfikacje technologii. Jednak znacznie
szerzej powinniSmy patrzeé na zrownowazony rozwoj, chociazby poprzez prowadzenie
takiej gospodarki, ktéra pozwoli nam na jak najlepsze, jak najbardziej efektywne wyko-
rzystanie naszych zasob6w, czyli prowadzenie gospodarki niskoemisyjnej, ograniczenie
hatasu, wykorzystanie tych zasobow, ktére mamy, tj, materialéw z recyklingu, czy tez
ochrona zasobéw wody pitnej, co tez sie wydaje dosy¢ istotnym aspektem w obecnych
czasach.

Tutaj chcialabym zaprezentowac korzysci wynikajace wlasnie z zastosowania techno-
logii asfaltowej. Istnieje bardzo wiele publikacji na temat emisji CO9 przy réznorodnych
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technologiach. Tu mowimy konkretnie o technologiach asfaltowych i betonowych. I tak,
przy samej produkgcji asfaltu réznica w emisji na 1t jest 25 razy mniejsza dla asfaltow
niz dla cementéw. Dane te sg ze stowarzyszenia producentéw produktéw mineralnych,
w ktorych sktad wchodzg zaréwno kruszywa, jak i cementy, asfalty, maczki i inne mate-
rialy. Moga je panstwo znalez¢ w Internecie. One sg publikowane. Moga je panstwo zna-
lez¢ rowniez w naszych materialach.

Kolejnym aspektem jest juz nastepny etap — produkcja mieszanki, czy to cementowe;j,
czy to asfaltowej, calej juz nawierzchni wraz z wyprodukowaniem i wbudowaniem. Tutaj
nadal widzimy zdecydowana, dziesieciokrotng przewage nawierzchni asfaltowych, tak?
Podobne materialy sg wykorzystane. Jak powiedziatlam, one sg ogélnodostepne i poparte
szeregiem analiz.

Oczywiscie, nas interesuje ten koncowy efekt, czyli jak to wyglada w czasie eksplo-
atacji. Tutaj mamy informacje z Ministerstwa Transportu Prowincji Ontario, ktore
tez sg udostepniane. W czasie 50 lat eksploatacji, gdzie juz nawet zalozono taki bar-
dzo niekorzystny wariant dla nawierzchni asfaltowych, ze zostanie ona po 30 latach
wymieniona cafa, nadal trzy razy mniejsza jest emisja CO9 dla nawierzchni asfaltowych.
Natomiast jesli chodzi o nawierzchnie cementowe, to ze Stowarzyszenia Producentow
Cementu byty te dane.

Kolejnym bardzo istotnym aspektem jest ochrona surowecéw naturalnych. Tak
naprawde, drogi asfaltowe to jest bank surowcéw dla naszych dzieci, ktore bedg mogly
w pelni wykorzystac, bo to nie jest tylko asfalt, ale to jest pelnowartosciowe, wysokiej
jakoéci kruszywo. By¢ moze 30 lat temu budowaliSmy jeszcze zupelnie inne drogi. Nie
by¢ moze, ale na pewno. Tamtych materialéw moze nie mozna bylo zastosowaé do recy-
klingu, natomiast w tej chwili naprawde drogi, ktére budujemy, sg z wysokiej jakosci
materialow i w pelni mozemy ten material wykorzystac¢ rowniez do budowy drég, wiec
zostawiamy naszym dzieciom bank materiatow.

Jesli chodzi za$ o betony, o nawierzchnie betonowe, oczywiscie, tez mozemy wyko-
rzysta¢ ten material, ale juz, niestety, do innych celéw. Ta jego wartos¢ zdecydowanie
spada. No, niestety, ale do nawierzchni cementowych uzywamy dosy¢ sporej iloSci wody
pitnej. Tutaj podalam taki przyktad. Dla drog budowanych w tej perspektywie okolo 1
mln | wody na samg produkcje tych mieszanek betonowych zostanie uzyty, co stanowi
dzienng ilo§¢ wypijanej wody dla duzego miasta.

Kolejnym aspektem jest hatas. W obecnych czasach bardzo duzo tego hatasu wszedzie
mamy i wzrasta ruch. Na niektérych ciggach mamy juz taki ruch, ktory przewidywany
byt na 2023 r. Zdecydowanie szybciej niz prognozowaliémy ten ruch przyrasta. Moze
wynikaé to z tego, ze jesteSmy krajem tranzytowym, przez ktory przewozone sg mate-
rialy i produkty. To jest nie bez znaczenia dla hatasu. Co my mozemy? JesteSmy w takiej
grupie, gdzie powinni$my sie zastanowic nad tym, co my mozemy zrobic, zeby ten halas
zredukowadé. Jesli chodzi o drogi, to gléwnym miejscem, w ktérym sie kumuluje ten
halas i gdzie on powstaje, jest styk opony z nawierzchnia, tak? Tutaj jest szansa na to,
zeby poprzez dobor odpowiedniej technologii zredukowaé ten hatas.

OczywiScie, producenci zar6wno nawierzchni cementowych, jak i asfaltowych propo-
nuja tutaj rézne rozwigzania i poszukujg takich rozwigzan. Natomiast na ten moment
znacznie lepsze efekty uzyskujemy dla nawierzchni asfaltowych. Oczywiscie, mozna
powiedziec, ze w tych najczesciej stosowanych mieszankach mamy poréwnywalny hatas.
Natomiast nawierzchnie asfaltowe dajag nam duzo wieksze mozliwoSci, poniewaz ist-
nieja technologie, ktére pozwalajg na zredukowanie halasu o dodatkowe 3 dB, nawet
do 8 dB. Te technologie stosowane sg na $wiecie i to bardzo powszechnie. W Holandii
wlasciwie juz istnieje od 2012 r. taki nakaz, zeby uzywaé¢ nawierzchni z asfaltow poro-
watych. Okolo 50% w krajach europejskich stanowig cienkie dywaniki. Tam tez redukcja
hatasu wynosi od 3 dB do 6 dB. Powinniémy w Polsce pochyli¢ sie nad tymi technolo-
giami, bo skoro na drogach krajowych i autostradach w Europie sa stosowane, to mysle,
ze z powodzeniem mozemy je w Polsce zastosowac, zwlaszcza ze mamy juz takie odcinki
i pomiary na nich sg dokonane. Mysle, ze warto skorzystac z technologii, ktore dajg duze
mozliwosci.
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Jezeli chodzi za$ o emisje CO9, to przy technologiach asfaltowych mamy bardzo duzy
zapas, bo mamy technologie mieszanek na cieplo, ktora pozwoli jeszcze o 50% ograniczyé
emisje tych oparéw, emisje CO9. Olbrzymig liczbe technologii mamy wiec do wyboru
i do zaoferowania panstwu jako PSWNA. Zachecamy do korzystania z tych zasobow,
ktore posiadamy. Dziekuje.

Jeszcze pan prezes Wyszynski? Aha, pani Barbara zabierze glos.

Prezes OIGD Barbara Dzieciuchowicz:

Szanowni panstwo, konczac naszg prezentacje i w imieniu OIGD oraz PSWNA reprezen-
tujac naszych cztonkow, a wiec podmioty gospodarcze z branzy budownictwa drogowego,
producentéw mieszanek mineralno-asfaltowych, firmy wykonawcze oraz producentéw
materialow i surowcow do budowy drog, kierujemy do pan postanek i panow postow
reprezentujacych Komisje trzy wnioski i prosby.

Pierwsza jest proSba o niezwloczne zwradcenie sie do MIiR, jak rowniez, co za tym
idzie, do GDDKIiA o ponowne przeprowadzenie rzetelnej i niezaleznej analizy ekono-
micznej w konteks§cie doboru technologii w zakresie planowanych do 2020 r. inwestycji
w drogi ekspresowe i autostrady w Polsce. )

Druga jest prosba o niezwloczne zwrodcenie sie do Ministerstwa Srodowiska o doko-
nanie rzetelnej i niezaleznej analizy w zakresie wplywu wyboru technologii asfaltowej
i betonowej na $rodowisko naturalne Polski w kontekscie wytycznych Programu Ope-
racyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Trzeci jest wniosek do MIiR oraz do GDDKIiA o wprowadzenie w procedurze przetar-
gowej mozliwosci sktadania ofert w dwoch wariantach nawierzchni drogowych — beton
i asfalt. Dziekujemy bardzo za uwage.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje za przedlozenie tej prezentacji. Bardzo prosze o odniesienie sie do przed-
stawionych tez i stwierdzen resort infrastruktury. Prosze bardzo, pani dyrektor. Oddaje
pani glos.

Zastepca dyrektora departamentu w MIiR Monika Bieniaszewska:

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, z duzg uwaga wystuchatam
tej prezentacji. Natomiast musze powiedzieé, ze w zwigzku z tym, ze widze jg po raz
pierwszy, podobnie zreszta jak GDDKIiA, oczywiScie, przeanalizujemy jej zawarto§é.

Bioragc pod uwage fakt, ze spotykamy sie tutaj w zwigzku z planami wybudowania
wybranych odcinkéw w nawierzchni betonowej juz po raz kolejny, po raz drugi — przy-
pomne, ze w grudniu bylo pierwsze posiedzenie Komisji, na ktérym generalna dyrekcja
bardzo szczegblowo przedstawiala kryteria, ktorymi kierowala sie przy wyborze danych
odcinkéw do wybudowania wlasnie w nawierzchni betonowej — musze powiedziec, ze cze-
§ciowo prace sg juz wdrozone. Méwigc o pracach na danych odcinkach, my$le np. o prze-
targach. W zwigzku z tym wycofanie catkowicie decyzji czy w ogole zastanawianie sie
nad wycofaniem decyzji o budowie, a wlasciwie o dywersyfikacji budowy nawierzchni,
bytoby nierozsadne. Wigzaloby sie to z kosztami, ktére moglibySmy ponosi¢ w zwigzku
z tym, ze decyzje zostaly podjete.

Chcialabym jeszcze powiedzieé, ze oczywiscie — tak jak tu bylo pokazane w prezen-
tacji — zarowno nawierzchnie asfaltowe, jak i nawierzchnie betonowe majg swoje wady
i zalety. To dlatego m.in. tylko niecate 27% kilometrow drog w przyszlej perspektywie
jest zaplanowanych do wybudowania w nawierzchni betonowej. Zdaniem MIiR, nie
jest to rewolucja. Raczej powiedzialabym, ze to ewolucja. Tak mysle w zwigzku z tym,
ze zar6wno podnosimy warunki konkurencyjnosci, jak i dywersyfikujemy takze rodzaje
nawierzchni, ktére moga by¢ zastosowane w przyszlej perspektywie.

Natomiast jesli chodzi o szczegbétowe informacje, ktore tutaj byly przedstawione,
oczywiscie, do nich sie odniesiemy, ale na pewno nie w tej chwili, poniewaz dane, ktore
byly przedstawione, muszg by¢ zweryfikowane. Jezeli pan dyrektor chce cos powiedziec,
to bardzo prosze.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
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Dzien dobry. Witam panstwa serdecznie. Oczywiscie, bardzo dziekuje za udostepnie-
nie tego materialu. Rowniez otrzymalem go dzisiaj, w zwigzku z tym odniesienie sie
do niego bedzie trudne dla mnie, ale jezeli chodzi o pare elementéw, to chciatbym na nie
zwroci¢ uwage.

Generalna dyrekcja wspiera i wspolpracuje bardzo $ci§le z PSWNA i z panem pre-
zesem Wyszynskim juz od lat. Nigdy nie odméwiliémy udzialu w zadnym seminarium
badz w zadnej konferencji, ktore stuzg rozwojowi tej technologii. Co wiecej, nasza wspot-
praca ostatnimi miesigcami bardzo sie zacie$nita. PowotaliSmy specjalne zespoly eksper-
tow, technologéw z konkretnych dziedzin, wyznaczonych zaréwno ze strony PSWNA,
jak i generalnej dyrekcji, w okreslonych zakresach, m.in. poprawy jakosci wykonanych
nawierzchni asfaltowych, czyli eliminowania ewentualnych btedow, dazenia do poprawy
jakosci. Drugi zesp6t zajmuje sie na biezgco aktualizacjg dokumentow technicznych juz
wydanych. Kolejny zespot albo podgrupa zajmuje sie tworzeniem i wspéluczestniczeniem
w tworzeniu dokumentéw technicznych, ale tez mamy zesp6t ekspertow, ktory zajmuje
sie rozwojem technologii, co jest bardzo istotne, bo dzisiaj jeden ze slajdow - taki, do kto-
rego sie odniose — 0 tym wspomniat.

Generalna dyrekcja wprowadza tez nowe technologie asfaltowe. To z tego przekazu
dzisiejszego nie wynikalo, ale to wlasnie na nasz wniosek, po naszej zgodzie i przy naszej
analizie, zostala wprowadzona nawierzchnia dtugowieczna na S8. Rzeczywiscie, w bada-
niach tzw. trwalo$ci zmeczeniowej, ale czysto laboratoryjnej, dlatego jesteSmy ostrozni,
ona wykazuje trwalos¢ 50-letnig. Natomiast wykonawca nam zadeklarowal wiekszg gwa-
rancje, a mianowicie 16 lat. Ta technologia zostala u nas wdrozona jako technologia,
ktora jest pewnie technologia przyszioSci, natomiast nie na powszechna skale, jezeli tych
do$wiadczen nie nabierzemy wiecej i dluzej, bo zgodnie z rozwojem i wprowadzaniem
technologii innowacyjnych — a to jest technologia innowacyjna na skale europejska —
ta technologia wymaga obserwacji, dos§wiadczen i badan, zeby§my mogli jg powszechnie
stosowac.

Jednak od 8 lat — a na pewno od 5 ostatnich — wspdlnie z PSWNA wprowadzamy tech-
nologie betonéw o wysokim module sztywnosci. Dzieje sie to dzieki wspolpracy Instytutu
Badawczego Drog i Mostow, ktory nam stosowne instrukcje i dokumenty wydat. No i,
rzeczywiScie, te technologie tez pokazuja wyzsza trwalo§é niz tradycyjne nawierzch-
nie asfaltowe. W zwigzku z tym slajd, ktory byl pokazany przez panstwa, ze asfaltowe
nawierzchnie majg trwalo§é 50 lat, a betonowe 30, przyjmuje jako dobry sygnatl z pan-
stwa strony i bedziemy go analizowali, cho¢ nasze do§wiadczenia, wspélne z panstwem,
pokazuja odwrotng sytuacje, ale to nie my... Odniesiemy sie do tego, jezeli pan przewod-
niczacy pozwoli, pdzniej.

Teraz moze kilka stéw, bo na biezaco staralem sie ze wspoélpracownikami pisac.
To moze odnoénie do recyklingu. Tu do$wiadczenia generalnej dyrekcji wskazuja,
ze recykling stosowany zaréwno w jednej, jak i drugiej technologii jest elementem
powszechnym. Jezeli chodzi o te stare nawierzchnie betonowe, ktoére byly wykony-
wane w latach 30., moze 40., ale raczej to lata 1933-1937, rzeczywiScie, modernizujemy
je i wzmacniamy w pelnym recyklingu. Przyjezdza maszyna, ktora lamie te plyty. Jest
specjalna maszyna, ktéra odspaja zbrojenie z tych plyt betonowych. Te plyty sg przekru-
szane w caloSci do uziarnienia 031 i w 100% wbudowywane sga w konstrukcje. Tak byto
na dwoch odcinkach autostrad betonowych A6 i A18. Na te chwile moge to potwierdzic,
czyli recykling jest w 100%.

Jezeli chodzi o trwalo§é, to po czesci sie odniostem, ale tu musimy poprosié eksper-
tow, bo ta wiedza jest troche zaskakujgca na dzisiaj.

Jezeli chodzi o aspekt zamkniecia jezdni, on byl poruszony tutaj w panstwa pre-
zentacji. No, chociazby do§wiadczenia z A4 zeszloroczne i do§wiadczenia z asfaltowej
A4 tegoroczne wskazuja, ze ten remont w opinii firm wykonawczych musi trwaé od 2
do 3 miesiecy. Na naszg prosbe i wniosek, zeby bylo to w pelnym recyklingu, na gorgco
i na miejscu, tak jak panstwo proponuja, firmy nie wyrazilty na to zgody i zainteresowa-
nia. RzeczywiScie, jest ona frezowana, recykling jest... Ten material, frez jest wywozony
a wykonawcy przywozg nowg nawierzchnie. Jednak przemyslimy te kwestie, bo to jest
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cenna uwaga, zeby wiecej robi¢ w technologii recyklingu na miejscu, czyli frezowaé
i uktada¢ od razu na goraco. Uwazam to za bardzo dobry kierunek i za niego dziekuje.

Jezeli chodzi o wymagania technologiczne - tak sie sktada, ze akurat jestem technolo-
giem - to moge powiedzie¢ wprost: sg takie same. Wszystkie specyfikacje méwig o mini-
malnej temperaturze dolnej, ktora wynosi +52 C, i tej temperatury nie powinno sie
przekraczaé zaré6wno w technologii asfaltowej, jak i betonowej. Przynajmniej dyrektor
Michalski tego pilnuje w ogolnych specyfikacjach. Natomiast jest zapis, ze w przypadku
gbérnej warstwy, Scieralnej, ktora sie nazywa SMA (mieszanka mastyksowo-grysowa),
temperatura minimalna Sredniodobowa wynosi 102 C, ale to tak tylko sygnalizacyjnie.

Nie wiem, ile mamy czasu, panie przewodniczacy. Czy jeszcze do tych ekonomicznych
kwestii moge sie odnie$¢?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje, panie dyrektorze. Teraz zaproponuje...

Po. generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Rudnicki:
Jeszcze szybko do tych ekonomicznych. Tylko jedno stowo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Tak? To prosze bardzo.

P.o. generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Rudnicki:
Bo na prezentacji tego nie bylo. Natomiast staratem sie na biezaco te prezentacje ogladaé
i to jest chyba trzeci slajd, gdzie mamy poréwnane te konstrukcje asfaltowe i betonowe.
Prositbym panstwa o spojrzenie, bo nie bylto tego na prezentacji. Tam mamy dwie kon-
strukcje — konstrukcje asfaltowag na 1 km i betonowa. Tak na szybko poprosilem osobe,
ktéra u mnie zajmuje sie analizg konstrukgji.

To chciatbym tylko poznaé¢ — dopytamy o to — jakie zalozenia kierowaly autorem
tej analizy, bo przy nawierzchni asfaltowej grubos¢ konstrukeji wynosi 63 cm, a przy
nawierzchni betonowej — 77. Z naszych szybkich poréwnan, z analizy katalogow typo-
wych konstrukeji, ktére wydajemy, wynika, ze zawsze grubosci konstrukeji sg poréw-
nywalne, a nawet w przypadku nawierzchni betonowych troche mniejsze. Dlatego by¢
moze ta analiza ekonomiczna... Nie kwestionuje, ale moze by¢ oparta na blednym zato-
zeniu grubosci konstrukcji.

I jedna uwaga. Ta podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydrau-
licznym C5/6, przyjeta jako 15 cm, wedlug nowego katalogu powinna mieé 20-25 cm, ale
rozumiem, ze to literéwka sie zdarzyla.

Na szybko poprosilem oddzial Katowice, ktéry ma do§wiadczenie w budowie
nawierzchni asfaltowych na Al i betonowych, zeby poréwnal mi to, co byto w przetargu
ito, co jest wybudowane. Material przestany przez dyrektora oddzialu moéwi o tym
nastepujaco. Konstrukecja Al Betk - Swierklany na 82 cm, a nie 63, konstrukcja Pyrzo-
wice — Wozniki w betonie, na ktora jest teraz ogloszony przetarg, ma 70, a nie 77, czyli
to by wskazywalo, ze mamy rozbieznoSci co do zalozen. MysSle jednak, ze to, jak pan
przewodniczacy pozwoli, wyjasnimy.

Do cen nie bede sie odnosit, bo trzeba poznaé zalozenia przyjecia konstrukeji, zeby
przyjaé rozliczenie finansowe. Tym bardziej, ze autostrada Al, wykonana w technologii
asfaltowej, miala asfalty wysoko modyfikowane, na warstwe Scieralng, na warstwe wig-
zgca i sg inne gruboéci przyjete, tj. 4 cm - SMA, 10 — warstwa wigzaca, 16 — podbudowa.
A my w prezentacji mieliémy 4, 8 i 12 cm, czyli suma 24. Tu nam wychodzi suma 30.
Przy betonie mieliSmy przyjete 32 cm u panstwa, u nas jest 30 cm, wiec sa tu réznice.

Tak na szybko. Dalej sie nie moge odniesc. Jezeli pan przewodniczacy nas zobowigze,
to my przeliczymy to na nowo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje, panie dyrektorze. Otwieram debate. Bardzo prosze o zglaszanie sie
do zabierania glosu. Pierwszy pan posel Arkadiusz Litwinski. Bardzo prosze, panie posle.
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Posel Arkadiusz Litwinski (PO):

Mam jedna uwage, organizacyjng bardziej, ale tez i jedno pytanie. Uwaga organizacyjna
jest taka. Jesli juz organizujemy takie posiedzenia, ktére majg dla mnie, przyznam szcze-
rze... Ono jest kolejnym posiedzeniem w ostatnich miesigcach. Rozumiem, ze w zamia-
rze chodzilo o to, zeby$my tutaj jakis aspekt edukacyjny osiagneli, czyli wzajemnie
poinformowali sie o tym, jakie sg mozliwoSci technologiczne. To dobrze. Natomiast jesli
to by mialo stuzyé takiemu — bym powiedzial — stworzeniu areny do pojedynku konku-
rentow, to nie wiem, czy to jest akurat najlepsze forum.

A przede wszystkim ta uwaga odnosi sie do tego, ze jesli juz organizujemy tego typu
posiedzenia, to byloby dobrze, gdyby materialy, ktére majg by¢ na nich prezentowane
i omawiane, przynajmniej w tej czeSci wstepnej, byly wcze$niej przekazane wszystkim
zainteresowanym, azeby mozna bylo sie do tego odnie§¢. Mam na mysli przede wszyst-
kim to, co przed chwilg méwil pan dyrektor i co méwila pani przedstawicielka minister-
stwa. Wtedy te spotkania bylyby niewatpliwie bardziej efektywne.

Pytanie, ktore chciatlbym zadaé, odnosi sie — przepraszam, nie przypomne sobie
nazwiska — do jednej z pan, ktora prezentowala te czesc ze strony PSWNA. Do pierwszej
pani. W pani wypowiedzi znalazlo sie takie stwierdzenie, ze dobrze, jesli w technologii
betonowej podejmuje sie jakiego$ zadania firma, ktora ma kwalifikacje i doswiadczenie,
ale takich jest niewiele, a przy zamoéwieniach nikt tego nie sprawdza. Tak to mniej wie-
cej pani okreglita. Chciatbym od pani uslyszeé, na jakiej podstawie pani przyjmuje takie
zalozenie czy stawia takg teze, ze nikt nie sprawdza doSwiadczenia przedsiebiorcow,
ktorzy realizuja zamowienia publiczne w obszarze drogownictwa w naszym kraju.

A do pana dyrektora mam pytanie, czy to jest informacja, ktéra ma jaki$§ zwigzek
z rzeczywistym stanem rzeczy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze pana posta Macieja Banaszaka.

Posel Maciej Banaszak (SLD):

a.p.

Dziekuje. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, akurat jestem ta osoba, ktorej nikt
nie przekona do betonu, a to z tego powodu, ze jestem praktykiem. Jestem osoba, ktéra
przejechata autostrade niemieckg A2, chyba jedna z najstynniejszych w Europie. Ona
zostala wybudowana czy wyremontowana tak naprawde w potowie lat 90. w Niemczech.
To jest autostrada wykonana w technologii betonowej, trzypasmowej. Naprawde nie
sklamie, ale tg autostradg przejechalem nie kilkaset, tylko kilka tysiecy razy w dwie
strony z r6znymi predkoSciami. Z mojego do§wiadczenia wynika, ze praktycznie ta auto-
strada jest non stop remontowana, naprawiana, poprawiana. To jest pierwsza rzecz.

Druga rzecz to jest komfort jazdy. No, niestety, halas jest zdecydowanie wyzszy. Moze
to nie jest takie znaczgce u nas, ale w Niemczech, gdzie mozna sie poruszaé z predko-
§ciami okolo 200 km/h po autostradach, a takimi predko§ciami tam sie ludzie poruszaja,
prosze mi wierzy¢, ze jest to znaczace.

Trzecia kwestia, ktorej w ogdle nie zauwazylem i ktorej nie poruszaliSmy dzisiaj
na posiedzeniu Komisji, to jest bezpieczenstwo. Prosze zwroci¢ uwage na to, ze w momen-
cie, kiedy zaczyna pada¢ deszcz, na autostradzie betonowej pojawia sie niesamowite
zjawisko aquaplaningu. Prosze zwrdéci¢ uwage na to, ze w Niemczech na wszystkich
betonowych autostradach, i to na kazdym odcinku, majg panstwo od razu ograniczenie
predkosci do 80 km/h i pod tym tabliczka bei Ndsse, czyli w momencie, kiedy pojawia
sie deszcz i jest mokra nawierzchnia, to ograniczenie ze 130 km/h, ktoére jest ogranicze-
niem - powiedzmy - przyzwalajacym na jazde dozwolona, ewentualnie tam, gdzie tych
ograniczen nie ma, spada nawet do 80 km/h.

Dziwie sie, ze my chcemy i§¢ w beton. Z wiedzy, ktorg posiadam i z tego, co wyczyta-
tem, wynika, ze Politechnika Warszawska z jedna z firm opatentowala czy wymyslila,
czy zajela sie know-how na produkcje nawierzchni asfaltowej z domieszkg gumy. Mamy
tez problem z recyklingiem zuzytych opon samochodowych. Takie nawierzchnie zaczyna
sie stosowac w Polsce. Takie nawierzchnie juz powoli sg zastepowane wlasnie na odcinku
A2 w Niemczech przez te nawierzchnie asfaltowo-gumowa. Na takiej nawierzchni nie
wystepuje praktycznie kompletnie zjawisko aquaplaningu. Moze by¢ §ciana deszczu,
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moze by¢ ulewa, a my mozemy spokojnie jecha¢ z predkoscig 130-140 km/h, poniewaz
spod kol, szczegblnie pojazdow ciezarowych, praktycznie nie wydostaje sie zadna woda.
To jest pierwsza kwestia.

Druga kwestia. Nasze autostrady juz powoli wygladajg jak tunele, a nie jak drogi
przejazdowe. Moim zdaniem, nie musieliby§my budowac tysiecy kilometréw barier
dzwiekochtonnych, ktére powstaja w Polsce, stosujac wlasnie nawierzchnie asfaltowo-
gumowa, poniewaz oprocz halasu, ktory generuje samochdd, w sensie wiatru, nie stychac
praktycznie nic. Nie wiem, czy tutaj bedziemy w stanie, przy okazji jakiego$ posiedze-
nia Komisji, pokaza¢ natezenie halasu przy zastosowaniu tego typu nawierzchni, ale
z doswiadczenia wiem i prosze mi wierzy¢, ze jadac jako kierowca, praktycznie w ogole
nie slysze, ze jade samochodem. Taka jest cisza przy takiej nawierzchni.

Dlatego, z calym szacunkiem, ale mnie naprawde bedzie ciezko przekonac
do nawierzchni betonowych. Jezeli mamy jakie§ know-how, jezeli jako Polacy i jako Poli-
technika Warszawska wymys§lamy fajne nawierzchnie gumowo-asfaltowe, to nie rozu-
miem, dlaczego robimy co$, z czego — z mojego doswiadczenia i z tego, co widze — inne
kraje powoli wychodzg. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Kto z panstwa chee zabra¢ glos? Bardzo prosze.

Kierownik katedry na wydziale AG-H Jan Deja:

14

Nazywam sie Deja. Jestem kierownikiem Katedry Technologii Materialow Budowlanych
w Akademii Gérniczo-Hutniczej. Réwnocze$nie jestem dyrektorem Stowarzyszenia Pro-
ducentow Cementu. Mys$lalem, ze po spotkaniu, ktére miato miejsce tutaj, o ile pamie-
tam, chyba 12 grudnia w Sejmie, zasadnicze kwestie zostaly rozwigzane, opowiedziane
i zostaly podjete pewne decyzje. Rzeczywiscie, stad padlo tutaj takie zdanie — to chyba
pan posel Litwinski powiedzial — ze moze niepotrzebnie w tym miejscu po raz kolejny
przedstawiamy te argumenty.

Jesli mozna, odniose sie do kilku kwestii. Na pewno nie bede wypowiadal sie na temat
spraw ekonomicznych, bo wydaje mi sie, ze pan dyrektor Rudnicki juz powiedziat,
z czego moga wynikac te roznice, ktore zostaly tutaj przedstawione.

Moge tylko co§ powiedzie¢ na podstawie swojego 20-letniego do§wiadczenia w tym
obszarze, a ta tematyka zajmuje sie od mniej wiecej 20 lat. Jednoznacznie z tego wynika,
ze na pewno Igczny koszt budowy i eksploatacji jest zdecydowanie nizszy w przypadku
nawierzchni betonowych. Mam prezentacje. Przygotowalem sie z kilkoma slajdami.
Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to przedstawie. Nie wiem, czy ma to sens, zeby tutaj
pokazywac jeszcze pewne rzeczy. Moze to jednak uzmystowi niektére fakty, ale zostawmy
to. Sa naprawde ewidentne dowody na to, ze laczny koszt budowy, tzw. whole life costs,
zdecydowanie daje przewage nawierzchniom betonowym.

Chcialbym sie odniesc... Tutaj sa przedstawiciele firm, wiec przypuszczam, ze wypo-
wiedzg sie na temat tego, czy potrafimy budowac, czy nie potrafimy. Wtedy w grudniu
moéwilem o tym, ze sg w Polsce firmy, ktore potrafiag budowac i ze sg odpowiednie doku-
menty techniczne, naprawde, na najwyzszym europejskim poziomie, ktore gwarantuja
odpowiednig jako$¢ takiego procesu budowlanego.

Natomiast chciatbym sie odnie$é do paru kwestii, ktore poruszy! pan prezes Krupa
i potem pani Agnieszka Kedzierska. To sg kwestie juz takie bardzo technologiczne.
Jestem po prostu technologiem betonu. Mozna powiedzieé, ze od zawsze. Jak sie ma 60
lat na karku i przepracowalo sie cale zycie w technologii betonu, to co$ sie z tego wie.
Prosze panstwa, naprawde, zycze Stowarzyszeniu, zeby te nawierzchnie, ktére dzisiaj
sg testowane, byly dlugowieczne i zeby one wytrzymaty 50 lat. To fatwo zapisaé na slaj-
dzie i to jeszcze w takim poréwnaniu, ze beton wytrzyma 30 lat, asfalt nagle 50 lat. Pro-
sze panstwa, w 2000 r. w Krakowie pan profesor Neville, ktory wtedy mial 80 lat i zyje
do dzisiaj, wystepujac i méwiac o roznych kwestiach technicznych, powiedzial: ,,Prosze
panstwa, w moim wieku moge obieca¢ wszystko”. Tak to mniej wiecej komentuje.

Bardzo sie ciesze i uwazam wrecz, ze zdrowa konkurencja, ktéra powstata pomiedzy
jedna i drugg technologia, doprowadzita do tego... Widze, ze tu siedzi pan minister Gra-
barczyk, z ktorym sie spotykaliSmy wiele lat temu na targach w Kielcach, gdzie dyskuto-
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waliSmy tez o tych rzeczach. Ta zdrowa konkurencja doprowadzita do tego, ze w asfalcie
tez sie co$§ ruszylo. Po prostu skonczyt sie czas na takie stowa, ktore tutaj tez padty,
co mnie bardzo niepokoi, ze latwiej naprawic, latwiej zniwelowa¢ btedy popelnione wta-
$nie w czasie procesu budowlanego. JesteSmy odpowiedzialni w catosci. Wszyscy, jak
tutaj siedzimy, jesteSmy odpowiedzialni za to, zeby mozliwos$¢é popelniania takich bie-
déw ograniczac. Ta konkurencja doprowadzita do tego, ze dzisiaj dyskutujemy rowniez
o potencjalnie mozliwych 50 latach zywotnoS§ci nawierzchni asfaltowe;.

Natomiast praktyka wyglada tak, ze jechalem w ostatni dtugi weekend na odcinku
Opole — Wroclaw. Zostal juz przywolany ten odcinek. Tam jest prowadzony w tej chwili
remont warstwy Scieralnej. Proponuje, zeby porozmawia¢. Jechatem akurat w tym nie-
wlasciwym kierunku i te 14 km korka to jest co$, co kaze trzymaé nerwy na postronku.
Prosze, fundujmy co 6-7 lat takie naprawy na nawet najwspanialszych nawierzchniach
bitumicznych. Zobaczymy, jak spoleczenstwo bedzie to odbierac.

Doceniam to, ze generalna dyrekcja wlasnie zgodzila sie na takie eksperymentalne
podejscie. Ten 1 km koto Janek budowany - dobrze, to jest wlasnie krok we wlasciwym
kierunku. Natomiast nie uzywajmy takich argumentéw, bo to jest nieuczciwe. My mamy
technologie. My mamy nadzieje. Na razie jesteSmy po badaniach laboratoryjnych i jesz-
cze daleko do pelnego sukcesu.

O recyklingu byta tutaj mowa. Tak jak powiedziano, beton jest absolutnie bezpieczny
§rodowiskowo i w 100% podlega recyklingowi. Jezeli kto$ nie chce pamietac, ze starg
autostrade poniemieckg Kolonia — Gliwice, bo tak ona wygladala... Przypomne, ze chodzi
o te stare plyty, ktore wytrzymaly 70 lat bez zadnej konserwacji, bez zadnych napraw,
bez zadnych zabiegow utrzymaniowych. W momencie, kiedy zapadta decyzja o przebudo-
wie, o modernizacji tej autostrady, w caloSci plyty zostaly przekruszone i w 100% wyko-
rzystane w nowym procesie budowlanym.

Krotki sezon budowlany. Tutaj tez padlo takie zdanie. Dziekuje panu dyrektorowi
Rudnickiemu za to, ze powiedzial, ze te warunki sg dokladnie takie same. Ja bym tez
raczej sugerowal... My wiemy, ze w betonie nie nalezy pracowaé czy ograniczac to poni-
zej temperatury +52 C, ale proponuje, zeby tez nie asfaltowaé, jak to czasami widze,
w warunkach takich, ktére uragaja zdrowemu rozsadkowi, bo potem za pare miesiecy
wrocimy i bedziemy to zgarniac. Remont wymaga 28 dni. To byt jeden z kolejnych punk-
tow. Nie, nie. Dzisiaj, prosze panstwa, w betonie sg technologie szybkich napraw, gdzie
stosujemy masy betonowe szybko wigzace. To absolutnie nie sg takie czasy.

Hasto — wrazliwo§é na Srodki odladzajace. To sie powtarza jak mantra. Prosze pan-
stwa, prosze mi wierzy¢, ze technolog, ktory potrafi zaprojektowac beton... Tak jak
wy moéwicie, ze potraficie to zrobi¢ dla nawierzchni bitumicznej, w betonie jest tak
samo. To jest kwestia odpowiednich sktadnikéw, odpowiedniego napowietrzenia mie-
szanki, odpowiedniej struktury napowietrzania. Absolutnie nie ma zadnych probleméw
z odpornoscig na $rodki odladzajace.

Ten stynny rak betonu. Jak zobaczylem, ze wydany zostal w Polsce nawet filmik,
ktory pokazuje ten problem, ktéry Niemcy sobie zafundowali, to odbieram to tak sobie,
prawda? Wiem od kilkunastu lat czy moze prawie nawet od 20 lat, ze Niemcy zaczeli sto-
sowac kruszywa, na ktore nigdy nie ma przyzwolenia w Polsce. W polskich dokumentach
takich kruszyw nie wolno stosowac — kruszyw potencjalnie reaktywnych alkalicznie.
To jest sprawa znana od kilkudziesieciu lat. Mozna powiedzie¢, ze od poczatku XX wieku.
A naukowo zostala opisana juz w latach 30. i 40. ubiegtego wieku. Moge powiedzie¢ juz
tak bardzo brutalnie, ze wlasnie przy wspomnianej autostradzie, ktéra byla budowana
w latach 30. przez III Rzesze, tego typu kruszywa byly wykluczane ze specyfikacji.

Natomiast to, ze ludzie popelniajg bledy, to jest wiasnie dowdd, ktory w tej chwili ana-
lizujemy. Kto§ w Niemczech to zatwierdzil, zgodzil sie na to, zeby takie kruszywa sto-
sowac. Dzisiaj Niemcy ptaca za ogromne programy badawcze. ByliSmy z panem dyrek-
torem Michalskim na seminarium w Weimarze w pazdzierniku ubiegtego roku, gdzie
analizowalo sie powody tego wszystkiego. Powdd jest bardzo prosty. Jak zobaczylismy,
jakie kruszywa zastosowano, to powiedzialem do pana dyrektora: ,Panie dyrektorze,
w zespole, ktorym kierowalem i ktory przygotowywal ogélne specyfikacje techniczne
dla nawierzchni betonowych, jest wyrazny zapis, ze takich kruszyw nie mozna stoso-
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wac. One sg wykluczane”, prawda? Po prostu pamietajmy o tej sprawie. To jest sprawa,
co do ktorej mamy $wiadomos¢ i nie naduzywajmy tego. Dlaczego nie ma tego zjawiska
na autostradach austriackich, gdzie ten procent nawierzchni betonowych jest poréwny-
walny z niemieckimi? Bo oni nie dopuszczajg tego typu kruszyw.

Prosze panstwa, tu padto stwierdzenie — pan prezes Krupa tez to powiedzial - ze teraz
nagle mozna stosowac rozne rodzaje cementu. Ta nasza specyfikacja jest bardzo podobna
do specyfikacji austriackiej i niemieckiej. Btedem jest to, ze wszedzie dopuszczamy tylko
cement CEM 1. Prosze mi wierzy¢, ze tam naprawde nad doborem tych cementow czu-
waja ludzie, ktorzy wiedza, na czym cala sprawa polega.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o te czes¢ Srodowiskowa, ktorg przedstawita pani Agnieszka
Kedzierska, chetnie bym sie postuzy! prezentacja, bo tutaj padaty liczby pokazujace...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Panie profesorze, prosze nie prowadzic tej debaty ad personam. Prosze o sprawie. Bardzo
prosze.

Kierownik katedry na wydziale AG-H Jan Deja:
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Okej. Dobrze. Prosze panstwa, chce tylko powiedzie¢, ze emisje COg z przemystu rafi-
neryjnego i cementowego sg bardzo podobne w Polsce. Warto tez moze przypomniec,
prosze panstwa, ze Polska emituje tgcznie w ciggu roku okoto 200 mln t COg9. Abstra-
hujac od tego, na ile rzeczywistym problemem jest CO9, mozna mnie obudzi¢ w §rodku
nocy i moge dwie godziny na ten temat rozmawia¢, jezeli nie diuzej. Chce powiedziec,
ze w tym az 120 plus ponad 150 mln t to jest emisja z energetyki i z elektrocieplowni,
prawda? Wszystkie te przemysly omawiane tutaj, i rafinerie, i przemyst cementowy,
to sg kilkuprocentowe udzialy.

Chce réwniez powiedziec, ze program, o ktérym rozmawiamy, to jest tak naprawde
zwiekszenie konsumpcji cementu, zwiekszenie zuzycia cementu o 200 tys. t na rok.
To jest mniej wiecej 125 tys. t CO9 dodatkowo. Natomiast przemyst cementowy musi,
bo inaczej nie bedziemy mie¢ cementu w Polsce, emitowac rocznie okolo 9 mint
cementu. Méwimy o §ladowych iloéciach i proponuje nie uzywaé takich argumentow,
bo to naprawde nie wyjasnia calej sprawy.

Mowila pani o oddzialywaniach §rodowiskowych, o cyklu zycia, o zréwnowazonym
rozwoju itd. Chce powiedzieé, ze przygotowaliémy dokument, ktory jest naprawde rze-
telnym podejSciem. To jest ocena cyklu zycia, wykonania i uzytkowania nawierzchni dro-
gowych. Porownanie asfaltu i betonu. To jest niemieckie opracowanie — Instytut Mate-
riatéw Budowlanych i Konstrukcji w Monachium. Pozwole sobie zostawi¢ panom prze-
wodniczgcym te dokumenty. One to pokazujg bardzo obiektywnie, bo mamy rowniez ten
dokument zweryfikowany przez Instytut Techniki Budowlanej w Warszawie. To wyraz-
nie pokazuje, ze tutaj oddzialywanie $rodowiskowe jest bardzo zblizone, a nawet lekko
w ciggu 30 lat na korzy§é betonu.

Zreszta sama pani powiedziala, ze te nowoczesne rozwigzania, np. w zakresie halasu,
sa bardzo poréwnywalne, prawda? Wiem, ze cze$¢ z panstwa byla na seminarium
w Kielcach, ktore organizowaliSmy trzy tygodnie temu, gdzie pokazywalismy te glo-
$no&¢ nawierzchni. Ona jest porownywalna w jednym i w drugim przypadku, prawda?
A np. pan Dabrowski pokazywal, jak mikrofrezowanie moze skutecznie zmniejszy¢
to oddziatlywanie érodowiskowe i te ucigzliwos¢ hatasu.

Pan poset Banaszak, jak dobrze zrozumialem, mowigc, ze nikt go nie przekona
do betonu, méwil o tym bezpieczenstwie. Rzeczywiscie, to tutaj moze nie padlo. A warto
powiedzieé, bo jest wiele dokumentéw, ktére to pokazujg. Panie posle, sg dokumenty,
sg opracowania, ktore pokazujg sytuacje absolutnie odwrotna. Brak zjawiska koleino-
wania, wysoka trwalosc, jasno$¢ nawierzchni betonowych powoduja, ze nawierzchnie
sg bezpieczniejsze. Niemcy to policzyli. O 32% spada wskaznik wypadkowoSci na tego
typu nawierzchniach. Nie wiem, skad pan wzial te informacje o aquaplaningu itd. Opie-
ram sie na informacjach, ktére powstaly w wyniku rzeczywistych badan.

To tyle w takim wejSciu. Jezeli bedzie potrzeba, jestem gotéw udzieli¢ jeszcze informacji.

a.p.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu profesorowi, szczegélnie za drugg czes¢ wypowiedzi, bo jesli chodzi
o pierwsza, to bardzo pana prosze, zeby nie sugerowac, czym ma sie Komisja sejmowa
zajmowac, jaki plan tematéw i czy warto sie czyms$ zajmowacé, czy nie. W moim prze-
konaniu, bardzo warto sie zajmowac, dlatego, ze po posiedzeniu Komisji, dwukrotnie
poproszony o skomentowanie wlasnie posiedzenia grudniowego, uzylem argumentéw,
ktore byly formutowane takze przez pana, ze nawierzchnie betonowe sg tansze. To takze
opinia publiczna ustami dziennikarzy pytala, czy ja, z wyksztalcenia drogowiec, sie
nie myle, artykulujac te stowa. Jezeli tak, to te debaty po prostu maja racje bytu. One
sa po prostu, niezaleznie od tego.

Tu, oczywiscie, mozemy dyskutowac, spierac sie — panstwo mogg sie spierac. My sie
bedziemy przystuchiwac i uczy¢ sie wyciaga¢ wnioski. Rzeczywiscie, mamy okreslong
wiedze na ten temat, na temat zalet i wad jednej technologii i odwrotnie. Rzecz w tym,
zeby po prostu podejmowac racjonalne decyzje. To jest moja prosba na przyszlosé.

Bardzo prosze, §wiat nauki kontynuuje. Prosze bardzo. Prosze sie przedstawia¢, zeby
juz niektoérych z panstwa, ktorych znam, nie wymienia¢ z nazwiska. Prosze sie wiec
przedstawiac.

Zastepca dyrektora Instytutu Badawczego Drog i Mostow prof. dr hab. inz. Janusz

Rymsza:

a.p.

Janusz Rymsza, Instytut Badawczy Droég i Mostéow. Chciatlem tylko przypomniec,
ze zgodnie z katalogiem typowych nawierzchni, zaro6wno nawierzchnie betonowe, jak
i asfaltowe majg takg samag trwatoS¢ projektowa, czyli 30 lat, wiec jesli chodzi o méwienie
o 50 latach czy jakiej$ innej wartosci, to trzeba byloby rzeczywiScie sie nad tym zastano-
wié. Obojetnie, ktora strona na ten temat mowi.

Jezeli chodzi o kwestie ekonomiczne, to na pewno mozemy powiedziec, ile co kosztuje
w danej chwili. Natomiast tym, jak panstwo doskonale wiedza, co sie bardzo szybko
zmienia, sg technologie. Te technologie, ktére byly 5 lat temu stosowane, to juz nie sg te
technologie, ktore sg teraz stosowane. A za 5 lat bedg jeszcze inne technologie stoso-
wane. Co najwyzej mozna wiec powiedzie¢, ze w tej chwili koszty budowy jednej i drugiej
nawierzchni sg jako§ tam poréwnywalne i to jest rzetelne.

Natomiast informacja na temat eksploatacji o tyle moze budzi¢ pewne dyskusje,
ze mowimy o technologiach, ktore sg stosowane od kilku lat, zaré6wno technologia
betonu asfaltowego o wysokim module sztywnoéci i to dotyczy kwestii asfaltowych, jak
i betonu cementowego z odstonietym kruszywem, bo np. ta druga technologia jest stoso-
wana w Polsce od kilku lat, a na §wiecie od kilkunastu lat. Mozna na pewno powiedziec,
ile co kosztuje, natomiast to, jak to sie bedzie zachowywalo, jakie bedg koszty eksploata-
cji, jest zdecydowanie dyskusyjne. To na pewno bedzie hipoteza. Na temat tych hipotez
mozna rozmawiaé, natomiast to bedzie tylko i wylgcznie jaka$ taka nasza informacja,
ktora nie bedzie informacjg pewna.

Co do trwatosci drog, to trzeba sobie powiedzieé, ze zaréwno jedne, jak i drugie
nawierzchnie wymagaja utrzymania. To nie jest tak, ze jest jedna, ktéra nie wymaga
utrzymania, druga za$ go wymaga. Takg kwestig najwazniejszg w odniesieniu do betonu
asfaltowego jest warstwa Scieralna. Tu sie méwi o 7 latach, o 10 latach. Mozemy mowic
o 15 latach, ale dokladnie tak samo bedziemy mowili o wypelnieniu szczeliny dylatacyj-
nej - 7, 10, 15 lat.

Wobec powyzszego, méwimy o czyms§ takim, ze w tej chwili jest jaka$ technologia
i mozemy teraz powiedzie¢, na dzien dzisiejszy, ile co§ kosztuje. Natomiast bardzo trudna
jest dyskusja o tym, ile co kiedy$ bedzie kosztowalo. Informacje na temat nawierzchni
betonowych z Czech dotyczg nawierzchni typowej. No wiec jeszcze tego rodzaju obliczen,
dotyczacych jakich$ kwestii ekonomicznych, nikt nie moégt zrobi¢, bo to sg technologie
od niedawna stosowane.

Natomiast jest jedyna rzecz, o ktérej mozna powiedzieé, ze jest wazna i ona jest
taka gospodarczo-polityczna. To jest tylko taka kwestia, ze rynek ustug w odniesieniu
do betonu asfaltowego jest zdecydowanie wiekszy niz w odniesieniu do betonu cemento-
wego, bo niezaleznie od wszystkiego tych firm, ktére potrafig dobrze wykonac¢ nawierzch-
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nie w betonie asfaltowym, jest zdecydowanie wiecej. To jest jedyna kwestia, o ktorej
mozna by bylo dyskutowac. Wszystko dalej to jest po prostu takie dziwne, bo to przypo-
mina troche wyzszo$¢ $§wigt jednych nad drugimi. No, wiadomo o jakich §wietach méwie.
Natomiast dobrze by bylo powiedzie¢, czy ci, ktorzy kupili sprzet — to jest jakby najwaz-
niejsza rzecz, bo sie przygotowywali — moze niepotrzebnie go kupili. Moze niepotrzebnie
przedsiebiorstwa sadzily, ze bedzie inny zakres robot, np. asfaltowych, i niepotrzebnie
to zrobily, ale zrobily to. Czy teraz my, wiedzac, ze one to zrobily, uwazamy, ze jednak
nie zostanie to wykorzystane, czy mowimy: ,, Tak, wykorzystamy to”? Ale to jest jedyna
kwestia, moim zdaniem, ktérg warto by bylo przedyskutowac. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Bardzo dziekuje. Tutaj siedzacy pan, za panem, jeszcze w pierwszej kolejnoSci. Prosze.

Zastepca przewodniczacego Sekcji Krajowej Drogownictwa Niezaleznego Samorzadnego
Zwigzku Zawodowego ,,Solidarnos¢” Stawomir Kubera:

Dzienh dobry panstwu. Stawomir Kubera, Sekcja Krajowa Drogownictwa NSZZ ,,Soli-
darnos¢”. Sposob i metoda wprowadzenia, bo wszyscy odczuliémy w zeszlym roku,
ze to bylo jakie$ nagle zjawisko z wprowadzeniem nawierzchni betonowych, stad - tak
jak tutaj pan mowil przed chwilg — niektorzy zainwestowali, ale niektorzy tez sie wycofali
z rynku betonowego i zaniechali w ogole inwestycji w rozwoj techniczny dziatéw betono-
wych w swoich firmach. Ten sposob i wielko§¢ wprowadzenia budownictwa drogowego
metodg betonu cementowego byly sporym zaskoczeniem.

Jednak, oczywiScie, z racji tego, ze reprezentuje zwigzki zawodowe, to nalezaltoby sie
po trosze cieszy¢, ze jest dywersyfikacja. Z drugiej strony, jezeli ten ,tort” asfaltowy,
ktory od lat - tak jak to byto powiedziane — obejmuje duzy zakres i kadry, i sprzetu, ktory
jest jednak zaangazowany w technologie asfaltobetonu, to sposéb przeprowadzenia tego
eksperymentu jest do§¢ zastanawiajacy. Kto na tym ma zarobi¢? Bo raczej cementownie
to chyba w wiekszoéci kapital juz niepolski. Z tego tytulu jest pytanie. Czy ta kadra,
ktora jest w czeSci zaangazowana w asfaltobeton, musi by¢ teraz tak redukowana? Nie-
ktorzy moga tez i stracic prace w tym zakresie, wiec dla nas jest wazne, aby ten potencjat
asfaltobetonu byl utrzymany. Moze by nalezalo wprowadzaé to w mniejszym zakresie
niz to sie stosuje w tej chwili.

Najgorszym jednak problemem dla nas, zwigzkowcow, jest to, co pani prezes Dzie-
ciuchowicz powiedziala. Zeby to sie nie odbyto tak, ze jezeli bez referencji przystapia
do pracy firmy, ktore nie wymagaja tych referencji, za chwile sie okaze, ze splajtu-
jemy na tym programie betonowym, tak jak to bylo tez w programie autostradowym.
Tu jest powazna nasza obawa, czynnika spolecznego, czy my, pracownicy, niezadlugo nie
bedziemy tracié tych miejsc pracy. Tak jak powiedzialem, w programie autostradowym
nie bylo tak dobrze, jak to sie zapowiadalo. To sa nasze uwagi i powinnisémy pod tym
katem rowniez patrze¢ na calo§é sprawy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze pana.

Pracownik naukowy Katedry Konstrukeji Maszyn i Pojazdow na Wydziale Mechanicznym
Politechniki Gdanskiej dr inz. Piotr Mioduszewski:
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Piotr Mioduszewski, Politechnika Gdanska. Zajmuje sie badaniem hatasliwosci
nawierzchnijuz od ponad 20 lat i tutaj chciatbym sprostowaé pewne rzeczy, powiedziane
przez moich przedmoéwcow.

Mianowicie jezeli poréwnujemy nawierzchnie w technologiach asfaltowej i cemento-
wej, to te najbardziej typowe rzeczywiscie sg porownywalne. Natomiast mamy bardzo
duze pole do popisu i mozliwosSci redukcji hatasu przy wykorzystaniu nawierzchni asfal-
towych porowatych, o ktorych méowit pan posel zabierajacy glos jako pierwszy. To nie
sg gumowane nawierzchnie. To sg nawierzchnie porowate. Tutaj redukcja halasu jest
nawet o 8 dB. Jest to bardzo znaczna redukcja. RzeczywiScie, slyszymy cisze, jezeli
mozna w ten sposob powiedzie¢, podrézujac po tych drogach. W wielu wypadkach, acz-
kolwiek nie we wszystkich, mozna pomysle¢ wtedy rowniez o redukgji liczby ekranow
akustycznych stawianych wzdluz drogi. To nie sg technologie nowoczesne, zupelnie

a.p.
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nowe, od kilku lat stosowane, tylko stosowane juz od ponad — mozna powiedzie¢ — 30 lat
w Europie, wiec sa to juz technologie sprawdzone. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Kto z panstwa? Bardzo prosze.

Prezes Zarzadu Mo-Bruk SA Jozef Mokrzycki:

a.p.

Jozef Mokrzycki, prezes Mo-Bruku. Dziekuje za udzielenie gltosu. Panie przewodniczacy,
Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, kilka slow, najpierw na temat trwalosci zatrudnie-
nia przy budowie drég, a pézniej dwa zdania na tematy Srodowiskowe.

Po pierwsze, chyba jednym z najciekawszych slajdow, ktéry wzbudza zainteresowanie
i nawet wielkg ciekawo§¢, byl ten, ktory wlasnie pokazat te trwalos¢ nawierzchni. Prosze
panstwa, zupelnie odwrocona; jak dotychczas, byliSmy przekonani, ze droga betonowa
to 30 lat, a droga asfaltowa ma wystarczy¢ na 50 lat. Jak potwierdza przedstawiciel
Instytutu, projektujemy na 30 lat jedne i drugie nawierzchnie. Prosze panstwa, tylko
ze to nie jest jednoznacznie powiedziane, ile razy w ciagu tych 30 lat bedziemy skrobac
i wymieniac¢ te nawierzchnie. W zasadzie nie zdarzylo sie — a z lat powojennych w Hru-
bieszowie mamy najstarsze drogi z lat 80., prosze panstwa, a ta poniemiecka, jak wiemy,
juz jest rozebrana — aby wymienia¢ nawierzchnie betonowa. To, co sie dzialo, prosze pan-
stwa, na nawierzchniach asfaltowych z koleinami, z wymiana, z remontami... Po pro-
stu nie trzeba nawet badan, bo wszyscy wiemy, panie i panowie postowie oraz pozostali
goscie bioracy dzi§ udzial w posiedzeniu Komisji, jak czesto remontujemy nawierzch-
nie asfaltowe. Zatrudnienie przy drogach asfaltowych czy betonowych pewnie bedzie
podobne, bo i tak musimy zbudowa¢ okre§lona liczbe kilometréow drog.

Prosze panstwa, odnoénie do hatasu dwa stowa. Zgadzam sie ze stwierdzeniem branzy
asfaltowej, ze sg rézne technologie powodujace zmniejszenie hatasu. O tym moéwit tutaj
pan profesor z Politechniki Gdanskiej przed chwila. Przypomnieé tylko nalezy, ze réw-
niez w nawierzchniach betonowych stosuje sie kruszywo eksponowane i inne mikrofre-
zowania, ktore rowniez dajg taki sam efekt.

Mysle, ze nie to jest chyba najistotniejsze, je§li méwimy o betonie i o asfalcie, jezeli
w og6le mamy na my§li sprawy Srodowiskowe. A byta temu tematowi poSwiecona %4 pre-
zentacji, ktorg zaprezentowala pani Agnieszka Kedzierska. Prosze panstwa, nie emisja
COg jest najistotniejsza przy wypale klinkieru i przy produkeji asfaltu. Po pierwsze,
musimy wiedzie¢, ze takie wyrwanie ze Srodka procesu wyliczania emisji CO9 do niczego
nie prowadzi. MySmy powinni mie¢ §wiadomo$¢ i wylicza¢ CO9 w tzw. rachunku cig-
gnionym. Prosze panstwa, bo to nie sztuka moéwi¢, ze rozdrobnienie opon i dodanie tej
gumy do asfaltu zmniejszy halas, ale gdybySmy na to popatrzyli w kontekscie wiaénie
emisji CO9, to pytanie o to, ile energii zuzyjemy... Powiem, ze zajmuje¢ si¢ odpadami
od dwudziestu paru lat i mam na koncie oddanych odzyskowi pewnie setki tysiecy ton
odpadéw. Do tego linie technologicznie potrzebuja, prosze panstwa, 300-400 kW i zeby
te energie wytworzy¢, to gdzie$ trzeba spali¢ wegiel po prostu i tez wyemitowa¢ COq.
Dlatego méwimy o rachunku ciggnionym, jesli méwimy o COq.

Prosze panstwa, ale przy asfalcie nie jest to istotne, bo czy asfalt, czy beton, to wiemy,
ze z calej produkeji cementu, planowanej na biezacy rok w iloéci 17 mln t, jesli wybudu-
jemy te drogi w nawierzchni betonowej, to z zuzyjemy raptem 200 tys. t cementu. To jest
drobiazg. Prosze panstwa, to jest odrobina. A jezeli wybudujemy je w asfalcie, to musimy
pamietaé o wielopierScieniowych weglowodorach aromatycznych, o czym branza nie
wspomniala, ktore sg bardzo toksyczne i po prostu rakotworcze. Musimy pamietac o for-
maldehydzie, toluenie, ksylenie, heksanie. Prosze panstwa, i to nie jest tak. Tam, gdzie
wytwarzamy mase bitumiczna, to mamy instalacje do oczyszczania odoréw dostajgcych
sie do powietrza, ale juz tam, gdzie ukladamy te mase, juz tych instalacji nie ma. Wszyscy
czujemy to wlasnym nosem. Prosze panstwa, to sg wlasnie wysoce trujace i toksyczne
substancje, jesli chodzi juz tak konkretnie o érodowisko.

Prosze panstwa, a jesli chodzi o sam odpad wytwarzany z remontu i przebudowy
drég, to tu powiem panstwu ciekawostke. Chetnie bym zapytatl o to, kto z producen-
tow nawierzchni asfaltowych, wytwarzajac nawierzchnie i nie whudowujac powtornie
tego w droge, bo takich przypadkoéw jest bardzo duzo, wytworzyl odpad niebezpieczny,
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ktory, zgodnie z przepisami, jako taki powinien by¢ wytworzony. Prosze panstwa, testy
wymywalnosci, ktére mamy obowigzek robi¢ zgodnie z rozporzgdzeniem ministra §ro-
dowiska, wyraznie wskazuja, ze analizowany beton spelnia wymogi odpadu obojetnego.
Obojetny to jest, prosze panstwa, taki odpad, ktéry mozemy przekazaé osobie fizycznej,
ktéry mozemy wysypac sgsiadowi na droge, ktory mozemy poddaé odzyskowi poza insta-
lacjami. Tak sie to nazywa fachowo w rozporzadzeniu. Prosze panstwa, nawierzchnia
z asfaltem, mieszanka, niestety, tego wymogu, zebySmy mieli — ze tak powiem — nie wia-
domo jakie laboratorium... Méwie o legalnie dziatajacych i robiacych prawdziwe wyniki.
Nie da sie tego zbadaé, ze to jest odpad inny niz niebezpieczny.

Prosze panstwa, to jest jeszcze chwila, bo ustawa o odpadach i w ogole gospodarka
odpadami w Polsce pozostawiajg wiele do zyczenia, ale zapewniam panstwa, ze UE,
ktora kladzie taki nacisk na nas, nie pozwoli dalej na takie praktyki. Pozwole sobie
to wrecz nazwac chalturzeniem. Po prostu w papierach piszemy co innego, a robimy
faktycznie co innego. Odpad wytworzony, ktory nie spelnia wymogéw i norm labora-
toryjnych potwierdzonych wynikami laboratoryjnymi, nie moze by¢ nazwany odpadem
innym niz niebezpieczny. On sie nazywa niebezpieczny i stanowi powazne zagrozenie
dla §rodowiska. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Doé¢ ryzykowng teze pan postawil w koncéowce. Nie wydaje mi sie,
ze jesteSmy krajem, ktéry tamie prawo unijne. W kazdym razie nie odwazylbym sie
na wygloszenie takiej tezy. Bardzo prosze.

Pelnomocnik Zarzadu PSWNA Zbigniew Krupa:
Prosze panstwa, poniewaz jesteSmy w Wysokiej Izbie, tu powinny padaé rzeczywiScie
prawdziwe fakty. Przede wszystkim odnosze sie do tej toksycznosci asfaltu. Prosze
panstwa, jezeli chodzi o weglowodory aromatyczne, ktére sg dla srodowiska szkodliwe,
to méwimy o tym, jezeli asfalt podgrzewamy powyzej temperatury 220-2252 C. W naszych
technologiach nie podgrzewamy tego i nie ma takiego problemu. Nawet destrukt nikogo
nie truje. To, po pierwsze.

Po drugie, jezeli chodzi o ilo§¢é cementu, panie profesorze, bo pana slowa cytowane
sa w prasie wielokrotnie, pan mowi o 400 tys., tutaj pada informacja, ze to jest 200 tys. t
cementu. Prosze przemnozy¢ dlugosé 800 km, szeroko$¢ drogi i grubo$c¢ warstwy przez
okoto 380 kg w 1 m3 tego betonu. To wychodzi nam 2-2,5 mIn. A poniewaz cykl budow-
lany ma sie zakonczyc¢ w 2020 r., to roczna produkcja, obojetnie jak to wypada... Czyli
nie oszukujmy sie.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o koleinowanie, méwimy o tym, ze drogi sie koleinuja.
To my méwimy o drogach, ktore zostaly zbudowane w latach 70., czasami o starszych.
Dzisiaj podlegaja one remontom czastkowym. One sie koleinowaty i beda sie koleinowaly.
Mowie, ze jesli chodzi o drogi wybudowane — powiedzmy — juz w tych nowych perspek-
tywach, mowigc juz tylko o wieku XXI, nie mamy problemu z koleinowaniem tych drog,
bo dzisiaj potrafimy juz tak budowac, ze nawet potrafimy je tak przesztywnic, ze sie
dylatuja samoistnie, jak beton cementowy. MieliSmy problem na przetomie lat 2011
i 2012. Byt wielki szum w prasie, bo spekaly wlasnie z tego powodu, czyli tego nie ma.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o produkeje asfaltu i emisje CO9, to czy wyobrazajg
sobie panstwo, ze asfalt jest produkowany w rafineriach specjalnie dla drogownictwa?
Nie. Jest to produkt uboczny przerobu ropy naftowej. Jezeli dzisiaj by byto zapotrzebo-
wanie zerowe, to ta emisja, jaka jest uzywana do produkgji, i tak bedzie, i tak bedzie.
Natomiast cement jest czym§ innym.

Jezeli chodzi o recykling, bo tutaj méwimy o recyklingu, chciatbym potwierdzic jedno
- ze w recyklingu nawierzchni asfaltowych zuzywamy to natychmiast do tej samej war-
stwy. Betonu z recyklingu mozemy uzy¢ do warstw nizszych, ale nie do nawierzchni.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Sekunde, bo panstwo juz zaczynajg polemike prowadzi¢. A tutaj jeszcze
sg osoby, ktore pierwszy raz chcg zabra¢ glos. Bardzo prosze pana przewodniczacego
Andrzeja Adamczyka. Za chwile pan poset Bogdan Rzonca.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

a.p.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie i panowie postowie... Nie
widze pana ministra. Panowie poslowie, panowie dyrektorzy, prezesi, przedstawiciele
§wiata nauki, branz cementowej i asfaltowej, my wszyscy, zainteresowani problemem.
Otoz przede wszystkim pragne przeprosic za to, ze byliSmy chwilowo nieobecni z panem
poslem Szmitem, ale to wynikalo z obowigzku naszego uczestnictwa w debacie na sali
plenarne;j. Stad tez nieobecnos¢, co wcale nie oznacza, ze tym problemem sie nie intere-
sujemy. JesteSmy mocno zaangazowani w debate na ten temat, ktora toczy sie przeciez
nie od wczoraj, bo od zesztego roku. Przypomne posiedzenie sejmowej Komisji, ktore
w tej sprawie odbylo sie w miesigcu grudniu.

Prosze panstwa, mozna tutaj licytowac¢ sie na argumenty. Zwlaszcza §wiat nauki moze
nam zwraca¢ uwage na zasadnosc stosowania takiej czy innej nawierzchni, czy asfalto-
wej, czy betonowej. Rozpoczne od pewnego cytatu z maila, ktorego otrzymalem w maju
od pana inzyniera z 40-letnig praktyka, pracujacego w polskiej cementowni. A mail ten
zostal napisany po moim wystgpieniu w mediach, ktorego stuchaczem byt z kolei pan
inzynier. Pan inzynier napisal m.in., ze méwie absolutna nieprawde, zwracajac uwage
na ekonomiczne aspekty, w wymiarze gospodarczym, realizacji programu budowy drog
krajowych i autostrad w technologiach dotychczas stosowanych, czyli w technologiach
asfaltowych. Pan inzynier zwrocit mi uwage na to, ze ,lepiej jest robi¢ drogi z betonu,
z polskiego piasku, polskiej wody i polskiego cementu”, ktory ,,wypalany jest w Polsce
ze zmielonego polskiego wapienia, polskiego margla i polskiego syderytu oraz w pro-
cesie produkeji pali¢ w piecach obrotowych polskim weglem i polskimi odpadami pal-
nymi. W calym procesie technologicznym pracujg polscy pracownicy”. Prawda jest tez,
ze wszystkie cementownie sprzedal rzad polski inwestorom zagranicznym whrew pro-
testom. ,,Zyski z cementowni sg odprowadzane z Polski, jednak w nich pracujg polscy
pracownicy”.

No, prosze panstwa, i to sg argumenty. Tylko trzeba pamietaé, ze po drugiej stro-
nie réwniez argumenty sg jasne iprzekonywujace. To w polskich petrochemiach
w procesie produkcji paliw powstaje produkt uboczny, ktory jest asfaltem stosowanym
do nawierzchni asfaltowych. To w polskich kopalniach odkrywkowych wydobywa sie
polskie kruszywa, mielone w polskich kruszarkach, ktére zasilane sg energig z polskich
elektrowni. Caly proces nadzorowany jest przez polskich inzynieréow i bezposrednio
zaangazowani sg polscy pracownicy. Trzeba o tym doskonale pamietac.

Argumenty o tym, ze rope naftowg nalezy sprowadzac... Juz nie chce panstwu cyto-
wac dalej tychze argumentéw przytoczonych przez przedstawiciela branzy cementowej,
zacnego i tutaj umocowanego instytucjonalnie. Nie chce temu panu krzywdy zadnej
robi¢, dlatego tez nie cytuje z imienia i nazwiska, ani tez z miejsca pracy. Argumenty
o tym, ze trzeba sprowadzac rope naftowa z Rosji, zeby wykonac¢ nawierzchnie asfal-
towe... No, drodzy panstwo, to sg argumenty, ktére do mnie nie docieraja, bo chciatbym
zwroci¢ uwage na zupelnie co innego. Prositbym bardzo, zebySmy mogli skoncentrowaé
uwage, jezeli to jest mozliwe, na aspekcie czysto ekonomicznym z punktu widzenia pol-
skich przedsiebiorstw.

Rozpoczne od przypadku hiszpanskiego. Branza drogowa na pewno ma to w pamieci,
ale czy wszyscy, to nie wiem. Ot6z, kiedy Hiszpanie przystepowali do absorpcji Srodkow
unijnych na inwestycje i decydowali o realizacji inwestycji komunikacyjnych, inwestycji
drogowych, zadbali o to, azeby wiekszos§¢ tych srodkéw byta udziatem firm hiszpanskich.
Whbrew zakleciom, ktore sie tam pojawialy, ze Unia Europejska kaze zwrécic te srodki,
Hiszpanie z uporem godnym intereséw panstwa promowali hiszpanskie firmy i hisz-
panskim firmom zlecali te roboty. Prosze panstwa, i sytuacja oto jest taka, ze dzisiaj
Hiszpanie sg wlaScicielami wielu firm europejskich, bo zarobili na kontraktach u siebie.

U nas w pierwszej perspektywie wydaliSmy ponad 100 mld z1. I, niestety, nie zadbano
o to. Uznali$my, ze te 100 mld zt moze zostac¢ przetworzone przez kazda firme. Polscy
przedsiebiorcy mieli tego §wiadomos§é. Mieli pewnoé¢, potwierdzang przez strone rza-
dowa, ze bedzie kolejna perspektywa unijna, w ktorej bedg wykorzystywane $rodki
unijne, absorbowane na realizacje inwestycji drogowych w Polsce. I co robili przedsie-
biorcy? Przedsiebiorcy uzbrajali sie w urzadzenia, maszyny, technologie, ktére pozwola
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im realizowac cze§¢ bodaj tego czy uszczknaé z czeSci tego ,tortu”, ktorym jest caty
pakiet inwestycji.

I teraz zastaje ich sytuacja oto taka. Zamawiajacy, czyli strona rzadowa, stwierdza:
,2Budujemy 800 km autostrad w technologii betonowej”. Praktycznie branza zaskaki-
wana jest tg informacjg z miesigca na miesigc. Mam pytanie. Jaki jest interes narodowy?
Czy tylko pragmatyczne podejscie urzednicze, nie obrazajac nikogo absolutnie, a szcze-
goélnie panow dyrektorow GDDKiA? Czy tylko i wylacznie aspekt ekonomiczny? Czy
tylko i wylgcznie potrzeba stosowania innej technologii? Szanowni panstwo, za tymi
decyzjami idg losy dziesiatek, jak nie setek, polskich firm. Za tymi decyzjami kryje sie
wiele tysiecy miejsc pracy w polskich przedsiebiorstwach.

Dzisiaj mamy, z jednej strony, argumenty producentéw cementu, z drugiej strony —
przepraszam pana przewodniczacego — argumenty branzy drogowej, jak mozna powie-
dzieé¢, ktora specjalizuje sie w wykonawstwie nawierzchni asfaltowej. Dzisiaj mozemy
przebija¢ sie tymi argumentami, tylko mam pytanie. Co w zwiazku z tym, ze zapada
decyzja o budowie drég o nawierzchni betonowej, bedzie beneficjami polskich przedsie-
biorstw? Jakie beda beneficja polskich przedsiebiorstw, jezeli mowimy o tym, ze mamy
7 firm, ktore technologicznie dostosowane sg do tego, aby realizowaé¢ w tej technologii
ponad 800 km autostrad i drog ekspresowych? Nurtuje mnie pytanie, dlaczego przed 3
lub 4 laty nie ogloszono, ze nowa perspektywa unijna to nowe, zamienne technologie dla
nawierzchni asfaltowych. Dlaczego przed 4 czy 5 laty nie uprzedzono branzy drogowe;j,
ze taki proces bedzie mial miejsce?

Szanowni panstwo, jezeli dzisiaj ze zderzenia argumentow wynika, ze i jedna, i druga
technologia jest akuratna pod wzgledem kosztow, pod wzgledem kosztow utrzymania,
moze z przewagg nawierzchni asfaltowych, to mogg to by¢ argumenty, ktoére powinny
wystepowac w debacie czy by¢ elementami dyskusji, kiedy bedziemy zastanawiali sie nad
tym, jakie my drogi bedziemy budowali w 2020 r., w jakiej technologii. Jednak nie w dys-
kusji nad tym, o jakich nawierzchniach bedziemy budowali drogi w 2015 r., bo to jest
tak, jakbySmy dzisiaj, kiedy — wyobrazmy sobie teoretycznie — realizowane sg budynki
w technologii tradycyjnej, oglosili, ze we wrze$niu bedziemy oglaszali przetargi chcemy
rozpocza¢ w tym roku budowe wiezowca w technologii zelbetowej przy uzyciu szalunkéw
slizgowych. MielibySmy §wiadomosc, ze dwie lub trzy firmy na rynku sg w stanie takie
prace wykonac.

Dlatego tez, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, zwracam sie tutaj szczegdlnie
do panow dyrektoréw z GDDKIA o rewizje dotychczasowego stanowiska w tej sprawie.
Prosze o to, aby panstwo zrewidowali rowniez wasze stanowisko i odpowiedz na pyta-
nie. Co z referencjami? Co z do§wiadczeniem firm, ktore wejdg na rynek budowy drog
o nawierzchni betonowej? Co z gwarancjami wlasciwego wykonania?

Jezeli patrzec tylko i wylgcznie z biurokratycznego punktu widzenia, ale nie w ztym
tego slowa znaczeniu, jezeli spojrze¢ tylko i wylacznie w wymiarze zapiséw ustawy —
Prawo zamowien publicznych, to w kazdej technologii powinni§my budowac i mozemy
budowag, ale jezeli spojrze¢ w wymiarze interesow narodowych... Panie i panowie, nie
béjmy sie tego stwierdzenia, bo inni sie tego po prostu nie boja. Niemcy sie nie bojg.
Prowadza protekcjonistyczng polityke.

Panie profesorze, moze to pana §mieszy¢, ale bardzo pana prosze, niech sie pan powstrzyma
mimo wszystko. Jest pan w polskim parlamencie. Kazdy posel ma prawo wyrazac¢ w sposob
rozny, na tyle, na ile jest go sta¢ i ma mozliwosci, swoje opinie i swoje mysli.

Prosze panstwa, Niemcy prowadza protekcjonistyczna polityke, jezeli chodzi o wlasna
gospodarke. To samo robig Francuzi. To samo robig Wlosi. Hiszpanie pokazali, jak to sie
robi. A dlaczego my sie tego boimy? Dlaczego my sie tego wstydzimy? Dlaczego uwa-
zamy, ze tak akurat to jest wowczas, kiedy kazdy, kto zechce, jest w stanie u nas zrobic
wszystko, co zechce, a jezeli nie po jego mysli, to przyjdzie i bedzie protestowal, ze prze-
ciez ma do tego $wiete prawo? Kiedy Polskie Koleje Panstwowe zamierzaly w Niem-
czech kupic przewoznika towarowego przed kilkoma laty, to natychmiast ten przewoznik
towarowy zostal kupiony przez Deutsche Bank, bo Deutsche Bank otrzymat polecenie
zakupu tego przewoznika. Tak sie realizuje polityke, ktora skierowana jest, adresowana
i dedykowana narodowym przedsiebiorcom, narodowej gospodarce. Dziekuje.

a.p.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze pana posta Rzonce.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Tak. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, pan posel Adamczyk wiasciwie nie zostawit
mi wiele mozliwosci, poniewaz wlasnie o tym chcialem powiedzie¢. Nie umawialiémy sie.

Chciatbym tylko poprosié¢ i zapytaé, czy jest mozliwa taka doglebna, caloSciowa
analiza, caloSciowy bilans wykorzystania jednej lub drugiej technologii nie tylko pod
wzgledem polskich firm czy firm, tylko polskiej gospodarki, bo tego mi w tym wszystkim
brakuje. Oczywiscie, wiem, ze polskie firmy czy firmy pracujace w tych technologiach
w Polsce pobraly dotacje unijne, zakupily sprzet i to rozumiem, ale generalnie chodzi-
foby mi o taki calo$ciowy bilans i calosciowa analize zastosowania jednej technologii lub
drugiej i wplywu jej zastosowania na polska gospodarke. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Bardzo dziekuje. Tak, prosze, pan przewodniczacy Tchorzewski.

Posel Krzysztof Tchoéorzewski (PiS):

Tutaj jeszcze w aspekcie tej dyskusji mam takie pytanie do dyrekcji generalnej i do mini-
sterstwa. Otoz to pytanie jest zwiazane z tym, ze chcialbym ustysze¢, czy bylo rozwa-
zane, jesli chodzi o to, czy byla proba zastosowania przetargu, gdzie w ramach specy-
fikacji by nie byla okreslona technologia, a tylko parametry drogi oraz cena. No, para-
metry dookreslone i cena dotyczaca przetargu, ale spelnienie podobnych parametrow
wytrzymaloSciowych, podobnych parametréow w zakresie lat uzytkowania, podobnych
parametréow, jesli chodzi o czestotliwo§é napraw itd.

Czy takie co§ rozwazano z punktu widzenia praktycznie zlozonych ofert?
Bo my mowimy o konkretnych propozycjach, o konkretnych ocenach, ale czy te oceny
po prostu w jakiejkolwiek mierze zderzyly sie tak praktycznie, zebySmy mogli powie-
dziec: ,,Prosze bardzo, wystartowaly firmy i takie, i takie, i z tego zderzenia wynikly te
oceny”, bo tutaj ten temat nie byl w ogéle poruszony. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanislaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Czy kto$ z panstwa? Prosze panstwa, umowmy sie, bo nie chciatbym,
zeby debata w Komisji przerodzila sie w polemike, ktéra nie bedzie miata konica. Abso-
lutnie do tego nie dopuszcze. Prosze podniesc reke, kto jeszcze chce zabraé glos. Raz,
dwa, trzy, cztery, pie¢, szesc i zamykam liste méwcow. Bardzo prosze, po kolei. Pan jesz-
cze nie zabierat glosu.

Prezes Zarzadu Budpol Sp. z o.0. Piotr Smolarczyk:

a.p.

Szanowni panstwo, dzien dobry. Nazywam sie Piotr Smolarczyk. Jestem wtascicielem
firmy budowlanej. Firma Budpol, jak sie okazuje, jest w tej chwili roéwnowazna wielko-
§cig i mozliwoSciami z firmg Heilit, jezeli chodzi o ukladanie nawierzchni betonowych.
JesteSmy catkowicie polskg firmg. Dla mnie jest troszeczke zaskoczeniem podejscie,
bo caly czas aspekty ekonomiczne sg poruszane. Tutaj wszyscy sie tego obawiajg. Droga
betonowa o tych samych parametrach jest, przynajmniej w realizacji, okoto 50-60 z1 tan-
sza na 1 m3. Mam mozliwo§¢ ofertowania okolo 100% zadan, ktore w tej chwili w Polsce
sg oglaszane przez generalng dyrekcje, zatem mam rozeznanie i wiem, jakie ceny sg przy
ofertach i przetargach, ktore sg z masa, wiec nie moge sie zgodzi¢ z informacjami, ktore
zostaly przedstawione w prezentacji. To jest jeden element.

Drugi element, ktory dla mnie tutaj tez jest bardzo istotny, jest taki, ze po prostu
firmy, ktore sie zajmujg betonami, wedlug wypowiedzi pana posla, sg dyskryminowane.
To my nie mamy szansy, my nie mozemy w Polsce realizowa¢, pomimo tego, ze... Gléwne
kontrakty tak naprawde robig firmy zagraniczne, firmy hiszpanskie i firmy szwedzkie,
natomiast polskie firmy sg w tej chwili dyskryminowane. My nie mamy prawa sie roz-
wija¢c. My nie mamy prawa tego realizowac¢. Natomiast, tak naprawde, zakres, ktory
oglosila generalna dyrekcja na okres piecioletni, jest do wykonania przez dwie firmy,
ktore sg obecne tutaj na sali. Tak naprawde wiec uwazam, ze tu jest dyskryminacja,
ze nie zezwala sie na wprowadzenie tej technologii czy ze sa glosy przeciw.
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Wy naprawde, z jednej strony, bronicie pracownikow, ktorzy sg zwigzani z lobby asfal-
towym, ale jest bardzo duza rzesza osob, ktore pracujg w betonie, tym sie zajmujg i robig
to naprawde bardzo dobrze. Sg w stanie sie wykazaé referencjami i dobrym wykonaw-
stwem.

Natomiast poréwnujac, chcialbym jeszcze stowo na temat ciagltego przywolywania
sprawy Modlina. Sprawa Modlina jest jedng sprawa, wyjatkowa w Polsce, ktora sie zda-
rzyla od dziesiecioleci. Jest to zte wykonawstwo. Natomiast jezeli chodzi o zle wyko-
nawstwo nawierzchni asfaltobetonowych, na biezaco stychac o tym w radiu i w telewizji.
Tyle chcialem powiedzie¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. OczywiScie, jak panstwo widzg, wypowiadajg panstwo bardzo dowolne
tezy. Nie mam wrazenia, ze ktérekolwiek firmy sg w Polsce dyskryminowane, ale... Pan,
bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Realizacji Inwestycji Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad Marcin Nowacki:

Dzien dobry panstwu. Nazywam sie Marcin Nowacki. Jestem zastepcg dyrektora Depar-
tamentu Realizacji Inwestycji w GDDKIiA.

Chcialbym odnie§é sie do pytania pana przewodniczacego Tchorzewskiego a propos
tego, czy my dopuszczamy mozliwosé zastosowania réznych wariantéw w realizowanych
przez nas inwestycjach. Otoz, prosze panstwa, we wszystkich wszczynanych przez nas
postepowaniach przetargowych aktywna jest klauzula méwigca o mozliwosci stosowania
inzynierii wartoS§ci. Inzynieria wartoSci to jest takie podejScie, ktore przede wszystkim
kaze nam patrzec¢ na produkt, na droge w calym cyklu zycia tego produktu i pozwala
wykonawcy na skladanie propozycji zmian technologii wykonania, o ile sg to zmiany
korzystne dla zamawiajgcego, w tym przypadku dla Skarbu Panstwa. Te korzysci
to trwaloéc, jakosc i koszt.

Chciatem panstwu powiedzieé, ze te propozycje firm ida w rézne strony. Z jednej
strony, w kontrakcie Opacz — Paszkow w okolicach Janek firma Strabag — mozna to powie-
dzieé, bo to jest oficjalny wykonawca tego odcinka — analizowala zastosowanie zaréwno
nawierzchni betonowej, jak i nawierzchni asfaltowej, i zdecydowala sie na wykonanie
dlugowiecznej nawierzchni asfaltowej. Rownoczeénie jednak na drodze ekspresowej S7
mamy propozycje od duzego europejskiego koncernu wykonania nawierzchni betono-
wej pomimo tego, ze wczeSniej przygotowana przez nas dokumentacja przedstawiata
nawierzchnie asfaltowa. Ten argument pokazuje, ze nie jest to tylko koncepcja gene-
ralnej dyrekcji, ale jest to rowniez pomyst rynku. Po pierwsze, ze dla firm wykonaw-
czych ta technologia moze by¢ bardziej ekonomiczna, zarazem i dla Skarbu Panstwa,
jak réwniez, ze firmy wykonawcze te technologie betonowg chea firmowaé wieloletnig
gwarancja. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje za te wazne informacje. RzeczywiScie, docieraly do postéw i do Komisji
sygnaly wlaénie tego typu, ze oferenci proponujg takie zmiany. Pan dyrektor Rudnicki,
bardzo prosze.

P.o. generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Rudnicki:
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Tylko stowo uzupetnienia do wypowiedzi pana dyrektora Marcina Nowackiego, bo przy-
patrzytem sie slajdowi. On zostal uwidoczniony. To jest chyba postulat trzeci pani prezes
Dzieciuchowicz, zeby wprowadzié¢ tam mozliwosé oferowania dwoch technologii. To rze-
czywiScie sie potwierdza, pani prezes. To w kazdym przetargu wykonawca oferuje badz
moze zamienic, byleby te inzynierie wykonal.

A na temat tego udzialu w postepowaniu przetargowym, o ile sobie przypominam,
tylko musze odszukac te pisma, to byl wiasnie wniosek Izby, zeby nie wymagac tego
doéwiadczenia, bo to zawezi rynek i spowoduje mniejszy udzial, ale odniose sie do tego.
Musze odszukaé te pisma, a nie wiem, o ktéorym pi§mie pani prezes mowi, bo go nie
pisalem. Widocznie moja poprzedniczka, dyrektor Borucka, pani odpowiadata. Musze
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odszukac to pismo i wtedy pani sie ustosunkuje do tego udzialu w doSwiadczeniu. Pani
prezes, ale chyba na spotkaniu wsp6lnym w PSWNA o tym rozmawiali§my.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Bardzo dziekuje. Jeszcze mamy panig prezes, tak? Pani i pan. Prosze bardzo.

Prezes OIGD Barbara Dzieciuchowicz:
Jeszcze raz Barbara Dzieciuchowicz. Wiasnie w kwestii odpowiedzi dla pana posta
Litwinskiego. Pozwolilam sobie zacytowaé fragment odpowiedzi...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Pani prezes, bardzo panstwa przepraszam. Nie prowadZzmy w tym kierunku debaty.
Naprawde, nie, bo w czasie debaty na posiedzeniu Komisji kazdy ma prawo wypowie-
dzie¢ swojg opinie i nie prébujmy... OdnoSmy sie do sprawy.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):
Zadalem pytanie i oczekuje odpowiedzi.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Aha, bylo pytanie. A to przepraszam. Dobrze, dobrze.

Prezes OIGD Barbara Dzieciuchowicz:
Tak, tak. Pan posel zadal konkretne pytanie. W zwigzku z tym odpowiadam. Pozwoli-
tam sobie zacytowaé fragment pisma generalnej dyrekcji, ktore otrzymaliémy w drugiej
polowie grudnia zeszlego roku.

Byla to odpowiedz na wspdlne wystgpienia naszej organizacji i innych organizacji
w branzy. Bylo tych wystapien kilka, zaréwno do generalnej dyrekcji i do ministerstwa,
jak i do pani premier, gdzie podnosiliSmy rézne kwestie zwigzane z zagrozeniami, jakie
ta decyzja niesie dla wykonawcow, w ogéle dla rynku i dla gospodarki. PodnosiliSmy m.
in. kwestie zwigzang z tym, ze decyzja ta moze ograniczy¢ konkurencje i rowne trak-
towanie wykonawcow przez to, ze tak niewiele podmiotow w Polsce posiada referencje
i doéwiadczenie, zeby w tych przetargach wystartowac.

OtrzymaliSmy odpowiedz, ze absolutnie nie bedzie tutaj zadnego ograniczenia, ponie-
waz generalna dyrekcja po prostu nie bedzie wymagala wiedzy i do§wiadczenia, zar6wno
w technologii asfaltowej, jak i betonowej. Szanowni panstwo, ale od samego niewymaga-
nia wiedzy i do§wiadczenia, niestety, tej wiedzy i dos§wiadczenia nie przybywa, stad tez
moja wypowiedz. Dziekuje bardzo.

dJest to oficjalny cytat. On jest w tych materialach. Pismo jest na naszej stronie inter-
netowej. Pismo cze$ciowo bylo powieleniem prezentacji generalnej dyrekeji z grudnia
zeszlego roku, natomiast cze$¢ watkow byla rowniez odpowiedzig na podnoszone przez
nas kwestie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Prosze panig. Dziekuje.

Specjalista w biurze Lotos Asfalt Sp. z o0.0. Agnieszka Kedzierska:
Chciatam tutaj odnies¢ sie takze do pytan, ktore byly stawiane. Bylo ich wiele, wiec tak
krociutko tylko, podsumowujac.

Jesli chodzi o emisje CO9, to w swojej prezentacji wskazywatam zrédta, z ktorych
pochodzily te konkretne liczby, natomiast tych opracowan jest znacznie wiecej. To,
ze nawierzchnie asfaltowe w calym cyklu uzytkowania majg mniejszg emisje — bo nie
pokazywalam tylko momentu produkeji asfaltu czy cementu, lecz caty cykl uzytkowa-
nia — potwierdzane jest przez wiele réznych analiz. Takimi materialami dysponujemy
jako Stowarzyszenie i mozemy je przekaza¢, tak? Te informacje zostaly tez potwierdzone
przez MS w pismie do PSWNA z 26 maja br.

Natomiast teraz druga sprawa. Jesli chodzi o halas, to nie powiedzialam, ze nowocze-
sne technologie asfaltowe i betonowe sg rownorzedne. Powiedzialam, ze te, ktore naj-
czesciej, powszechnie byly stosowane, majg poréwnywalny poziom halasu. Natomiast
jesli chodzi o nowoczesne technologie asfaltowe, to znacznie wyprzedzajg one i pozwa-
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lajg na znaczng redukcje... Tutaj pan doktor Mioduszewski to potwierdzil. Pozwalaja
na redukcje hatasu.

Jesli chodzi za$ o emisje w rafinerii, to tutaj juz pan Zbigniew Krupa odpowiedzial.
dJesli chodzi o produkcje asfaltu, to jest to naprawde tylko znikomy procent catej produk-
¢ji w rafinerii, wiec ta emisja CO9 w rafinerii nie tyczy si¢ produkcji asfaltu. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje. Bardzo prosze. Sekunde...

Kierownik katedry na wydziale AG-H Jan Deja:
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Prosze panstwa, absolutnie akceptujac to, ze Sejm to jest najwazniejsze miejsce w pol-
skiej demokracji i ze o wszystkim mozna i nalezy dyskutowaé, dochodze po tych dwéch
spotkaniach do wniosku, ze réwniez o drogach i o technologii powinniSmy dyskutowac,
bo widze, ze jest to potrzebne.

Panie przewodniczacy, panstwo poslowie, ale chce, zeby pewne fakty, pewne informa-
cje jednak wyraznie wybrzmialy, bo tu pojawily sie takie informacje, ze wiasciwie zysk
transferowany jest poza Polske. Chce powiedzieé, ze w polskim przemysle cementowym
razem z firmami towarzyszacymi pracuje okoto 25 tys. ludzi. Prosze to bra¢ pod uwage.
To nie jest 500 oso6b. To jest 25 tys. ludzi. Nie mowie, oczywiscie, o calym sektorze catego
budownictwa, tylko budownictwie zwigzanym z budownictwem betonowym. Ten sektor
odprowadza — méwie juz tylko o branzy cementowej — okolo 1,5 mld zl r6znego rodzaju
podatkéw rocznie do budzetu panstwa. Prosze, zeby tez o tym pamietac.

Zeby natomiast pozostac¢ w zgodzie z faktami, chce jeszcze kilka rzeczy przypomniecé.
Chce je przypomniec, bo to gdzie$ tutaj znikneto w tej calej, momentami goraczkowe;j,
dyskusji, ze tak naprawde my rozmawiamy o programie budowy - tak to przynaj-
mniej rozumiem - drog ekspresowych, drog szybkiego ruchu. O ile pamietam — tutaj
sg fachowcy z generalnej dyrekcji i wiedzg doskonale - to jest chyba okolo 5% calej sieci
drogowej w Polsce. My mowimy, ze docelowo po tych 800 km drég, ktore w tej chwili
sg przewidywane... Udzial wlasnie w tej czesci drog szybkiego ruchu, jezeli chodzi
o0 beton, ma wzrosng¢ do 27%. Prosze sobie przeliczy¢ 27% z 5%, to szybciutenko doj-
dziemy, gdzie my jesteSmy.

Chce przypomnieé, bo to tez dzisiaj nie padlo, a to bylo wyraznie powiedziane wtedy,
na tym spotkaniu grudniowym, ze analiza wielokryterialna, gdzie uwzgledniano m.in. plano-
wane zwiekszenie ruchu, natezenie ruchu... Dzisiaj przeciez chyba tutaj sg drogowcy. Jestem
technologiem i panstwo to wiedza lepiej. Te przewidywania sprzed kilkunastu lat okazaly sie
niedoszacowane. Dzisiaj mamy natezenie ruchu wieksze niz sie spodziewaliémy i ono bedzie
jeszcze wieksze. Prosze pamietac i z tym trudno naprawde dyskutowac, bo to jest fakt abso-
lutnie bezsporny. Nawierzchnie betonowe sg bardziej trwale, lepiej znosza obcigzenie ruchem
ciezkim. Takie samochody beda dominowaé na naszych drogach i ich znaczenie bedzie rosto.
Malutenki, nawet najpiekniejszy, najwyzszej klasy mercedes czy BMW nie spowoduje szkody
w drodze, wiec o tym pamietajmy.

Do tego, co powiedzial pan posel Adamczyk, réwniez z mojego kochanego Krakowa
i z mojego okregu, chce tylko co$§ dopowiedziec i uspokoi¢. Panie posle, jezeli ktos przez
20 lat od 1995 r. do dzisiaj nie zauwazyl, ze w Polsce buduje sie nawierzchnie betonowe,
to nie chcial tego zauwazy¢. Tylko chce powiedzieé¢, ze dzisiaj firmy, m.in. te, ktore
sg tutaj na sali, bo kilka takich firm jest, wybudowaly w technologii betonu cemento-
wego w Polsce okoto 600 km autostrad, wiec nie twoérzmy wrazenia, ze nagle w ciggu
miesigca komus$ kaze sie zmienié technologie, przystosowaé¢ do innych warunkéw. Byc
moze jest tak, ze kto§ biznesowo nie najlepiej sie w tym wszystkim orientowat.

Prosze panstwa, i na koniec — ostatnie zdanie. Wielokrotnie, panie przewodniczacy,
i tutaj tez, na tej sali, wltasnie w grudniu, méwitem, ze w tym wszystkim piekne jest to,
ze tak naprawde dochodzimy chyba do tego momentu, gdzie jest jakas chyba zgoda na to,
ze ma by¢ jedna i druga technologia. Monokultura skutecznie sie skonczyla dawno,
prawda? Chodzi o to, ze ma by¢ jedna i druga technologia. To jest element postepu, ele-
ment rozwoju jednej i drugiej technologii.
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Do tego, co powiedziala teraz pani Kedzierska, jezeli chodzi o te glo§no$¢ nawierzchni.
Mam nawet przygotowane zdjecia. Dzisiaj, oczywiScie, mOwimy o nowoczesnych rozwig-
zaniach, gdzie mamy eksponowane kruszywo. Nie chce tutaj namawiac¢ do polemiki pana
doktora z Gdanska z panem profesorem Gardziejczykiem z Politechniki Biatostockiej,
ktory od lat prowadzi takie badania i ma bardzo duzo argumentow, ktore tez tutaj byly
w grudniu przedstawiane. To sg dzisiaj naprawde bardzo poréwnywalne juz technologie.

A przed nami wyzwanie po prostu, zeby$my zbudowali te sie¢. Bardziej sie martwie
tym, ze my po raz kolejny dyskutujemy zamiast koncentrowaé sie¢ na tym, jak to sie
dzieje, ze np. te dokumenty, ktére zostaty przygotowane, i to sg §wietne, nowoczesne
dokumenty, nie sg jeszcze dokumentami obowigzujacymi, prawda? Ze wykonawca
ma szanse czy musi sie zmagac z dokumentami, niestety, czesto nieaktualnymi. To jest
wazne i o to walczmy. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze.

Prezes Zarzagdu PSWNA Andrzej Wyszynski:

Szanowni panstwo, stucham tych wszystkich argumentéw i powiem szczerze, ze mam
takie wrazenie, ze po prostu wybiera sie z p6iki te, ktore pasuja do jednej, drugiej teorii
i tych sie uzywa, w zwigzku z czym mysle, ze tg droga do niczego nie dojdziemy.

Chce przypomniec, ze pierwszym argumentem na naszym spotkaniu grudniowym,
ktory przedstawili panstwo z generalnej dyrekcji, byt czynnik ekonomiczny, gdzie wyli-
czono, ze te drogi betonowe sg duzo tansze. Stad, prosze panstwa, jest ten nasz apel,
ten punkt pierwszy, ktory tu napisaliSmy, poniewaz metodyki wykonania tych wyliczen
nie dostaliSmy, mimo usilnych présb. Za bardzo stosowne bym uwazal w tym momen-
cie, zebyémy moze — nie wiem - polaczyli wysitki wszystkich tu siedzgcych, i organi-
zacji branzowych, i generalnej dyrekcji, zrobili takie rzetelne wyliczenie i popatrzmy,
bo w konicu w interesie nas wszystkich jako obywateli jest to, zeby przyjac takie rozwig-
zania, ktére nam dajg rozsadne wyniki ekonomiczne. Czy rzeczywiscie te 600 mln jest
w jedng strone czy 700 jest w druga? My, oczywiScie, wszystkie nasze wyliczenia mozemy
udostepni¢ bez zadnego problemu, mozemy panstwu przekaza¢ w formie nawet elek-
tronicznej. Jest to robione w oparciu o dane ogélnie dostepne. To jest pierwsza sprawa.

Druga sprawa. Co do emisji bym powiedzial, ze tez tu jest takie rzucanie troche
hastem w zaleznosci od tego, co chcemy udowodnié. Panie profesorze — bo zwlaszcza
do pana profesora Dei sie zwracam — zdziwil mnie tylko argument taki, ze przez to,
ze sa drogi betonowe, to sie nagle asfaltowcy ruszyli i zaczeli wymy§la¢ nowe technolo-
gie. Nieprawda. Je§li chodzi o technologie asfaltowe, nowe rozwigzania powstaja wsku-
tek poszukiwania coraz lepszych rozwigzan, a nie dlatego, ze sa drogi betonowe.

Trzecia sprawa. To do pana dyrektora Rudnickiego. Ten nasz apel, ktéry pan dyrek-
tor Rudnicki tu przedstawil, ze juz tak sie dzieje. Uwazam, ze wlasnie najrozsadniejsze
zachowanie to by bylo takie, kiedy wykonawcy — ci, ktorzy sie dobrze czujag w odpowied-
nich technologiach - oczywiscie, za zgoda wlasciciela drogi, bo to w koncu dla niego sie
buduje, on to bedzie uzytkowat i to sg jego pieniadze — bedg mogli wybrac te technolo-
gie. Natomiast... Prosze? Dobrze. Natomiast odejdziemy wtedy od tego rozwigzania, czy
firma taka czy inna po prostu umie to realizowac.

Chciatem zwréci¢ uwage moze na jeden fakt, ktory tutaj w ogoble dzisiaj nie padi.
Mamy odcinki koncesjonowane. Prosze panstwa, i tak wlasnie dziwnie sie ulozylo.
Na dwdjce ten odcinek do niemieckiej granicy jest w technologii drogi betonowej, ten
od Gdanska, na jedynce — w nawierzchni asfaltowej, czyli te nawierzchnie tam, gdzie
sa prywatni wlasciciele, ktorzy z tego czerpig korzysci... Jedni doszli do takich wnioskow,
drudzy do takich, czyli kazda z tych technologii jak gdyby spelnia swoje zatozenia. I dla-
tego te trzy punkty, o ktérych tu napisaliémy. Uwazamy za stosowne, ze tak powiem,
skierowac sprawe w te trzy rejony. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):

a.p.

Bardzo dziekuje. Prosze jeszcze na koniec pana dyrektora Rudnickiego.
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Po. generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Rudnicki:

Ostatnie stowo. Bardzo dziekuje za stowa pana prezesa o dobrej wspotpracy i to bedziemy
kontynuowali. Nie chcialbym, zeby wrazenie z tego posiedzenia Komisji bylo takie,
ze Stowarzyszenie, ktore pan prezes reprezentuje, czy OIGD prowadzi jakas dziwng
polemike czy wymiane pogladéw na temat tych technologii, bo mamy, oczywiscie, swoje
zdanie i swoje analizy, ale zawsze szanujemy to, co panstwo nam przekazujg i z tym sie
zapoznamy.

Natomiast w uzupelnieniu tych analiz ekonomicznych, oczywiscie, jezeli pan prezes
ma argumenty, ze ta technologia jest tansza, a nie — tak jak my wykazywaliémy - droz-
sza, to bardzo o nie poprosimy, bo bedziemy sie pewnie odnosili. Tak na szybko jeszcze
poprositem konstruktorow, zeby na to spojrzeli. Wydaje mi sie, ze firma Abakk, bo tak
doczytalem z prezentacji, ktora przygotowala — nie wiem, czy jest przedstawiciel na sali,
czy nie — przyjela zatozenie dla tej pierwszej konstrukeji 63 cm — 52 mln osi. To jest bar-
dzo wazne. A przy tej drugiej konstrukeji po przeliczeniu wychodzi 101 mln osi. To jest
dwa razy wiecej. Moge sie myli¢, bo obliczenia robig mi zewnetrzni eksperci podczas
posiedzenia Komisji, ale jezeli to sie potwierdzi, to mamy dwukrotnie wyzszg trwalo§é
dla tych 77 cm. Chyba tylu, nie pamietam.

Jednak wychodzac naprzeciw, panie prezesie, bedziemy dopuszczali, oczywiScie,
zawsze jedng i drugg technologie. Nawet gdybySmy w postepowaniu przetargowym
zdecydowali o technologii jednej badz drugiej... Podobnie jak zrobil to koncesjonariusz.
Wybudowal asfaltowa konstrukcje. Nie wiem, czy ona przezyla 6 czy 7 lat. Cala pope-
kala. Wymiana kosztowala pareset albo paredziesiat milionéw zlotych. Przymierzajac sie
do drugiej, duzo dluzszej koncesji, rzeczywiscie, biorac pod uwage analize ekonomiczng
chyba 33 lat umowy, ktérg ma podpisac, i kosztow ewentualnych remontoéw, jakie ponie-
sie, koncesjonariusz zdecydowal, ze zrobi to w technologii betonowe;.

Natomiast dzieki temu, ze panstwo nas zapraszajg na seminaria, wiemy, ze chyba
w listopadzie czy we wrzesniu byla prezentacja firmy Skanska, ktéra budowala odcinek
koncesyjny GTC. Oni z modelu ruchu rzeczywiscie wykazali, ze tam obcigzenie ruchem
ciezkim jest niewielkie, w zwigzku z tym przyjeli specjalistyczng konstrukcje na odpo-
wiednich asfaltach i grubosciach. Wykazali, ze spokojnie moze by¢ to taka nawierzchnia,
ze bedzie dominujgcy ruch osobowy, a nie ciezarowy i taka konstrukcje przyjeli.

Rzeczywiscie, to pokazuje, ze mozemy i tak, i tak podchodzié, ale determinantg
w tych dwéch przypadkach, o ktérych pan prezes wspomnial, jest natezenie ruchu ciez-
kiego, udzial pojazdow ciezkich, ruch przygraniczny. Takie decyzje, rzeczywiscie, bizne-
sowo podjeli nasi partnerzy, podpisujac 30-letnie umowy w zakresie doboru technologii.
To tylko tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
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Bardzo dziekuje. WyczerpaliSmy glosy w dyskusji.

Szanowni panstwo, oczywiscie, dwa zdania na koniec. Nie mam watpliwoscii ta debata
takze dostarczyla kolejnych argumentow, ze dwie technologie funkcjonujg. One funkcjo-
nuja nie tylko u nas, ale w calym §wiecie, w calej Europie. W jednej i w drugiej tech-
nologii buduje sie autostrady i drogi szybkiego ruchu. OczywiScie, kryteria decyduja
o tym, jakie technologie sg stosowane. Nie mam watpliwosci, ze, po pierwsze, oczywiscie,
to obcigzenie, natezenie ruchu, przede wszystkim struktura tego ruchu, ruch ciezki.
To jest kwestia ekonomii. A o zrownowazonym rozwoju i ochronie rodowiska wszyscy
panstwo mowili, czyli zaréwno zwolennicy jednej technologii, jak i zwolennicy drugiej
technologii. Rzecz w tym, zeby podejmowac po prostu najlepsze, racjonalne decyzje.

Mam wiedze, ze GDDKIA, ktoéra jest tym gléwnym inwestorem na sieci drog — tych 5%,
o ktérych panstwo mowili... Na sieci jest to niewiele, tylko ze te 5% drog przenosi ponad
60% ruchu, takze ten wlaénie najciezszy ruch, i to jest istota rzeczy. Wiem, ze ta wspot-
praca generalnej dyrekcji z organizacjami, ktore skupiajg wykonawcow zarowno w jednej
technologii, jak i w drugiej technologii, ma miejsce. Namawiam po prostu do kontynuacji
tej wspolpracy. Rzeczywiscie, te apele, ktore panstwo kierujg z jednej i z drugiej strony,
po prostu sg zasadne.
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Mam nadzieje, ze generalna dyrekcja sie odniesie do tych postulatéw, bo absolut-
nie nie chcialbym tutaj formutowaé czego§ w imieniu Komisji. Nie da sie tego tematu
zamkng¢ dzisiaj i powiedzieé, ze to rozstrzygneliémy i wiemy, ze ta technologia jest lep-
sza od tej drugiej albo odwrotnie. Wiemy bowiem, ze i jedna, i druga musi funkcjonowac.
Za udzial w dzisiejszej debacie panstwu bardzo dziekuje.

Jezeli moge jeszcze w imieniu poslow co§ powiedzie¢, my pewnie tutaj troche tez
czasami sie wyrywamy i majg miejsce emocjonalne dyskusje. Czesto wiasnie polityka
o tym decyduje, ale kiedy juz rozmawiamy — no, wlasnie — o problemach bardzo mery-
torycznych, to lepiej jak argumentami, rzeczowo, bez emocji, bo tutaj nie bylo i nie ma,
w kazdym razie na pewno ze strony prezydium nie bylo... Nigdy sie nie kierujemy pla-
nujac tematy do posiedzen, takze ten wazny temat, jak dzisiaj, jakim§ interesem stron.
Nie. Chodzi po prostu o nasze dobro wspoélne. Przepraszam, zabrzmialo to moze bardzo
wysoko, ale tak to powinno by¢. JesteSmy w Sejmie Rzeczypospolitej.

Jeszcze raz dziekuje. Do zobaczenia.




