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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem postanki Bozenny
Bukiewicz (PO), zastepcy przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

- rzadowy dokument ,,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania
realizowane w tym zakresie w 2014 r.” (druk nr 3390).

W posiedzeniu udziatl wzieli: Barbara Banczak-Mysiak zastepca dyrektora Departamentu Spraw
Obronnych Ministerstwa Zdrowia, Agata Foks sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego, Armand Konieczny mlodszy inspektor w Komendzie Gi6wnej Policji, Marcin Flieger dyrektor
Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym w Giéwnym Inspektoracie Transportu
Drogowego, Katarzyna Kwiecien naczelnik wydziatu w Departamencie Zarzadzania Ruchem Gene-
ralnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, Marcin Slezak dyrektor Instytutu Transportu Samo-
chodowego, Zbigniew Wlodarczyk zastepca komendanta Strazy Miejskiej m. st. Warszawy, Jerzy
Dlugoszewski dyrektor Biura Zarzadu Gtéwnego Ligi Obrony Kraju, Piotr Sarnecki dyrektor gene-
ralny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego, Tadeusz Wilk dyrektor Departamentu Transportu
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce oraz Andrzej Kolasa p.o. dyrek-
tora Transportowego Dozoru Technicznego.

W posiedzeniu udzial wzigl pracownik Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak - z sekretariatu Komisji
w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Witam serdecznie panie postanki i panéw postéw. Witam na posiedzeniu Komisji przed-
stawiciela ministra infrastruktury i rozwoju panig Agate Foks — sekretarza Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Serdecznie witam przedstawicieli Policji
i pozostalych organizacji zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego.
Na dzisiejszym posiedzeniu rozpatrzymy dokument ,,Stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakresie w 2014 r.”. Jest to druk nr 3390.
Bardzo prosze panig Agate Foks o przedstawienie tego dokumentu.

Sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Agata Foks:
Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca. Wysoka Komisjo, panie postanki, panowie posfo-
wie, szanowni panstwo, coroczne zlozenie sprawozdania dotyczacego stanu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego i dzialan realizowanych w tym zakresie w roku poprzednim jest
obowigzkiem ustawowym przewodniczacego Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego i prezesa Rady Ministrow. Obowiazek ten naklada ustawa — Prawo o ruchu
drogowym.

Zgodnie z art. 140e ustawy — Prawo o ruchu drogowym, przewodniczacy KRBRD,
czyli minister wlasciwy do spraw transportu, corocznie sklada Radzie Ministréow spra-
wozdanie dotyczace stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatan realizowanych
w tym zakresie w roku poprzednim. Nastepnie, zgodnie z art. 140e ust. 4 ustawy, o kto-
rej mowilam, corocznie, do konca kwietnia, prezes Rady Ministrow sktada ww. sprawoz-
danie Sejmowi, Senatowi oraz prezydentowi.

W roku biezgcym, w dniu 26 marca, sprawozdanie zostalo przyjete przez KRBRD
i w dniu 31 marca zostalo przekazane Stalemu Komitetowi Rady Ministréw. Nastepnie,
w dniu 14 kwietnia zostalo przyjete przez ten komitet, a w dniu 28 kwietnia przez Rade
Ministrow. Pézniej zostato przekazane Sejmowi, Senatowi i prezydentowi.
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Zawartos$c tegorocznego raportu oparta jest na nastepujacych kwestiach. Przede
wszystkim, jest to ogdélny obraz stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w ubieglym
roku. Raport zawiera najwazniejsze charakterystyki zdarzen drogowych, ocene sytuacji
na poziomie calego kraju oraz w poszczegolnych wojewdédztwach. Ponadto, w sprawoz-
daniu przedstawiono stan realizacji w ubieglym roku Programu Realizacyjnego na lata
2014-2015, a wiec dokumentu wykonawczego do Narodowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego oraz informacje o najwazniejszych dziataniach, dodatkowo podjetych
przez czlonkéw Rady na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w ubieglym
roku, ktore nie byly ujete w Programie Realizacyjnym dotyczacym NPBRD.

Jako uzupelnienie, przedstawiono rowniez informacje z monitoringu zachowan
uczestnikow ruchu drogowego, przeprowadzonego na zlecenie Rady, oraz najwazniejsze
dane z pozostalych analiz w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, przeprowadzo-
nych w ubieglym roku réwniez na zlecenie sekretariatu, w tym w szczegolnosci infor-
macje o kosztach zdarzen drogowych.

Z racji ustawowych terminéw, zwiagzanych z opracowaniem sprawozdania, dane
z policyjnej bazy SEWIK na temat stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, wykorzy-
stane na potrzeby niniejszego opracowania, byly aktualne w dniu 20 lutego br. Mozliwe
jest zatem, ze po tym terminie w policyjnej bazie wypadkow i kolizji drogowych doszto
do aktualizacji, w zwigzku z czym mogg zaistnie¢ pewne réznice pomiedzy poszczegol-
nymi danymi w publikacjach policji a danymi prezentowanymi w omawianym sprawoz-
daniu. Co jednak jest istotne, réznice te pozostajg bez wplywu na wnioski wynikajace
z danych.

Przechodze zatem do danych merytorycznych. Zaprezentowany slajd przedstawia
sytuacje Polski na tle Unii Europejskiej. W porownaniu z rokiem 2013 wielko§é wskaz-
nika demograficznego, okreslonego liczbg zabitych na 100 tys. mieszkancow, ulegta
zmniejszeniu i obecnie wynosi 8,3. Tym samym Polska w rankingu bezpieczenstwa
ruchu drogowego panstw Unii Europejskiej awansowala o trzy pozycje i aktualnie
wyprzedza Litwe, Lotwe, Bulgarie i Rumunie. Przypomne tylko, ze w ubieglym roku
wyprzedzaliSmy jedynie Rumunie.

Mimo wszystko, taka sytuacja nadal stawia Polske w grupie krajéw charakteryzuja-
cych sie wyzszym od $redniego w Europie poziomem zagrozenia, ktory, wedtug wstep-
nych danych, w 2014 r. osiagngt wartos¢ 5,1 zabitych na 100 tys. mieszkancow, co sta-
nowi dla nas sygnal o koniecznoSci intensyfikacji dzialan na rzecz poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w naszym kraju.

Aby nadac¢ perspektywe czasowg zaprezentowanym wcze$niej danym, na wyswietlo-
nym slajdzie przedstawiono postepy w zakresie redukcji liczby zabitych osob na 100
tys. mieszkancéw w krajach Unii Europejskiej od 2004 r., czyli na przestrzeni ostatnich
dziesieciu lat. Jak wida¢ na wykresie, Polska z czterdziestodwuprocentowym spadkiem
znajduje sie blisko poziomu §redniej unijnej, ktory w ciagu ostatnich lat wyniost 46%.

Jak zatem przedstawial sie stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w 2014 r.?
Szanowni panstwo, stan bezpieczenstwa ruchu drogowego na polskich drogach od kilku
lat ulega poprawie. Rok 2014 byl pod tym wzgledem znaczacy. Na polskich drogach zgi-
neto 155 os6b mniej niz w 2013 r., a 1514 0s6b mniej zostalo rannych.

O rankingu bezpieczenstwa Komisji Europejskiej, w ktorym awansowali$émy, juz
wspominalam. Co wiecej, osiggneliSmy tez wyzszy niz rednia europejska spadek liczby
ofiar wypadkow drogowych — niemal trzyprocentowy, podczas gdy w calej Unii Europej-
skiej liczba ofiar wypadkow drogowych w latach 2013-2014 r. spadla jedynie o 1%.

Poprawa bezpieczenstwa byla mozliwa, miedzy innymi dzieki intensywnej rozbu-
dowie i modernizacji istniejacej sieci drogowej w ciagu ostatnich kilku lat, intensyfika-
cji dziatan Policji oraz Inspekcji Transportu Drogowego w obszarze nadzoru, szeroko
zakrojonym kampaniom spolecznym i projektom edukacyjno-informacyjnym, m.in.
rozpoczete] w 2013 r. i kontynuowanej w 2014 r. kampanii Krajowej Rady Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego pod nazwa ,,10 mniej. Zwolnij” oraz usprawnianiu ratownictwa
i opieki powypadkowe;j.
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Podejmowane przez nas dzialania sg zgodne z wytycznymi Unii Europejskiej okreslo-
nymi w IV Europejskim Programie Dziatan na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2011-2020, Organizacji Narodow Zjednoczonych.

Istotne jest, zeby dane zaprezentowane na poprzednim slajdzie odnie§é do planu stra-
tegicznego, jakim jest Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020
oraz celow, jakie postawiliSmy przed sobg na poziomie krajowym do roku 2020.

Celem posrednim na 2014 r. bylo nieprzekroczenie liczby 2907 zabitych os6b na pol-
skich drogach. Osiggnieta w 2014 r. liczba 3202 0s6b wykazuje odchylenie od planu
o okoto 7%. Niestety, jeszcze wieksze odchylenie odnotowujemy w zakresie oséb ciezko
rannych. Celem postawionym w Narodowym Programie bylo to, aby liczba os6b ciezko
rannych w 2020 r. nie przekroczyta 6900 oséb. Jak widaé na wykresie, w 2014 r. mamy,
niestety, ponad dwudziestoprocentowe odchylenie od celu gtéwnego.

W podziale na rodzaje wypadkéw, najechanie na pieszego skutkowalo najwiekszag
liczba ofiar Smiertelnych. W wypadkach tego rodzaju zginely 1104 osoby. Jak widaé
z przedstawionego wykresu, rowniez zderzenia czolowe i boczne pociggnely za soba
duza liczbe ofiar Smiertelnych — odpowiednio 537 i 535 0s6b. 400 os6b zgineto w wyniku
najechania na drzewo.

Jesli chodzi o ofiary wypadkéw drogowych, to w ubieglym roku ponad 1100 ofiar
$miertelnych stanowili piesi. Ponad 1500 zabitych os6b kierowalo pojazdami. Smieré
poniosto ponad 530 pasazerow. Pozostale kolumny na wykresie reprezentujg rannych
w wypadkach w podziale na uczestnikéw ruchu.

W odniesieniu do sprawcéw wypadkéw drogowych, w stosunku do lat poprzednich
proporcje zasadniczo nie ulegly zmianie. Znakomitg czes¢ wypadkow stanowig te, kto-
rych sprawcami sa kierujacy. W 2014 r. bylo az 29.409 takich wypadkéw. Zginelo w nich
2255 0s6b. Piesi spowodowali 3138 wypadkow, w ktérych zginely 573 osoby. Nalezy jed-
nak zwréci¢ uwage, ze niekoniecznie piesi byli ofiarami tych wypadkéw. Pieszy moze byé
sprawca, przezy¢ wypadek, a ofiarg Smiertelng moze by¢ kierujacy pojazdem.

Najwiecej ofiar §miertelnych w wypadkach spowodowanych przez osoby kierujace
samochodami, blisko 900 spowodowalo w 2014 r. niedostosowanie predkosci do warun-
kéw jazdy. Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidlowe wyprzedzanie
rowniez przyczynilo sie do znacznej liczby ofiar §miertelnych wypadkéw, niemniej jed-
nak, sg to liczby znacznie mniejsze niz w przypadku przekraczania predkoSci.

Jezeli chodzi o wypadki spowodowane nieprawidlowym zachowaniem pieszych,
to przoduje nieostrozne wejscie na jezdnie tuz przed jadacym pojazdem. Wedtug staty-
styk policyjnych 290 os6b zostalo zabitych w tego rodzaju wypadkach. Istotnym proble-
mem jest tez stanie lub lezenie na jezdni oraz chodzenie nieprawidtowg strong drogi.
Uczestnicy ruchu ging, przede wszystkim, na skutek zderzen czotowych, bocznych, naje-
chania na pieszego, najechania na drzewo oraz z powodu wywrdcenia sie pojazdu.

Jezeli chodzi o obszary, na ktérych doszlo do zdarzenia drogowego, widac, ze liczba
zabitych w wyniku najechani na pieszych w terenie zabudowanym jest wyjatkowo wysoka
—az 728 ofiar §miertelnych. Na obszarze niezabudowanym w ten sposob zgineto 376 oséb,
niemal tyle samo, co w zderzeniach czolowych, ktére spowodowaly §mier¢380 osob.

Na przetomie ostatniego roku dyskusja na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego
byla w znacznej mierze skoncentrowana na nietrzezwych kierujacych. W zwigzku
z powyzszym, pozwoliliSmy sobie pokaza¢ konsekwencje wypadkéw z udzialem alko-
holu, w ktorych sprawca lub uczestnik wypadku, zaréwno kierujacy jak i pieszy, byli
pod wplywem alkoholu. Jak przedstawiono na wykresie, w tych wypadkach zgineto 297
kierowcow, 144 pieszych oraz 29 pasazerow.

Ogoélem, w 2014 r. nietrzezwi uczestniczyli w ponad 3,5 tys. wypadkéw, doktadnie
3522. To jest 11% ogotu. Zgineto w nich 470 osob, ale bylo to o 13% mniej wypadkéw
i 10% mniej zabitych niz w roku poprzednim, czyli w 2013 r.

Jezeli chodzi o miesieczny ,,rozklad” wypadkow iich skutkéw, to najbardziej nieko-
rzystna sytuacja ma miejsce w drugim i trzecim kwartale roku. Na poczatku roku jest
mniej wypadkow i mniej ofiar §miertelnych.

Szanowni panstwo, stan bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna scharakteryzowac
poprzez podstawowe dane dotyczace zdarzen drogowych, gromadzone za pomocg karty
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zdarzenia drogowego, jak rowniez poprzez dane dotyczace zachowan uczestnikow ruchu
drogowego pozyskiwane z badan. W listopadzie ubieglego roku, na zlecenie sekretariatu
Krajowej Rady, po szesciu latach przerwy wznowiony zostal ogélnopolski monitoring
zachowan uczestnikéw ruchu drogowego. Monitoring obejmuje pomiary predkosci pojaz-
dow, w tym udzial i skale przekroczen predkosci, poziom stosowania paséw bezpieczen-
stwa, fotelikow dzieciecych, paskéw ochronnych oraz stopienn korzystania z telefonow
komoérkowych w trakcie kierowania pojazdem. Badania sg prowadzone we wszystkich
wojewodztwach i obejmujg zaréwno lokalizacje w terenie zabudowanym, jak i niezabu-
dowanym oraz wszystkie kategorie drég publicznych — od autostrad po drogi powiatowe;.
Na zlecenie sekretariatu badania te prowadzi Instytut Transportu Samochodowego.

W poréwnaniu do monitoringu prowadzonego w latach 2002-2008 zwiekszona zostalta
liczba lokalizacji oraz kategorii danych, w celu uzyskania mozliwie petnego obrazu sytu-
acji, zarowno w skali kraju, jak i w kazdym z wojewodztw.

Tego typu dane — systematyczne badania stosowane sa w szeregu krajow — dzieki
mozliwoSci §ledzenia zmian zachowan w czasie, stanowig podstawe do oceny skutecz-
nosci polityki w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na slajdzie moga panstwo
zobaczy¢, ze w odniesieniu do przekroczen dopuszczalnej predkosci pojazdow, na podsta-
wie przeprowadzonych badan mozna stwierdzié¢, ze w 2014 r. kierowcy jezdzacy samo-
chodami w Polsce dopuszczalne limity predkosci przekraczali w 57% przypadkow.

W podziale na kategorie drog przekroczenia te ksztaltujg sie w nastepujacy sposob:
na autostradach z limitem predkosci 140 km/h — 50%, na drogach ekspresowych z limi-
tem 120 km/h — réwniez 50%, na drogach krajowych poza obszarem zabudowanym z limi-
tem 90 km/h - 42% kierujacych przekracza predko§é, na drogach wojewodzkich — 41%,
powiatowych — 15%. Na drogach na obszarze zabudowanym z limitem 50 km/h w dzien
1 60 km/h nocg, na dwujezdniowych ulicach stolic wojew6dztw, 72% kierujacych przekra-
cza dopuszczalng predko$é. Na drogach jednojezdniowych w stolicach wojewodztw jest
to 45% kierujacych. PrzejScia drog krajowych przez wioski i mate miasteczka to 71% kie-
rujacych. Przejscia drog wojewodzkich przez miasta powiatowe to réwniez71%. Przejscia
drég powiatowych przez wioski i male miasteczka — 62% kierujacych.

Ze wzgledu na inne warunki prowadzenia badan w latach 2013 i 2014, nie mozna jed-
nak dokonywac bezposredniego poréwnywania wynikow, natomiast na podstawie poréw-
nan punkt do punktu, mozna zaryzykowac stwierdzenie, iz érednia predko$¢ w poszcze-
gblnych punktach pomiarowych spadia wraz z jednoczesnym spadkiem udziatu kierow-
cow przekraczajgcych predkosé — polscy kierowcy odrobine zwolnili.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w 2014 r. na pozostalych obszarach
poddanych badaniom. Warto zwrdci¢ uwage na staly poziom uzywania urzadzen zabez-
pieczajacych dzieci- blisko 90%, oraz stosowania paséw bezpieczenstwa w poréwnaniu
do lat poprzednich. Wzrost ten stwierdzono w niemal wszystkich kategoriach pojazdow.
W samochodach osobowych o 10%, w stosunku do pomiaréw z 2013 r. i 0 16% w sto-
sunku do roku 2008.

Po raz pierwszy na tak szerokg skale przeprowadzono badania stosowania kaskow
ochronnych oraz uzywania telefonéw komorkowych przez kierujgcych. Jak widaé
z danych zaprezentowanych na slajdzie — kaski stosujg niemal wszyscy motocykliSci
i motorowerzysci, ktorzy sa do tego zobligowani przepisami. Wskaznik korzystania
z telefonow komorkowych przez kierujacych samochodami osobowymi w 2014 r. wyniost
natomiast 4,1%.

Jak co roku, na zlecenie sekretariatu KRBRD oszacowano koszty wypadkéw drogo-
wych. W 2013 r. koszty wszystkich wydarzen drogowych w Polsce oszacowano na 49,1
mld zl, w tym koszty wypadkéw drogowych wyniosty ponad 34,2 mld zt. Koszty kolizji
drogowych to 14,9 mld zt. Tym samym, Igczne koszty wypadkow drogowych w 2013 r.
w Polsce stanowily 2,1% PKB. Wszystkich wydarzen drogowych 2,99% PKB.

PrzejdZzmy teraz do oméwienia stanu BRD w poszczegdlnych regionach kraju.
Na przedstawionym slajdzie wyraznie widac obszary o najwiekszych zagrozeniach oraz
te najbezpieczniejsze. W odniesieniu do liczby mieszkancéw danego wojewddztwa, nie-
chlubnie przodujg wojewodztwa centralnej i wschodniej Polski, ze wskaznikiem zabitych
na 100 tys. mieszkancow rownym 10. Dziesie¢ zabitych osob na 100 tys. mieszkancow.

t.k.
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Tymczasem, w najbezpieczniejszym w ubieglym roku wojewodztwie §lgskim, ten wskaz-
nik wyniost 5 os6b zabitych na 100 tys. mieszkancow

W kategorii wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscia, najmniej bezpiecz-
nym jest wojewodztwo warminsko-mazurskie, gdzie az 31% wypadkéw powstaje z tej
przyczyny. Najmniejszy odsetek — pomiedzy 15 a 20% wypadkoéw powstaltych przez zbyt
duzg predko§é, odnotowano w wojewodztwach: opolskim, §laskim, wielkopolskim oraz
w wojewodztwie 16dzkim.

Jezeli chodzi o wypadki z udziatem pieszych, to ich rozklad jest bardzo rézny. Naj-
mniej tego typu wypadkow jest w wojewodztwie opolskim i lubuskim, gdzie 21% wypad-
kéw to zdarzenia wlaénie tego rodzaju. Niestety, az w dziewieciu wojewodztwach odsetek
wypadkoéw z udzialem pieszych osigga wartos§é 25-30%.

Tak jak i w poprzednim sprawozdaniu, aby moc porownac sytuacje BRD w poszcze-
gélnych wojewodztwach, w sprawozdaniu zaprezentowano karte dla kazdego z regionow,
ktora zawiera podstawowe informacje o trendach, skutkach i okolicznosciach wypad-
kow drogowych. Wartosci glownych wskaznikéw zagrozenia oraz udziat poszczegélnych
kategorii wypadkéw odniesiono do sytuacji w pozostalych wojewddztwach, dzieki czemu
tatwo jest odczytac¢ pozycje wojewodztwa na tle pozostatych, majac jednocze$nie infor-
macje o warto§ciach najnizszych i najwyzszych w danej kategorii w kraju.

Kazda karta konczy sie zestawem wnioskéw sformutowanych na podstawie jej danych.
Na slajdzie jest przyktad karty dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Mamy nadzieje,
ze tego typu informacja bedzie wykorzystywana na poziomie wojewodztw i pozwoli zro-
zumie¢, na rozwigzaniu ktorego problemu nalezy sie skoncentrowac.

Kolejny aspekt, ktory pragne omowié, to wykonanie w 2014 r. Programu Realiza-
cyjnego na lata 2014-2015. Jest to zestaw dzialan, ktérych wykonanie stuzy realizacji
strategicznych priorytetéw zdefiniowanych w Narodowym Programie Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2013-2020. Znalazlo sie w nim 30 dzialan, z czego 11 dzialan o cha-
rakterze legislacyjnym, za ktére odpowiedzialni byli cztonkowie KRBRD, a wiec przed-
stawiciele poszczegolnych resortow, Komendy Gtéwnej Policji, Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych i Autostrad i GITD.

Dzialania te zostaly uszeregowane zgodnie ze struktura przyjeta na poziomie Naro-
dowego Programu. Zadania w Programie skoncentrowano na dwoch priorytetowych
obszarach interwencji: zarzadzaniu predkoscig, ktore jest rozumiane jako dzialanie
z zakresu inzynierii, polegajace na uspokajaniu ruchu pojazdéw w miejscach wysokiego
zagrozenia pieszych oraz rozbudowy sieci bezpiecznych drég klasy AiS, a takze dal-
szej przebudowie i rewitalizacji drog lokalnych, dziatan z zakresu nadzoru, polegajacych
na zwiekszaniu nadzoru Policji w zakresie przekraczania dozwolonych predkoéci, walce
z piratami drogowymi, a takze rozwoju automatycznego systemu nadzoru nad ruchem
drogowym oraz dzialania z zakresu edukacji uczestnikéw ruchu, np. poprzez ogélnopol-
skie kampanie informacyjne, edukacyjne, jak tez szkolenie kadr zarzadzajacych bezpie-
czenstwem ruchu drogowego na wszystkich kategoriach drog.

Drugim priorytetowym obszarem interwencji byta ochrona pieszych, rozumiana jako
dzialania z zakresu inzynierii, polegajaca na budowie urzadzen zapewniajgcych bezpie-
czenstwo pieszych: chodnikéw, bezkolizyjnych przejsé dla pieszych oraz uspokajaniu
ruchu pojazdéw, dziatania z zakresu nadzoru, czyli zwiekszeniu nadzoru w obszarach
o wysokim poziomie zagrozenia bezpieczenstwa pieszych i dzialania z zakresu edukacji
uczestnikéw ruchu, poprzez np. szeroko zakrojone kampanie edukacyjno-informacyjne.

Powyzsze priorytety wynikaly z analizy danych bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce w ostatnich latach. Liczba pieszych, ktorzy poniesli §mier¢ w wypadkach drogo-
wych stanowita okoto 1/3 wszystkich ofiar tych wypadkoéw, a niedostosowanie predkosci
do warunkéw ruchu bylo najczestszg przyczyng wypadkow ze skutkiem Smiertelnym.

Po raz drugi wprowadziliémy cze§¢ sprawozdania dotyczacg podsumowania dzialan
prowadzonych w ramach Programu Realizacyjnego w mijajagcym roku, w ktorej zawarto
analize stopnia zaawansowania prac w kazdym z filarow Narodowego Programu.

Analize, przedstawiono w postaci tabel, aby dawala czytelny obraz sytuacji w 2014 r.
Zarowno dzialan zrealizowanych, jak i zrealizowanych cze$ciowo, czy nie zrealizowa-
nych. Podsumowanie przedstawia sie nastepujaco. W odniesieniu do zadan, dla ktérych
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cele wyznaczono na 2014 r., 15 zadan zostalo zrealizowanych, 6 zadan zrealizowano
czesSciowo, 4 dzialania nie zostaly zrealizowane.

Wsréd zadan zrealizowanych znajdujg sie m. in. wytyczne stosowania urzadzen bez-
pieczenstwa dla pieszych, wydane przez sekretariat KRBRD w formie podrecznika pod
tytulem — ,,Ochrona pieszych. Podrecznik dla organizatorow ruchu pieszego”. Cieszy sie
on bardzo duzym zainteresowaniem. Ponad 2 tys. egzemplarzy tego podrecznika trafito
juz do zarzadcow i projektantow drog, do wszystkich powiatow. Kolejnym zadaniem byto
uspokajanie ruchu na drogach krajowych, ktére zostalo zrealizowane przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad znacznie powyzej zaktadanych planéw. Uspokaja-
niem ruchu objeto prawie dwa razy wiecej kilometréw drog, niz zakladat cel na 2014 r.
Kolejne, trzecie zadanie. To oczywiScie jest przyklad zadan zrealizowanych — wpro-
wadzenie przepisow umozliwiajacych odbieranie uprawnien do kierowania pojazdami
w przypadku razacego przekroczenia dopuszczalnej predkosci. Jak panstwo doskonale
wiedza, zmienione przepisy weszly w zycie 18 maja br.

Przyklady zadan zrealizowanych czesciowo, to np. zarzadzanie bezpieczenstwem
infrastruktury na drogach krajowych, takze poza siecig TEN-T. Jak przedstawiono
w sprawozdaniu, w 2014 r. GDDKIiA przeprowadzila 102, na 105 zaplanowanych, audy-
tow bezpieczenstwa ruchu drogowego, co stanowi 68% planu. Niewykonanie wszystkich
zaplanowanych audytéw wynika z nierozstrzygniecia niektorych przetargéw, opoznien
w planowaniu i realizacji inwestycji, opdznien w realizacji inwestycji w systemie pro-
jektu i optymalizacji, przesuniecia terminéw oddawania odcinkow drég do ruchu, czy
skreslenia niektorych zadan z planéw realizacyjnych.

Natomiast od razu chcialabym nadmienié, ze sg prowadzone dzialania zaradcze.
W czerwcu 2014 r., zarzgdzeniem nr 29 generalnego dyrektora drog i autostrad zmie-
niono zasady przeprowadzania audytéw BRD w GDDKIiA, wigczajac wieksza liczbe audy-
toréw do ich przeprowadzania.

Dziatania, ktérych w ogole nie udalo sie zrealizowac, to dzialania z obszaru legislacji,
takie jak podniesienie maksymalnej wysokosci grzywien — to jest zadanie Ministerstwa
Sprawiedliwo$ci. Zmiana taryfikatora za wykroczenia w ruchu drogowym. To zadanie
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych. Rozszerzenie na wszystkie drogi publiczne przepi-
sow dotyczacych odpowiedzialno$ci zarzadcow drog za ich nieprawidlowe oznakowanie
- to réwniez jest zadanie Ministerstwa Sprawiedliwoéci.

Jak przedstawiajg sie wnioski ? Dalsze utrzymanie trendu spadkowego liczby wypad-
kéw drogowych i ich ofiar wymagac¢ bedzie prowadzenia dzialah na podstawie Narodo-
wego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020, ktéry zaklada systemowe
podejécie do zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego zwigzanego z idee Safe
System, ktéra moéwi nam o tym, ze ludzkie cialo ma fizyczne granice odpornosci. Ludzie
popelniajag bledy i to system ma ograniczac¢ ich konsekwencje. Idea ta zaklada rowniez
wspolng odpowiedzialno$¢ uzytkownikow i tworeow systemu. Wszystkich.

Idee ,,Wizja zero”, a wiec zero ofiar wypadkow na polskich drogach, stawianie celéw
ilosciowych i formulowanie dziatan strategicznych, oparte na podstawowych filarach
bezpieczenstwa wedlug Organizacji Narodow Zjednoczonych, oraz zasade koncentracji
na gléwnych problemach wedtug podejécia ,,4E”. Z angielskiego: inzynieria, nadzér, edu-
kacja, ratownictwo. A wiec systemowo i systematycznie, na podstawie najlepszych mie-
dzynarodowych praktyk, na podstawie ktorych program zostal stworzony oraz prowa-
dzenie dzialan i przyjmowanie celow zwigzanych z faktami i najbardziej aktualng wie-
dze krajowg oraz zagraniczng, zdobywang m. in. poprzez badania umozliwiajgce lepsze
poznanie tego skomplikowanego zjawiska, jakim jest bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Przyktadem sg badania prowadzone cyklicznie i na biezaco przez sekretariat KRBRD.
Sa to ogélnopolskie badania na temat zachowan uczestnikéw ruchu drogowego. Chodzi
o przekraczanie predkoSci, stosowanie paséw bezpieczenstwa itd. Wspomniatam o tym
wczesnie] w swoim wystgpieniu.

Bardzo dziekuje za uwage i oddaje glos pani przewodniczace;.

t.k.
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Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo pani za przedstawienie tego dokumentu. Rozpoczynamy dyskusje. Pro-
sze panstwa o zglaszanie sie do zadawania pytan. Bardzo prosze, pan poset Banaszak.

Posel Maciej Banaszak (SLD):

t.k.

Dziekuje, pani przewodniczaca. Szanowna Komisjo, myslalem, ze juz czeka las rgk
do zadawania pytan, ale ciesze sie, ze moge by¢ pierwszy.

Zacznijmy od poczatku. Cieszy mnie, ze w raporcie nie pojawiajg sie juz takie tezy
- przytocze teze z 2011 r., ze przyczynag takiej, a nie innej liczby ofiar wypadkéw drogo-
wych i liczby wypadkéw w naszym kraju byla dluga jesien oraz pézna i tagodna zima,
w efekcie czego mieliSmy zwiekszony ruch pojazdéw. Naprawde, bardzo cieszy mnie,
ze z tego raportu zaczynajg znikac takie tezy.

Teraz, merytorycznie i powaznie, przechodze do konkretow. Znalaztem kilka wypo-
wiedzi. Zaczne od pani minister Wasiak. Kilka tez dotyczgcych poprawy bezpieczenstwa
odnotowalem. Ot6z pani minister twierdzi, ze nastgpila intensyfikacja dzialan Policji
oraz Inspekgji Transportu Drogowego w obszarze nadzoru, poprzez szeroko zakrojone
kampanie spoleczne. Od razu stawiam pytanie, czy Krajowa Rada posiada szczego-
fowe informacje i wyliczenia — w jakim stopniu skuteczne byly te kampanie? Pytam tez
o intensyfikacje dzialan Policji? O ile wzmozono kontrole policyjne w tym czasie? Czy
to nie jest troche tak, ze poprawa bezpieczenstwa, to tylko zastuga rozbudowy naszej
infrastruktury drogowe;j.

Jestem tg osoba, ktora jest za kampaniami spotecznymi, natomiast, z calym sza-
cunkiem, te, ktore sg realizowane w ramach Krajowej Rady, sg po prostu stabymi kam-
paniami, w poréwnaniu z tymi kampaniami, ktore sg w krajach Europy Zachodnie;.
Powiem wprost — one sg za malo przekonujace, za malo drastyczne. Musi by¢ krew,
wypadek, pokazanie co dzieje sie na skutek wypadku drogowego, jakie sg jego efekty.

Druga teza, ktorg znalazlem w ocenie pani minister Wasiak, dotyczacej poprawy
bezpieczenstwa. To jest teza, ze udoskonalany zostal system ratownictwa drogowego.
Na czym ma polega¢ to udoskonalanie systemu ratownictwa? Pytam o to, gdyz w 2012 r.
zlozylem zapytanie do Ministerstwa Zdrowia o mozliwo$¢ wprowadzenia w naszym
kraju, we wszystkich miastach wojewodzkich, ratownikéw drogowych na jednosla-
dach. Przypomne, ze dzi§ éredni czas przyjazdu karetki do zdarzenia drogowego to jest
8 minut, ale sg tez miejsca, gdzie jest to 14-15 minut. To jest zdecydowanie za dlugo.
Warto przypomnieé, ze czas dojazdu ratownika drogowego w duzym miescie wojewodz-
kim, takim jak Warszawa, nie przekracza 4 minut. Nie musze przypomina¢ o tym, ze naj-
wazniejszym czynnikiem w momencie kolizji, zdarzenia, wypadku drogowego, jest czas.
Czy Krajowa Rada wie co$ na ten temat? Czy resort zdrowia bedzie podejmowat jakies$
dzialania? Ja dostalem tylko zdawkowsg odpowiedz.

Teraz przejde juz do raportu jako takiego, do fragmentow, ktore odnotowatem. Cytuje
- ,Pomimo pozytywnych trendéw i utrzymujacej sie od kilku lat poprawy bezpieczen-
stwa, poziom zagrozenia na polskich drogach jest wcigz znacznie wyzszy niz Sred-
nia europejska. Wplyw na taki stan miala z pewnoScig wolniejsza dynamika postepu
w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego notowanego w Polsce, wzgledem
innych krajéw europejskich. W latach 2001-2013 §redni roczny spadek liczby ofiar §mier-
telnych wypadkow w kraju wyniost 3%, przy Sredniej europejskiej 6,2%”. Oznacza to,
ze w minionym okresie liczba ofiar §miertelnych spadia u nas o 39%, a w Unii Europej-
skiej ten spadek wyniost 53%.

Mam trzy pytania. Czym spowodowana jest ta wolniejsza dynamika? Jakie przyczyny
tego spowolnienia widzi Krajowa Rada? Chcialbym tez otrzymac odpowiedZ na takie
pytanie - jak racjonalnie mozna wytlumaczy¢ fakt, ze w Polsce na jedng ofiare Smier-
telna, liczba o0sob ciezko rannych jest trzy razy mniejsza niz, na przyklad, w Wielkiej
Brytanii. To naprawde jest jakis fenomen. W jaki sposob sg w naszym kraju rejestrowane
wypadki, bo to ma sie nijak do tego, co jest w krajach zachodnich. Z tego wynika, ze jez-
dzimy bardzo bezpiecznymi samochodami, nowymi i mamy fantastyczna infrastrukture.

Kolejna rzecz. Czytamy, ze przyczyng wypadkow jest powszechne przekraczanie
dopuszczalnych limitow predkosci, czy tez wcigz aktualny problem nietrzezwych kieru-
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jacych. Mam zatem pytanie — co Krajowa Rada zamierza zrobic, aby wyeliminowac takie
zachowania kierowcow?

Przypomne, ze niedawno Sejm uchwalil ustawe zabraniajgcg kierowcom poruszania
sie z predkoscig wiekszag niz 50 km/h w terenie zabudowanym. Poki co, mamy serie tapa-
nek. Moge podac przyklad z Poznania. Policja, niestety, tapie kierowcéw w miejscach,
gdzie bardzo tatwo o zabranie prawa jazdy, a wiec na drodze trzypasmowej, na trasie
wylotowej z Poznania, gdzie nie ma ruchu pieszych, wszystkie skrzyzowania sg bez-
pieczne, poniewaz ruch odbywa sie gora lub dotem. Z pewnych wzgledow jest tam ograni-
czenie do 50 i 70 km/h i sg popoludniowe i wieczorne tapanki, niestety, wylacznie media
majg z tego pozywke. Nie wiem, czy jest to krok w dobra strone.

Mam tez informacje, ze po wejSciu w zycie tej ustawy — tu mam pytanie do przed-
stawiciela Komendy Gléwnej Policji, czy jest prawda, ze w zwigzku z tym o 30% spadly
kontrole nietrzezwych kierowcow, czyli policja nagle ,,przefokusowala sie” z badania nie-
trzezwych kierowcow a na tzw. czystg tapanke ,,50 plus”, ze tak kolokwialnie to nazwe.

Nastepne pytanie dotyczy tego, co dzieje sie u naszych wschodnich sgsiadow, bo tam
tez nastepujg zmiany. Na stronie 9 raportu mamy wykres, ktéry méwi, ze liczba zabi-
tych na 100 tys. mieszkancow na Litwie czy Lotwie zmniejszyla sie od 2005 r. 0 50%.
W naszym kraju tylko o jedng trzecig. Pytanie — czy wiedzg panstwo z czego wynika
sukces wschodnich krajow? Czy w jaki$ sposob probujemy nasladowac te dzialania, ktore
u nich, jak widaé, sie sprawdzaja.

Ostatnie pytanie. Juz wiecej nie bede meczyl. To dotyczy jednosladéw, poniewaz
na stronie 11 statystyki pokazuja, ze wzrosla liczba wypadkéw z udzialem rowerzy-
stow 1 motocyklistow. Niezbyt szczeSliwie Sejm zmienil prawo dotyczace rowerzystow.
To jest problem na wiekszg dyskusje, ktorej nie chee w tej chwili rozwijaé. Wydaje mi sie,
ze daliSmy rowerzystom zbyt duze przywileje. Jakie sa dzialania Krajowej Rady w tym
zakresie? Czy Krajowa Rada posiada statystyki dotyczace jedno§ladow? Mam na mysli
motocykle, poniewaz od sierpnia zeszlego roku, czyli prawie od roku, jest nowa ustawa,
ktora pozwala kierowcom, ktérzy od co najmniej 3 lat posiadajg prawo jazdy kategorii
B, na poruszanie sie motocyklami i skuterami o pojemnosci do 125 cm?.

,Gazeta Wyborcza” pod koniec roku, czyli po 4-5 miesigcach dzialania tej ustawy,
podala wiadomosé, ze te statystyki wzrosty. Mam pytanie, czy wynika to z tego, ze od tego
momentu wiecej os6b jezdzi na jedno§ladach? Czy jest to wynik tego, ze te osoby nie
do konca radza sobie, nie potrafig jezdzi¢ motocyklami, gdyz wcze$niej nie posiadaty
uprawnien do jazdy tego typu pojazdami?

Jezeli jeszcze bede mial pytania, to pozwole sobie, pani przewodniczaca, jeszcze
zabra¢ glos. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje panu, panie posle. Zglosit sie jeszcze pan przewodniczacy Adamczyk. Prosze
bardzo.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

10

Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, bardzo wyczerpujace pytania
zadal m¢j przedmoéwea. Z ciekawo$ciag oczekuje na odpowiedzi. Sam pragne odnies¢ sie
do kwestii, ktére dotyczg wykonanych i planowanych dzialan w ramach Programu Reali-
zacyjnego, ktore zostaly zrealizowane w 2014 r. Chodzi mi tez o Program Realizacyjny
na lata 2015-2016.

Ostatnio, kwestig publiczng stala sie sprawa wyznaczenia Policji kontyngentow,
ujawnienia przekroczen predkoS$ci, ujawnienia ztamania przepiséw drogowych przez
pieszych. Przypomne, ze policja ma wyznaczony przez ministra spraw wewnetrznych
kontyngent ponad 1,7 mln... Konieczno§é stwierdzenia, czy, po prostu, przylapania —
tak to sie nazywa, minimum 1,7 mln kierowcow przy przekraczaniu predkosci, 420 tys.
wykroczen pieszych, bodajze 38 tys. wykroczen kierujacych wobec pieszych. To sg atry-
buty panstwa totalitarnego, ale, mam nadzieje, ze o tym bedziemy rozmawiali w obecno-
§ci ministra infrastruktury i rozwoju oraz ministra spraw wewnetrznych. W tej sprawie
klub Prawa i Sprawiedliwoéci zlozy! stosowny wniosek do komisji sejmowej, aby w trybie
art. 152 odbylo sie nadzwyczajne posiedzenie. Posiedzenie, na ktorym kwestia narzuce-

t.k.
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t.k.

nia tego kontyngentu zostalaby wyjasniona. To sg dzialania, ktére charakteryzuja, tak
jak powiedzialem, panstwo totalitarne.

Jesli panstwo pozwola, nie bede dzi$ odnosit sie do tej kwestii. Mam nadzieje, ze bedzie
to tematem odrebnego posiedzenia Komisji.

Chce uzupelnié te sfere pytan i watpliwosci. Pytanie pierwsze. Mamy stan wykona-
nia Programu Realizacyjnego w roku 2014. Dzialania zrealizowane czeSciowo to 24%,
dzialania zrealizowane — 60%. Rozumiem, ze nie zrealizowanych w ogole jest 16%. Pro-
silbym o informacje, co bylo powodem takiego stanu rzeczy? Sg wyznaczone zadania,
a tylko ponad polowa zrealizowana jest w calosci, natomiast niezrealizowane jest 40%
celow, bo czeSciowo zrealizowane uznaje za niezrealizowane. Nie osiagnieto zamierzo-
nego efektu, jakikolwiek by on nie byl. Bardzo prosze o informacje, co bylto powodem
takiego stanu rzeczy i takiego stanu wykonania.

Pozwole sobie odnies¢ sie do Programu Realizacyjnego na lata 2015-2016 i zapytac
szanownych panstwa o to, dlaczego nie planuje sie badania skuteczno§ci wybranych
urzadzen bezpieczenstwa pieszych, badania analizy mozliwosci zastosowania w Polsce
rekomendacji wdrozeniowych? W 2014 r. zero takich dzialan, czyli za ten okres spra-
wozdawczy. Na 2015 r. zero takich wyznaczonych dzialan. Kolejne dzialania to wytyczne
organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. W 2014 r. zero takich dziatan. W 2015 zero
takich dzialan.

Kolejne. Badanie ,,Efektywnos¢ przekroju 2+ 1 pasowego ze szczegolnym uwzglednie-
niem ré6znych rozwiazan rozdzielajgcych kierunki ruchu”. W 2014 r. zaplanowano zero
takich dzialan. Nie zrealizowano, bo nie zaplanowano. W 2015 r. zero takich dziatan.

Budowa, przebudowa drég krajowych o przekroju 2+1 pasowym. Przypomne,
ze sg to przedsiewziecia, ktore chociazby w krajach skandynawskich sg realizowane
na bardzo duza skale. Pozwalaja one w znacznym stopniu zmniejszy¢ liczbe wypadkow
na drogach szczegoélnie obcigzonych ruchem.

Budowa, przebudowa drog krajowych. Dlaczego Ministerstwo Infrastruktury nie
realizowalo tych zadan? W roku sprawozdawczym wyznaczonych bylo zero takich zadan.
Cel na 2015 r. — zero takich dziatan. Dopiero w 2016 r. 10 kilometréw. To jest zenujagca
kwota i zenujaca liczba. Wiem, ze Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad jest
w stanie realizowac duzo, duzo wiecej takich przedsiewziec.

Duzo méwimy o bezpieczenstwie w ruchu drogowym. Wiele méwimy o tym, ze roz-
nego rodzaju instalacje maja wplyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym. W zwigzku
z tym pytanie — dlaczego w 2014 r., tak jak w 2015, nie zalozono badania wplywu reklam
$wietlnych na poziom bezpieczenistwa ruchu drogowego?

Czy kwestia podniesienia bezpieczenstwa w ruchu drogowym, to tylko wylacznie reto-
ryka rzadu, retoryka Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktéra ma nas
uspokoic i uspi¢? Dlaczego nie sg to dzialania takie, ktore mogg i powinny przynie$c
drastyczny spadek liczby wypadkoéw drogowych i przesunaé nas z niechlubnego, przed-
ostatniego miejsca w Europie. Prawdopodobnie w dalszym ciggu zajmujemy te drugg
w Europie pozycje. Rumuni nas tylko wyprzedzaja. Uprzedzam — nie chce tu deprecjo-
nowa¢ panstwa rumunskiego.

Kolejne pytanie. Dlaczego na lata 2014 i 2015 nie zalozono opracowania wytycznych
dotyczacych zarzadzania predko$cig na drogach samorzadowych? W tym strefowania
predkosci, uspokajania ruchu, stosowania lokalnych ograniczen predkosci.

Teraz rzecz najistotniejsza. Mowig panstwo o kampaniach na rzecz podniesienia bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym. Realizujg panstwo kampanie na rzecz uséwiadomienia
koniecznoSci zapinania pasow bezpieczenstwa, mimo tego, ze eksperci twierdza, wynika
to z badan, ze 90% polskich kierowcoéw zapina pasy bezpieczenstwa.

Pojawia sie pytanie, dlaczego nie sg prowadzone dzialania u$wiadamiajgce zmiany
przepiséw drogowych, zwlaszcza tych, ktérych zlamanie grozi duzymi konsekwencjami.
One sg zwigzane z przekraczaniem predkosci.

Mozna zadac pytanie, czy Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w sposob
$§wiadomy dopuszcza sie takich dziatan, w ktérych kierowcy nieuswiadomieni sg latwiej-
szym lupem, sg latwiejszg ofiarg w nalozonych kontyngentach realizowanych przez poli-
cje. Uwazam, ze jest to skandaliczna sytuacja, kiedy wypracowany mozolnym trudem

11




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 358)

wizerunek polskich policjantéw jest niszczony wtasnie w ten sposéb. O tym bedziemy
mowili na nadzwyczajnym posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury.

Czy chodzi o to, zeby ulatwic¢ wykrycie okreslonej liczby przekroczen dopuszczalnej
predkosci, nie promujac koniecznych zachowan w tym zakresie?

Prosze panstwa, pojawia sie bardzo wiele watpliwosci. Mysle, ze wiele tych watpli-
wosci mozna by wymienic¢. Uwazam, ze to sprawozdanie, jak tez cala ta dzialalno§¢, nie
kwalifikuja sie do tego, aby zaakceptowaé sprawozdanie, czy informacje premiera rzadu
na temat stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dzialan realizowanych w tym
zakresie.

Dlatego sktadam wniosek formalny o odrzucenie tej informacji. Licze na odpowiedzi.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Racki.

Posel Jozef Racki (PSL):

Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, mam dwa pytania. Jedno dotyczy zapisu liczby
wykroczen kierowcow w przedziale wiekowym 20-24 lata. WprowadziliSmy szereg ogra-
niczen w uzyskiwaniu praw jazdy i dla kierujacych pojazdami. Czy obserwujemy trend
spadkowy? Czy tez liczba wypadkéw utrzymuje sie na poprzednim poziomie?

Wiedzag panstwo, ze w Sejmie toczy sie dyskusja na temat przechodzenia pieszych
przez jezdnie, o nadanie im wiekszych uprawnien w stosunku do kierujacych pojazdami.
7 wykresu, ktory jest zamieszczony w tym materiale wiemy, ze duza liczba wypadkéw
jest spowodowana przez nieostrozne wejscie na jezdnie. Czy mozna to jako§ skomento-
wac na tle debaty w Sejmie? Czy nie ma ryzyka — tak bym powiedzial, zmiany przepisow
dotyczacych pieszych poruszajgcych sie po jezdni?

Jeszcze wniosek, odwrotnie jak kolega przewodniczacy, wnosze o przyjecie tego mate-
rialu. Material ma pokazac¢ to, co zrobiono, co zastano i mysle, ze ten material, tak jak
w ubieglym roku, dobrze przedstawia stan faktyczny. Natomiast wnioski dotycza kie-
rowcoOw czy pieszych poruszajacych sie po jezdni, to jest juz inna rzecz. Resort mial
za zadanie przedstawié stan faktyczny. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie posle. Pan posel Lassota.

Posel Jozef Lassota (PO):
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Dziekuje, pani przewodniczaca. Pierwsza uwaga, wydaje sie, ze chyba inaczej nalezaloby
okreslac to, co bylo powiedziane, ze zaplanowano 2800 ofiar §miertelnych, a wykonano
3200. To brzmi do§¢ makabrycznie. Wiem, ze, formalnie rzecz biorac, to mozna tak przy-
jaé, ale tu nalezy uzywac innego jezyka, bo to sie bardzo zZle kojarzy.

Po pierwsze, chciatlbym powiedzieé¢, ze wypowiedZ pana przewodniczgcego Adam-
czyka troche mnie zbulwersowala, bo trzeba mie¢ zbyt duzo zlej woli, zeby powiedziec,
ze Swiadomie sie prowadzi, albo nie prowadzi kampanie po to, zeby napedzac kase Policji,
zeby Policja miala ulatwione zadanie Sciggania kar i mandatow. To §wiadczyloby o tym,
ze instytucje panstwa dziataja wbrew obywatelom, a tak, po prostu, nie jest. To jest
préba pokazywania tego, czego naprawde nie ma, czyli balamucenia spoleczenstwa.

Mam pytanie, jezeli chodzi o koszty zdarzen drogowych. Wprawdzie podane sg metody,
wedlug ktorych jest to liczone. Te koszty sg bardzo duze, faktycznie. Czy jest, juz kie-
dy$ o tym méwitem, jaka$§ sugestia, aby cze§¢ kosztow leczenia, kosztow hospitalizacji,
byla pokrywana przez firmy ubezpieczeniowe, bo te wszystkie koszty ponosza podatnicy.
Firmy ubezpieczeniowe pobierajgc oplaty i skladki, i z tego tytulu majg tylko profity.

Kolejna sprawa. Stosunkowo duzo jest wypadkow z udziatem pieszych. W réznych
sytuacjach. Czy réwniez na to zwrdcono uwage, aby w wydatkach na poprawe bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, w sposob znaczacy zwiekszaé kwoty na tego typu urzadze-
nia, jak chodniki, jak przejscia dla pieszych. Patrzac na stan drég w naszych miejscowo-
Sciach, to rzeczywiscie jest to bardzo powazny problem.

Wydaje mi sie, ze Krajowa Rada powinna na ten element zwrécic szczegolng uwage.
Dziekuje bardzo.

t.k.
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Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie posle. Jeszcze pan poset Banaszak, prosze.

Posel Maciej Banaszak (SLD):

Chcialbym poruszy¢ jeszcze jedng kwestie, bo zapomnialem jg poruszy¢. To jest bardzo
ciekawa kwestia. Powiem panstwu, ze w Polsce jezdzg same nowe samochody — same
nowe samochody. Dlaczego tak mowie? Z niemieckiego raportu wynika, ze przyczyna
9,2% wypadkéw w Niemczech byt zty stan techniczny pojazdu. Wedtug danych SEWIK
w Polsce to jest niecaty 1%. Z czego to wynika? Co z tego wynika? Oznacza to, ze u nas
jezdza same bardzo dobre, nowe samochody, w idealnym stanie technicznym, a w Niem-
czech — kolokwialnie — same ,,szroty”. Natomiast ciekawostka jest to, ze NIK przepro-
wadzita w Policji ankiete. Policjanci twierdzg — to jest ankieta, na ktorg odpowiedziato
718 policjantéw ruchu drogowego, ze zly stan techniczny pojazdu byl przyczynag co dzie-
sigtego wypadku drogowego w Polsce. Tu od razu pytanie, czy my, jako strona ustawo-
dawecza, czy Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, mamy zamiar co§ z tym
zrobic?

Powiem panstwu na koniec ciekawostke, ze stacja kontroli pojazdow, dokad co roku
musimy sie udawac celem dokonania badania technicznego. To urzadzenia, na ktorych
badane sg nasze pojazdy, nie podlegaja zadnej kontroli. Tylko w momencie otwarcia sta-
cji jest jedna kontrola. Potem juz nic sie z tym nie dzieje.

Sa stacje, ktore dzialajg na dziesiecio-, pietnasto-, dwudziestoletnich urzadzeniach
i nie wiadomo, kiedy nalezaloby je wymienic.

Pewna grupa, prosze panstwa, przeprowadzila doSwiadczenie. Odchylono kat nachy-
lenia kota o 0,8 stopnia. Ten samochdd przejechal przez calg Polske — od potudnia Polski
po morze, po drodze odwiedzajac napotkane stacje kontroli pojazdéw. Na kazdej z nich
byl inny wynik. O czym my méwimy? Wezmy sie za stan techniczny pojazdow, bo to jest
glowna przyczyna wypadkow, a tego czesto nie bada sie po samym wypadku. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje, panie posle. Raz jeszcze posel Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

t.k.

Dziekuje. Pragne jeszcze dopytaé. Przepraszam za wyrazenie — zglosi¢ pytanie dodat-
kowe. W raporcie brakuje mi odniesienia do przyczyny wypadkow, jaka jest zly stan
nawierzchni. W raporcie Najwyzszej Izby Kontroli z 2010 r. uznano zly stan nawierzchni
za glowna przyczyne wypadkéw drogowych w Polsce.

Z raportu mozna wywnioskowac, ze chodzi o wypadki $§miertelne - liczba ofiar Smier-
telnych w wypadkach ksztaltuje sie nastepujaco — 3 tys. ofiar w sumie, przy rozroz-
nieniu mokrej i suchej nawierzchni, 67 ofiar przy nawierzchni oblodzonej, a zty stan
nawierzchni to sg 22 wypadki. To jest mniej niz 1% wszystkich. Czy to jest prawda, czy
to jest falsz? Kto pomylit sie w swoim raporcie?

NIK w 2010 r. Przypomne, ze w tym raporcie zawarty graf, taka piramida, w kto-
rym na czerwono zaznaczono najistotniejszg przyczyne wypadkow, jaka jest zly stan
nawierzchni drogowych. Wszystkie inne w duzo mniejszym stopniu.

W informacji pani premier na temat ztego stanu infrastruktury drogowej, nie mamy
praktycznie zadnej informacji. Dlatego prosze o odpowiedz na pytanie — dlaczego nie
uwzgledniajg panstwo, nie zwracajg na ten element zadnej uwagi? Méwimy tylko o pred-
kosci, méwimy o koniecznych kontrolach, o ujawnieniach wykroczen, ale nie méwimy
o tym, czy na polska Policje, bo to powinna robic¢ Policja, natozono obowigzek zglasza-
nia, informowania o zlej strukturze nawierzchni drogowej, ktéra moze doprowadzié
do wypadku.

Dlaczego nie zwracajg panstwo uwagi na sam fakt wyeliminowania z uzytkowania
drég, na ktorych sa glebokie koleiny? Krajowa Rada Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego
kompletnie ignoruje ten fakt. Dzi§ w Polsce powinny zosta¢ wylgczone z uzytkowania te
odcinki, na ktérych glebokoéé kolein wynosi wiecej niz 3-4 cm. Na Zachodzie takie drogi
sg wylaczane z eksploatacji.
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Ani KRBRD, ani minister infrastruktury i rozwoju, ani minister spraw wewnetrz-
nych, ani przedstawiciele innych resortow, kompletnie nie dostrzegaja tego zjawiska.
Prosze o odpowiedz na to pytanie.

Posel Maciej Banaszak (SLD):

Czterdziesci procent drog trzeba byloby zamknag.:

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dlatego nie ma problemu, prawda?

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Pan poset Krol, prosze bardzo.

Posel Piotr Krél (PiS):
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Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, chcialbym zabraé¢ glos w dwoch kwestiach.
Zmotywowal mnie troche pan przewodniczacy Adamczyk, ale tez troche pan Banaszak.
W mojej ocenie, kiedy moéwimy o réznego rodzaju przyczynach, to zawsze wracamy
do zrédel. Tym zrodlem jest sytuacja, przed ktora stawia sie policjanta, ktéry przyjezdza
na miejsce zdarzenia drogowego i — to jest to, o czym panstwo méwig — wycigga wnio-
ski, dokonuje interpretacji, dlaczego tak sie stalo. Policjant po przyjechaniu na miejsce
zdarzenia, z tego co wiem, wypelnia ankiete i musi podac, ustalong przez siebie, gtéwna
przyczyne zdarzenia drogowego.

Jaka sytuacje jest w takim momencie, o ktérym méwi pan posel Adamczyk. Kiedy$
probowalem dociekac, jaki jest wplyw alkoholu, czy oséb pod wplywem alkoholu lub
§rodkow odurzajacych, jaki jest ich udzial w wypadkach drogowych. Czy to jest tak,
ze w wiekszo§ci wypadkéw ma to udzial, czy tez nie?

Jezeli mamy takg sytuacje, ze kierowca jest pod wptywem alkoholu, do tego jest pod
wplywem jakich$ §rodkow, do tego ma samochéd w zlym stanie technicznym i jedzie
po drodze, w ktorej sa wyrwy glebokosci kilkunastu centymetréw — to jak zakwalifikuje
to policjant? Jeden zakwalifikuje, ze najwazniejszg przyczyna jest A, drugi, ze B, trzeci,
ze C, a czwarty, ze D. Chcialbym, zeby$my oddali im troche sprawiedliwosci.

Stawiam sie w sytuacji policjanta, ktéry ma dokonac takiej oceny. Jakie bedg wnioski?
Jesli poda jedng przyczyna, to czy pozostalte schodzg na dalszy plan? Tutaj problemem
nie jest materiatl Zrodiowy, o ktéorym mowimy, nie oczekujemy tak szczegétowego...

Podzielam te glosy i one sg zasadne. Mnie, na przyklad interesowaloby, stawiam taka
hipoteze, bo piszesz doktorat, stawiasz teze i musisz zebra¢ dowody, zeby to udowodnic.
Udowodni¢, na przyklad to, ze udzial alkoholu w zdarzeniach drogowych w Polsce jest
wiekszy niz my to podajemy w statystykach.

Moze dajmy tym policjantom mozliwo§¢ i niech oni zaznaczajg wszystkie przyczyny.
Albo stwoérzmy taka sytuacje, ze konieczne bedzie uwzglednienie stanu nawierzchni,
czy kierowca byt, albo nie byt pod wptywem alkoholu, jaki byt stan techniczny pojazdu
i wtedy mozemy wyciggaé jakie§ wnioski.

Mam wrazenie, ze my funkcjonujemy w takiej rzeczywistosci, ze kazdy interpretuje
jaka$ cze§é. Pan przewodniczacy Adamczyk z pewnoscig ma stuszno§é, kiedy mowi,
ze stan nawierzchni jest taki, jakby kto$ tam przeprowadzil bombardowanie, szczegol-
nie po okresie zimowym. Ma tez racje pan posel Banaszak, mowigc o tym, ze czasami
pojazdy, ktore sie poruszaja po drogach... Czasami, kiedy czlowiek wejdzie do takséwki
1 widzi te §wiecgce sie §wiatetka, niektore nawet na czerwono, nie wiadomo nawet jak ten
samochod jedzie, to widac, ze przyczyn wypadkow §miertelnych, o czym tutaj méwimy,
jest sporo. Chcialbym mie¢ mozliwo$¢ podyskutowania, ale chcialbym mie¢ pewnosc
co do zrédia. Stawiamy policjanta przed zadaniem pod tytutem ,,Przyjedz, zinterpretuj
i podaj glowny powdd” , a czasami tych powodéw moze by¢ kilka. Oczekujemy podania
statystyk w kazdym zakresie i zgadzam sie, ze kazda statystyka ma znaczenie, ale moze
zacznijmy od zrodla. To jest jedna rzecz.

Troche zaskoczyl mnie glos pana posia Banaszaka, bo mam takie do$wiadczenie
zawodowe, ze kierowalem do§¢ duzg jednostka. Mialem stacje okregowsa oraz stacje
podstawowsg. Chce tylko powiedzie¢, ze kontrole dotyczacg pracy stacji — poczgwszy
od wyposazenia, skonczywszy na tym, czy spelnia warunki techniczne, to mialem jedna,

t.k.
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do dwoch w roku. Jedna to byla ,,okregowka”, druga podstawowa. Nie chciatbym, zeby-
$§my mieli taki obraz ogélny, ze wszystkie stacje okregowe, czy podstawowe, ,, wypusz-
czajg” pojazdy, ktore nie sg w stanie jezdzi¢ po drogach. Mozemy oczywiscie dyskutowac.
Moze nie powinno to by¢ zadanie samorzgdow, ale chce uspokoic, ze takie kontrole sa.
Moze pan posel ma racje, ze sg one roznie realizowana przez rézne samorzady. Znam
takie sytuacje, kiedy filmowano pojazdy, ktore wyjezdzaja ze stacji i sprawdzano, czy
zostaly dokladnie zbadane.

Uwazam, ze mozemy dyskutowac o przyczynach i potem mozemy mowié o skutkach,
ale wtedy, kiedy bedziemy mieli pewnos$¢ w stosunku do tych informacji i tej wiedzy,
ktora powstaje. Jezeli policjant zostaje sprowadzony do roli ,,podaj jedng przyczyne,
wypelnij tabelke”, to, niestety, potem rodzi to tego typu konsekwencje, ze te dane, ktore
chcieliby§my...

Calkowicie zgadzam sie z przedméwcami, ze takie dane powinni§my mieé¢. Dane
mowigce o wielu przyczynach wypadku. Dlatego tez, konczac, warto byloby sie zasta-
nowi¢ nad tym, zeby ta ankieta, ktorg musi wypelni¢ funkcjonariusz, ktory przyjezdza
na miejsce wypadku, dawala wieksze mozliwosci wyciagniecia wnioskow. Moze powinny
by¢ tam odnotowywane te elementy, o ktorych méwili moi przedmoéwcy? Jezeli bedziemy
mieli stan trzezwoSci kierowcy, stan nawierzchni i stan techniczny pojazdu, to wtedy da
nam to pelniejszy przeglad i mozliwo$¢ wyciagniecia dalej idgcych wnioskéw.

Prositbym o odpowiedZ — czy panstwa zdaniem, taka mozliwo$é, bez koniecznosci
zbytniego biurokratyzowania pracy Policji, istnieje? Wtedy mielibySmy peten material
zrodiowy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo panstwu za zadane pytania. Teraz bardzo prosze przedstawiciela
KRBRD, panig Agate Foks, o odpowiedzi na pytania.

Sekretarz KRBRD Agata Foks:

t.k.

Bardzo dziekuje za pytania. Bylo ich duzo. Postaram sie odpowiedzie¢ na wszystkie.
Jezeli nie, to na pozostale odpowiemy pisemnie.

Zaczne od pytan pana posla Banaszaka. Pan posel zadawal pytania jako pierwszy.
Jezeli pan posel pozwoli, to odniose sie do kampanii, natomiast p6zniej upowaznie
przedstawiciela GITD i Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad do odpowiedzi
na pozostate pytania.

Jezeli chodzi o skuteczno$¢ naszej kampanii ,,10 mniej. Zwolnij”, to dotarliémy do 28
mln obywateli. Takie mamy dokladnie dane. Takie dane przedstawila firma, ktéra
na nasze zlecenie prowadzila te kampanie. Dwadzie$cia osiem milionow obywateli
na poziomie zasiegu 3+. Oznacza to, ze dany obywatel minimalnie 3 razy obejrzal dany
spot. Oczywiscie bedziemy zleca¢ szczegotowe badania ewaluacyjne. JesteSmy w trak-
cie tych dzialan i jeszcze w tym roku bedziemy mogli szczegélowo odpowiedzie¢ na te
pytania.

Jezeli chodzi o drastyczno$¢ kampanii, to pozwole sobie nie zgodzi¢ sie z panem
posltem, ze powinny by¢ bardziej drastyczne, dlatego ze wyniki badan neuromarketin-
gowych, prowadzone w ramach analiz rynku konsumentéw wskazuja, ze po przekrocze-
niu granicy drastycznoSci, ktora to granica jest cechg jednostkowg danego obywatela,
indywidualng dla kazdej osoby, nastepuje tzw. efekt odwrocenia glowy. Czyli, krotko
mowige, wzrostem drastycznoSci osiggamy efekt wprost przeciwny do zamierzonego.
Jezeli bedziemy moéwi¢ w kampanii o alkoholu, pijanych kierowcach czy kierowcach
przekraczajacych nadmiernie predkosé, to pokazujac, brutalnie mowiac, ofiary, krew,
tego efektu nie odniesiemy.

Najnowsze kampanie i badania Panstwowej Agencji Rozwigzywania Problemow
Alkoholowych wskazuja, ze je§li chodzi o kampanie skierowane np. do nietrzezwych
kierujacych, to takie kampanie musimy kierowac do §wiadkéw picia, a nie do oséb pija-
cych. Nie drastycznoScig — nie chce powiedziec, ze w sposob zabawowy, ale zachecajacy
do $wiadomej zmiany zachowan. Tak, ze tym staramy sie kierowac przy podejmowanych
przez nas dziataniach. Kr6tko méwigc — badaniem rynku i zachowan obywateli.
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Jezeli chodzi o udoskonalenie systemu ratownictwa drogowego, to okazalo sie,
ze s3 jeszcze wolne Srodki w ramach starej perspektywy finansowej 2007-2013, ktore
zostaly przesuniete. Dlatego pani minister odnosita sie do udoskonalenia tego systemu
i zakupu brakujacych §migtowcow przez Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. Tak, aby calg
Polske pokry¢ zasiegiem LPR, ktére ma najkrotszy czas dotarcia.

Posel Maciej Banaszak (SLD):

Ale w nocy nie lata.

Sekretarz KRBRD Agata Foks:

W nocy nie lata, oczywiscie.

Natomiast w Programie Realizacyjnym wskazaliSmy potrzeby wyzsze niz zaktadano
na poczatku, bo méwimy tu o réznych dziataniach, ktorymi jest réwniez wyposazanie
w sprzet jednostek ratowniczych. Nie tylko jednostek medycznych, ale réwniez jedno-
stek drogowych, czyli Panstwowej Strazy Pozarnej. W nowej perspektywie finansowej,
mam nadzieje, ze nie wyprzedze tutaj pani minister, srodki na rzecz tych beneficjentéw
rowniez zostaly zabezpieczone.

Jezeli chodzi o Litwe, Lotwe i spadki o 50%, na co pan posel slusznie zwrdcil uwage,
to chcialabym powiedzieé, ze oni dopiero nas doganiajag, bo ich wyprzedziliémy. Oni
wprowadzajg te regulacje, ktore u nas sg wprowadzone. Tak wiec, w statystykach oni
wcigz sg za nami. Wskazuje na to raport Komisji Europejskiej z 2014 r.

Rowerzysci i motocykliSci. Nie zaobserwowaliémy gwaltownego wzrostu. Mamy sta-
tystyki dotyczace tylko motocykli i tutaj pozwole sobie odda¢ gtos Policji, poniewaz opra-
cowujgc raport bazujemy na statystykach policyjnych.

Co zamierzamy zrobié¢ z nietrzeZwymi i przekraczajagcymi predko§é. Planowane
sg dzialania kampanijne. Dwie kampanie KRBRD, ktore wystartuja w okolicach wrze-
$nia. Bylo to zaplanowane juz na poczatku tego roku.

Jedna kampania kierowana jest do nietrzezwych kierujacych, przy ktorej opraco-
wywaniu wspoéltpracowaliémy blisko z Panstwowg Agencja Rozwigzywania Problemow
Alkoholowych. Ta kampania bedzie kierowana przede wszystkim do §wiadkéw picia.
Postepowania przetargowe sg juz ogloszone. ,Wisza” na stronach, mozna to sprawdzié.

Natomiast jezeli chodzi o zabezpieczajace urzadzenia bierne, to bedzie druga kam-
pania, z ktorg bedziemy startowac. Przy okazji odpowiem na pytanie pana posta Adam-
czyka o to, dlaczego robimy urzadzenia bierne? Robimy to, poniewaz w Polsce tylko 71%
pasazerow na tylnych siedzeniach zapina pasy. W Czechach jest to 90%. Nikt z nas nie
powiedzial, ze kampania bedzie kierowana do tych, ktorzy siedzg z przodu, czyli do kie-
rujacych i pasazeréw z przodu. Wszyscy powinni§my zapinaé¢ pasy. W zwigzku z tym,
zeby podnie§¢ w Polsce te wskazniki, chcemy skierowa¢ kampanie i adresowac kazdy
problem.

Problem predkosci bedzie adresowaé¢ kampania, ktérg GITD bedzie rozpoczynalta
w najblizszym czasie. W ciagu najblizszych dwoch tygodni.

Natomiast kampania nakierunkowana na poprawe bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego byla realizowana przez KRBRD od grudnia zesztego roku.
W tej chwili zamykamy ten projekt w formie materiatéw audiowizualnych, cykli dedy-
kowanych audycji, testow wiedzy, konkurséw dla dzieci oraz piknikéw edukacyjnych,
ktore organizowaliSmy w Parku Skaryszewskim, poniewaz KRBRD przejeta role koor-
dynatora obchodéw z ramienia Swiatowej Organizacji Zdrowia. Zorganizowali$my event
dedykowany dzieciom, na ktérym dzieciaki mogly sie uczy¢, jak moga wplywac na stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Mam nadzieje, ze nie pominetam zadnego pytania. Jeszcze je przejrze, a w tym czasie,
jesli pan posel pozwoli, oddam glos Policji i przedstawicielowi GITD. Jesli pozwoli pani
przewodniczgca.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):
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Bardzo prosze przedstawiciela Policji.
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Mlodszy inspektor w KG Policji Armand Konieczny:
Szanowna pani przewodniczgca, szanowna Komisjo, mlodszy inspektor Armand
Konieczny, Komenda Gtéwna Policji.

Powiem, ze nie jestem do konca przygotowany do tego, zeby udzieli¢ bardzo szcze-
golowej informacji na temat wypadkoéw z udziatem motocykli. W naszym opracowaniu
nie odnosimy sie do lat poprzednich, wzrostu czy spadku liczby tych zdarzen. General-
nie, liczba wypadkow z udzialem motocyklistow roénie, przy czym chcialbym powie-
dzie¢, ze jest to coraz bardziej popularny srodek transportu. Wzrasta liczba motocykli
na naszych drogach i liczbe wypadkéw zawsze nalezy odnosi¢ do rzeczywistego udziatu
tego typu pojazdéw w ruchu drogowym. Dlatego tez, wszelkie liczby, ktore mogg sie
tu pojawiaé, nie do konca oddaja stan rzeczywisty. W zwigzku z tym, jezeli zachodzi taka
potrzeba, to mozemy odnie§¢ sie do tego pisemnie. To znaczy, mozemy dokona¢ szczego-
towej analizy, przy czym, chcialbym tez powiedziec, ze w naszych raportach stosunkowo
niedawno zaczeliSmy ujmowac wypadki drogowe z udziatem motocyklistow.

Dostrzegamy, oczywiScie, problem wzrastajacej liczby motocyklistow, ktorzy poruszaja
sie po naszych drogach. Jest to coraz wiekszy problem. Natomiast w naszym raporcie
rocznym nie odnosimy sie, nie poréwnujemy tych danych do lat ubiegtych. W tej chwili,
po prostu, nie moge udzieli¢ szczegétowej odpowiedzi. Mozemy oczywiScie przedstawic
Wysokiej Komisji takie dane na pi$mie.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):
To bardzo prosze. Dziekuje. W tej chwili prosze o odpowiedzi przedstawiciela GITD.

Dyrektor Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym Gléwnego

Inspektoratu Transportu Drogowego Marcin Flieger:
Jezeli chodzi o dzialania podejmowane przez Glowny Inspektorat Transportu Drogo-
wego, to moze nie bede mowil o wszystkich. Powiem o dziataniach Centrum Automatycz-
nego Nadzoru nad Ruchem Drogowym, czyli tej komorki, ktéra zajmuje sie systemem
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym. Chciatbym powiedzieé, ze w biezacym
roku finalizowany jest projekt zwiazany z budowa tego systemu, finansowany ze §rod-
kéw unijnych. Zostanie zakonczona instalacja urzadzen rejestrujacych.

Chcialbym powiedzie¢, bo duzo bylo mowy o badaniach skuteczno$ci poszezegblnych
dzialan, ze rownolegle prowadzimy badania dotyczace wplywu i skutecznoSci systemu
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym. Po zainstalowaniu wszystkich urza-
dzen bedziemy wiedzie¢, w jakim stopniu instalacja tych urzadzen wplywa na zmiane
zachowan kierujgcych pojazdami.

Natomiast informacje, ktérymi dysponujemy juz teraz, o czym juz méwiliémy na posie-
dzeniach Komisji, to fakt, ze instalacja urzadzen pozytywnie wplywa na zachowania kie-
rujacych. Wystarczy powiedzieé, ze urzadzenia, ktére byly uruchamiane w 2011 r., éred-
nio rejestrowaly ponad 60 naruszen dziennie, na kazde urzadzenie. Dzi$ rejestrujemy
0 2/3 mniej. To cieszy, poniewaz kierowcy widzac takie urzadzenia zwalniaja.

One sg instalowane w miejscach niebezpiecznych, wiec efekt prewencyjny jest jak
najbardziej osiagniety. Oprocz tego jest rowniez analiza danych statystycznych, ktora
jasno pokazuje, ze w miejscach zainstalowania urzadzen, jesli poréwnamy czas przed
i po instalacji, osiggneliSmy ponad piecdziesiecioprocentowy spadek liczby osob zabi-
tych. Czyli juz te dane pokazuja wprost skutecznosé systemu — ponad 50% oséb zabitych
mniej, 26% wypadkéw mniej i ponad 30% os6b rannych mniej. To jest to, co jasno poka-
zuje skutecznos$c prewencyjnego oddzialywania systemu automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym. Taki byl gléwny cel jego budowy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Jeszcze pani Foks, bardzo prosze.

Sekretarz KRBRD Agata Foks:
Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca. Byl czas na ztapanie oddechu. Uzupelniajac odpo-
wiedzi na pytania pana posla, ktory spytal z czego wynika mniejsza dynamika i gdzie
widzimy powody tego spowolnienia w ciggu ostatnich dziesieciu lat.
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U nas spada liczba zabitych. Poprawia sie stan bezpieczenstwa ruchu drogowego,
natomiast spada wolniej niz w innych krajach. Program poprzedzajacy Narodowy Pro-
gram Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 nazywal sie GAMBIT. To na pewno
panstwo wiedza. To byl bardzo dobry program, natomiast problem polegat na tym, ze nie
byt on wdrazany. Czyli zostal przygotowany Swietny program, ktory, po prostu, lezal
na poblce.

Klucz do wykonania, czyli osiggniecia tego stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
ktory jest w innych krajach, tkwi w programach realizacyjnych. Po to przyjmujemy
programy realizacyjne i dokumenty wykonawcze na dwa lata. One sg kroczace, czyli
programy realizacyjne mamy na rok 2013, potem 2014, 2015, 2016 itd., zeby moc prio-
rytety i kierunki dzialan wskazane w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego wdrazaé za pomocg konkretnych realnych dziatan. Stad ta wolniejsza u nas
dynamika. Gambit, po prostu, nie byl wdrazany. Natomiast Narodowy Program jest
wdrazany.

Jezeli chodzi o pytania uzupelniajgce pana posta. Nowe samochody, czyli jaki jest
wplyw floty samochodowe;j? ZleciliSmy badanie floty pojazdéw. ITS jest jego wykonawca.
Jezeli pan posel zyczylby sobie szczegély, to Instytut Transportu Samochodowego
to przedstawi. Umowy juz podpisaliSmy, wyniki tego badania bedg za jaki$ czas, tak jest
z kazdym badaniem. Dokladnie w listopadzie. Kolega analityk tak mi podpowiada.

Natomiast, jesli chodzi o stacje kontroli, to odpowiemy na piSmie, poniewaz nie
ma przedstawiciela Departamentu Transportu Drogowego. Wolatabym, zeby mégt szcze-
gélowo odniesc sie do tego tematu.

To wszystko. Bardzo dziekuje, pani przewodniczgca.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje pani bardzo. Pytanie ma jeszcze pan posel Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Pani dyrektor, pominela pani czes¢ pytan, ktore skierowatem. Moze pani nie zanotowala.

Sekretarz KRBRD Agata Foks:

Jeszcze nie odpowiadalam panu poslowi. Na razie odpowiedzialam tylko panu...

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

To przy okazji wyszlo.

Sekretarz KRBRD Agata Foks:

To w takim razie bede odpowiadac.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Panie posle.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Chcialbym, zeby pani, po prostu, zakonczyta odpowiedzi.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Bytla seria pytan i teraz odpowiedzi na wszystkie pytania. Najpierw poslowie zadajg pyta-
nia, a potem strona rzgdowa ma odpowiadac.

Sekretarz KRBRD Agata Foks:

OczywiScie, ze tak. Ustosunkujemy sie do...

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Czyli konczy pani odpowiedzi. Bardzo prosze.

Sekretarz KRBRD Agata Foks:
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Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca. Jezeli chodzi o pytania pana posta Adamczyka —
Program Realizacyjny 2015-2016. Co prawda, dzi§ rozmawiamy o sprawozdaniu za rok
2014, czyli o wykonaniu z lat 2014-2015. Jezeli chodzi o wskazniki Policji, to nieprawda
jest, ze istnieje plan i zostaly narzucone liczby mandatéw ,,do wlepienia” i do wykona-
nia. Kierownictwo na pewno ustosunkuje sie do tego na posiedzeniu Komisji, natomiast
juz w tej chwili moge powiedzieé, ze te wskazniki zostaly zmienione. Zgodnie z zapowie-

t.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 358)

dzig pana ministra Olszewskiego, w najblizszych dniach na stronach KRBRD pojawi sie
uzupelniony, zmieniony wskaznik policji, ktory opiera sie na liczbie policjantéw skie-
rowanych do kontroli, ze szczegélnym uwzglednieniem miejsc niebezpiecznych — tam,
gdzie dochodzi do potracen pieszych i gdzie kierowcy najczesciej przekraczaja predkos§é.
To byt bardzo niefortunny zapis, z tym sie zgadzamy.

Dlaczego nie planuje sie badan srodkéw skutecznosSci? Planuje sie. To, co pan posel
wspomina, to jest to, ze jest wstawione zero, to oznacza, ze jest cel na inny rok. Badanie
trwa od roku do pottora. Tak byto z podrecznikiem ochrony pieszych. Przygotowywali-
$my go pottora roku. W zwigzku z tym, nie oznacza to, ze w 2015 r. nie bedzie planowane
badanie, tylko fizycznie wyniki badania pojawig sie w 2016 r. Tak bylo z podrecznikiem
ochrony pieszych.

Jezeli chodzi o wytyczne na drogach samorzadowych, to umowa zostata podpisana
w kwietniu 2015 r. Umowe podpisaliSmy w kwietniu tego roku i takie wytyczne sg przy-
gotowywane, rowniez sie pojawia.

Jezeli chodzi o pana posta przewodniczgcego Jozefa Rackiego i wykroczenia kierow-
cow w wieku 20-24 lata. Bede musiala spytaé¢ Policje o to, czy mamy trend spadkowy.
Natomiast, odnoénie zmian inicjatywy legislacyjnej w zakresie pieszych, propozycja
zostala przedstawiona wczoraj na posiedzeniu podkomisji. Jest to propozycja wypraco-
wana przez ekspertow, najlepszych jakich mamy, od spraw bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego w Polsce, reprezentujacych rézne srodowiska: tramwajarzy i kieroweow autobu-
sow. To sg naprawde bardzo dobre przepisy. Najlepsze jakie mozemy miec¢.

Z ekspertyzy, ktora zostala wykonana na zlecenie sekretariatu w 2013 r. wynika,
ze na 15 analizowanych krajow, w 10 krajach regulacje dopuszczajgce pierwszenstwo
pieszego juz sg. Te kraje sg w czolowce, jezeli chodzi o lideréw bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Nie obawialiby$my sie ryzyka zmiany przepisow.

OczywiScie, potrzebna jest szeroko zakrojona kampania, stad proponowane osiem-
nastomiesieczne vacatio legis, zeby wszystkie instytucje mialy czas alokowaé $rodki
w nowym budzecie, ktéry bedzie na przyszly rok, i przeprowadzi¢ procedury przetar-
gowe.

Jezeli chodzi o pytanie pana posta Lassoty — cele i ile z tego zrealizowano. Oczywi-
§cie bardzo dziekuje za te uwage. Nastepnym razem postaramy sie lepiej formutowaé
to jezykowo.

Jezeli chodzi o koszty wydarzen drogowych. Czy jest rowniez sugestia? My takiej
sugestii nie formutowali$my, ale zastanowimy sie nad tym, czy mozna by to inaczej wpi-
sac. Robimy te badania co roku. Zlecimy Instytutowi, zeby przeanalizowal taka kwestie.

Wydatki na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Za chwile, jezeli pani przewodniczaca
pozwoli, oddam glos kolezance z Generalnej Dyrekcji, ktora odniesie sie do pytan, ktore
byly do niej skierowane.

Stan nawierzchni. Dane, na ktorych opieramy sprawozdanie KRBRD, to sg dane
z SEWIK. To sg dane zbierane przez Policje. OczywiScie, sa one w pewnym momencie
weryfikowane na poziomie sagdéw, ktore podejmuja decyzje, co tak naprawde bylo przy-
czyng wypadku. Opierajg sie na decyzjach biegtych.

My, przygotowujac sprawozdanie, mozemy pokazac¢ ogblny trend, ale na jakichs
danych musimy bazowaé. Oczywiscie SEWIK jest systemem niedoskonatym, ale lepszego
na obecng chwile nie mamy. Na jakich§ danych musimy sie opierac i ufamy tutaj Policji,
ze doklada najlepszych staran, zeby spisywac te dane jak najbardziej odpowiedzialnie
i rzetelnie.

Przy okazji odpowiedzialam na pytanie pana posta Kréla. Mam nadzieje, ze zadnego
pytania nie pominelam. Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan przewodniczgcy Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Pani dyrektor, rozpoczalem od pytania, co jest powodem, ze nie wykonano wszystkich
planowanych zadan. Od tego pytania rozpoczatem. Zwracalem rowniez uwage na kwe-
stie zwiagzang z brakiem informacji na temat przyczyn wypadkéw drogowych z powodu
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ztego stanu nawierzchni, zlego stanu infrastruktury. Na to rowniez zwracalem uwage.
Prositem o odpowiedz. Prositem rowniez o odpowiedz na pytanie — dlaczego zero dzialan
planowano w 2014 r? Podobne zero dzialan w 2015 r., jezeli chodzi o przebudowe drog
krajowych w systemie 2+1. O to rowniez pytalem. Na to pytanie, niestety, nie byla pani
taskawa odpowiedziec. Pytalem o kwestie badania wplywu reklam, w tym éwietlnych,
na poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym. To sg bardzo wazne elementy. Tez nie
uzyskatem odpowiedzi pani dyrektor.
Wytyczne dotyczace zarzadzania predkoscig na drogach samorzadowych.

Sekretarz KRBRD Agata Foks:

To powiedzialam.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

To pani powiedziala, tak. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje. Prosze o odpowiedzZ panig Foks.

Sekretarz KRBRD Agata Foks:

Szanowny panie po§le, poniewaz powiedzialam, ze bede prosi¢ przedstawicielke Gléwnej
Dyrekgeji, wiec to ona bedzie mogla dokladnie odniesé¢ sie do tych kwestii. Natomiast
w ostatniej kolumnie dokumentu jest doktadnie podana przyczyna niezrealizowa-
nia danego dzialania. Dokladnie wskazaliémy. W dokumencie, ktéry pan ma, ostatnia
kolumna méwi o przyczynach niezrealizowania dzialania.

Nie jestem w stanie w tej chwili odnie$c sie do braku wytlumaczenia Ministerstwa
Sprawiedliwo$ci. Odniesiemy sie do tego pisemnie. Natomiast, jesli chodzi o reklamy
$wietlne i przebudowe drog oraz stan nawierzchni. Tak jak powiedzialam, je§li chodzi
o stan nawierzchni, to bazujemy na danych z SEWIK. NIK bazowala dokladnie na tych
samych danych. Nie jestem w stanie odpowiedzie¢ — jakim cudem to sie rozni.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje pani bardzo. Prosze teraz o odpowiedz przedstawicielke GDDKiA. Bardzo prosze.

Naczelnik wydzialu w Departamencie Zarzgdzania Ruchem Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad Katarzyna Kwiecien:

20

Dziekuje bardzo, pani przewodniczgca. Szanowni panstwo, panie poSle, jesli chodzi o ten
caly, nazwijmy to, pakiet zadan zwigzanych z r6znymi badaniami z zakresu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, jesli chodzi o reklamy, o ktérych pan méwil, czy tez o efektyw-
nosc przekroju 2+ 1 pasowego, GDDKIiA podpisala w tym roku z Narodowych Centrum
Badan i Rozwoju porozumienie o wspélpracy, w ramach ktérego srodowiska naukowe
w naszym kraju — czy to beda instytuty badawcze, czy jednostki naukowe uniwersytetow
czy politechnik - bedg prowadzily badania w réznych obszarach zwigzanych z bezpie-
czenstwem ruchu drogowego.

Dlaczego, to zadanie, ktore dotyczy przekroju 2+1 pasowego nie zostalo wykonane
wezesniej? PrzygotowywaliSmy sie do podpisania tego porozumienia w ubieglym roku,
dlatego tez to zadanie zostalo uwzglednione w Planie Realizacyjnym dopiero w tym
roku. Ono ma dwuletni okres realizacji. Poniewaz w tym roku érodowiska naukowe nie
zadeklarowatly, ze beda w stanie w sposéb rzetelny i bardzo dokladny te badania prze-
prowadzi¢, te zadania zostaty zaplanowane na rok 2016.

Zeby przeprowadzi¢ takie badanie, musimy mieé jaki§ poligon, na ktérym bedzie
to mozliwe. GDDKiA w ramach dostepnych §rodkéw, ktorymi dysponowala, realizo-
wala kilka inwestycji zwiazanych z przebudowag drég do przekroju 241 pasowego,
z zastosowaniem roznych elementow np. bariery, czy poprzez rozdzielenie kierunkow
ruchu za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, czy samym oznakowa-
niem poziomym. To badanie efektywnoSci ma, tak naprawde, oceni¢, ktore z tych roz-
wigzan w naszych realiach sg najbardziej efektywne. Dlaczego przebudowa odcinka
drogi do przekroju 2+1 pasowego zaplanowana jest na 2016 r.? Jest to jedna z naszych
inwestycji, ktorg mogliémy zrealizowaé, ktorg realizujemy w ramach dostepnych nam
srodkow. Prosze pamietac, ze okres realizacji tego zadania, czy przebudowy takiej drogi,
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wigze sie z okresem przygotowania inwestycji i p6zniej jej realizacji. W ubieglym roku
rozpoczeliSmy proces projektowania. W tym roku przystepujemy do realizacji i planu-
jemy zakonczenie w przyszlym roku. Oddania do uzytku przebudowanej drogi. To jest
droga w wojewodztwie pomorskim.

Jesli chodzi o temat zwigzany z badaniem wybranych urzadzen bezpieczenstwa pie-
szych, to Generalna Dyrekcja rozpoczeta w tym roku takie badanie we wlasnym zakre-
sie. Analizujemy naszg infrastrukture drogowg i wyposazenie przejs¢ dla pieszych. Pro-
wadzimy badania pomiaru ruchu na tych przej$ciach. JesteSmy w trakcie pracy, dlatego
tez nie moge jeszcze niczego powiedzie¢ na temat efektow.

Jezeli chodzi o pytanie pana posla Lassoty, zwigzane z wydatkami na rzecz zadan
z zakresu budowy chodnikéw, to Generalna Dyrekcja ma dwa dedykowane programy
SciSle zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Jeden z nich dotyczy budowy
chodnikéw i ciggdéw pieszo-rowerowych, drugi to program redukeji liczby ofiar émiertel-
nych. Zaréwno w jednym jak i drugim programie znajduja sie dzialania dedykowane nie
chronionym uczestnikom ruchu drogowego: pieszym i rowerzystom.

Jesli chodzi o §rodki finansowe. W 2014 r. na zadania z tego zakresu mieliSmy do dys-
pozycji 106 mln zl, a potrzeby, ktore zidentyfikowaliSmy na sieci drogowej, zebrane
w tych dwoch programach, to jest 2,4 mld z1. Widzg panstwo zatem, ze potrzeby sg bar-
dzo duze w stosunku do §rodkéw, jakie budzet panstwa moze dedykowacé na takie zada-
nia. Nie bez znaczenia jest tez to, ze w kwestii realizacji tych zadan, wazne jest stabilne
finansowanie w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Chcialabym wspomnie¢, ze w 2013 r. mieliSmy zero takich §rodkow, czyli nie mogli-
Smy zrealizowa¢ zadnego zadania na rzecz pieszych czy rowerzystow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Jeszcze? Bardzo prosze krétko, bo mamy kolejne posiedzenie Komisji.
Bardzo prosze, posel Banaszak.

Posel Maciej Banaszak (SLD):

t.k.

Najpierw do pani Agaty. To tylko kwestia uzupelnienia tych kampanii. Nie chodzi
mi o drastycznosc — krew, pot, tzy, tylko o nasladowanie krajow Unii, tej starej Unii, gdzie
te kampanie naprawde przemawiajg. Sa one robione w sposob bardzo delikatny, ale prze-
mawiajacy. Nie chodzi o liczbe osob, do ktorych one dotarly, ale o efektywno$¢ kampanii.
Nie wiem, czy jest to w pani gestii, ale nie otrzymatem odpowiedzi na pytanie dotyczace
wyjasnienia faktu, ze na jedng ofiare Smiertelng w Polsce liczba ciezko rannych w naszym
kraju jest cztery razy mniejsza niz w Wielkiej Brytanii. W jaki sposob rejestrowane sg te
wypadki? Nie wiem, czy policja powinna to zweryfikowac, czy panstwo.

Nie uzyskalem odpowiedzi na pytanie, czy jest prawda, ze po wejsciu w zycie przed
miesigcem ustawy ,,50 plus”, czyli przekroczenia predkosci 50 km/h w terenie zabudo-
wanym, nastagpila zintensyfikowana kontrola — méwil o tym réwniez przewodniczacy
Adamczyk - bo trzeba wykonaé zadania zwigzane w tym zakresie z budzetem panstwa,
a przez to spadia o 30% liczba kontroli trzezwosci kierujacych pojazdami.

Nie tyle pytanie, co sugestia. Chodzi mi o dane, ktérych pewnie nie jest pan w sta-
nie jeszcze posiadaé i nie wiadomo, czy jako policja beda panstwo je posiadali i myéle,
ze warto o co$ takiego sie pokusi¢. MySle, ze na koniec roku, kiedy skonczy sie sezon
motocyklowy... Bo problemem nie sg motocykle. To naprawde jest utamek procenta, jesli
chodzi o wypadki. Chodzi mi o to, ze Sejm uchwalil ustawe w ubieglym roku, ze osoba
nieposiadajaca uprawnien do jezdzenia jednoSladem, posiadajac kategorie B, wsiada
na motocykl o pojemnoéci do 125 cm? i jedzie. Czy w tym zakresie jest wieksza liczba
wypadkow? O to mi chodzilo, na tym najbardziej mi zalezy. Czy to, co zrobit Sejm byto
dobrym rozwigzaniem, bo przypomne, ze w pierwotnym przepisie mialo by¢, ze bedzie
mozna poruszac sie tylko skuterami, czyli pojazdami z automatyczng skrzynig biegow.
Poprawka Senatu dotozylismy, ze takze motocykle. Czy nie byto to zbyt ryzykowne posu-
niecie?

Nie ma juz posta Kréla. Chcialbym tylko odniesc sie, dostownie jednym zdaniem,
do tych stacji kontroli pojazdow. Nie chodzito mi o same kontrole stacji diagnostycznych,
tylko chodzito mi o to, ze urzadzenia, na ktorych diagnoSci przeprowadzajg badania, nie
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podlegaja praktycznie zadnej kontroli. Nie sg w zaden sposob kalibrowane itd. To jest
problem.

Jako ciekawostke moge panstwu powiedzieé, ze sg stacje diagnostyczne, ktérym udo-
wodniono, ze przeprowadzily tyle przegladow — pomnozono czas przegladu i ich liczbe,
ze nie bylyby w stanie ich wykona¢. To pokazuje, ze pojazd czesto nie trafia na stacje
diagnostyczna.

Na koniec jedno zdanie. Tydzien temu osobiscie dokonywalem przegladu technicz-
nego motocykla. Diagnosta praktycznie ograniczy! sie do stwierdzenia, ze mam piekny
motocykl, bo, tak naprawde, oprocz sprawdzenia numeru VIN, sprawdzenia $wiatet
niczego wiecej nie byl w stanie sprawdzi¢. To pokazuje, ze nad tym jeszcze musimy
popracowac. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam, pani przewodniczaca. Bardzo krotko, jednym zdaniem.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Byla juz seria pytan. Prosze panstwa, o godz. 18:00 mamy kolejne posiedzenie Komisji
i nie zdazymy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Zdazymy. Chodzi mi o wysoko§¢ nakladéw na projektowang kampanie spoteczna.
W zwigzku z ustawa, o ktorej pani moéwila, nad ktorg pracuje podkomisja, z ustawa,
ktora reguluje kwestie przejScia pieszych przez jezdnie. Jaka jest planowana wysokos$c
srodkow na te osiemnastomiesieczng kampanie?

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Prosze o krotka odpowiedZ i musimy przegltosowac wniosek. Bardzo prosze pania.

Sekretarz KRBRD Agata Foks:
W tym momencie nie odpowiem panu postowi, dlatego ze nie projektowaliSmy jeszcze
budzetu, wiec nie moge powiedzie¢ jakie $rodki, ale...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Rzad wielkosci.

Sekretarz KRBRD Agata Foks:
Rzedu wielkoéci tez nie jestem w stanie podac, bo to zalezy od tego, ile srodkow bedziemy
mieli w nowej perspektywie budzetowej, a dopiero przyjmowane sa opisy osi prioryteto-
wych, tzw. szopy. Udalo sie pozyskac¢ srodki z Unii Europejskiej i Komisja nam je zatwier-
dzila. Nagle pojawila sie mozliwos¢ siegniecia po §rodki na kampanie przeciwalkoho-
lowa. Unia jg zatwierdzila. Tak samo bedziemy siegaé po §rodki na pozostate kampanie.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Czy to moze by¢ kilkadziesigt milionow?

Sekretarz KRBRD Agata Foks:
Prawdopodobnie tak. Ciezko mi odpowiedziec.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. W zwigzku ze zgloszonymi dwoma wnioskami dotyczacymi sprawozda-

nia Komisji Infrastruktury w sprawie rzgdowego dokumentu ,,Stan bezpieczenstwa ruchu

drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakresie w 2014 r.”, na druku nr 3390.
Jeden z tych wnioskéw jest przeciwko przyjeciu sprawozdania przez Komisje Infra-

struktury, za odrzuceniem sprawozdania. W zwigzku z tym przeglosujemy wniosek

pierwszy. Kto jest za odrzuceniem sprawozdania Komisji Infrastruktury? (2) Kto jest

przeciw odrzuceniu sprawozdania? (8) Kto sie wstrzymal? (1) Dziekuje. Prosze o wynik.

Sekretarz Komisji Jolanta Misiak:
2 glosy za, 8 przeciw, 1 wstrzymujacy sie.
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Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Informuje, ze wniosek o odrzucenie sprawozdania nie zostal przyjety. W zwigzku z tym,
glosujemy teraz wniosek za przyjeciem sprawozdania Komisji Infrastruktury rzado-
wego dokumentu o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego i dzialaniach realizowanych
w tym zakresie w 2014 r. Kto jest za przyjeciem sprawozdania przez Komisje Infrastruk-
tury tego dokumentu? (9) Kto jest przeciw? (1) Kto sie wstrzymal? (2) Dziekuje. Prosze
o wynik.

Sekretarz Komisji Jolanta Misiak:

9 glosow za, 1 przeciw, 2 wstrzymujace sie.

Przewodniczacy posel Bozenna Bukiewicz (PO):

t.k.

Informuje, ze przyjeliémy sprawozdanie, jako Komisja Infrastruktury, rzadowego doku-
mentu o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego i dzialaniach realizowanych w tym
zakresie w 2014 r.

Jako Komisja musimy jeszcze wybraé posla-sprawozdawce, ktéry na posiedzeniu
plenarnym Sejmu przedstawi to sprawozdanie. Proponuje, zeby sprawozdawca zostata
posel Andrzej Kania — dotychczasowy sprawozdawca tych projektow.

Czy pan posel wyraza zgode? Dziekuje bardzo. Czy kto$ jest przeciwny tej kandyda-
turze lub ma inng?

Dziekuje. Wobec niewniesienia sprzeciwu stwierdzam, ze Komisja wybrala posta
Andrzeja Kanie za sprawozdawce Komisji.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia. Zamykam posiedzenie Komisji.




