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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 23)

23 maja 2016 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Bogdana Rzoncy
(PiS) oraz Stanistawa Zmijana (PO), zastepcoéw przewodniczgcego Komisiji
na wyjazdowym posiedzeniu, rozpatrzyta:

— informacje Ministra Infrastruktury i Budownictwa na temat zalozen programu
drogowego i kolejowego do roku 2023 ze szczegélnym uwzglednieniem woje-
woédztwa podkarpackiego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Adameczyk minister infrastruktury i budownictwa wraz ze wspo6t-
pracownikami, Tadeusz Pioéro burmistrz oraz Edward Olejko wiceburmistrz Sanoka, Wiadystaw
Ortyl marszalek oraz Maria Kurowska i Bogdan Romaniuk wicemarszatkowie wojewdodztwa pod-
karpackiego, Mieczystaw Borowiec dyrektor Zakladu Linii Kolejowych PKP Polskich Linii Kolejo-
wych S.A. w Rzeszowie, Iwona Stepien-Pilipczuk zastepca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad oraz Wiestaw Kaczor dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
w Rzeszowie, Miroslaw Pawlowski prezes Zarzadu Polskich Kolei Panstwowych S.A., Grzegorz
Polak dyrektor Departamentu Polityki Granicznej i Finanséw Miedzynarodowych w Ministerstwie
Spraw Wewnetrznych i Administracji, Ewa Leniart wojewoda podkarpacki, Ernest Nowak burmistrz
Zagorza, Wiestaw Motyka dyrektor Delegatury Najwyzszej [zby Kontroli w Rzeszowie wraz ze wspot-
pracownikiem, Ignacy Gora p.o. dyrektora Urzedu Transportu Kolejowego, Grazyna Zagrobelna
dyrektor Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych w Krosnie, Adam Pigtkowski wojt Gminy Solina,
Kamila Piech dyrektor Wydzialu Infrastruktury w Podkarpackim Urzedzie Wojewodzkim w Rzeszo-
wie, Bogustaw Kochanowicz wojt Gminy Czarna, Krzysztof Mroéz wojt Gminy Lutowiska, Andrzej
Betlej wojt Gminy Zarszyn, Robert Petka zastepca Wojta Gminy Olszanica, Stanistaw Bielawka
wojt Gminy Komancza, Piotr Przytocki prezydent Miasta Krosna, Ryszard Pabian burmistrz Jasta,
Jankiewicz Barbara burmistrz miasta i gminy Lesko, Jan Chowaniec wojt Gminy Tyrawa Woto-
ska, Anna Halas wojt Gminy Sanok, Katarzyna Sekula zastepca burmistrza Ustrzyk Dolnych,
Marek Andruch starosta bieszczadzki, Andrzej Olesiuk starosta leski, Roman Konieczny starosta
oraz Waclaw Krawczyk wicestarosta sanocki wraz ze wspétpracownikami, Tadeusz Chrzan starosta
jarostawski, Bogdan Szylar wojt Gminy Radymno, Jan Czubik wéjt Gminy Tarnowiec, Szczepan-
ska Renata wojt Gminy Cisna.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak oraz Marcin Mykietynski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Prosze panstwa, dzien dobry. Rozpoczynamy obrady wyjazdowego posiedzenia Komisji
Infrastruktury. My, postowie, czlonkowie Komisji jesteSmy juz w pracy od godziny 15:00.
Bardzo przepraszam za lekkie opdznienie, ale zwiedziliémy bardzo ciekawe miejsce, czyli
przejscie graniczne Polska-Ukraina w Kro§cienku, gdzie juz odbyly sie pewne prezenta-
cje, zeby tu nie zabiera¢ zbyt wiele czasu i pozostawic wiecej czasu na dyskusje, dlatego
prezentacje odbyly sie czeSciowo tam. Chcialem bardzo serdecznie powita¢ wszystkich
zaproszonych go§ci. Bardzo dziekuje kolegom postom, ktorzy przyjechali z r6znych cze-
§ci Polski i sg obecni w sali. Pan posel Jerzy Bielecki, pan posel Zbigniew Biernat, pan
posel Wojciech Buczak, pan poset Cezary Grabarczyk, pan poset Jan Kilian, pan poset
Jozef Lassota, pan posel Jerzy Paul, pan posel Mirostaw Suchon, pan poset Rafat Weber,
pani poset Maria Zuba oraz wiceprzewodniczgcy Komisji Infrastruktury pan poset Stani-
staw Zmijan. Bardzo serdecznie witam zaproszonych go§ci. Dziekuje za przybycie panu
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ministrowi Andrzejowi Adamczykowi. Bardzo dziekuje za przybycie prezesowi PKP SA
panu Mirostawowi Pawlowskiemu. Prosze sie¢ pokaza¢. Bardzo dziekuje za przybycie
pani dyrektor Iwonie Stepien-Pilipczuk zastepcy dyrektora w Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad. Gdzie pani dyrektor usiadta? Jest pani tutaj. Mamy takze w sali
pana Wlodzimierza Zmude, czlonka zarzadu PKP PLK. Do pana prezesa pewnie bedzie
duzo pytan. Obecny w sali jest takze pan Ignacy Gora, pelniacy obowigzki dyrektora
Urzedu Transportu Kolejowego i oczywiScie towarzyszy nam w obradach pan Tomasz
Emilian, dyrektor departamentu w Najwyzszej Izbie Kontroli. Stwierdzam kworum,
czyli obecno$¢ i waznosc posiedzenia Komisji. Jesli kogo$§ nie przywitalem, to przepra-
szam, ale to wynika z tego, ze bardzo szybko chcemy przystapi¢ do spotkania roboczego,
bo to jest najwazniejsze. Dziekuje takze panu Ernestowi Nowakowi, burmistrzowi Zago-
rza, za duzg pomoc w zorganizowaniu dzisiejszego spotkania. OczywiScie dziekuje tez
za obecnos$c, co jest raczej takze pewnym obowigzkiem, pani wojewodzie Ewie Leniart
oraz panu marszalkowi Wiadystawowi Ortylowi. Witam serdecznie. Bardzo sie cieszymy.
Witam cale grono samorzgdowcow. Bedziecie mieli panstwo mozliwo$c zadawania pytan.
Tak chce poprowadzi¢ te obrady, cho¢ nie wiem, czy mi sie uda, zeby mozna byto pody-
skutowac jak najwiecej. OczywiScie prezentacje sg wazne, ale powinny sie tez odby¢ dys-
kusje. Jest jeszcze poset Piotr Uruski, przepraszam. Piotrek zawsze ma szczescie, bo sie
schowa, a pozniej jest i tak najbardziej widoczny. To jest sanoczanin, a jutro mamy drugi
dzien obrad Komisji w Sanoku. Od razu chce uprzedzi¢ panstwa, ze $niadanie bedzie
od godziny 7:15 do 8:00 i zebySmy mogli dalej realizowac porzadek, prosze dotrzymaé
tego terminu, zeby$my mogli punktualnie o godzinie 8:00 wyjecha¢, bo naprawde mamy
duzo pracy. Chcemy zobaczy¢ pogranicze polsko-stowackie i troszke na ten temat tez
podyskutowacé. Witam bardzo serdecznie media i przedstawicieli zwiazkéw zawodowych.
Jest pan dyrektor Kietbasa, prosze sie pokazac, ktory reprezentuje pana Macieja Libi-
szewskiego, prezesa PKP Cargo, ktora jest bardzo wazna spotka i takze operuje na tere-
nie Podkarpacia.

Prosze panstwa, przystepujemy do realizacji porzadku obrad. Czy panstwo postowie
zglaszajg jakie§ uwagi? Ja juz teraz usiade, czujmy sie juz tak jak w sejmowej sali obrad.
Czy sg jakie§ uwagi? Dziekuje bardzo. W zwiazku z tym, ze nie ma uwag, to przysta-
pimy do realizacji porzadku dziennego obrad. Prosze panstwa, poniewaz to posiedzenie
jest nagrywane, to poprosze tylko na samym poczatku pana dyrektora Kaczora i pana
Borowca dyrektora oddzialu PKP PLK, zeby podali do protokotu temat tych prezenta-
cji, ktore zostaly zaprezentowane w Kroscienku. Bardzo prosze, panie dyrektorze, jaki
to byl temat prezentacji? Sg przeno$ne mikrofony z ktorych trzeba korzystac, to nie jest
tak jak w sali sejmowej, ze kazdy ma mikrofon. Prosze bardzo.

Dyrektor Zakladu Linii Kolejowych PKP Polskich Linii Kolejowych SA w Rzeszowie
Mieczystaw Borowiec:
Tematem mojej prezentacji na granicy w Kro§cienku bylo przejscie graniczne kolejowe
Kroscienko-Chyrow.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Prosze jeszcze o zabranie glosu pana dyrektora Wiestawa Kaczora.

Dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych i Autostrad w Rzeszowie
Wieslaw Kaczor:
Tematem mojej prezentacji byl obecny stan sieci drogowej oraz inwestycje planowane
w ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo dziekuje, te prezentacje sg dostepne. Niektorzy z panstwa poslow pytali juz
o mozliwo§¢ otrzymania tych prezentacji, wiec ja sie zwracam w tej chwili z pytaniem
do panéw dyrektoréw, czy te prezentacje moglyby byé przekazane? Sg one dostepne
i kazdy otrzyma te prezentacje. Ja zadbam o to, zeby to sie stalo podczas najblizszego
posiedzenia Komisji Infrastruktury, dostarczymy je na ptytce lub na pendrivie i w taki
sposob, w jaki posel bedzie sobie zyczyl, to te prezentacje po prostu otrzyma. Chcia-
tem tez poinformowac, ze w Kroscienku byli przedstawiciele strony ukrainskiej, ktorzy
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przekazali kilka ciekawych informacji. Zdaje sie, ze goScie z Ukrainy sg tez obecni tutaj
w sali. Sg tez przedstawiciele strony spotecznej, ktérych witam serdecznie, przedstawi-
ciele zwigzkow zawodowych, dziatajacych w obszarze infrastruktury. Mysle, ze podczas
dyskusji znajdziemy czas na to, zeby takze strona spoleczna, oczywiscie w pierwszej
kolejnosci mysle tu o samorzadowcach, mogla sie wypowiedzieé i zadac¢ naszym go$ciom
pytania. W tej chwili juz bardzo prosze o zabranie glosu pana ministra Andrzeja Adam-
czyka i krotkie wprowadzenie do dyskusji.

Minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adamczyk:

Dziekuje bardzo. Jezeli pan przewodniczacy pozwoli i plan dzisiejszego spotkania,
to rozumiem, ze rozmawiamy zaré6wno o Programie Budowy Drog Krajowych na lata
2014-2023 oraz o Krajowym Programie Kolejowym do 2023 r., nie rozdzielamy tych
dwoch tematow ione stanowig Igczng baze dzisiejszego spotkania oraz dzisiejszej
dyskusji. Przede wszystkim pragne podziekowac sejmowej Komisji Infrastruktury
za mozliwo$c¢ spotkania sie z panstwem, z reprezentantami regionu, z reprezentantami
Podkarpacia. Nie ukrywam, ze jestem pod wielkim wrazeniem, ze oto po wielu latach
wielu staran, sejmowa Komisja Infrastruktury byla w stanie w tak reprezentatywnym
i tak duzym sktadzie spotka¢ si¢ podczas wyjazdowego posiedzenia Komisji. Spogla-
dam na pana Stanislawa Zmijana, przewodniczacego sejmowej Komisji Infrastruktury
w poprzedniej kadencji, a jak pamietam takze jeszcze wczeSniejszej kadencji i organiza-
cja takiego spotkania i tak reprezentatywnego byla bardzo trudna. To nie tylko uroki
Podkarpacia, ale w szczegolnosci osoba pana przewodniczgcego posta Bogdana Rzoncy
i jego aktywnos¢ spowodowaly, ze mozemy sie tu dzisiaj spotka¢ w takim gronie i rozma-
wiac o tak waznych sprawach dla wojewodztwa podkarpackiego, ale przeciez nie tylko
dla wojewodztwa podkarpackiego, bo takze i dla wojew6dztw wschodnich. Bardzo nie
lubie okreslenia: wojewddztw $ciany wschodniej, bo one deprecjonuja te regiony i wole
okreslenie: wojewodztwa wschodnie.

Szanowni panstwo, juz kilkakrotnie mialem okazje méwi¢ w Sejmie i informowacé
rowniez panie postanki i panéw postow, cztonkéow sejmowej Komisji Infrastruktury,
ze Programu Budowy Drog Krajowych, ktory przyjety zostal 8 wrze$nia ubiegltego roku,
jak i Krajowy Program Kolejowy przyjety, jak dobrze pamietam, 15 wrze$nia ubieglego
roku, sg aktualizowane. Wydaje sie, ze Programu Budowy Drég Krajowych aktualizo-
wany jest z przyczyn oczywistych. Mianowicie zakres inwestycji zawartych w tym pro-
gramie zostal oszacowany przez inzynierow ekspertow Generalnej Dyrekcji Drog Krajo-
wych i Autostrad na Iaczng kwote okolo 200 mld ztotych, a doktadnie 198 mld zi, a plan
finansowy zabezpieczony na realizacje tego programu to 107 mld zt. Niestety w ramach
tych §rodkéw bedziemy mieli istotng trudnosé w realizacji tego programu w petni. Nie-
mniej nie zakladamy albo nie wychodzimy z zalozenia, ze niektére inwestycje zawarte
w tym programie nie powinny sie tam znalez¢. Uwazamy, ze znajdujg sie tam te inwesty-
cje, ktore sg oczekiwane przez mieszkancow tych regionow, gdzie sg one zlokalizowane,
a wiele tych inwestycji, to wazne arterie komunikacyjne, wazne szlaki komunikacyjne,
wazne rozwigzania z punktu widzenia intereséw gospodarczych panstwa, a szczegol-
nie tych, ktorzy realizujg miedzynarodowy transport drogowy. Weryfikujemy takze
ten program pod katem planéw i celéw obecnego rzadu, bo przeciez chociazby sprawa
Via Carpatii, o czym zapewne bedziemy tutaj wielokrotnie mieli dzisiaj okazje moéwic,
koncentruje uwage rzadu i jest jego priorytetem, a wiec budowa tej jakze waznej osi
gospodarczej péinoc-poludnie. Przypomne, ze nie dalej jak w ubieglym roku na Forum
Ekonomicznym w Krynicy powiedziano, ze ci politycy i ci eksperci, ktorzy kreowali ten
model uktadu komunikacyjnego wschod-zachdd, przyznali, ze w latach 90. popetniono
btad, bo nalezalo réwniez staracé sie o realizacje szlakow na osi p6inoc-potudnie. My taka
szanse dla naszych wschodnich wojewodztw dla Rzeczypospolitej dostrzegamy w reali-
zacji tego przedsiewziecia i chociazby pod tym katem aktualizacja Programu Budowy
Droég Krajowych jest niezbedna. Prosze moich slow nie odbierac jako absolutng kry-
tyke poprzednich rzadéw, to co odziedziczyliSmy po poprzednich rzadach, mamy teraz
w obowigzku, przepraszam za wyrazenie, ogarng¢, mamy w obowigzku przeanalizo-
wac 1 wybrac¢ jakie§ rozwigzania w ramach sum, ktérymi dysponujemy i ktére pozwola
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wiekszo§¢ zaplanowanych inwestycji drogowych zrealizowaé i temu stuzylo powolanie
komitetu sterujgcego na przetomie 2015 i 2016 roku. Celem dziatan strony spolecznej,
strony rzadowej i przedstawicieli Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, ale
takze Ministerstwa Infrastruktury, bylo poszukiwanie sposobéw na to, aby zoptymalizo-
wac koszty budowy realizacji inwestycji drogowych. Jest konkretny efekt tych dziatan.
Wiemy, ze mozemy obnizy¢ koszty realizacji, a tym samym zrealizowaé inwestycji zawar-
tych w tym programie wiecej, anizeli wynika na dzi§ z tego rachunku ekonomicznego.
Dzisiaj musze powiedziec, ze aktualizacja programu nie jest zakonczona i pytania czy
konkretna inwestycja znajdzie sie¢ w programie, czy tez nie, nie znajda jednoznacznej
odpowiedzi. Na te pytania bedziemy mogli odpowiadaé¢ dopiero woéwczas, kiedy rzad
przyjmie tenze nowelizowany program. Ale tez wazne jest to, jakie argumenty pojawiaja
sie za konkretnymi przedsiewzieciami inwestycyjnymi, jakie te przedsiewziecia majg
znaczenie, jeszcze raz powtarzam, dla budowy rusztu drogowego i komunikacyjnego,
ktory jest podstawa gospodarczego rozwoju panstwa.

Tak samo postrzegamy problemy zwigzane z aktualizacjg Krajowego Programu Kole-
jowego, ale ta aktualizacja wynika zupelnie z innego powodu. Powodem jest to, ze wiele
inwestycji nie zostalo zrealizowanych w poprzedniej perspektywie i powinny by¢ zrealizo-
wane w tej perspektywie. Tak ze mamy §wiadomo§¢ sytuacji w jakiej sie znalezliémy mimo
tego, ze ogloszono kilkana$cie przetargow, ale niestety za tym nie idzie odpowiedni stan
przygotowania dokumentacji technicznej, ktora pozwolitaby rozpoczaé realizacje tychze
inwestycji kolejowych. Tak jak wcze$niej w przypadku inwestycji drogowych powiedzia-
tem, plan dla inwestycji kolejowych réwniez musi pokrywa¢ sie z gléwnymi zalozeniami
rozwoju panstwa i zalozeniami, ktérymi kieruje sie obecny rzad. To jest prawo kazdego
rzadu i to jest jego obowiazek, aby z determinacjg oraz roztropnie realizowaé¢ program
przyjety dla panstwa. Szanowni panstwo, ja mam nadzieje na bardzo ciekawg debate. Nie
przyjechalem tutaj tylko po to, zeby byc. Przyjechalem tutaj po to, zeby wrécic¢ bogat-
szy o informacje, o ktére w Warszawie trudno w nawale obowigzkéw i w nawale réznego
rodzaju spotkan. Bardzo trudno usystematyzowac te informacje i miec je dtugo w pamieci,
natomiast tego typu wydarzenia, jak wyjazdowe posiedzenie sejmowej Komisji Infrastruk-
tury, zawsze bardzo pozytywnie odklada sie w naszej pamieci, a takze problemy regionu,
ktorym akurat sie zajmujemy i o ktorym rozmawiamy. Mam takie do§wiadczenia i odwotuje
sie tutaj, panie przewodniczacy, chociazby do naszego posiedzenia wyjazdowego na War-
mii i Mazurach, mowie tu do pana przewodniczgcego Zmijana, kiedy zespotem wizytacyj-
nym, bo musieliémy ograniczy¢ aktywno§¢ naszej Komisji, mieliémy okazje jako postowie
i czlonkowie tejze Komisji wizytowaé te miejsca, rozmawiaé o tych problemach komu-
nikacyjnych, ktore nie tylko z perspektywy regionu warminsko-mazurskiego sg bardzo
wazne. Tak ze spotkania zespolow wizytacyjnych w innych miejscach zawsze przynosily
korzyscé i ja z taka nadzieja tutaj przyjechalem, zeby te korzysci stad wynies¢, czyli wiedze
o problemach komunikacyjnych i transportowych Podkarpacia. Jeszcze raz dziekuje panu
przewodniczgcemu Rzoncy. Bogdanie, bardzo ci dziekuje, ze tutaj jestem, bo determina-
cja pana przewodniczacego spowodowala, ze nie wyobrazalem sobie, ze tutaj nie przy-
jade i to jest jakby drugi aspekt, ktory spowodowal, ze tutaj jestem. Przepraszam, ze tak
moéwie, bo to wszystko bedzie w protokole, ale nie mogtbym odméwi¢c Bogdanowi obec-
nosci i uczestnictwa w tym posiedzeniu. Dziekuje panie przewodniczacy, jestem otwarty
na debate, na dyskusje i na pytania. Przepraszam jeszcze, bo powinienem to powiedziec,
ze sg tu obecni przedstawiciele instytucji i organizacji, ktore biorg bezpoéredni udzial
w realizacji tych zadan z zakresu transportu kolejowego i drogowego. Te osoby sg rowniez
do panstwa dyspozycji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo dziekuje panu ministrowi za przybycie i otwarto$¢ na dyskusje, bo wiasnie
o to nam chodzi. Prosze panstwa, mam pytanie do panéw prezesow reprezentujacych
pana ministra z obszaru kolejnictwa i infrastruktury drogowej, czy chcecie panstwo
zaprezentowac na slajdach jakie§ swoje informacje, ktére uwazacie za uzupetnienie tam-
tych prezentacji, ktére miaty miejsce w Kro§cienku? Bardzo prosze, prezes Grupy PKP
SA pan Mirostaw Pawlowski, pierwsza osoba w polskich kolejach.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 23)

Prezes Zarzadu Polskich Kolei Panstwowych SA Mirostaw Pawlowski:

Szanowni panstwo. Moi koledzy wcze$niej pokazali bardziej istotne rzeczy odno$nie
do infrastruktury kolejowej i infrastruktury drogowej w wojewodztwie podkarpackim.
Ja postaram sie to uzupelnic o kolejny element infrastruktury tego regiony, z uwzgled-
nieniem majatku, ktorym dysponujemy jako PKP SA. Prawie 4 tys. ha na obszarze sta-
nowi strukture wlasno§ciowa, moze jest to mniej istotne, bo sg to tylko 4 ha uzytkowane
wieczyScie jako pozycja dominujaca. Na terenie wojewodztwa podkarpackiego jesteSmy
wlascicielem 879 budynkow roznej rangi i réznej masci, o powierzchni uzytkowej 250
tys. m2, a w tym jest niestety 99 budynkow dworcow, z ktorych czynnych jest tylko 10
dworcow. Ich lokalizacje to: Czarna Tarnowska, Debica, Jarostaw, Lezajsk, Lancut, Prze-
my$l Glowny, Przeworsk, Radymno, Rzeszow i Sedziszéw Malopolski. Prosze panstwa,
te dworce obslugujg rocznie, to sg dane z 2013 r., p6t miliona pasazeréw. Czym my sie
przede wszystkim zajmujemy, na co zwracamy uwage i co zostalo wykonane w ostat-
nich latach 2010-2016? Byla to modernizacja dworcow i wykonaliSmy naprawde niezly
kawalek roboty, co zaraz pokaze na slajdach, ktory zmienit wyglad tych obiektéw z kto-
rych korzysta bardzo duza liczba ludzi: Lezajsk, Lancut, Przemysl Glowny, Przeworsk,
Debica i Jarostaw. To chcialem panstwu pokazaé, jak te dworce wygladaly kiedys i jak
to wyglada teraz. Jest to naprawde znakomita zmiana jako$ci i wizerunku i w ten spo-
sob zachecamy pasazerow do powrotu do kolei. W kazdej z tych inwestycji poruszamy
cztery obszary. Jest zakres przebudowy, czyli generalnie jest to cala historia zwigzana
z architekturg zewnetrzng i wewnetrzna, udogodnienia dla niepelnosprawnych i prze-
znaczenie. Generalnie stawiamy duzy nacisk na wspoétprace z jednostkami samorzadu
terytorialnego oraz innymi najemcami, ktorzy pozwola na racjonalng zmiane¢ propono-
wanej oferty. Zrodlami finansowania remontu obiektow na obszarze wojewodztwa pod-
karpackiego jest budzet panstwa i érodki wlasne PKP. Nastepna przebudowa i nastepna
modyfikacja widoczna na slajdzie to jest dworzec kolejowy w Debicy, ktory oddany zostat
w tym roku do uzytku. Lezajsk — prosze zwréci¢ uwage na zdjecie przedstawiajace, jak
to wygladalo wczesniej ijak to wyglada teraz, zwlaszcza ze to sg obiekty zabytkowe.
Chce zwroci¢ uwage, ze w ramach wspélpracy, i jest to juz w tej chwili nasza polityka,
czes¢ powierzchni przeznaczamy generalnie na nasze funkcje statutowe, czyli stuzace
pasazerom, natomiast bardzo mile jest widziana wspélpraca czy to z samorzadem, czy
to z administracja. Kolejna inwestycja to Lancut i kolejny obiekt, ktéry zmienil sie
wizerunkowo w sposob niebudzacy zadnych watpliwosci i kontrowersji. Ostatnia inwe-
stycja to jest Przemy§l Glowny, prosze zwroci¢ uwage na front budynku przed moder-
nizacja, przed przebudows i to co w tej chwili mamy do dyspozycji i stacja Przeworsk.
Prosze panstwa, te informacje sg juz mocno zdezaktualizowane. W skali kraju w latach
2010-2015 wydaliSmy 1 mld zt i zmodernizowaliSmy w ré6znym zakresie 86 obiektow
dworcowych. Jak one wygladaja, to mysle, ze panstwo wiecie, bo przemieszczacie sie
po kraju. W tej chwili jesteémy na etapie pozyskiwania kolejnych duzych pieniedzy, ktore
pozwola nam zmieni¢ wizerunek polskich dworcow. Gtéwny nacisk kladziemy w tej
chwili na uporzadkowanie calej historii nieruchomosci. Priorytet przy porzadkowaniu
spraw nieruchomosci na terenie kazdego wojewodztwa, na terenie kazdego regionu maja
Polskie Linie Kolejowe. Przyjeliémy jako zalozenie, ze najpierw przeprowadzamy droge
kolejowa, korzystajac przede wszystkim z tego obszaru, ktérego jesteSmy wieczystym
uzytkownikiem, a jednocze$nie w trakcie tej perspektywy bedziemy wykonywac prace
na tych obszarach, ktére przynaleza do nas, czyli modernizacja i adaptacja dworcow
kolejowych, zeby po przeprowadzeniu procesu inwestycyjnego przez najblizsze 10, 15
czy 20 lat nikt nie wracal do inwestycji w danym obszarze. Linia kolejowa i dworzec
sg ze sobg zwigzane w tym samym momencie, zagospodarowujemy je i pozostawiamy
pasazerom, a takze do dzialalno$ci operacyjnej. Po przeprowadzeniu modernizacji
naszych linii krajowych, staramy sie w tym samym momencie wspdlpracowac na wszel-
kie mozliwe sposoby z jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie wykorzystywa-
nia zbednych dla nas terenéw, a pozostajacych w zainteresowaniu samorzadéw. Dotyczy
to takze tych terenéw, ktore sg poza granicami miast, bo oczywiscie w centrum miast
jest duze zainteresowanie, natomiast poza miastami jest juz zdecydowanie mniejsze
zainteresowanie. JesteSmy na etapie uzyskiwania w tej chwili pewnego rodzaju promesy
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do realizacji duzego programu inwestycyjnego wspoélnie z Polskimi Liniami Kolejowymi.
Ja myséle, ze w tej chwili wystarczy tych informacji. Oczywiscie na terenie wojewodz-
twa podkarpackiego przekazaliémy na terenie jednostek samorzadow tez duzg liczbe
dworcoéw do wykorzystania i dalej taka polityka bedzie prowadzona. Mysle, ze w trakcie
spotkania i w trakcie dyskusji jeszcze jakie§ tematy bedziemy omawiac. Ja w tej chwili
dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje panu bardzo. Poprosze pana dyrektora Wiestawa Kaczora z Oddzialu General-
nej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad w Rzeszowie.

Dyrektor Oddzialu GDDKiA w Rzeszowie Wieslaw Kaczor:

Panie ministrze, szanowni panstwo. W Kro§cienku przedstawilem informacje na temat
programu rzgdowego dotyczacego perspektywy 2014-2023. Natomiast teraz chcialem
przedstawi¢ dzialania, ktére planujemy na terenie powiatu sanockiego, leskiego i biesz-
czadzkiego, a wiec to co panstwu jest najbardziej bliskie i na co panstwo oczekujecie.
Przez te trzy powiaty przebiegaja dwie drogi, a wiec droga nr 28 i 84, az do przejscia gra-
nicznego w KroScienku. Oddzial zarzadza 888 kilometrami drég na Podkarpaciu, to jest
statystyka dotyczaca sieci, ktorg zarzadzamy i ten obszar trzech powiatéw, to wlasnie
droga nr 28 i 84 do przejscia granicznego w Kroscienku. Od Sanoka mamy 51 km i jest
to droga nr 28, ktora biegnie przez powiat sanocki, a jest to prawie 48 km. Administra-
cyjnie caly teren Podkarpacia podzielony jest miedzy pie¢ rejonéw. Jesli chodzi wiasnie
o te dwie drogi, a wiec droga nr 28 i 84, to tymi drogami zarzadza rejon w Lesku. Jeszcze
raz chcialbym zwrdci¢ uwage na cztery najwazniejsze kierunki transportowe na terenie
Podkarpacia. Jest to kierunek zachod-wschod, czyli autostrada A4, kierunek potnoc-po-
tudnie, a wiec Via Carpatia i nasza S19. Wreszcie kierunek miedzyregionalny od érodka
Polski od t.odzi, od Al na przejécie graniczne w Korczowej i w Medyce, przebiegajacy
drogami krajowymi nr 77 i 28. Wreszcie kierunek regionalny, wazny dla regionu, pod-
karpacki, ktory tgczy Kielce, Tarnow, Pilzno, Jasto, Krosno, ktéry ma witasnie potaczenie
z Ukraing na przej$ciu w Kroscienku i sg to drogi krajowe nr 73, 28 i 84. Jeszcze raz
powtarzam, ze ten kierunek z punktu widzenia regionalnego jest istotny, jest wazny
i na pewno po wybudowaniu tych kluczowych i strategicznych kierunkéw powinniSmy
o tym pamietac.

Dwa slowa na temat planowania zadan na istniejacej sieci. Ot6z wszystkie zadania
o charakterze poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, o charakterze remontowym,
o charakterze budowy nowych ciggéw pieszych, chodnikéw, o przebudowie obiektow,
sg gromadzone w Generalnej Dyrekcji w zakresie czterech programoéw i planéw dzia-
tan. Te plany dzialah zawieraja w sobie wszystkie zadania z calej Polski, ktére pan-
stwo z samorzad6w do nas zglaszacie, ktore takze my zgltaszamy punktu widzenia stanu
technicznego i potem sg one podstawg do tworzenia programu rzgdowego w ramach
likwidacji miejsc niebezpiecznych. Jesli chodzi o stan techniczny tego wlaénie dojazdu
do przejscia granicznego, to okolo 50% tego dojazdu jest w stanie dobrym, ale prosze
zauwazyc, ze w ostatnich latach ten wskaznik ulegt pogorszeniu. Natomiast je§li chodzi
o droge nr 28, to mniej wiecej jest to na tym samym poziomie i polowa, a wiec 50% jest
w stanie dobrym. Stan krytyczny to jest stan, w ktorym nalezatoby natychmiast przy-
stapi¢ do realizacji zadan. O tych zadaniach w stanie krytycznym jeszcze bede pdzniej
moéwil. To sg wszystkie zadania, ktore sa zgloszone i ktoére sg planowane do realizacji,
a w ramach tych wszystkich zadan chciatbym zwroci¢ uwage na dwa wazne i istotne
zadania. Jest to remont drogi Sanok-Lesko i jest to ten 12-kilometrowy odcinek drogi
do przejécia granicznego, ktory jest w zlym stanie technicznym, a takze przebudowa
drogi nr 28 w Sanoku na odcinku ul. Krakowskiej i ul. Romanowskiej. To jest zadanie,
ktore czeka juz bardzo dtugo i mam nadzieje, ze uda sie je w niedlugim czasie zrealizo-
wacé. Z tych zadan remontowych w tym roku zrealizujemy wlasnie odcinek, ktory jest
w stanie krytycznym, a wiec Tyrawa Woloska-Rozpucie na odcinku drogi nr 28. Oczywi-
§cie w ramach programu rzgdowego budujemy obwodnice Sanoka i umowa na realizacje
tego zadania zostala podpisana. To bedzie nowa droga po stronie potudniowej, co pokaze
potem na slajdzie, ktora kosztowa¢ bedzie 140 mln zi. Tutaj jest zdjecie, na ktéorym
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zaznaczone sg wlasnie odcinki planowane do remontu, a tutaj mamy Sanok i przejscie
graniczne w Kro§cienku. To jest z kolei miasto Sanok i zaznaczona obwodnica miasta,
a takze planowane do remontu zadania, znajdujace sie w ciagach drog krajowych. Sama
obwodnica przebiega po stronie potudniowej miasta Sanoka i zaczyna sie na skrzyzowa-
niu z drogg wojewodzka. Tak jak powiedzialem, mamy podpisang umowe i w tej chwili
rozpoczal sie proces opracowania projektu budowlanego, a warto$¢ inwestycji wynosi
140 mln z1. Zakonczenie inwestycji planowane jest na lipiec 2019 r. Co wazne, podpisali-
Smy porozumienie z miastem, poniewaz tutaj kluczowa kwestig jest wykonanie Igcznika
i jest to kluczowe zadanie dla miasta. To jest Iacznik, ktéry bedzie Igczyt centrum, a wiec
rondo Beksinskiego, wtasnie z obwodnicg. Chodzi o to, zeby przygotowywac to zadanie
wspolnie, zeby uzyskac efekt synergii.

Teraz kilka zdan na temat obiektow. Na slajdzie wida¢ przebieg drogi nr 28 do Sanoka
i z Sanoka do Kroécienka. Liacznie jak panstwo widzicie, mamy 12 obiektéw na drodze
nr 28, natomiast na drodze nr 84 mamy 21 obiektow, wiec duzo tych obiektéw znajduje
sie na ciggu drogowym do przej$cia granicznego w Kro§cienku. Wérod tych wszystkich
obiektow mieliSmy trzy obiekty nienormatywne. Jeden zostal przebudowany w 2013 r.,
w tym roku bedziemy przebudowywaé obiekty w Brzegach Dolnych i w tym roku tez
przygotowujemy dokumentacje na trzeci pietnastotonowy obiekt, ktory jest nienorma-
tywny. Z obiektow, ktore mamy jeszcze w tym roku w planie, to na drodze nr 28 w Tyra-
wie Woloskiej bedziemy przebudowywac jeden obiekt oraz trzy obiekty na drodze nr 84,
tak jak tutaj maja to panstwo wyszczegolnione: w Stefkowej oraz dwa obiekty w Ustrzy-
kach Dolnych. Na tym slajdzie widac zestawienie wszystkich tych obiektow, ktore beda
realizowane w tym roku. Generalnie chodzi o to, zeby ten cigg drogowy do przejscia gra-
nicznego mial wszystkie obiekty normatywne. Dzisiaj podczas spotkania, ktore odbyto
sie w Kro§cienku, byta podkre§lana rola drogi nr 84, jako drogi waznej dla rozwoju tej
czesci Podkarpacia.

Teraz chcialem panstwu przedstawic¢ informacje na temat programu likwidacji
miejsc niebezpiecznych, a wiec programu, ktoéry realizowany jest w ramach rzado-
wego programu budowy drog krajowych na lata 2014-2023, oczywisScie tez w aspekcie
dojazdu do przejScia granicznego w Kro§cienku. Pomiar ruchu na Podkarpaciu wyko-
nany w 2015 r. przedstawia ta tabela i przedstawia mniej wiecej rozktad tego ruchu,
gdzie kolorem zo6ltym zaznaczone sg odcinki, ktérymi przejezdza do 10 tys. pojazdoéw
na dobe. Ten nasz odcinek drogi do przejscia granicznego w Kro§cienku miesci sie
wlasnie w tym przedziale i widaé, ze ten najwiekszy ruch na Podkarpaciu skupia sie
gléwnie na autostradzie. Przechodzac do szczegbélowego przedstawienia zakresu pomia-
row ruchu, chciatbym zwrdcié panstwu uwage, ze tu jest pomiar ruchu z 20101 2015 r.
i zestawione sg tu odcinki jednorodne, ktore przedstawiaja, jak to obciazenie wyglada.
Wyraznie widaé tutaj obcigzenie w Sanoku, gdzie poziom ruchu wynosi 20 tys. pojazdow
na dobe i to jest uzasadnieniem dla budowy tej obwodnicy. Sanok w ostatnich latach byt
bardzo zakorkowany i jak wykazal pomiar z 2010 r., w ciagu doby przez Sanok przeje-
chatlo 24 tys. samochodéw i jest to jedno z najwiekszych obcigzen na Podkarpaciu. Wiek-
sze natezenie ruchu bylo tylko miedzy Rzeszowem a Lancutem na drodze nr 4. Potem
przesuwajac sie dalej w kierunku granicy widac, ze ten ruch maleje. Na samym dojez-
dzie do przej$cia granicznego wynosi on okolo 3 tys. samochodéw na dobe. Statystyki
wypadkowe dotyczace drogi nr 28 tylko na tym fragmencie w powiecie sanockim niestety
utrzymuja sie na poziomie 2-4 ofiar §miertelnych. Generalnie, jesli chodzi o wypadki,
to mozna powiedziec, ze ich ilo$¢ najpierw spadata od 2011 r., a teraz znowu jest tenden-
cja wzrostowa. Na drodze dojazdowej nr 84, a wiec bezposredniej drogi do Kroscienka,
jezeli chodzi o wypadki, to wida¢ tendencje spadkowa. Jezeli chodzi o zakres rzeczowy
rzadowego Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych, to Iacznie wszystkich zadan
na terenie kraju jest 1005, natomiast na terenie Podkarpacia jest 125 zadan. Liczba
zadan, ktore zostaly skierowane do realizacji na terenie kraju z tego programu w tym
roku i w roku 2017, a trzeba pamietac, ze to jest statystyka dotyczaca lat 2016-2023,
wynosi tacznie 448 zadan, z czego na terenie Podkarpacia bedziemy realizowac 52 zada-
nia. Natomiast rzeczowy zakres tego programu, jesli chodzi o powiaty sanocki, leski
i bieszczadzki, to jest 29 zadan na drodze nr 28 i 84. To jest budowa 13,5 km chodni-
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kéw, 7 zatok autobusowych i zmiana 4 kompletow oznakowania, 1gczna wartosé tych
zadan wynosi okolo 16,5 mln zl. One sg tutaj zaznaczone schematycznie, wiec moze-
cie sie tu panstwo mniej wiecej zorientowac, w ktoérych miejscach one wystepuja. Tutaj
widaé cale zestawienie tych 29 zadan, wiec potem bedzie mozna sobie ewentualnie
znalezé swoje zadania, ale z tych 29 zadan do realizacji mamy skierowanych 7 zadan,
ktore bedziemy realizowa¢ w latach 2016-2017. To jest budowa chodnikéw, zatok auto-
busowych i zmiana oznakowania o 1gcznej wartosci 4 mln zt. Na tym slajdzie zaznaczo-
nych jest te 7 zadan, o ktérych wlasnie przed chwilg méwilem, a ktére beda realizowane
w latach 2016-2017 i one sg tutaj wyszczegélnione. Jest tu na przyktad budowa chodnika
w Ustjanowej, bo o to zabiegal samorzad, i ten chodnik o dtugoéci 2 km tacznie z zatoka
autobusowa bedzie budowany.

Podsumowujac chcialem powiedziec, ze dla wszystkich 7 zadan, ktore beda reali-
zowane w latach 2016-2017, mamy opracowane programy inwestycyjne i one sg obec-
nie na etapie zatwierdzania, a po zatwierdzeniu zostang ogloszone przetargi. 6 zadan
bedziemy realizowaé w ramach systemu ,zaprojektuj i wybuduj”, a wiec najpierw
nastgpi zaprojektowanie chodnika i wybudowanie go, a jedno zadanie bedziemy realizo-
wacé juz w ramach umowy kompleksowej, ktorg posiadamy. To wszystko na temat drog
dojazdowych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje dyrektorowi podkarpackiego oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajo-
wych i Autostrad panu Kaczorowi. Jednocze$nie chciatbym pogratulowac panu dyrek-
torowi skutecznoséci, jesli chodzi o te proporcje, bo zestawienie catego kraju z Podkarpa-
ciem wyglada imponujgco.

Bardzo prosze teraz o zabranie glosu gospodarza regionu, a wiec wojewode podkar-
packiego panig Ewe Leniart. Bardzo prosze.

Wojewoda podkarpacki Ewa Leniart:

10

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo. Zapewne niewiele nowego
powiem w swoim wystapieniu, ale chce zwrdci¢ uwage na kluczowg dla wojewodztwa
podkarpackiego sprawe. Ot6z rozwéj tego wojewodztwa, a wiec potudniowo-wschodniej
czeSci Polski, jest uzalezniony od tego, jak dalece wykorzystamy atrybut, jakim jest
polozenie geograficzne. To, iz naszymi sgsiadami sg Slowacy i Ukraincy, daje pewne
mozliwoSci intensywnego rozwoju dla tej czeSci Polski, ale pod warunkiem zwieksze-
nia dostepnosci i poprawy komunikacji naszego regionu. Kluczowg sprawag jest oczywi-
Scie wspomniana tutaj juz budowa drogi Via Carpatia (S19). Pewnie wszyscy doskonale
wiemy, ze budowa odcinka polnocnego na terenie wojewodztwa podkarpackiego jest
w toku, natomiast wojewodztwo nie ma zagwarantowanego finansowania dla odcinka
potudniowego od Rzeszowa do granicy ze Slowacja. Jest to sprawa, ktora jest przedmio-
tem glebokiego zainteresowania administracji rzagdowej i tak naprawde mieszkancoéw
Podkarpacia, poniewaz z budowg tejze drogi wigze sie mozliwo§é rozwoju czesci potu-
dniowej wojewddztwa podkarpackiego.

Kolejna priorytetowa sprawa to jest to, iz Rzesz6w pozostaje jedyng stolicg woje-
wodztwa, jesli sie nie myle, ktora nie jest bezposrednio kolejowo skomunikowana ze sto-
licg panstwa. Rewitalizacja linii kolejowej Rzeszéw—Ocice-Kolbuszowa-Warszawa nie-
zmiennie od wielu lat pozostaje priorytetem, ale tylko nim pozostaje, bo realizacja trwa
juz zbyt dlugo w poréwnaniu z oczekiwaniami mieszkancow. Tak jak wspomniatam
na poczgtku swego wystgpienia, wazng kwestig pozostanie wykorzystanie jako atry-
butu faktu sgsiedztwa z Ukraing i Slowacja. Ot6z drodzy panstwo, jesli chodzi o pola-
czenia kolejowe, to niestety od 2010 r. pozostaje zawieszona linia kolejowa nr 107, a wiec
Zagoérz—Komancza-tupkow, gdzie jest granica panstwa ze Slowacja. Jesli rzeczywiScie
chcemy, azeby transport kolejowy mogl przynajmniej czeSciowo przejac ten transport,
ktory dotychczas odbywa sie na kotach, to niestety zmuszeni jesteSmy podjaé dzialania
w kierunku przywrocenia tego polgczenia. Kolejng sprawg jest przywrocenie polgczenia
na linii kolejowej nr 108, a wiec Nowy Zagorz—KroScienko—Chyréow, tym bardziej ze zain-
teresowanie przywroceniem tego polaczenia wyrazita takze Kolej Lwowska, z ktorg nie-
spelna miesigc temu moje stuzby sie spotkaly i mamy potwierdzenia zainteresowania
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strony ukrainskiej tym polgczeniem. Faktem jest, ze zar6wno po stronie polskiej, jak
tez zgodnie z wystgpieniem strony ukrainskiej, wymagane jest podjecie pewnych dziatan
rewitalizujgcych na torach kolejowych. Po stronie polskiej nie sg to zbyt duze naklady
ijesli chcemy przywroci¢ pewnag minimalng przejezdnosé, jesli tak sie mozna wyrazic,
to potrzebne jest mniej niz 3 mln z1, ale ten naklad musi pozosta¢ uczyniony. Wazng
sprawa w przypadku tego polgczenia jest to, iz w zasadzie stuzby graniczne potwier-
dzaja gotowo§é rozpoczecia odpraw w momencie, kiedy to polgczenie zostanie odno-
wione. Drodzy panstwo, kolejna sprawa, ktora pozostaje w zainteresowaniu wojewody,
jest takze sprawa dotyczaca polaczenia, czy tak naprawde warunkéw w jakich odbywaja
sie odprawy na linii Przemysl-Lwow, albowiem w wojewodztwie podkarpackim zostala
opracowana koncepcja budowy terminala odpraw w Medyce. Koncepcja ta zaklada
powstanie na dzialce, ktora juz jest w dyspozycji Wojewody Podkarpackiego, liczacej
okoto 5 ha, infrastruktury niezbednej do dokonywania odpraw towarowych oraz odpraw
osobowych. Niestety inwestycja ta takze nie ma zapewnionych zrodet finansowania, a jej
koszt jest szacowany w tej chwili na okoto 35 mln zl.

Sa to pewne dzialania, ktore niewatpliwie sg niezbedne, azebySmy mogli mowic
o tym, ze wojewodztwo podkarpackie jest w dostatecznym stopniu skomunikowane
zarowno z centralg Polski, jak tez ze swoimi sgsiadami. W tym nalezy upatrywac pewne
mozliwoS§ci rozwoju. Bardzo serdecznie dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje pani wojewodzie. Bardzo prosze o zabranie glosu przez marszatka woje-
wodztwa podkarpackiego pana Wiadyslawa Ortyla. Bardzo prosze, panie marszatku.

Marszalek wojewodztwa podkarpackiego Wiadystaw Ortyl:

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, oczywiscie przedstawie, jak to wyglada z punktu
widzenia samorzadu. Na poczatku bardzo serdecznie chce wszystkich panstwa postow
przywitaé na ziemi podkarpackiej. Cieszymy sie bardzo z panstwa obecnosci i bardzo
serdecznie witamy takze pana ministra. Mysle, ze to jest naprawde bardzo wazne
wydarzenie. Do Zagorza sie przyjezdza, jak sie ma co$ waznego do zakomunikowania
i do powiedzenia. Tak bylo rok temu, kiedy byl bardziej upalny czas, a my przyjecha-
liSmy i powiedzieliémy, ze uruchomimy przewozy pasazerskie na linii Zagérz-t.upkow
i tak sie stalo. Dzi§ ta trasa jako$ tam powoli zaczyna odzywac, ale zeby ona w pelni
mogla by¢ uruchomiona, to naprawde jeszcze trzeba w to wlozy¢ troche dziatan i tro-
che wysitku. Mysle, ze to juz zostalo wyraznie potwierdzone, na czym polega problem
komunikacyjny na Podkarpaciu. Jednoznacznie stwierdzamy, ze sytuacja ta zwigzana
z budowg autostrady A4 i mamy nadzieje, ze ten problem sie w tym roku rozwigze. Tak
na to patrze i o tym dzi$ juz nikt nie méwi, ale my jako Samorzad Wojewodztwa Podkar-
packiego troszczymy sie bardzo o tgczniki na autostradzie A4. Jest po prostu 7 takich
miejsc krytycznych, z ktorych dzisiaj juz 4 w miare zostaly zabezpieczone. Szukalismy
pewnych montazy finansowych razem z powiatami i z gminami. Udalo sie w Debicy
Wschodniej i w Debicy Zachodniej przewidzie¢ jakie§ mozliwo§ci montazy finansowych
na tych tacznikach na jakiej$ dobrej Sciezce, ale ja nie mowie, ze do konca dobrze rozwig-
zanej. Jest jeszcze Sedziszow, jest Rzeszow i niestety jeszcze nie ruszyliSmy w kierunku
Lancuta, bo rozwigzujemy sprawe lgcznika w Przeworsku. Sg tez jeszcze brakujace
dwa elementy, czyli Lancut i Korczowa i sg to kwestie, do ktérych w tym momencie nie
wiemy jak podejsé. Stad oczekiwaliby$my, zeby byla mozliwo$¢ korzystania z rezerwy
budzetu panstwa w relacji 20 do 80, czy 25 do 75 i zeby mozna bylo te §rodki przezna-
czy¢ na faczniki. Ja mysle, ze te rozpoczete montaze ze strony Samorzgdu Wojewodztwa
Podkarpackiego i samorzgdow lokalnych powinny spotkac sie jeszcze z duzym uznaniem
budzetu panstwa tak, zeby mozna bylo ten montaz domkngé. Staramy sie oczywiScie
nadazaé za tym dobrem infrastruktury drogowej w postaci autostrady czy S19 i mysle,
ze w Przeworsku zdazymy réwnolegle z otwarciem autostrady uruchomié dobry lacz-
nik, zeby nie bylo jakich$ klopotéw dla mieszkancéow zwigzanych z bezpieczenstwem.
Staramy sie takze na tym krotkim odcinku S19 wej$é z miastem w montaz finansowy,
zeby zrobic zjazd z tego wezla w Kielanowce. Tak samo, panie ministrze, w przypadku
kiedy beda decyzje o finansowaniu S19 i finansowanie to bedzie podzielone na etapy,
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od Rzeszowa chociazby do Babicy bedzie pierwszy etap, to mamy przygotowany montaz,
a nawet uruchamiamy jest juz w tej chwili przetarg, zeby mozna bylo z wezla Babice
jecha¢ dobra drogg przez Strzyzoéw i przemieszczaé sie na poludnie. Chcemy zbudowac
powazng obwodnice Strzyzowa i obwodnice Babicy tak, azeby nie bylto tam tego tradycyj-
nego zatoru, ktory mogtby mie¢ miejsce po zjechaniu z drogi ekspresowej. Uruchamiamy
tu zar6wno Program Operacyjny Polski Wschodniej na odcinek, ktory mozliwy jest
do finansowania w rzeszowskim obszarze funkcjonalnym, a dalsza cze$¢ robimy oczy-
wiScie z regionalnego programu operacyjnego. To jest wysitek powazny, bo obwodnica
Strzyzowa z dwoma wiaduktami i z dwoma mostami moze nas kosztowac prawie 200
mln zl. To jest wydatek w kategorii duzych i waznych, ale uwazamy, ze niestraconych
inwestycji, dlatego ze kazdy wezet musi by¢ dobrze skomunikowany, zeby nie generowat
pozniej problemoéw. To jest to otwarcie drogowe, o ktérym wspomniatem, na poludnie
i kolejowe na péinoc, o ktorym moéwita pani wojewoda. Jest ono istotne i wazne, cho-
ciaz ono jest jak gdyby interesem, z punktu widzenia wojewodztwa podkarpackiego,
zeby szybko dojechac kolejg do stolicy kraju. Natomiast inwestycja zwigzana z urucho-
mieniem drogi Via Carpatia czy to na poludniowg czes¢, czy dokonczenie jej w ukladzie
polnocnym, nie jest juz tylko interesem Podkarpacia, to jest wazne zarowno z punktu
widzenia bezpieczenstwa panstwa, jak i z punktu widzenia uruchomienia procesé6w spo-
tecznych, gospodarczych czy rozwojowych na osi péinoc- poludnie, bo Europa sie kie-
dy$ w tym ukladzie rozwijala, a teraz ten obszar jest zaniedbany. MySle, ze te plany
i zamiary, ktére my widzimy z naszego punktu widzenia, powinny sie pokrywac i pokry-
wajg sie z dzialaniami i z priorytetami rzadu, tak ze to jest dobra wiadomos¢é.

Chce tez pokazaé, jak znaczacy zrobiliSmy krok w postaci przyjecia pewnych regula-
¢ji i zmian, jezeli chodzi o przewozy regionalne. Bylo tak, prosze panstwa, ze ilos¢ tych
pociagokilometrow, juz nie bede tego omawial w cyfrach, nam malata, a rekompensata,
ktéra placiliémy, rosta. W tym roku udalo nam sie to zatrzymac, ze ilo$¢ pociagokilo-
metréw ros$nie, a rekompensata znaczgco zmalata. To nas naprawde kosztowalo troche
pracy i wysitku. Obecny tu pan posel Wojciech Buczak, wowczas wicemarszalek zajmu-
jacy sie infrastrukturg kolejowa, te historie zna. ZaczynaliSmy od protestow przez strone
spoleczng, a konczyliSmy w dobrej komitywie ze strona spoleczna pod koniec roku. Dla-
czego tak sie dzialo? Dlatego ze wprzegliémy w ten system zmian wszystkich od samo-
rzadow przez zwigzki zawodowe i przez aktywne stowarzyszenia, ktére nam pomagaja
promowacé te wazna rozwigzania komunikacyjne, bo stwierdziliémy, ze my jako Samo-
rzad Wojewodztwa Podkarpackiego sami nie jesteSmy w stanie tego zrobi¢. Efektem
tego dzialania, ktore jest namacalne, jest Wojewodzki Fundusz Kolejowy. Samorzady
wzdluz linii kolejowych poskladaly sie i powiem szczerze, ze nie sg to kwoty szokujace,
bo sg niewielkie, ale ponad 2 mln zI udato sie zdoby¢ i z tego chcemy remontowac te
drobne przystanki kolejowe, by¢ moze nie na obszarze samego przystanku, ale czesto
jest tak, ze dojezdzamy tam jakas wyboistg droga, nie ma po prostu parkingu dla samo-
chodu i nie ma wiaty dla roweréow. W kazdym razie jesteSmy w kontakcie i bedziemy ten
fundusz na takie wazne inwestycje przeznaczac. Mysle, ze jest to taki dobry poczatek.
Jak ten skromny fundusz, bo za taki go uwazam, zacznie dobrze funkcjonowac¢, bo oczy-
wiScie samorzad wojewodztwa tez chce jakies$ srodki w to wlozyé, to wtedy przejdziemy
do wiekszej skali tych dziatan. Naszym znaczgcym wkladem jest tez kwestia zbudo-
wania pewnego zespolu, ktory pracuje na rzecz racjonalizacji polaczen i na rzecz tych
wszystkich polaczen stykowych. Czesto jest tak, ze jak wszyscy funkcjonujemy w jakiejs
okreslonej rzeczywistosci, to ona nas jako$ nie uwiera, ale jak sie spojrzy na to catkiem
z zewnatrz albo przyjrzy sie temu w krzywym zwierciadle, to mozna zauwazy¢ rzeczy,
ktore faktycznie mogly i powinny by¢ zrobione wcze$niej. Wazng sprawg jest zaanga-
zowanie $rodkéw z regionalnego programu operacyjnego na rzecz remontu i moderni-
zacji toréow kolejowych i dokonczenia pewnych odcinkéw, ktore bylyby do tego czasu
robione i tez rozpoczecia nowych inwestycji. Nasze bogactwo, mozna powiedzie¢, wynika
z rodzaju torow, natomiast gorzej jest z ich jakoécig, bo mamy tor szerokotorowy, nor-
malnotorowy i waskotorowy. Jednoszynowych jeszcze nie mamy, ale moze kiedys beda,
wszystko przed nami. Natomiast tak jak méwie, zaré6wno z Polski wschodniej i z regio-
nalnego programu operacyjnego oraz wyraznie lgcznie z kolejg aglomeracyjna, ktora
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w tej chwili wyraznie jest prowadzona jako projekt przez Samorzad Wojewodztwa Pod-
karpackiego, chcemy o te Srodki aplikowac. Centrum przesiadkowe w Rzeszowie jest
wrecz koniecznoScia, zeby$émy mogli te infrastrukture drogowsa z kolejowg polaczyc
i po prostu lepiej wykorzystywac te wszystkie mozliwosci, jakie sie z tym wigzg. Chce tez
powiedziec, ze wprowadziliSmy dziatania, ktore nas tez troche kosztowaty, bo to nie tak
prosto powiedziec, zrobié i nie spotkac sie z duza krytyka. Ograniczamy miedzy innymi
ilo$¢ koncesji na przewozy pasazerskie na busy czy autobusy biegnace wzdluz linii kole-
jowych. OczywiScie przewozy prostopadie nas bardzo interesuje, ale jesli chodzi o prze-
wozy biegnace wzdluz linii kolejowych, to chcemy ilo§¢ tych koncesji ograniczy¢ tak,
zeby byl pewien przymus przenoszenia sie na tory, co lezy w interesie nas wszystkich.

Wspomne tez oczywiScie o naszym najnowszym planie, ktory teraz realizujemy i ktory
stanowi wyjScie do pasazera, ktory bardzo kocha kolej, a jednoczeénie lubi w takich
warunkach, jakie stwarza szynobus podrézowaé, a chodzi oczywiScie o studenta, ktory
lubi podrézowac¢ w warunkach komfortu, tgcznie z mozliwoscig korzystania z Inter-
netu. Uruchomione zostaly polgczenia na Roztocze, do Lupkowa, do Komanczy, a takze
do Gorlic, co pokazuje, ze jest to element bardzo interesujacy i tam nam pasazerow sys-
tematycznie przybywa. WprowadziliSmy tez polaczenia weekendowe, ktore traktowane
sg po prostu jako turystyczne. One cieszg sie naprawde duzym powodzeniem i one nam,
trzeba to tak brzydko w cudzystowie uja¢, napedzajg pasazera naszym liniom kolejowym.

Dzi$ oczywiscie, tak jak powiedzialem, jesteSmy w Zagorzu. Tamtego lata tez bylo
upalnie, ale ruszy! szynobus i stalo sie wtedy co§ matego, ale waznego, a dzi§ chcieli-
bySmy, tak jak to powiedziala pani wojewoda, przekroczy¢ granice z Ukraing i chcieli-
by$my przekroczy¢ granice ze Stowacje. Mamy tu dzi$ tez gosci ze Stowacji, do ktérych
pojedziemy jutro szynobusem, ale chcemy pokazac, ze sie da ten tunel mina¢, przejechac
i ze to jest bezpieczne oraz ze to rozbudowane uwarunkowania, ktére sg przy tego typu
polaczeniach, uda sie tez zastosowa¢ w prosty sposéb do naszego rozwigzania. To tez
bedzie i chcemy, zeby to bylo w ukladzie weekendowym, zeby to miato charakter tury-
styczny. Bedziemy ciagle obserwowac, jak sie to wszystko w tym obszarze bedzie wdra-
zalo i jak bedzie pasazeréw przybywalo, a bedziemy to czyni¢ z mysla o dalszych kro-
kach, ktore moglyby miec¢ tutaj miejsce.

Tak ze konczac jeszcze raz chce bardzo podziekowac za panstwa obecno§é. Chcial-
bym, zebySmy pamietali wlasnie o takich krytycznych miejscach, ktore na Podkarpaciu
sg. Ja podam dwa przyklady, z ktorych jednym w ukladzie drogowym jest ta wspomniana
Boguchwala, gdzie padaja wszelkie rekordy halasu, zanieczyszczenia i ilosci pojazdéw
przejezdzajacych na dobe w dzien czy w nocy. Tam nie ma parametru, ktory byltby trzy-
many pod kreska i to jest wlaénie ten element i moment, ktéry nam moéwi, ze jak naj-
szybciej trzeba sie decydowacé na to, aby pierwszy etap budowy drogi S19 do Labicy uru-
chomic. Podam jeszcze jeden przyktad, jezeli chodzi o infrastrukture drogowa, bo mamy
pewne ograniczenia na linii kolejowej nr 108, jezeli chodzi o tonaz i takim miejscem
jest Krosno, gdzie nachylenie terenu po prostu uniemozliwia przebazowywanie duzych
tonazy. Chcieliby$my tez razem z samorzagdem miasta, wykorzystujac oczywiscie wszel-
kie mozliwosSci zaréwno PLK jak i nasze, doprowadzic¢ do przewyzszenia, zeby ono nie
bylo po prostu ograniczeniem dla przewozow towarowych, ale jednocze$nie stworzylo
warunki dobrej komunikacji wewnatrz miasta, bo na pewno nie oplaca sie robié dzi§
rzeczy prowizorycznych, tylko muszg byc¢ zrobione docelowo. Jak popatrzymy na termi-
nal na szerokim torze w Woli Baranowskiej, to jest to jedyne miejsce, w ktorym mozna
dostac sie na Podkarpaciu na szeroki tor, dojezdzajac tam linig L.25. Specjalnie w regio-
nalnym programie operacyjnym przewidzieliSmy ponad 10 mln euro, ktére zostanie prze-
znaczone na budowe profesjonalnego terminala przy szerokim torze. OczywiScie wiemy,
ze dzi§ sg problemy na Ukrainie i sg przed nami decyzje, ktoredy bedzie ten jedwabny
szlak sie przemieszczal, ale niezaleznie od tego, te infrastrukture trzeba przygotowywac.
Dzialamy kompleksowo, bo chcemy doprowadzi¢ do przebudowy L25, ktora prowadzi
do terminala. Chcemy doprowadzi¢ do przebudowy drég lokalnych, ktore wyprowadza-
lyby ten ruch i te towary, ktore takze tam w uktadzie drogowym beda musiaty by¢ roz-
wozone. Takze wszystkie te dzialania, ktore podejmiemy, wlasciwie sg takimi zintegro-
wanymi projektami i zintegrowanymi dzialaniami. Nie dotyczg jak gdyby takich typowo
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jednostronnych dziatan, ze albo zrobimy tory, albo droge, albo terminal, tylko staramy
sie, zeby to otoczenie bylo robione réwnolegle, gdyz to zapewnia nam, ze kazde euro,
ktore wydamy, badz kazda zlotéwka z wlasnego budzetu wojewodzkiego czy panstwo-
wego, bedg dobrze i efektywnie wykorzystane. Dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo, panie marszalku. Przepraszam bardzo, ale zapomnialem przywitaé
jeszcze jednego goscia. ZapraszaliSmy Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
na dzisiejsze spotkanie, ktéry wydelegowal pana Grzegorza Polaka, dyrektora Depar-
tamentu Polityki Granicznej i Finanséw Miedzynarodowych. Witam bardzo serdecz-
nie. Pan dyrektor dzielnie nam towarzyszy od rana w podrézach po Podkarpaciu, tak
ze prosimy, zeby uwzglednil pan te wszystkie wnioski, bo jak wiadomo, Minister Spraw
Wewnetrznych ma w swoim zasiegu przej$cia graniczne. Chodzi nam o to, zeby pan
dyrektor przekazal z autopsji te informacje, ktére przedstawiane sa, bo ma on wiele
do powiedzenia w sprawach rozbudowy przej$¢ granicznych. Jest z nami takze delega-
cja z Medzilaborcéw i bardzo przepraszam, ze panstwa nie przywitalem. Witamy braci
Stowakow, braci Ukraincow juz witaliémy. Jeszcze do protokotu cheialem powitaé bardzo
serdecznie wielkiego przyjaciela kolejnictwa, osobe niezwykle wazng dla tego terenu,
a wiec ksiedza Eugeniusza Dryniaka. Bardzo serdecznie witam. Wielokrotnie w spra-
wom kolejnictwa ksigdz poSwiecal bardzo duzo czasu. Kiedy$ powiedzial mi, ze nie
wyobraza sobie Zagoérza bez kolei. Dzigkuje bardzo za obecnosc.

Szanowni panstwo, z panem przewodniczacym Zmijanem ustaliliémy dalszy przebieg
obrad. Zwykle bywa tak, ze podczas posiedzenia Komisji w pierwszej kolejnosci oddajemy
glos postom, ale proponujemy tutaj malg zmiane. Skoro mamy tak wielu samorzadow-
cow w sali, a chcielibyémy tez dotrzymaé terminu posiedzenia Komisji, bo jutro mamy
pracowity dzien, to na pewno panstwo postowie zabierzecie glos, natomiast w pierwszej
kolejnosci chcielibySmy ten glos odda¢ samorzgdowcom. Mysle, ze pan przewodniczacy
potwierdzi, ze tak ustaliliSmy. Zrobmy ten gest, drodzy panstwo postowie i oddajmy glos
samorzadowcom. Oni czekali na nas dosy¢ dlugo, a myéle, ze panie i panowie bedziecie
sie mogli wypowiedzie¢, wiec teraz poprosze gospodarza terenu pana Ernesta Nowaka
o krotka wypowiedz.

Burmistrz Zagérza Ernest Nowak:

Panie przewodniczacy, panie postanki i panie postowie, panie ministrze, panie marszatku,
panie wojewodo, szanowni zaproszeni goScie. Przede wszystkim bardzo serdecznie
chcialbym podziekowa¢ panu marszalkowi Sejmu, panu przewodniczgcemu Bogdanowi
Rzoncy oraz panu postowi Wojciechowi Buczakowi za zorganizowanie tego posiedzenia
na Podkarpaciu, tutaj w Zagorzu i w Sanoku na potudniu naszego wojewodztwa, zeby
dyskutowac o bardzo waznych sprawach, zwiazanych z rozwojem Podkarpacia i z rozwo-
jem Polski. Ten rozwdj naszego regionu nie moze w pelni sie realizowaé, chociaz mamy
ogromne atuty, o czym byla juz dzi§ mowa. Sg to zasoby ludzkie, ktére chcg pracowaé
i potrafig rozwigzywac problemy, polozenie geograficzne, marka Bieszczad, ktora jest
jedng z najwazniejszych marek Podkarpacia i szlaki komunikacyjne, zar6wno kolejowe,
jaki drogowe. Problemem jest tylko to, ze zar6wno turysci, jak i przedsiebiorcy, majg pro-
blem z dojechaniem do nas. To sg przede wszystkim ograniczenia czasowe. Stad do sto-
licy regionu jedzie sie czesto ponad dwie godziny, a do stolicy kraju czesto ponad siedem
godzin. Niezwykle wazne byloby, aby likwidowac te bariery komunikacyjne, a ze chcemy
i potrafimy to robi¢, to w tym miejscu glos oddaje pelnomocnikowi i pasjonatowi kolei
panu Jerzemu Zubie, aby pokazal nasze problemy, nasze mozliwosci i nasze dzialania.

Pelnomocnik Burmistrza Zagoérza do spraw kolei Jerzy Zuba:
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Serdecznie dziekuje, panie burmistrzu. Drodzy panstwo, to dla mnie ogromny zaszczyt,
ze przed tak znamienitym audytorium bede moglt opowiedziec, a na koniec wyrapowac
historie pewnego projektu, ktéry nazywa sie KochamKolej.pl, ktory pokazuje, ze kolej
w tym regionie ma naprawde przysztos¢. Drodzy panstwo, jeszcze raz powitam panstwa
w Bieszczadach. Jak mowig badania, Bieszczady to najsilniejsza marka Podkarpacia.
Tutaj mamy taki paradoks, ze w sensie geograficznym region Bieszczad zajmuje jedng
trzecig Podkarpacia, natomiast determinuje on sposéb postrzegania catego wojewodz-
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twa podkarpackiego, a to postrzeganie oczywiScie nieodmiennie wigze sie z turystyka.
Drodzy panstwo, w 2015 r. wojew6dztwo podkarpackie odwiedzito ponad 950 tys. tury-
stow i tutaj caly czas obserwujemy tendencje wzrostowa. Byloby tych turystéw znacznie
wiecej, gdyby nie wykluczenie komunikacyjne, ktérego mieli panstwo okazje osobiScie
doswiadczyc. Drodzy panstwo, to nie jest nasza subiektywna opinia, to wykluczenie
potwierdzajg bardzo powazne dokumenty. O tym wykluczeniu jest mowa miedzy innymi
W Krajowe;j Strategii Rozwoju Regionalnego na lata 2010-2020. Tutaj mamy te zielone obszary,
drodzy panstwo, i jak widzicie, jest ich bardzo niewiele w skali catego kraju. Obszary zie-
lone i ciemnozielone definiujg i pokazujag niestety bardzo dtugi czas dojazdu do oSrodkow
wojewodzkich. Na slajdzie widoczne byly ryciny czy mapy z 2008 r. Rowniez w Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do roku 2030 obszar Bieszczad i Podkarpacia
jest definiowany jako obszar, ktory jest po prostu wykluczony komunikacyjnie. W przy-
padku powiatu sanockiego dojazd do stolicy wojewddztwa zajmuje od 90-120 minut,
natomiast jesli chodzi o te gminy, ktore polozone sg w wyzszych partiach Bieszczad,
to mamy juz do czynienia z bardzo zlg sytuacjg i ten dojazd wynosi powyzej 120 minut.
W praktyce drodzy panstwo wyglada to tak. Znana jest panstwu droga krajowa DK84,
a obok niej biegngca réwnolegle linia nr 108, ktéra niestety przez wiekszg czesé tygodnia
jest opustoszala. To jest taki bolesny paradoks, ktéry dotyka nas tutaj w Zagorzu, gdyz
jesteSmy bardzo ciekawym wezlem komunikacyjnym. Tu w Zagoérzu jest takie charak-
terystyczne miejsce — trojkat kolejowy. W tym kierunku mamy polaczenie z Rzeszowem,
na drugim wierzchotku tego tréjkata po prawej stronie na gérze wiedzie przez teren
strefy ekonomicznej linia nr 108. Mamy tutaj kilkanaScie zakltadow réznej wielkosci,
ktore zatrudniajg w sumie okoto 2 tys. pracownikow. Najswiezsza inwestycja japonskiego
koncernu TRI, ktorej warto§¢é wynosi 40 mln zt, zatrudnia obecnie okoto 500 pracowni-
kow. Wreszcie mamy tutaj linie nr 107 z Zagoérza w kierunku fupkowa i dalej na Stowa-
cje. Jak juz moi przedmoéwey mowili, linia nr 108 od Zagorza do granicy panstwa niestety
zostala czasowo wylgczona z eksploatacji, ale na szczescie mamy tam ciekawy produkt
turystyczny w postaci drezyn, natomiast mysle, ze zaréwno ta prezentacja, jak i te argu-
menty, ktore juz padly, sg najlepszym dowodem, ze te drezyny trzeba bedzie uzupelinié
o klasyczny pociag i to jest mozliwe w sensie przepiséw i mysle rowniez, ze ze wzgledu
na logike postrzegania rozwoju naszego regionu. Na szczeScie, drodzy panstwo, te nasze
problemy dostrzegaja wladze wojewodzkie. W takim strategicznym dokumencie pod
tytutem Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewoddztwa Podkarpackiego do roku 2023
oprocz takich sztandarowych inwestycji drogowych, na miejscu drugim i trzecim sg sprawy dotyczace
kolei. Tak jak moéwita pani wojewoda, priorytetem jest udroznienie linii kolejowych w kierunku Ukrainy,
czyli nr 108 Kroscienko — Chyréw i nr 107do przejécia granicznego Lupkow—Medzilaborce. Oczywiscie
mamy nadzieje, ze z tym bedzie si¢ rowniez wigzala zwickszona czgstotliwos¢ polaczen regionalnych.

Przechodzimy do naszej kampanii, drodzy panstwo, ktéra nazywa sie KochamKo-
lej.pl. Urodzita sie w Zagérzu przy duzy wsparci i otwartosci pana burmistrza Ernesta
Nowaka. ZaraziliSmy nig rowniez samorzgdowcow z Jasta, Krosna i Komaneczy oraz
takich kolejowych pasjonatéw, a wiec Igora Wojciaka, Adami Filara i Damiana Biskupa.
To sg moi koledzy, ktorzy spolecznie udzielajg sie w tej kampanii. Nasza akcja dotyczy
linii kolejowej nr 107, biegnacej z Zagorza do Lupkowa. Dlaczego to robimy? Drodzy
panstwo, geneza jest bardzo prosta, kolej na Podkarpaciu i w Zagorzu od drugiej polowy
lat 90. ubiegltego stulecia boryka sie z coraz wiekszymi problemami. Dla nas taka sym-
boliczng datg byl 1 stycznia 2010 r., kiedy to Zagorz po raz pierwszy w swojej stukilku-
dziesiecioletniej kolejarskiej historii stracil potgczenie kolejowe z Polska i tak jak mowit
pan posel Rzonca, na pierwszym froncie w szeregu szed! ksigdz Eugeniusz Dryniak.
Naprawde tutaj byly mocne niepokoje, mocne protesty i od tego czasu niestety mamy
takg sinusoide. Caly czas jak bumerang wraca do nas ryzyko zamkniecia i wylgczenia
tych bieszczadzkich linii kolejowych. Na szczeScie linia nr 107 dotrwata do lepszych cza-
sow, a te lepsze czasy zwigzane sg ze zmiang sztafety w urzedzie marszatkowskim. Ekipa
pana marszatka Wiadystawa Ortyla dala sie pozna¢ jako grupa ludzi, ktérzy rozumiejg
istote dialogu spotecznego. Plaszczyzna do tego dialogu spotecznego byl wilasnie zespot
do optymalizacji oferty przewozowej. Bardzo czesto nasze obrady przebiegaly w nerwo-
wej atmosferze, natomiast miedzy innymi dzieki zwigzkowej wrazliwosci 6wczesnego
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marszatka Wojciecha Buczaka, a obecnie posta, dobrneliSmy do szczesliwego konca. Jaki
to byt koniec czy poczatek? Dokladnie 8 lipca 2015 r. przybyl pan marszatek Ortyl, zeby
nam w tej sali obwiesci¢, iz rozpoczynamy kolejowy eksperyment. Kolejowy ekspery-
ment polegal na tym, iz uruchomiono turystyczne przejazdy na trasie Jasto—-Koman-
cza bodajze po pieciu latach przerwy, bo ostatni pociag osobowy linig nr 107 pojechat
w sierpniu 2011r. Jak to w zyciu bywa, szczegblnie w Polsce, bylo wielu malkontentow,
ktérzy mowili, ze to sie nie udai ze nie bedzie frekwencji. Jak panstwo widza, czasu mie-
liSmy niewiele, bo premiera tego pociggu rozpoczynala sie dokladnie 1 sierpnia 2015 r.
WzieliSmy sie do pracy, oczywiscie zalozyliSmy strone internetows i profil na Facebo-
oku, a pomogli nam samorzadowcy. Bardzo znaczacy okazal sie patronat honorowy pana
marszalka, wlodarze Jasta ryzykowali swoim wizerunkiem i wspierali nas. Sukces wcale
nie byl ostatecznie przesadzony, ale pomogly nam media lokalne, przed ktérymi chyle
czolo, bo jak zainteresowaly sie media lokalne, to za chwile temat podchwycily media
ogoélnopolskie. Te wszystkie materialy na portalach typu TVN i na portalu Turystyka
Rzeczypospolitej naprawde mialy swojg warto§c¢ i wykreowaly pozytywne zainteresowa-
nie i pozytywny szum medialny wokot kolei.

Jak chcieliSmy przyciagnaé turyste czy pasazera? Zdefiniowaliémy role biletu kole-
jowego, ktory jak wiemy, jest poczatkiem kazdej podrozy. W naszej bajce byt on albo
darmowa wej$ciéwka na wystawy czy koncerty, albo byl najczeSciej kuponem rabatowym
w sieci naszych partnerow. Byly to gospodarstwa agroturystyczne, hotele i placowki
kultury. Do tej pory najwiekszg tego typu instytucja jest stynne Muzeum Historyczne
w Sanoku. Na koniec na podsumowanie tego eksperymentu, bo mieliSmy do dyspozycji
szesnaScie przejazdow, bilet byt szczesliwym losem w loterii. ZaczeliSmy jezdzié, pro-
sze panstwa, ku naszemu zaskoczeniu w pociggach pojawily sie tlumy, cale rodziny,
a na dodatek z rowerami i czesto bylo tak, ze w upalne letnie weekendy ci ludzie nie
mieScili sie w tych szynobusach. Na polmetku naszej kampanii, jak juz powiedziatem,
mieliSmy zaledwie 16 wyjazdow, okazalo sie, ze przyjechato z nami 2600 pasazerow i taka
bardzo charakterystyczng niszg okazaly sie rowery. Na ostatnim przejezdzie Swietujac
ten sukces namowiliémy wladze wojewodzkie do tego, zeby przedtuzyé¢ nasz finatowy
przejazd do Lupkowa. Jak panstwo widza, to wszystko cieszylo sie ogromnym powodze-
niem i moglismy oglosi¢ oficjalne rezultaty. Okazalo sie, ze w czasie tych wakacyjnych
wyjazdow skorzystato z nich 3,5 tys. pasazeréw i sprzedano ponad 200 biletéw rowero-
wych. Pan marszalek Ortyl w tej sali rok temu powiedzial, ze jesli bedzie frekwencja,
to bedziemy mys$le¢ o dalszym ciggu tej akcji i dotrzymat obietnicy, a dalszym ciggiem
byt ,,Bieszczadzki Zaczek”. To jest jedyny pociag przewozow regionalnych, ktory kursuje
na linii Rzeszéw-Komancza i naprawde dobrze, ze on tutaj jest nie tylko dla tych tytuto-
wych zaczkow, bo pocigg powstat z my§lg o studentach i uczniach, ktérzy ucza sie w tych
zachodnich o$rodkach kraju, czyli w Kro$nie czy w Rzeszowie. Natomiast , Bieszczadzki
Zaczek” dokladnie 30 kwietnia wygladat tak, jak to widaé na slajdzie i to byta taka fajna
koincydencja dwoch pociggéw, ktora powstata w Zagoérzu w latach 70. i 80. Jak wida¢
na slajdzie, na peronie zrobilo sie tloczno i widoczny jest moment, kiedy pasazerowie
pociggu TLK Luna przesiadaja sie do ,,Bieszczadzkiego Zaczka” na taki skromny festyn,
ktéry urzadziliSmy w miejscowosci Nowy Lupkéw. Prosze panstwa, na te wszystkie trzy
dni te stacje ozyly. W ciggu catego roku sg to praktycznie martwe stacje, a teraz zaczety
tetnic zyciem. Poniewaz z kazdym miesigcem przyjezdzaliSmy coraz blizej granicy sto-
wackiej, to zaczelo nas to motywowac do transgranicznego spojrzenia na naszg akcje,
ktora wpisuje sie w polityke obecnego rzadu, ktéra rowniez wpisuje sie w strategie
rozwoju transportu wojewodztwa podkarpackiego. Na slajdzie widac teraz takie sym-
boliczne ujecie, ktore bardzo mito wspomina dziennikarz ,,Nowin”. W czerwcu 2010 r.
moglem uczestniczy¢ w takiej historycznej chwili, gdyz gospodarz sekgcji i tego miejsca,
pan naczelnik Zbigniew Bryndza ze swoimi ludzmi po 75 godzinach skonczyt prowizo-
ryczna naprawe mostu w Oslawicy. Wowczas, jak by¢ moze panstwo pamietaja, powodz
zmyla most na Popradzie i przez kilka miesiecy wlasnie ta linia nr 107 zyskala miano
linii strategicznej, bo caly transport na poludnie jechal wlasnie tg linig i jezdzilo tedy
po kilkanaScie pociggéw na dobe.
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Drodzy panstwo, sita takich lokalnych inicjatyw jest duza, bo my korzystajac z dobrej
wspolpracy, z poparcia wladz wojewodzkich, staramy sie robi¢ duzo i wszystko to,
co mozemy na poziomie lokalnym. Jesienig tamtego roku wspoélnie z panem starostg
Markiem Andruchem jako pelnomocnik burmistrza do spraw kolei i z moimi przyja-
ci6lmi z kampanii KochamKolej.pl, odpowiedzieliSmy na zaproszenie przyjaciot z Ukra-
iny. Odbyly sie dwa spotkania i my do ich zapewnien, ze oni chcg kolei i tak dalej, pod-
chodziliSmy z brakiem wiary. Natomiast wyobrazcie sobie panstwo, ze uméwiliSmy sie
w ten sposob, ze jezeli oni cheg kolei, to niech wykosza wszystkie krzewy i chwasty.
Ku naszemu zdumieniu taka wtasnie spoleczna kampania zaowocowala tym, ze w oko-
licy przejScia kolejowego, ktore dzi§ wizytowaliSmy, przeswit toréw zostal zdecydowanie
odmieniony. Malo tego, otrzymaliémy z dyrekcji Kolei Lwowskich takie za§wiadczenie,
ze po ich stronie, po takim prowizorycznym remoncie bedzie istniata mozliwos$¢ prze-
jazdu szynobusem. Wowczas otrzymaliSmy wsparcie 6wczesnego wojewody pana plk.
Patli, komendanta Bieszczadzkiego Oddziatu Strazy Granicznej do tego, zeby wlasnie
takie dzialania przeprowadzi¢. JesteSmy ogromnie radzi, ze te nasze rozmaite doku-
menty i ustalenia przyjety rowniez stuzby pani wojewody, ktora bardzo wyraziscie sie
w to zaangazowala. Mamy nadzieje, ze bedziemy jecha¢ dalej, ale tym razem na wschod.
Drodzy panstwo, wszystkie te watki, o ktérych méwilem, nie sg otwieraniem czy wywa-
zaniem otwartych drzwi. Jak pewnie sie panstwo ze mna zgodzicie, one sie wpisujg
w takg szerszag wizje, ktora od lat promuje pan marszalek Marek Kuchcinski odno$nie
do Europy i Karpat. Mysle, ze kolej i ta linia, o ktérej mowilisémy, to nie tylko mozliwos¢
dojazdu do Chyrowa, a jak pewnie niektorzy z panstwa wiedza, ta linia zawraca tukiem
przez Dobronin i mozna bylo kiedy$ korzystajac z niej przejecha¢ do Przemysla.

Mowilem, ze nie tylko bede méwit o kolei. Ostatnio w kolejach ukrainskich kariere
robi muzyk, ktory zostal dyrektorem tejze kolei. Ja sie z panstwem gorgco chce pozegnac
takim utworem stowno-muzycznym, ktéry bedzie doskonalg pointg naszych przemyslen.
Kolej byta, jest i bedzie. Serdecznie dziekuje za uwage i zycze milego odbioru.

[Odtworzenie utworu muzycznego]

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekujemy bardzo. Pan minister jaka$ notatke zrobit. Nie wiem, panie Jurku, co napi-
sal, ale zobaczymy, pan minister notuje pana wystapienie. Bardzo prosze teraz pana
staroste Marka Andrucha o kilka zdan.

Starosta bieszczadzki Marek Andruch:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Ja kréciutko, bo juz to, co mialem powiedziec, powie-
dzialem w Kroscienku. Chcialbym w swoim imieniu i w imieniu samorzadowcow przy-
najmniej z powiatu bieszczadzkiego i mySle, ze z powiatu leskiego, bo sadze, ze powiaty
polozone bardziej na zachdd majg troszke inne problemy, powiedzie¢ o kwestiach dro-
gowych, poniewaz sprawa przejScia kolejowego zostala juz oméwiona w KroScienku.
Jak wyglada sytuacja, jezeli chodzi o drogi powiatowe? Panowie z dyrekcji generalnie
moéwili o drogach krajowych, troche o drogach wojewddzkich, natomiast wiadomo,
ze to wszystko potem jest rozprowadzane przez drogi powiatowe ewentualnie przez
drogi gminne. Z jakimi problemami borykamy sie dzisiaj? Ot6z niestety tak sie zlo-
zylo, ze §rodki unijne do nas w tej perspektywie nie trafiajg. Przypuszczalnie chodzi
tutaj o umowe z Unig Europejskg. Wlasciwie jezeli chodzi o RPO, to barierg jest zapis,
ze dofinansowanie mogg uzyskiwac tylko te drogi, ktore dochodzg bezposrednio do sieci
TEN-T. Nie mamy takich dréog. Po prostu. My jesteSmy powiatem na samym koncu, pan
starosta z Leska powie to samo, wiec my po prostu bezposrednich potgczen do TEN-T
nie mamy. I praktycznie w zaden sposéb nie mozemy aplikowac¢ do programéw RPO.
JesteSmy co prawda na samej granicy, ale program transgraniczny Polska-Stowacja
tez wprowadza ten zapis i wlaSciwie on nas tez z tego eliminuje. Pozostajg nam wiec
wlasciwie dwa zrodla. Pierwsze to jest rezerwa na obiekty mostowe, a drugie to sg tak
zwane schetynowki. To sg przede wszystkim dla nas érodki duzo drozsze, bo tu jest
finansowanie na poziomie 50 proc., a czesto zapisy, ktore promujg pewne drogi, sg dla
nas nieadekwatne, bo jezeli promowane sg drogi, ktore maja zatoki, chodniki, to akurat
to sie nijak ma do naszych potrzeb, bo u nas sytuacja generalnie wyglada w taki spo-
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sob, ze mamy pewne miejsca osadnicze i ciggi drog miedzy tymi miejscami i tam akurat
robienie tych rzeczy jest pozbawione sensu, a to nas pozbawia srodkow. I to jest pierwsza
kwestia, ktora jesli mozna, dobrze by bylo, zeby byla uwzgledniona, zeby ocene w jakis
sposob zmodyfikowaé. Druga sprawa to jest kwestia partycypacji w kosztach budowy
drég. Tutaj chee podziekowaé pani dyrektor Laséw Panstwowych, bo bez partnerstwa
Lasow Panstwowych niewiele by sie dalo zrobi¢. Lasy Panstwowe sg naszym gléwnym
partnerem i generalnie prawie zawsze odpowiadajg pozytywnie. Mam tu przed sobg
zestawienie drog i mostow w naszym powiecie. Poniewaz jest to powiat gorski, sytu-
acja wyglada w taki sposob, ze na 20 drég na kazdej jest po kilka mostow. Wszystkie
te mosty majg noéno§é 15 ton. W tamtym roku na terenie naszego wojewodztwa byt
problem z droznos$cig drég wojewodzkich, poniewaz te mosty byly zagrozone, jezeli cho-
dzi o przepustowo§é. Wiec jezeli nawet odblokuje sie te drogi wojewddzkie, to na dobrg
sprawe te towary leSne, a to jest 40 proc. naszej gospodarki, nie majg prawa wyjechaé
na drogi wojewodzkie. To jest no§nos¢ 15 ton i nic tutaj nie mozna zrobi¢. Poza tym jest
ograniczenie w tym sensie, ze Lasy Panstwowe nie mogg z nami partycypowac w kosz-
tach budowy drég, bo majg jakie§ ograniczenia prawne, w co nie bede dzisiaj wchodzil.
I tutaj kolejna prosba, aby w taki sposéb znowelizowaé to prawo, aby Lasy mogly par-
tycypowac. Byl taki pomysl, przedstawiany przez gminy pogranicza, zeby danina le$na,
ktora idzie do Warszawy, wracala na miejsca, gdzie jest generowana. Ona w tej chwili
jest przekazywana do Warszawy i nie wiemy, gdzie dalej idzie. Nie jestem w stanie w tej
chwili powiedzie¢, czy to tak ma byé¢, natomiast dobrze by bylo, zeby jednak pozwoli¢
Lasom partycypowaé¢ w kosztach budowy drog. To jest istotna sprawa. I jeszcze trzecia
kwestia. Te obiekty mostowe stwarzajg duzy problem i moze mozna by bylo rozwazy¢
jakas rezerwe, ktora by byla przeznaczona na te obiekty mostowe na tym terenie, ktore
sg eksploatowane przez Lasy. Mamy to zestawienie i to jest naprawde potezne zesta-
wienie. My oczywiScie nie oczekujemy, ze panstwo za nas zrobig jakiekolwiek rzeczy,
ze nam zycie poukladacie, to jest nasze zadanie, ale sg pewne rzeczy, ktorych my sami
nie zrobimy. Kwestia drog jest taka rzecza. Inwestycja w drogi po prostu odblokowuje
energie, odblokowuje rozwdj, ale bez pomocy panstwa nie damy sobie rady. Te dwie
kwestie: kwestia pieniedzy na inwestycje drogowe, jakiego$ substytutu w zamian za to,
ze nie mozemy aplikowac o §rodki unijne, moze z budzetu krajowego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
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Dziekuje bardzo. Widze, ze zglasza sie nasz znakomity gos¢, pani dyrektor Grazyna
Zagrobelna. Bedzie czas, pani dyrektor, za chwileczke. Powiem tylko, ze byliémy z panem
starostg u Generalnego Dyrektora Laséw Panstwowych w Warszawie. OczywiScie dysku-
towaliSmy o tym problemie, na ile bytoby mozliwe, zeby to, co zabieramy lasom, wracato
proporcjonalnie do tych wojewodztw, skad te srodki sg zabierane. Byla wstepna dysku-
sja na ten temat, proponowaliSmy udzial Ministra Infrastruktury w takiej rozmowie,
ale potem nie bylo dalszego ciggu, bylo dlugie milczenie w tej sprawie, ale zbliza sie
nowy rok budzetowy 2017 i by¢ moze udaloby sie wesprze¢ marszatka wojewodztwa,
ktory ma tu calg mase drég wojewodzkich i bardzo duzo starych obiektow mostowych
inie jest w stanie przy tym budzecie, ktéry ma, tych obiektéw mostowych remonto-
wac. A jaki problem mamy co roku? Dyrektor Laséw Panstwowych dzwoni do wojewody,
do marszatka, do poslow, ze drzewo Sciete, nie mozna wywiez¢, za chwile bedzie ugoto-
wane, czyli po prostu sie popsuje i jak bedzie tak, ze nie bedzie jak tego drzewa wywiezc,
to ludzie stracg prace, gospodarka lesna podupadnie, a ludzie pdjda po zasitki. Panie
ministrze, jest prosba, zebySmy sie spotkali, zeby trzy strony sie spotkaly: pan minister
infrastruktury, moze pan minister Jerzy Szmit miatby czas, pani wojewoda, pan marsza-
ek i Dyrektor Generalny Lasow Panstwowych i bySmy ten temat przedyskutowali, zeby
ten problem zniknal. Z jednej strony chwalimy sie gospodarka le$ng i miejscami pracy,
a z drugiej strony przewoznicy przychodzg do nas i mowig tak: my ptacimy mandaty,
policja lepi nam mandat za mandatem, bo przekraczamy tonaz na tych starych mostach.
To jest nienormalna sytuacja, wiec co$ trzeba z tym zrobi¢ chociazby na obszarze tych
powiatow i drog wojewodzkich, ktore sg w Bieszezadach. Prosze bardzo o zabranie glosu
staroste leskiego pana Andrzeja Olesiuka.
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Starosta leski Andrzej Olesiuk:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Ja tylko uzupelnie wypo-
wiedz kolegi, ktory juz powiedzial o problemach, ktére dotycza nas zyjacych w Bieszcza-
dach. Prosze panstwa, sg problemy wieksze. W Bieszczadach nastepuje juz depopulacja,
czyli po prostu ucieczka poteznej masy miodych ludzi w inne rejony Polski. Drenuje
juz nas sie nie tylko z zasobu ludzkiego, ale tez z zasobu intelektualnego. Jezeli nic nie
zrobimy, bedziemy mieli tu potezny problem. Bieszczady to jest dzisiaj droga w dwie
strony, bo przyjezdza turysta. Podstawa to jest komunikacja. Mamy ogromng nadzieje
na S19 i tu bedziemy upomina¢ sie i wspierac ze wszystkich sil, ale od tej S19 rowniez
musi by¢ dobra komunikacja w kierunku Bieszczadéw, czyli turySci do nas przyjada,
jezeli bedg mieli dobry dojazd. Ostatnio rozmawiatlem z réznymi inwestorami w roz-
nych miejscach, miedzy innymi z potencjalnymi inwestorami i oni pytaja, a ile sie do was
jedzie z Warszawy? Juz nie méwie ze Szczecina. Méwie, ze czasami osiem godzin, wiec
oni, to zapomnijcie o tym. Czyli musi byé¢ skrécony czas dojazdu w Bieszczady. Prosze
panstwa, Bieszczady to jest marka i naszym zdaniem musi powstaé jaki$ fundusz roz-
woju Bieszczadow. Byl taki okres lat 60. gdzie w ciagu kilku lat zbudowano nam tu drogi
iz wozow przesiedliSmy sie do samochodéw. Musimy dostaé potezne wsparcie centralne.
Nie wiemy jak to rozwigzac, ale sa takie pomysly, ze 1/3 to sg érodki rzagdowe, 1/3 Lasy
Panstwowe, pani dyrektor pewnie zaraz na ten temat sie wypowie, ale bardzo mocno
liczymy na Lasy Panstwowe, ja réwniez potwierdzam, ze wspolpraca z Lasami Panstwo-
wymi to jest ta kroplowka, ktora nas utrzymuje przy zyciu, i 1/3 wsparcie pana mar-
szalka, ktory musi dostac pienigdze na te cele. Ja panstwu opowiem historie. Jest most
w gminie Solina na rzece San, gdzie przyjezdzajg turyscii z Polski i ze §wiata, bo bardzo
duzo ludzi ciggnie do nas z Zachodniej Europy, i przed tym mostem, ktory jest prawie
70-metrowym mostem drewnianym, autobus sie zatrzymuje, ludzie wysiadaja, przecho-
dza na drugg strone rzeki, a jak kierowca sie odwazy, to jedzie pustym na druga strone
rzeki mostem. To jest rzeczywistos$c, prosze nam wierzy¢. Nie jesteSmy w stanie sprostac
tak poteznym obcigzeniom finansowym. OczywisScie ogromne nadzieje wigzemy z obecng
sytuacja, ze rozw(j Polski wschodniej réwniez nas zacznie dotyczy¢ i bardzo panstwa
prosze, jak tu siedzicie wszyscy panowie poslowie z Komisji Infrastruktury, pamietaj-
cie, ze bylicie tutaj, przyjezdzajcie tutaj, po prostu odwiedzajcie pickne Bieszczady. Ale
z drugiej strony dajcie nam szanse na to, zeby zy¢. Wiemy, ze tu nie bedzie wielkiego
przemystu, ale turystyka to jest nasza szansa. Dajcie nam te szanse poprzez dofinan-
sowanie na drogi lokalne, bo one sa po prostu rozjezdzane przez potezny tonaz, przez
40-tonowe samochody, ktére wozg drewno, a my nie mozemy ich zamkng¢, bo to jest
po prostu praca. Bardzo, bardzo serdecznie o to prosze. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo, panie starosto. W tym momencie rozpoczynamy dyskusje. Tak jak umo-
wiliSmy sie, w drugiej czesci glos zabiorg panstwo poslowie. Juz widze zgloszenie pana
posta Suchana i pana posta Buczaka. Przepraszam, przedtem oddam glos pani dyrektor
Grazynie Zagrobelnej, Dyrekcja Regionalnych Laséw Panstwowych oddzial Podkarpacie.

Dyrektor Regionalnej Dyrekcji Laso6w Panstwowych w Kroé$nie Grazyna Zagrobelna:

Uzupelniajgc pierwszg czesé, sprawe rozwigzan w ustawie, chce powiedzie¢, ze my jak
24-godzinna ustawa o haraczu wchodzita w zycie, to my dawaliSmy wtedy poprawki
jako zwiazek zawodowy, w ktorych proponowaliémy, jak dysponowaé tymi pieniedzmi,
na co je przeznaczac. Jak juz pan starosta Andruch moéwil, wygladatoby to w ten sposdb,
ze na poczatku nasze podstawowe jednostki gospodarcze uzgadniaja z samorzadami,
a wiec z wojtami, burmistrzami, starostami zakres najpilniejszych potrzeb. Na tej pod-
stawie robi sie liste, ja to pdzniej koryguje na szczeblu RDLP. Nas wszystkich dyrektorow
regionalnych koryguje Dyrektor Generalny, a nastepnie siadamy: Minister Infrastruk-
tury, Minister Finanséw i Minister Srodowiska, ktory nam to akceptuje. I naprawde
byloby to uczciwe i poprawne wykorzystanie srodkéow. Wiemy o tym, ze akurat nasze
gminy bieszczadzkie najmniej skorzystaly na tych pieniadzach, ktére tutaj kiedy$ byly
wypracowane. Natomiast jezeli chodzi o wspoélprace, to stucham tu o tych kwotach,
to coz ja maly robaczek... W zeszlym roku na inwestycje wspdlne wydaliSmy 1 mln zlo-
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tych, w tym roku 2 mln 300 tys. Dzisiaj przywiozlam calkiem nowe zarzadzenie Dyrek-
tora Generalnego, ktére pozwoli nam w jeszcze wiekszym zakresie uczestniczy¢ w tych
sprawach. Bedzie to prostsze, dodaliémy do tego réwniez remonty, bo na razie byla tylko
mowa o uczestniczeniu przy tworzeniu nowych obiektow. Uslyszeli panstwo, ile wyniesie
koszt budowy obwodnicy, no c6z to jest. Zapytajcie naszych wojtow, naszych starostow,
to nie jest malo. Uczestniczymy rowniez wspoélnie z marszatkiem w przebudowie nie-
ktorych mostow, ale do tego wszystkiego, to co pan przewodniczacy powiedzial, trzeba
usig§é nad poprawka tego zapisu haraczowego. A te pieniadze, jak ja patrze z mojego
punktu widzenia, bylyby przynajmniej czterokrotnie wyzsze, te ktore ja mogtabym prze-
znaczac na inwestycje wspélne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo dziekuje. Kto z panstwa chcialby zabrac glos, pytam strone samorzadowsa? Zgta-
sza sie pan wdjt gminy Olszanica. Bardzo prosze, panie Robercie.

Zastepca Wojta Gminy Olszanica Robert Petka:
Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, panie ministrze, pani wojewodo, panie
marszalku, szanowni panstwo. Bardzo krotko. Chcialem tylko nawigzac¢ do wystepu
naszego rapera, ktory kocha kolej, Jurka Zuby. Nie przebije go, nie bede rapowatl i nie
przelicytuje, natomiast chcialbym rozwingé¢ jeden watek zwracajgc sie do gospodarzy
naszego regionu, pani wojewody, pana marszalka, ale tez do pana ministra, korzystajac
z tego, ze dzisiaj jest. Ot6z na nieczynnej linii kolejowej nr 108 rok temu dzieki duzemu
zaangazowaniu, wsparciu, pomocy Polskich Kolei Panstwowych PLK i pana dyrektora
Borowca w UTK, wielu naprawde przychylnych ludzi, udato sie uruchomic Bieszczadzkie
Drezyny Rowerowe, ktére w pierwszym roku funkcjonowania zostaty produktem tury-
stycznym wojewodztwa podkarpackiego i zostaly produktem turystycznym w Polsce.
Mimo ze ich dzialalno$é rozpoczela sie w potowie sezonu, przewiozly w ubieglym sezonie
26 tysiecy turystow. To jest naprawde bardzo fajny produkt turystyczny, ktory bardzo
dynamicznie sie rozwija i ktory w tej chwili obudowuje sie. Za chwile ten produkt bedzie
generowal miejsca pracy, a kazde miejsce pracy w tym regionie jest cenne i jest to naj-
wazniejsze, co moze zosta¢ wygenerowane. I dlatego bardzo cieszymy sie z tego, ze jest
koncepcja rewitalizacji, remontu tej linii, przywrocenia polaczenia kolejowego, o ktorym
moéwila pani wojewoda, o ktorym mowit pan marszatek, linii 108 do granicy z Ukraina,
natomiast bardzo, bardzo serdecznie prosimy, nie zapomnijcie o drezynach. Nie wyko-
Scie ich z tych torow, bo to jest produkt, ktory za chwile bedzie mégt byé rownowazny
z Bieszczadzka Kolejkg Lesna. W tym roku Bieszczadzkie Drezyny Rowerowe przewiozly
juz ponad 5 tys. turystow. Bardzo prosze, szczegdlnie gospodarzy naszego regionu, zeby
udato nam sie polaczy¢ jezdzacy szynobus z drezynami rowerowymi, co wcale nie bedzie
takie proste ze wzgledéw proceduralnych, bo miatem watpliwg przyjemnosc wgryzac sie
w ustawy i rozporzadzenia dotyczace funkcjonowania kolei i to naprawde jest wyzsza
szkola jazdy. Czesto jest tak, ze czlowiek zjezdza jak po szynie. Dlatego bardzo prosze,
byScie przywracajac, mam nadzieje, ze tak sie stanie, nie zapominali o tym produkcie.
Gospodarze naszego regionu doskonale znajg ten produkt, natomiast 30-sekundowy
film, ktory nie przebije na pewno rapowania Jurka Zuby, dla naszych sympatycznych
gosci parlamentarzystow, o tym jak wygladajg Bieszczadzkie Drezyny Rowerowe, ktore
tak jak powiedzialem z roku na rok powinny nam przewozi¢ coraz wiecej turystow
i dobrze by bylo, zeby nie zniknety z mapy jako produkt turystyczny, o co bardzo prosze
w imieniu samorzadow lokalnych, branzy turystycznej i przedsiebiorcy, ktory zainwesto-
wal niemale pozyczone pienigdze. Milion zlotych w skali tego, o czym panstwo mowia,
miliardéw na rozwdj infrastruktury, to niewiele, ale jezeli wykladane sg z prywatnej kie-
szeni, to naprawde dosy¢ duzo. Krotki film i pro§ba, prosze nie zapominaé o drezynach.
Pani wojewodo, panie marszalku, panie dyrektorze Borowiec bardzo prosimy o dalsze
wsparcie. Dziekuje.
[Projekcja filmu]
JesteSmy jedyng dotychczas gming w Polsce, ktora wydzierzawila tory, zagospodarowata

tor, ktory byl nieuzywany, znalazla przedsiebiorce, ktory zainwestowatl pienigdze i dzieje
sie tak, jak sie dzieje i dlatego prosimy o polgczenie jednego i drugiego. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Panie wojcie, pan dyrektor Borowiec méwit o tym w Kroscienku. Tak ze zanim pan nam
to powiedzial, to juz slyszeliémy o tych drezynach. A co do zmeczenia, to musze panstwu
powiedzie¢, ze Komisja Infrastruktury, tak byto pod wodza Stanistawa Zmijana w poprzed-
niej kadencji, zajeta drugie miejsce pod wzgledem iloSci posiedzen. My jesteSmy przyzwy-
czajeni do posiedzen 5-6-godzinnych i dtuzszych i wcale nie czujemy sie zmeczeni. Tak
ze prosze sie tym nie frasowac. My jesteSmy dzisiaj w pracy tak jak w Sejmie tez o tej
porze, 0 21.00, o0 22.00 komisja Infrastruktury obraduje, odbywajg sie spotkania, posie-
dzenia i tak pewnie bedzie dalej. Kto panstwa chcialby zabrac glos? Pan poset Mirostaw
Suchon po dzentelmensku zrezygnowal, natomiast pan poset Wojciech Buczak sie zglasza.
Jesli panstwo samorzadowcey nie majg pytan, to bardzo prosze panie posle.

Posel Wojciech Buczak (PiS):

Dziekuje. Niestety nie zrezygnuje, ale mysle, ze nie bedzie dlugo. Panie ministrze, pan-
stwo postowie, goScie ze Stowacji, z Ukrainy, pani wojewodo, panie marszalku, szanowni
panstwo. Bardzo dziekuje za tak liczng obecno$¢ i zainteresowanie problemami nie tylko
Podkarpacia, bo chcialem to mocno podkreslié. To nie o to chodzi, ze my naszymi pro-
blemami podkarpackimi chcieliémy zaja¢ pana ministra i parlamentarzystéow z catego
kraju i ze postulujemy, zeby te problemy rozwigzali. Nie. Mysle, ze wystagpienie Jurka
pokazalo, ze byl tu potezny problem, naprawde byt to wielki problem spoteczny, o czym
pewnie wiedzg koledzy zwigzkowcy, ktorzy tutaj siedza. Byly protesty, byt dramat ludzi,
ktorzy mieli Swiadomo§¢, ze stracg prace, jedyne zrodla utrzymania i okazalo sie, ze jest
mozliwe, ze dzialanie wspoélnie, taka synergia pracownikéw firm kolejowych, samorza-
dowcoéw, kierownictwa tych firm kolejowych, i tu bardzo chcialem podziekowa¢ panom
prezesom PLK, jak i Przewozow Regionalnych, a przede wszystkim pasjonatow takich
jak Jurek i tu obecni, ze z tych probleméw mozna wyjs¢. Ruch kolejowy na linii Zagorz-
Yupkoéw ozyl, jest bardzo duze zainteresowanie. Malo tego jest duze zainteresowanie
ze strony Slowacji. Bardzo dziekuje, ze jest z nami obecny pan burmistrz Medzilabor-
cOw ijuz sie ciesze, ze jutro tam pojedziemy, bo naprawde jest potencjal. To nie jest
tak, ze nie ma popytu na przewozy kolejowe. Jest. Jest, tylko trzeba znalez¢ sposoéb, jak
to zagospodarowac. Tu, na Podkarpaciu, to sie czeSciowo udato, bo to byly dzialania nie-
konwencjonalne, jak na przyklad obnizenie cen biletow nawet o 68 proc. To byla jedna
z metod, ktora spowodowala, ze wrocil pasazer na kolej. Ale jest tez bardzo duzo do zro-
bienia. A propos wystapienia pana prezesa PKP, to oczywiScie te dworce na magistrali
kolejowej na 30-ce coraz lepiej wygladaja, ale tak jak wygladajg budynki na stacjach
lokalnych, gdzie$§ w terenie to jest naprawde dramat. I tu sg tez potrzebne dzialania nie-
konwencjonalne, po prostu przekazanie gminom bez oczekiwania od nich jakich$§ duzych
§rodkéw, 1 to mozna tadnie zagospodarowac, aby stuzylo potencjalnym pasazerom, bo oni
bedg wracac. Nie chce przedluzac, bo o wielu sprawach juz byta mowa, mysle, ze jutro
je poznamy, te mozliwoSci, potencjal jaki daje wspélne dzialanie zaréwno kolejarzy, jak
i lokalnych samorzadowcow, zeby stworzyé nowe sieci powigzan, turystyki kolejowe;j,
przyktad drezyn, czy wielu, wielu innych rzeczy. Taki potencjal jest. Mysle, ze rolg pan-
stwa i nas parlamentarzystow jest, aby w takich dzialaniach pomac, zeby stworzy¢ nowe
rozwigzania systemowe, ktorych do tej pory nie bylo, bo §wiat sie zmienia. Inaczej kolej
kiedys funkcjonowala, zresztg znakomicie funkcjonowata, kiedy byta tu budowana ponad
150 lat temu. Ciekawostka, linia kolejowa z Jarostawa do Sokala, ktora ma 150 km, byta
budowana w rok, a furmankami wozono szyny kolejowe. Dzisiaj mamy technike, mozli-
wosci, ale warto do tych tradycji wrocic. Kiedy$ kolej funkcjonowala znakomicie, cze$c
bezpowrotnie zagineta, ale mozemy wiele uratowac i sg potrzebne dzialania by¢ moze
innowacyjne, nietypowe. Po prostu do tego potrzeba odwagi. Bardzo, panie ministrze,
do tego zachecam. Jeszcze raz dziekuje czionkom Komisji, ze sg tu obecni. Jeszeze zdanie
o drogach szczegolnie lokalnych. Tego dos§wiadczamy szczegblnie na Podkarpaciu, ale nie
tylko tu, bo i w innych rejonach kraju, gdzie drogi lokalne, ktére nie majg znaczenia euro-
pejskiego, znaczenia dla calego kraju, ale to sg wlasciwie jedyne szlaki komunikacyjne.
To sg szlaki komunikacyjne zyciowe. Tu powiedzial pan starosta, jak to jest, ze jezeli
most ma no$no§¢, ktoéra nie pozwala na przewiezienie drewna i to nie jaka$ potezng cie-
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zarowka, to koniec, to te tereny beda powoli zamiera¢. Dlatego mysle, ze potrzeba dla
takich terenéw rozwigzan niekonwencjonalnych, nowych, ktére uwzglednig te specy-
ficzne warunki. I konczac bardzo zachecam do takiego podejScia, do otwarcia. Te prze-
wozy, ktore sg traktowane formalnie jako miedzynarodowe, tak naprawde nie bedg miaty
charakteru przewozéw miedzynarodowych. Na przykiad pocigg, mam nadzieje, ze taki
pojedzie, z Rzeszowa do Medzilaborcéw, a moze do Humennego, to bedzie pociag, ktory
bedzie komunikowal lokalnie, ktéry ozywi wymiane zaréwno turystyczng, jak i han-
dlowa. Na pewno wielu Stowakéw chetnie by przyjechato do Sanoka, wielu mieszkancow
Sanoka, Rzeszowa by pojechalo turystycznie na Stowacje. Nie o to chodzi, zeby samo-
rzad wojewodztwa czy zebySmy my postulowali jakie$ wsparcie finansowe z poziomu
krajowego. Chodzi o to, zeby znie§¢ przeszkody biurokratyczne, techniczne w rodzaju
dopuszczen do poruszania sie po szlakach komunikacyjnych slowackich czy polskich,
zeby uproscic to, co jest mozliwe, oczekiwane przez mieszkancow, przez potencjalnych
pasazerow. Proponuje zebySmy podeszli do tego tak, zeby panstwo stuzylo w zagospoda-
rowaniu takich szlachetnych inicjatyw, a nie zeby je blokowalo czy przeszkadzalo. Jesz-
cze raz dziekuje samorzgdowcom i pasjonatom, ktérzy ozywili martwe juz linie kolejowe
i mam nadzieje, ze teraz juz bedg bardzo zywe. Dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Bardzo dziekuje, panie posle. Czy kto$§ z panstwa chcialby jeszcze zabraé¢ glos? Bardzo
prosze, pan prezydent Krosna.

Prezydent Krosna Piotr Przytocki:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Chciatem o troche innych kwestiach
powiedzie¢. Poinformuje panstwa, ze miasto Krosno z wlasnego budzetu kwotg blisko
30 mln zlotych doinwestowuje przebudowe, a wlasciwie mozna powiedzie¢ ze budujemy
nowg infrastrukture lotniska, ktore przed 60 laty bylo jednym ze strategicznych lotnisk
w Polsce. W tej chwili nie chodzi o lotnisko wojskowe, ale chodzi o to, aby wykorzystac
te infrastrukture matego lotniska, ktoére mogloby stuzy¢ celom biznesowym, turystycz-
nym, ale tez mogloby stwarza¢ nowa rzeczywistos¢ w komunikacji, malej komunikacji
lotniczej. Chce panstwu poslom zwroécié uwage na taki projekt, ktéry w poprzednich
latach byl prowadzony przez Instytut Lotnictwa. Jest to system transportu malymi
samolotami. Jest to projekt, ktory trwat wiele lat, nie wiem, w jakim stanie on w tej chwili
jest, pewnie z racji braku srodkéw zewnetrznych zostal zawieszony, ale jest to projekt,
ktory mogltby uruchomic catg sie¢ malych lotnisk, ktore funkcjonujg w Polsce albo ktore
sa w do§¢ poteznym uspieniu. Jest to potezna infrastruktura, ktora kiedys$ powstala,
a samorzadom czy wlascicielom tych lotnisk brakuje srodkéw na ich reaktywacje. Chce
powiedziec, ze to jest ukryta mozliwosc szybkiego rozwoju malej komunikacji lotniczej
air taxii nie tylko. Réwniez biznesowej turystyki, rowniez w celach malego cargo. To jest
ta mozliwo§é, ktéora bedziemy chcieli wykorzysta¢ w Krosnie i jest to mozliwo§é, ktora
juz w zasadzie w koncu roku bedziemy mogli rozpocza¢ poprzez eksploatacje tego lotni-
ska. Powiem tylko tyle, ze miasto Krosno jest wiascicielem lotniska dzieki panu marszal-
kowi i zarzgdzajacym lotniskiem w mys$l prawa lotniczego. Jest to wazna rola, mozemy
tutaj wiele zdzialac, natomiast chce powiedzieé, ze zupelnie pomijane sg w dotacjach
zewnetrznych, choéby rzadowych, takie lotniska. Kiedy§ w zalozeniu miato by¢ udzie-
lane wsparcie na wyposazenie, na niezbedne oprzyrzadowanie nawigacyjne poprawia-
jace bezpieczenstwo na lotnisku. Mysle, ze warto na to zwréci¢ uwage, bo bez tego nie
ma bezpiecznego latania, to jest podstawa egzystencji tych lotnisk. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje. Teraz pan starosta Krawczyk.

Wicestarosta sanocki Waclaw Krawczyk:
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Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie wojewodo, panie marszatku, prosze pan-
stwa. Przed nami naprawde duze problemy jesli chodzi o samorzady. Jestem wiele kaden-
cji w samorzadzie powiatowym i wiem, ze z réznych Zrodel finansowaliémy budowe
drog, byt Narodowy Program Budowy Droég i wlasne §rodki. Dzisiaj mozna powiedziec,
ze chyba kazdy samorzad boryka sie z jednym problemem, z mozliwoSciami finanso-
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wymi naprawy tych drog. Te drogi zostaly naprawde znakomicie zrobione. Natomiast to,
z czym sie borykamy, tu koledzy starostowie juz moéwili, ze te wszystkie ciezary, kloce,
metry drewna z miejscowo$ci Komancza Kamieniolom, to wszystko jedzie albo droga
wojewodzka, albo drogg powiatowa. To nie tylko obiekty inzynieryjne, te mostki, gdzie
nos$no$¢ jest ograniczona, a jednak 50-60 ton jedzie. Za kilka lat to bedg niesamowite pro-
blemy, bo te mostki nam pekaja. Natomiast zmora tego tonazu na drogach powiatowych,
i nie tylko na drogach powiatowych, bo gminnych i wojewodzkich, jest to, ze nawierzch-
nia, ktora zostala zrobiona, jest popekana. Tak ze za kilka lat z powodu braku $érod-
kow, mozliwoSci finansowych samorzadu nie bedzie nas sta¢ na remonty. Cieszymy sie,
ze akurat jest przebudowa tych glownych ciggow, bo jak bylo wczeéniej powiedziane,
my z Sanoka do Rzeszowa jedziemy prawie dwie godziny, kiedy§ szybciej mozna bylo
dojecha¢. Jak chcemy w Warszawie co§ zalatwic, wyjezdzamy o godzinie 3.00 rano. Nie
jest daleko, ale takie sg mozliwo§ci przejazdu. Jezeli dalej beda remontowane te odcinki
kolejowe, tu pan dyrektor Borowiec, czlonek zarzadu, méwi, ze w 2018-2019 roku linia
108, daje nadzieje, ze ten tonaz bedzie przetadowany na kolej. Mamy nadzieje, ze odcigzy
nasze drogi. To nie tylko odcigzy nasze drogi, ale powrdca miejsca pracy. Z nadzieja
patrzymy w przyszlo§é, ze to nam sie uda. Tak ze prosze réwniez na to zwréci¢ uwage,
ze mozliwosci finansowe samorzadow sg coraz bardziej ograniczane.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Tak, to jest istotny problem, bo oczywiscie mozemy mie¢ piekne autostrady, drogi kra-
jowe szybkiego ruchu i rozjechane drogi gminne i powiatowe. To jest problem i musimy
to w nastepnej perspektywie, w nastepnych latach uwzgledni¢ w budzecie. Pan minister
mowil, ze trwa analiza zaprojektowanych inwestycji. Tez zauwazamy taka rzecz, ze cza-
sami mamy bardzo kosztowne projekty, bardzo, bardzo kosztowne, nie ma standaryzacji
obiektow czy to mostowych, czy rozwigzan komunikacyjnych. Projektanci projektowali,
ze tak powiem, bardzo kwieciscie i drogo. Trzeba sie temu przyjrzeé, stad to posiedze-
nie Komisji i analiza inwestycji przewidzianych do realizacji na nastepne lata chociazby
w ramach Programu Budowy Drog Krajowych. Kto jeszcze chcialby zabrac glos? Moze
panowie postowie? Samorzgdowcy. Prosze bardzo. Panstwo postowie oddaja glos samo-
rzgdowcom. Pytajcie szefow spotek kolejowych, pytajcie pana ministra, zgtaszajcie pro-
blemy. Smiato. Bardzo prosze. W takim razie podsumowanie. Kto z panstwa za stotem
prezydialnym chcialby zabrac glos? Jest jeszcze glos z sali. Prosze uprzejmie.

Przedstawiciel NSZZ Solidarnos¢ Kolejarzy Jan Szczepanski:

Szanowny panie ministrze, panie wojewodo, panie marszatku, szanowni goscie. Chcial-
bym przede wszystkim w imieniu zwigzkéw zawodowych Solidarnoéci Kolejarzy na Pod-
karpaciu oraz Zwigzku Zawodowego Kolejarzy podziekowaé za dzisiejsze zaproszenie.
Tu padto duzo stow na temat transportu kolejowego, ale ja chciatbym sie odnies¢ do paru
spraw, ktore przez wiele lat zostaly na Podkarpaciu zaniedbane. Mam tu na mys$li trans-
port towarowy. Otoz, prosze panstwa, jak wiecie, suchy port Medyka-Przemy§l-Zura-
wice pomalutku przestaje istnie¢. Co si¢ stato? Otéz przestat istnie¢ zaktad towarowy
w Medyce, z Zurawicy czeS¢ zostala przeniesiona do Lublina, cze$¢ do Katowic, a cala
infrastruktura, ktora istnieje w Medyce, jest zdegradowana, zdewastowana. Dlaczego
tak sie dzieje? Skoro pociag dojezdza do stacji koncowej, gdzie wagony towarowe majg
by¢ wylaczone ze wzgledu na rézne warunki techniczne, i nie sg naprawiane w Medyce,
tylko sg przestawiane 12 kilometrow dalej do Zurawicy i naprawiane pod golym nie-
bem. Tu jest co$ nie w porzadku. Cale zaplecze techniczne, hale, obrabiarki, wszystko
w Medyce funkcjonuje, a teraz sie degraduje. Nie wiem, kto podjal taka decyzje, ale tak
sie dzieje. Jesli chodzi o przewozy regionalne, to przewozy regionalne na terenie Podkar-
pacia w stosunku do lat ubieglych w znacznym stopniu spadty. Ilo¢ pociagokilometréw
z 3,5 mln spadia do 2 mIn. Krétko méwige, pociagow jest mniej niz bylo. Jak mozna
to nazwac transportem przyjaznym dla pasazera, gdzie w ciagu doby na liniach bocznych
kursuje jedna para pociagow? Jesli tam nie bedzie wzmozona cykliczno$é przejazdow
tych pociggdw, to pasazeréw tam nie bedzie. I tu mamy prosbe do pana marszaltka, zeby
jednak tych pociagéw bylo wiecej i zeby to byt cykliczny przejazd pociggéw w poszczegél-
nych godzinach, a najlepiej by bylo w stalych godzinach. Proponujemy, zeby na przyktad
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na liniach pierwszorzedowych pociagi kursowaly co godzine, a na liniach drugorzedo-
wych co dwie godziny. To by bylo wyjscie do pasazera, bo w tej chwili pasazer na liniach
drugorzedowych moze liczyé tylko na przypadkowy pociag, bo on jedzie tylko dwa razy
na dobe, i po prostu on z niego nie korzysta. Ja wiem, ze tu jest bariera finansowa, ale
trzeba by bylo jakie$ wieksze érodki z budzetu panstwa przeznaczyc¢ na przewozy regio-
nalne. Jesli chodzi o przewozy dalekobiezne Intercity, to Podkarpacie mialo dwa eks-
presy. W tej chwili nie ma zadnego. Byly dwa ekspresy z Przemyéla, a teraz niestety
nie ma zadnego. Méwiono wtedy, jak moze ekspres z Krakowa do Przemy§la jechaé pieé
godzin, co to za ekspres? No tak, ale teraz pociag, dzieki poprawie infrastruktury, jedzie
tylko ponad trzy godziny, czyli my juz te szybkoSci poprawiliSmy na poszczegélnych
liniach i teraz nie ma pretekstu, ze pociagi jezdza wolno. Mozna uruchomi¢ przynaj-
mniej jedng pare na przyklad w okresie letnim. Panie ministrze, Podkarpacie czekalo
bardzo dtugo na to, aby zostalo zauwazone w Polsce, aby system zréwnowazonego roz-
woju objat takze Podkarpacie. Podkarpacie na to zasluguje. Pracowalo w bardzo ciezkich
warunkach w latach 70. i 80., a teraz czekamy na to, zeby transport kolejowy wracit
na Podkarpacie. Tu nic nie trzeba robié, tylko wroéci¢ 10 czy 15 lat w tyl i uruchomic
tyle pociagow, ile wowcezas na Podkarpaciu jezdzilo. MyS§le, ze szacowne grono, ktére sie
tu dzi$ spotkalo, zrobi wszystko, zeby ten ruch, ktéry kiedy$ byt, wrécit na Podkarpacie.
ZebySmy byli dumni, ze jesteSmy mieszkancami Podkarpacia i ta dobra zmiana, ktéra
sie dokonala, wreszcie dotarta na Podkarpacie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy sa jeszcze jakie§ glosy z sali? Nie widze. Wobec tego czy kto§ z pan-
stwa chcialby sie odnies¢ do przedstawionych tu pytan, probleméw? Prosze uprzejmie.

Minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adamczyk:
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Szanowni panstwo. Glos pana przewodniczacego juz poza wezesniej planowanymi wysta-
pieniami zabrzmial bardzo dramatycznie, ale jest glosem niezmiernie wymownym. On
w jakiej$ mierze konkluduje nasza debate w obszarze osobowego transportu kolejowego.
Pan przewodniczacy wyraznie zaznaczyl, ze zdaje sobie sprawe z uwarunkowan finan-
sowych, a my zdajemy sobie sprawe z tego, jak trudny to jest proces, kiedy przez lata
pasazerowie, klienci odchodza od kolei, jak trudny to jest proces, by tych pasazerow,
klientéw kolei przywréci¢. My z tym problemem musimy sie uporac, bo przeciez bylismy
Swiadomi, ze pasazerowie odchodza od kolei. Z r6znych powod6éw, miedzy innymi z tych,
o ktérych mowil pan przewodniczacy, czasu przejazdu pociggu z Przemyéla do Krakowa.
My dzisiaj stoimy przed zadaniem zmiany struktury transportu w Polsce, przeniesienia
transportu kotowego na transport kolejowy. Przeciez w statystykach europejskich jeste-
$§my na szarym koncu, jezeli chodzi o relacje i proporcje. U nas transport kolejowy jest
w defensywie. Wydajemy dziesiagtki miliardéw zlotych na poprawe stanu technicznego
drég, ale z drugiej strony pozwalany, aby te drogi byly dewastowane przez ciezkie samo-
chody, przez ciezki transport samochodowy. Ale tez w tym procesie trwajagcym od lat 90.,
trzeba pamietac, gdy zmieniala sie infrastruktura transportu, panstwo byto absolutnie
$§wiadome, powinno bylto by¢ §wiadome, skutkow takich dziatan, takiej polityki. Dlatego
tez panstwo dzisiaj musi wzig¢ na siebie naprawe tej sytuacji. Dzisiaj panstwo nie moze
przechodzi¢ obojetnie nad tym problemem. Bardzo dziekuje za te informacje. MySle,
ze kazdy z nas, szczegélnie patrze na parlamentarzystow, byt pod wrazeniem informacji,
jak wiaze sie stan techniczny mostow w ciggu drog czy wojewodzkich, czy krajowych,
czy powiatowych to juz jest kwestia drugorzedna, jakiej kategorii to jest droga, ale jak
to jest zwigzane z normalnym gospodarczym funkcjonowaniem Podkarpacia, a szcze-
gélnie na terenie tych powiatéw, na ktorych teraz jesteSmy. To jest praktycznie ich by¢
albo nie by¢. Bardzo dziekuje, ze panstwo nam wszystkim to u§wiadomili. Wiele tu byto
ciekawych watkow, ciekawych elementow. Utwierdzilem sie w przekonaniu, ze drogi
szybkiego ruchu, autostrady, nie tylko te polaczenia, ktére zostawiajg szum, hatas i spa-
liny samochodowe, a tak naprawde dla obszarow przez ktore przebiegaja, niewiele wno-
sz3, bo sg tylko tranzytem. Dzisiaj wazne jest to, o czym moéwil pan marszatek, o czym
moéwila pani wojewoda czy inni samorzgdowcy. Autostrada czy droga ekspresowa musi
by¢ polaczona, skomunikowana ze szlakami municypalnymi, samorzgdowymi. To jest
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rowniez niezmiernie wazne. Ale takze wazne jest to szerokie spojrzenie na chociazby
problem polaczenia autostrady A4 z drogami ukrainskimi. Dzisiaj z tym mamy problem.
To panstwo takze tu sygnalizowali. Dzisiaj musimy wzmoc dzialania na polu miedzyna-
rodowym, w kontaktach bilateralnych ze strong ukrainskg, aby wreszcie zrealizowaé
droge M10 miedzy Korczowa a Lwowem. Przeciez tam stale jest problem, oferty do prze-
targu zlozone nie tak, stale nie mozna tego polgczenia drogowego zrealizowac.

Mowimy tutaj o przewozach regionalnych, ktore sg niezmiernie wazne, ale mowimy
tez o wymiarze makro, o Via Carpatii. Ja jg nazywam drogg zycia, drogg przysztosci.
Pan marszalek Ortyl, za co mu tu osobiScie dziekuje, juz w roku 2006 dostrzegt ten pro-
blem. Organizacja, panie marszatku, spotkania tancuckiego i porozumienia tancuckiego,
ktoérego byl pan wielkim oredownikiem i jest pan wielkim oredownikiem, i wpisania Via
Carpatii do korytarza podstawowego sieci TEN-T, mam nadzieje, ze zostanie zakonczona
sukcesem, ze panskie starania i pana europosta Tomasza Poreby, z ktorym od lat pra-
cujecie nad tym przedsiewzieciem, podejmowane wespol zesp6l podejmowane rowniez
przez strone rzadowa, przyniosa oczekiwany skutek. Sg juz, szanowni panstwo, efekty
tych dziatan. Dzisiaj po stronie stowackiej zrealizowano 38 kilometréw drogi ekspreso-
wej, a takze 106 kilometréw i praktycznie wszystkie odcinki sg w przygotowaniu, jak
nie w fazie przetargowej to w fazie przygotowania dokumentacji technicznej. Po stronie
wegierskiej, czyli dalej na poludnie tez zostanie ukonczony duzy odcinek drogi ekspre-
sowej, w 2018 roku kolejne 35 kilometrow do granicy z Rumunig i 60 kilometréw, a Via
Carpatia biegnaca przez terytorium Wegier zostanie ukonczona do 2020 roku. Dzisiaj
juz jasno i wyraznie mozemy powiedzieé, ze to nie bedzie droga prowadzaca z Rzeszowa
donikad, bo przeciez to nam do tej pory zarzucano, to zarzucano polskiej stronie, ktora
starala sie chociazby w Brukseli wpisa¢ ten szlak drogowy, korytarz bazowy, w europej-
ski korytarz transportowy.

Zrobil na mnie wrazenie pan Jerzy Zuba. Jestem obecny juz na ponadtysiecznym
posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Kiedy$ prébowalem to szacowac, to bylo ponad
1200 posiedzenn Komisji, to jeszcze takiego akcentu nie bylo. Dociera jakze proste, kto§
mogtby powiedzie¢ bardzo naiwne, ale jakze dosadne stwierdzenie, ja je sobie zanoto-
walem: niech ta nuta zabrzmi wszedzie, kolej byla, jest i bedzie. Bardzo dziekuje za ten
optymizm, za to przekonanie, ktore sie udziela zwlaszcza po wysluchaniu siow tej pio-
senki, ale tez dziekuje za zaangazowanie. Ciesze sie bardzo, ze tutaj na Podkarpaciu,
nie tylko samorzadowcy, ale takze i artysci, zaangazowani sa w przedsiewziecia trans-
portowe. Panie marszaltku, na pana rece sktadam podziekowania. Z panem marszatkiem
jesteSmy praktycznie w stalym kontakcie. Pan marszalek nie daje spokoju, przyjezdza
do Warszawy i nie pozwala popoludniami sie relaksowac, tylko przyjezdza z kolejnymi
problemami. Méwilisémy tu o lotnictwie. Pan marszatek po wystapieniu pana burmistrza
mowi, szkoda, ze nie méwiliSmy o transporcie lotniczym i matych portach lotniczych,
bo to przeciez taki wazny aspekt. Ja moge podac¢ dobrg informacje. Pracujemy nad
tym, aby ten maly transport lotniczy, male samoloty, byly objete podobnymi przepisami
prawa jak u naszych sgsiadow, aby to nie bylo tak skomplikowane jak do tej pory. Zeby
to byl taki segment, ktéry wspiera, uzupelinia transport w naszym kraju, zebySmy mieli
mniej wiecej tak trudno, jak majg Slowacy albo Czesi. ZebySmy mieli tak latwo, jak
oni maja, czy tak trudno jak oni majg. Bo dlaczego mamy pietrzy¢ przed tymi, ktorzy
chcag realizowac¢ ten transport, masowo problemy. Szanowni panstwo. Jeszcze raz bar-
dzo dziekuje za udzial w tym posiedzeniu, za wszystkie informacje, ktére zostaly tutaj
przekazane, ale tez za sugestie, miedzy innymi w kwestii finansowania remontu mostow.
Odnositem sie do tego na wstepie mojego wystapienia. Na pewno, panie przewodniczacy,
takie spotkanie, ktore pan postulowal, zrealizujemy. Pani dyrektor, to tez bardzo cie-
kawe pomysly, ktore na pewno spotkaja sie z zimnym przyjeciem Ministra Finansow, ale
kazdy Minister Finanséw kazdego rzadu w sposéb niezwykle chtodny, czasami zimny,
czasami ekspresyjny, przyjmuje tego typu postulaty, ktore odbierajg czesé wplywow,
ktorych wykorzystanie juz zaplanowal po stronie wydatkow. Ale warto o tym rozma-
wiaé, bo mozemy doj$¢ do takiej oto sytuacji, ze i tych wplywow nie bedzie, bo nie bedzie
z czego, bo gospodarka le$na niestety upadnie albo bedzie w takim stanie, ze powodow
do radosci, do dumy i do satysfakcji z jej dziatalnoSci praktycznie nie bedzie. Panie prze-
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wodniczacy, zwracam sie do pana przewodniczgcego Bogdana Rzoncy, jak powiedzialem
na wstepie naszego posiedzenia, nie wyobrazalem sobie, ze tutaj mozna nie przyjechac,
wiec bardzo panu dziekuje, ze mogtem przyjechac. Panie marszalku, panie wojewodo,
gospodarze dzisiejszego spotkania bardzo panstwu dziekuje, ze mogtem tu dzisiaj by¢
z wami. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
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Dziekuje bardzo. Czy jeszcze kto$ z panstwa chcialtby zabraé glos? Za chwile zamkne
posiedzenie Komisji formalnie. Mam jeszcze tylko prosbe do pana ministra. W najbliz-
szych dniach w Sarajewie jest spotkanie Inicjatywy Srodkowoeuropejskiej, gdzie przed-
stawiciele 18 krajow beda dyskutowali o transporcie. Taki jest przewodni temat tego
spotkania i prosze uprzejmie o stanowisko rzagdu w tej sprawie, zebym mogt je zaprezen-
towac w formie graficznej, dwa, najwyzej trzy slajdy na temat korytarza Via Carpatia
i ewentualnego proponowanego korytarza bedacego poklosiem Deklaracji Lancuckiej.
Jedziemy z panem postem Kazimierzem Golojuchem, przewodniczacym Parlamentar-
nego Zespotu ds. Rozwoju Polski Wschodniej, ktory panstwa bardzo serdecznie prze-
prasza, ale dzisiaj jest za granicg. W Sarajewie bySmy zaprezentowali to stanowisko,
bo juz jest potwierdzona obecno$¢ 18 stron narodowych. Chciatbym do pigtku otrzymac
oficjalny dokument, bo w sobote wyjezdzamy. To tyle do protokotu. Bardzo serdecznie
wszystkim panstwu dziekuje, jeszcze raz dziekuje panu burmistrzowi, panstwu samo-
rzgdowcom. Przede wszystkim dziekuje Wysokiej Komisji, pani posel, panom postom.
Wszyscy jesteSmy, moge tak za was powiedzie¢, kiwnijcie glowami, przyjaciétmi Biesz-
czadow. Tak jest, dobrze. Dziekuje bardzo.




