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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 40)

21 wrzesnia 2016 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Grzegorza
Schreibera (PiS), przewodniczgcego Komisji oraz posta Bogdana Rzoncy
(PiS), zastepcy przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzg-
dek dzienny:

— informacja Ministra Infrastruktury i Budownictwa na temat aktualnych pro-
bleméw polskich przewoznikéw w wykonywaniu miedzynarodowych prze-
wozoéw drogowych oséb i towaréw — stan przewozoéw oraz perspektywa ich
funkcjonowania,

— informacja Ministra Infrastruktury i Budownictwa na temat przestrzegania
warunkow bezpieczenstwa przewozéw w transporcie.

— rozpatrzenie i zaopiniowanie dla Marszatka Sejmu — na podstawie infor-
macji Ministra Infrastruktury i Budownictwa — wniosku Klubu Parlamentar-
nego Nowoczesna o przedstawienie na posiedzeniu Sejmu ,,Informaciji rzadu
w sprawie sytuacji zwigzanej z planowanym od dnia 1 lipca 2016 r. rozpocze-
ciem stosowania przez Republike Francuska szkodliwych dla polskiej branzy
transportowej przepiséw dotyczacych delegowania pracownikéw w trans-
porcie drogowym na terytorium Francji oraz dziatan podjetych przez rzad

w celu wstrzymania stosowania tych przepiséw lub ich ztagodzenia oraz
form pomocy planowanych przez rzad dla polskich przewoznikéw, majacych
na celu umozliwienie poprawnego stosowania nowych przepiséow”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jerzy Szmit podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budow-
nictwa wraz ze wspolpracownikami, Michal Pierzchala zastepca Giéwnego Inspektora Transportu
Drogowego wraz ze wspo6lpracownikami, fukasz Twardowski wicedyrektor Zarzadu Drog Miejskich,
Piotr Litwinski przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwiazku Pracodawcow Transportu Drogowego wraz
ze wspolpracownikami, Maciej Wronski prezes zarzadu Stowarzyszenia Transport i Logistyka Polska,
Tadeusz Wilk dyrektor Departamentu Transportu Zrzeszenia Migdzynarodowych Przewoznikéw Dro-
gowych, Wladyslaw Zero prezes Stowarzyszenia Przewoznikow Podlasia, Stawomir Centkowski
wiceprezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow, Zdzistlaw Szczerbaciuk prezes zarzadu Polskiej
Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak i Marcin Mykietynski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):
Rozpoczniemy posiedzenie Komisji. Szanowni panstwo otwieram posiedzenie Komisji.
Witam panie postanki i panéw postow. Witam pana ministra Jerzego Szmita podsekreta-
rza stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa wraz ze wspoétpracownikami.
Witam bardzo licznie zgromadzong strone spoteczng. Pozwolicie panstwo, ze nie bede
wymienial kolejno wszystkich panstwa. Bedziecie panstwo mieli mozliwo$¢ zabrania
glosu. Ci, ktorzy zabiorg glos, przedstawie, jako bioracych udzial w dyskusji.
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Stwierdzam kworum. Stwierdzam przyjecie protokoléw z posiedzen Komisji 15, 17
do 24, 26 do 28, 30 do 34 oraz 36 i 37, wobec brak wniesienia do nich zastrzezen.

Przechodzimy do porzadku dzisiejszych obrad. Zgodnie z nim bedg to trzy punkty. Jest
to informacja ministra infrastruktury i budownictwa na temat aktualnych problemow
polskich przewoznikéw w wykonywaniu miedzynarodowych przewozéw drogowych os6b
i towarow. Drugi punkt to informacja ministra infrastruktury i budownictwa na temat
przestrzegania warunkow bezpieczenstwa przewozow w transporcie. Wreszcie punkt
trzeci to rozpatrzenie i zaopiniowanie dla Marszatka Sejmu — na podstawie informacji
ministra infrastruktury i budownictwa — wniosku Klubu Parlamentarnego Nowoczesna
o przedstawienie na posiedzeniu Sejmu ,, Informacji rzadu w sprawie sytuacji zwigzanej
z planowanym od dnia 1 lipca 2016 r. rozpoczeciem stosowania przez Republike Francu-
ska szkodliwych dla polskiej branzy transportowej przepisow dotyczacych delegowania
pracownikéw w transporcie drogowym na terytorium Francji”. Czy zglaszajg panstwo
uwagi do porzadku? Pan posel Suchon. Bardzo prosze panie poéle.

Posel Mirostaw Suchon (N):
Dziekuje bardzo panie przewodniczacy. Panie ministrze, Wysoka Komisjo, szanowni
goscie, kto§ moglby uznaé, ze ten wniosek jest bezprzedmiotowy. Na dzisiaj on utracit
swoja wazno§¢, ale zeby mieli panstwo pelng $§wiadomosé, Klub Poselski Nowoczesna
wniost ten wniosek o informacje w czerwcu i od czerwca ten wniosek czekat na realiza-
cje. Gdyby ktos$ sie dziwil, to takie jest wytlumaczenie, dlaczego dopiero dzisiaj o tym
moéwimy od 1 lipca. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):
Dziekuje panie posle. Mysle, ze temat jest w dalszym ciggu aktualny. Warto dzisiaj roz-
mawiac¢ o tym na posiedzeniu Komisji.

Jezeli nie ma wnioskow do porzadku obrad to stwierdzam, ze przyjeliSmy porza-
dek dzienny. Przystepujemy do jego realizacji. W pierwszej kolejnosci oddaje glos panu
ministrowi. Prosze pana ministra Jerzego Szmita o przedstawienie informacji tgcznie
do punktu pierwszego i drugiego. Prosze bardzo panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa Jerzy Szmit:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, postaram sie mozliwie
skrétowo przedstawié informacje na zadany temat. Informuje, ze bede musial w miare
szybko przej$¢ do innych obowiazkéw, ale pozostang dyrektorzy i wspétpracownicy. Beda
mogli kontynuowac dalszg dyskusje na ten temat.

Czy mozna panie przewodniczacy?

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):
Oddatem panu glos. Oczywiscie informacja, ktorag pan przekazal nie ucieszyla nas, ze ten
czas bedzie krotszy niz dluzszy, w ktorym zostanie pan wérdod nas.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:

Panie przewodniczacy, zaczne od Federacji Rosyjskiej. W dniu 15 kwietnia tego roku
udalo sie wynegocjowaé kontyngent zezwolen ze strong rosyjska. Trzeba bylo az pie-
ciu spotkan, aby mozna bylo zawrze¢ takie porozumienie. Na ten rok polska strona
otrzymata 190 tys. zezwolen, w tym 150 tys. zezwolen na przewozy dwustronne i tran-
zytowe, 40 specjalnych zezwolen na przewozy z krajow trzecich. Stronie rosyjskiej row-
niez przekazano 190 tys. zezwolen. Na przewozy dwustronne jest 180 tys., a 10 tys.
to zezwolenia na przewozy do i z krajow trzecich. Dzisiaj jesteSmy w przededniu roz-
mow z Federacjg Rosyjska na temat kontyngentu na 2017 r. Rozmowy odbeda sie 28
i 29 wrze$nia w Petersburgu. Problem, ktéry wylania sie to niestety znaczacy spadek
przewozow ze strony polskiej, ale takze ze strony rosyjskiej, jest to obserwowane. Jest
to zwigzane ze zmniejszeniem obrotow dwustronnych. Problem, ktéry musimy wyja-
$ni¢ ze strong rosyjska, to mimo, ze zostala uzupetniona instrukcja, ktora klasyfikuje
przewozy dwustronne, czy z krajow trzecich, strona rosyjska nie podpisata protokotu.
W zwigzku z tym, on nie obowigzuje.

Pierwszym punktem naszych rozmoéw bedzie doprowadzenie do podpisania tego pro-
tokolu. Jezeli nie uda sie to, dalsze rozmowy bedg bardzo trudne. Tak naprawde nie
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bedg mialy merytorycznego uzasadnienia, je§li nie uzgodnimy zasadniczych warunkow
przejazdow. Ten problem pojawil sie w poprzednich rozmowach. Trwalo to dtugo. Nato-
miast mam nadzieje, ze teraz szybciej dojdzie do porozumienia i bez innych probleméw
nasi przewoznicy beda mogli prowadzié¢ przejazdy. Obecne zezwolenia sg wazne do konca
stycznia przysziego roku.

Jezeli chodzi o Kazachstan, w ubieglym tygodniu byliSmy na spotkaniu w mieScie
Almaty. Udalo sie nam uzgodnic¢ bardzo oczekiwane zwiekszenie kontyngentu na zezwo-
lenia w tym roku o jedng trzecia. Jezeli chodzi o przyszly rok, bedziemy rozmawiac.
Do poczatku grudnia jesteSmy umoéwieni na Komisje mieszang w Polsce. Strona kazach-
ska zobowigzala sie do wprowadzenia stosownych zmian w swoim prawie wewnetrznym
dotyczacym prowadzenia przewozow miedzynarodowych. Tak, aby problemy, ktore poja-
wiajg sie w relacjach przewozowych Polska — Kazachstan zostaly zlikwidowane. Sadzac
po nastroju rozmow i otwartosci strony kazachskiej mysle, ze dogadamy sie i bedziemy
mogli prowadzi¢ przewozy w przyszlym roku.

Jezeli chodzi o Biatorus, to 151 16 marca tego roku w Warszawie odbyto sie posiedze-
nie Polsko-Bialoruskiej Komisji Mieszanej. Uzgodnilismy zwiekszenie parytetu zezwo-
len. On jest w tej chwili wystarczajacy dla obu stron. Udalo sie nam uzgodnic, ze nie beda
pobierane optaty od zezwolen. W ubieglych latach byla taka praktyka, ze byl pewien
limit zezwolen, ktére byly bezplatne dla polskich przewoznikow. Dodatkowe zezwole-
nia byly platne. Ze strong bialoruska udato sie to uzgodnié, ze nie bedzie dodatkowych
kosztow dla polskich przewoznikow od przysziego roku.

Jezeli chodzi o Ukraine, to jest wymiana zezwolen na poziomie 200 tys. Polscy i ukra-
inscy przewoznicy nie zglosili potrzeby zwiekszenia. Jezeli taka potrzeba zostanie zgto-
szona, to mysle, ze porozumiemy sie.

Jezeli chodzi o inne kraje z kierunku wschodniego, jak Gruzja, Azerbejdzan, Uzbeki-
stan, to tam, gdzie przewoznicy zglaszajg takie potrzeby zglosiliémy sie do tych panstw
o zwiekszenie kontyngentoéw. Mamy pewien problem z Turcjg, ktéra prowadzi protekcjo-
nistyczng polityke. Widzimy zwiekszong obecnosc tureckich przewoznikow na polskich
drogach.

dJezeli chodzi o problem ptacy minimalnej w Unii Europejskiej, to jest jeden z proble-
mow, ktore niewatpliwie istniejg. Niemcy i Francja wprowadzily obowigzek MiLoG. Jak
na razie przewoznicy nie zglaszajg problemoéw z tym zwigzanych. Te niedogodnoSci nie
sa na razie odczuwalne. Bede staral sie méwic ogblnie, bo wiem, ze kazde stowo ma zna-
czenie w ramach miedzynarodowych relacji.

Sytuacja w Calais jest wyjatkowa. To, co dzieje sie na przejSciach granicznych i pro-
mowych oraz wjezdzie do tunelu do Wielkiej Brytanii. Jest to ogromny problem. Godzine
temu skonczylo sie spotkanie z przedstawicielami przedsiebiorcéw w tej sprawie. Usta-
liSmy plan dziatania. W pigtek odbedzie sie wizyta polskiego konsulatu we Francji, jak
i naszego ministerstwa oraz przedstawicieli inspektora transportu drogowego na miej-
scu w Calais, aby sytuacje ocenié¢, abySmy mogli wskazaé tworzace sie problemy. Wazne,
ze bedziemy mogli pokazac, co dalej z tymi trudnos$ciami zrobié.

Jednoczesnie informuje, ze pan minister Andrzej Adamczyk jeszcze w tym tygo-
dniu wystgpi do Ambasady Francuskiej w Warszawie, ale takze do ministra transportu
Republiki Francuskiej oraz ministrow transportu innych krajow UE, w szczegoélno§ci
tych, ktore sg zainteresowane, a ich obywatele cierpig i sg poddawani r6znym dolegli-
wosSciom, aby wspélnie wystapi¢ do rzgdu Republiki Francuskiej oraz do Komisji Euro-
pejskiej. Cheemy, zeby sprawa miata wlasciwy wymiar. Dzisiaj mamy sytuacje taka,
ze na Wysypy Brytyjskie w ciggu roku wjezdza ok. 4 tys. ciezarowek, przepraszam 4000
tys. Szacunkowo polskich ciezaré6wek wjezdza do Wielkiej Brytanii ok. 2,5 tys. dziennie.
Jest to ogromna skala problemu. Bedziemy to wspélnie rozwigzywac. Na dzisiejszym
spotkaniu prosiliSmy przedstawicieli przedsiebiorcow i samych przedsiebiorcow, aby
dokumentowac te wszystkie fakty. Bedziemy starali sie wplywac przez Izbe Ubezpie-
czycieli na inne redagowanie warunkéw ubezpieczen. Jest to problem. MySle, ze o tych
szczegoblach bedag panstwo méwili.

Wspomne troche wiecej odnosnie do pkt 3, czyli wprowadzenia przez Republike Fran-
cuskg tzw. ustawy Loi Macrona. Powtorze to, co mowilem przy punkcie pierwszym.
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Dzisiaj nie mamy sygnaléw o negatywnych skutkach wejscia w zycie tej ustawy. Nie
ma sytuacji, w ktorych dolegliwoSci bylyby odczuwalne. Niemniej jednak monitorujemy
to stale. WystepowaliSmy na réznych forach i formatach, czy to europejskich, czy mie-
dzynarodowej wspolpracy transportowej, aby zle prawo, ktore fragmentuje rynek Unii
Europejskiej zostalo zniesione. Jezeli mozna, to wszystko.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):
Dziekuje. Panie ministrze, rozumiem, ze jeszcze pan nas nie opuszcza? Bedzie intere-
sowalo mnie stanowisko do pkt 3 odno$nie do samego tematu. Chodzi o przedstawienie
tego zagadnienia na forum Sejmu, bo taki jest punkt, ktéry bedziemy rozpatrywac w pkt
3. Prosze bardzo.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:

Panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, rozpatrujemy to na posiedzeniu Komisji. Nie-
wiele wiecej mozna dodac, oprocz tego, co powiedzialem. Prawo zostalo wprowadzone.
Nasi przedsiebiorcy nie odczuwajg jeszcze negatywnych skutkow. Mozna powiedzied,
co bedzie, jak beda odczuwali? Bedziemy robili wszystko, zeby te skutki nie byty odczu-
walne. Na ile jest mozliwe wplywanie na ustawodawstwo innego panstwa w Unii Euro-
pejskiej, bedziemy to czynili. Dzisiaj nie mozna wiele powiedzie¢ oprocz dywagowa-
nia, co byloby, gdyby bylo. Pewnie bedzie taki wniosek, zeby trafilo to na posiedzenie
plenarne Sejmu. Czy to jest wlasciwy przedmiot do dyskusji, kiedy merytorycznie nie
ma przedmiotu dyskusji?

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):
Rozumiem, ze jest to pytanie retoryczne i odpowiedz brzmi?

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:
Bede przeciwny. Zwracam sie do Wysokiej Komisji o glosowanie przeciwko temu wnio-
skowi i umieszczenia tego na plenarnym posiedzeniu Sejmu.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):
W ten sposob pan minister rozszerzy! pole naszej dyskusji o pkt 3. Mysle, ze do pkt 3
bedziemy musieli podej$¢ oddzielnie wysluchawszy posta wnioskodawcy. W tym momen-
cie mamy dyskusje nad pierwszym i drugim punktem zgodnie z porzadkiem obrad. Pro-
sze zapisywac sie do glosu. Osoby sposrod gosci prosze, aby przedstawily sie przed zabra-
niem glosu. Odnotowuje zgloszenie dwoch panéw. Trzy glosy panéw.
Najpierw zapytam poslow. Pan poset Suchon. Panie posle, prosze bardzo. To nie cho-
dzi o pkt 3? W pierwszych dwoch punktach.

Posel Mirostaw Suchon (N):

Tak. Panie ministrze, Wysoka Komisjo, pytan jest wiele i wszystkie majg do§¢ obszerny
charakter. Informacja, ktorg przedstawil pan minister, dotyczy stanu na dzisiaj i w zasa-
dzie krotkiej perspektywy. Natomiast, idgc po kolei, Francja i Niemcy to pewien objaw
szerszej choroby, ktora dotyczy catej Unii Europejskiej. Stangtbym na stanowisku,
ze ministerstwo powinno prowadzié¢ analizy, w ktérym kierunku moze to iS¢ i jak sytu-
acja naszych przewoznik6w na terenie wspélnoty moze sie pogorszy¢ oraz przed jakimi
mogg stanagé wyzwaniami. Nalezy odpowiednio wcze$nie przeprowadzi¢ te prace, aby
przygotowac nasze panstwo na te problemy. Przypomne, ze branza transportowa wytwa-
rza nawet do 10% PKB. Trudno przej$¢ obok tego obojetnie. Pomijajgc istotny fakt,
ze obstugujemy ok. 25% przewozow na terenie UE. MySle, ze jest to szeroki temat.

Chcialem prosi¢ o ocene ze strony ministerstwa perspektywy funkcjonowania prze-
woznikow na rynku europejskim. Chodzi o éredniookresowa ocene. Po pierwsze, w kon-
tekécie odrzucenia ,,z6ttej kartki”, co miato miejsce w lipcu w sprawie dyrektywy o pra-
cownikach delegowanych, ale takze w kontekscie braku stanowiska Komisji na temat
MiLoG oraz probleméw francuskich i pojawiajacych sie w innych panstwach pomystéw
na uregulowanie tych przepisow.

Po drugie, prositbym o szersza i dluzsza perspektywe, czyli sredniookresowa na temat
funkcjonowania przewoznikow na rynku rosyjskim w kontekscie probleméw z interpre-
tacjg przepisow, corocznych problemow w negocjacjach dotyczacych pozwolen. Jak mini-
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sterstwo ocenia to w dluzszej perspektywie? Jest tam problem z rodzajami pozwolen.
Czy ministerstwo widzi inne rozwigzania, niz sg teraz? Nie rozmawiamy o tym, co jest
teraz, tylko o szerszej perspektywie. Wydaje mi sie, ze trzeba tak oceniac.

Kolejna rzecz. Pan minister nic nie méwil na temat otwierania nowych rynkoéw. Pro-
sitbym, aby pan minister byl uprzejmy przedstawic¢ informacje w tej materii. Chodzi
o bardziej konkretng informacje jakie sg plany? Wiem, ze ministerstwo prowadzi takie
plany, ale jakie sg kolejne plany i gdzie zamierzamy kolokwialnie méwiac uderzyc?

Kolejny problem, o ktérym chcialbym ustyszeé¢ od pana ministra informacje, to kon-
trola wykonywania przewozow przez przewoznikow spoza wspoélnoty na terenie Polski.
Nie od dzisiaj wiemy, ze kontrola zezwolen, czy zwyktych przepisow... Mamy informa-
cje o bezpieczenstwie wykonywania przewoz6éw. Pan minister nic o tym nie powiedzial.
Problemy, o ktérych mowie stanowig ewidentnie utrudnienie dla naszych przewoznikow
w zakresie uczciwej konkurencji. Dlatego prosze pana ministra o informacje dotyczaca
perspektywy w zakresie mozliwo§ci kontroli pozwolen na wykonywanie transportu,
np. przez policje lub inne stuzby, ktore mogtyby to po prostu robi¢ w ramach swoich
codziennych czynnoéci.

Prosze takze o informacje dotyczgcg egzekwowania prawa na granicach strefy Schen-
gen, czyli np. oplacania mandatéw itd. Nasi przewoznicy sg rygorystycznie traktowani
zaréwno w Schengen, ale takze w panstwach spoza wspdlnoty. U nas tez sg rygorystycz-
nie traktowani, a na tych, ktorzy do nas przyjezdzaja, brakuje spojrzenia, ze to ma zna-
czenie dla bezpieczenstwa.

Kolejna sprawa. Czy ministerstwo w najblizszym czasie planuje wydanie regulacji,
ktore spowodowalyby obnizenie obcigzen biurokratycznych lub zmniejszenie ich dole-
gliwoéci? Jako przyklad podam zaswiadczenie CFR-1, na ktére czeka sie tydzien albo
Certyfikat FRC, ktory wydaja tylko dwie jednostki w Polsce. Czy ministerstwo planuje
jakie§ zmiany? Czy mysli o tym, zeby ulzy¢ branzy transportowe;j?

Prosimy réwniez o przedstawienie stanowiska ministerstwa w zakresie ksztalcenia
kierowcow. Dla panstwa niecierpliwych informacja, ze powoli zmierzam do konca. Jest
to wazna sprawa. Jak wiemy w Polsce brakuje kierowcow. Rocznie wydaje sie kilka-
dziesigt tysiecy swiadectw kierowcow dla obcokrajowcow. W tym roku, pewnie panstwo
nie wiedza, ale do konca czerwca wydano ok. 21 tys. takich pozwolen dla Bialorusinow,
czy Ukraincow. Do konca sierpnia byto 27 tys., a do konca czerwca 21 tys. To pokazuje,
ze na rynku jest luka i edukacja naszych kierowcow opiera sie tylko i wylgcznie o urzedy
pracy, skad wychodzi czlowiek z papierem, ale bez umiejetnosci. To nie do konca odpo-
wiada potrzebom rynku pracy. To nie jest tajemnica, ze nie wida¢ entuzjazmu resortu
edukacji do prowadzenia klas o profilu kierowca-mechanik. Jezeli juz, tak jest teraz, ci
ludzie konczg z kat. B. Co prawda z kursem kwalifikacyjnym, ale konczac szkote zawo-
dowa powinni mie¢ praktyke w jakims$ zakresie na samochodach ciezarowych i normal-
nie w transporcie. Jezeli majg prawo jazdy kat. B, to wiadomo, ze nie bedg mie¢ prak-
tycznego doswiadczenia. Ksztalcenie takich kierowcow jest po prostu kuriozalne.

Pytanie do ministerstwa. Czy nie warto przypisa¢ kompetencji ksztalcenia kierowcow
ministerstwu wlaSciwemu ds. transportu, aby za to byto odpowiedzialne ministerstwo
ds. transportu? Moze przestawi¢ mocng ocene, ale odsuwamy resort edukacji, ktory jest
oderwany od rzeczywistoéci do waznej dla branzy sprawy.

Jeszcze dwie sprawy, pytania. Jest wielu kierowcéw pozyskanych z terenéw Ukrainy
i Biatorusi. Czes¢ z nich musi zda¢ egzamin. Jest problem z testami w jezyku biatoru-
skim, czy ukrainskim lub rosyjskim. Wydaje mi sie, ze raczej powinien byc¢ to jezyk bia-
foruski i ukrainski. Czy ministerstwo mysli w jakiej$ perspektywie o tym, aby mozna
byto zdawac testy w jezykach obcych?

Mam pytanie do przedstawicieli ministerstwa, czy ministerstwo oczekuje przepra-
cowania jakiego$ tematu od Komisji, chocby dezyderatu, jakiego§ obszaru, w ktérym
ministerstwo uwaza, ze Komisja powinna sie tym zajaé? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):
Dziekuje bardzo za niezwykle obszerne wylozenie sprawy. W nastepnej kolejnoSci popro-
sze pana posta Piotra Krola. Bardzo prosze panie posle.

k.k. 7
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Posel Piotr Krol (PiS):

Dziekuje. Pana ministra nie ma, ale na rece jego wspolpracownikéw chcialem przeka-
zac gratulacje. Mgj przedmowca poruszyl kilka watkow. W mojej ocenie to, co udalo sie
mu wynegocjowac za nasza wschodnig granicg, uwazam to za sukces. Pamietam obrady
Komisji pod koniec zesztej kadencji. Wtedy nie bylo wielu optymistow na posiedzeniach.
Mysle, ze zrobiliSmy w tym zakresie znaczacy krok do przodu. Chciatem powiedziec o jed-
nym istotnym watku. Jest to na granicy transportu miedzynarodowego i tego, co dotyka
naszych przewoznikow, a jednocze$nie ma odzwierciedlenie w tym, co dzieje sie w Pol-
sce. Otoz, chece przypomniec, ze kary dla kierowcow sg do 2 tys. zl niezaleznie od stwier-
dzonych naruszen podczas kontroli. Chcialbym powiedziec, jak sie to ma do stosowanych
praktyk przez inne kraje.

Warto podkre§li¢, ze Polska, czy polscy przewoznicy osiagneli status w Europie
Zachodniej nie ze wzgledu na to, ze unikali pracy, ale ze robili to za relatywnie konku-
rencyjne pienigdze. Stad w mojej ocenie nieuczciwa praktyka Francji i Niemiec poprzez
wprowadzenie przepiséw, ktore sg wymierzone w lidera tego rynku, czyli w Polske, aby
wypycha¢ nas metodami administracyjnymi z rynku. Trzeba o tym szczerze i brutalnie
powiedzie¢. Mowie o tym, poniewaz w mojej ocenie polski rynek transportowy oparty jest
w wiekszoSci na uczciwych przedsiebiorcach. Dla nich problemem sg decyzje zewnetrzne,
jak decyzje administracyjne we Francji i Niemczech. Jest rowniez konkurencja, ktora
niejednokrotnie dziata poza prawem.

Dlaczego zaczalem méwic o tych 2 tys. zt kary. Chce powiedzieé¢ o jednym szczegoto-
wym elemencie, ktory powoduje zagrozenie na drodze. Jest to stosowanie wylgcznika
tachografu. Chce przypomniec, ze stosowanie wylgcznika tachografu przez kierowce
powoduje falszowanie odczytow czasu pracy. Na tej sali nikomu nie trzeba tlumaczy¢,
bo z punktu widzenia elektroniki samochodu, ten samochéd teoretycznie stoi, pomimo
ze jedzie. Efekt tego jest taki, ze wylaczony jest system ABS oraz ASR, czyli kierowca
czterdziestotonowego pojazdu jest pozbawiony systeméw, ktore powinny wspierac jego
prace. Dlaczego o tym mowie? Zastosowanie wylacznikow tachografow na terenie innych
krajow UE, gdy stwierdza to stuzby kontrole, to sg bardzo wysokie kary, zaréwno dla
kierowcow i dla przedsiebiorcow. Najsurowsze kary sg we Francji i Hiszpanii. Kary
we Francji moga wynosi¢ od 4,5 tys. euro do 30 tys. euro. Sady orzekajg takze zatrzy-
manie pojazdu do jednego roku. W przypadku stwierdzenia przez stuzby francuskie,
ze przedsiebiorca ponosi wine stosuje sie nawet kare wiezienia. Sg to niezwykle rzad-
kie przypadki, ale pokazuje pewng dysproporcje. Nie ukrywam, ze zostalem poproszony
przez rzetelnych i uczciwych przewoznikéw, ktorzy dostrzegaja ten problem o poru-
szenie tej sprawy. Czes¢ firm, ktore sprzedaja ciezarowki w Polsce oferujg wmontowa-
nie tego systemu przy zakupie auta. To pokazuje, jakg patologie osiagneliSmy. Krétko
mowigce oferuje sie pojazd, ktory z definicji famie polskie prawo. To w duzej mierze ude-
rza w uczciwych przedsiebiorcow i transportowcow, na ktérych oparty jest nasz rynek.
To powoduje, ze to, co dzieje sie na rynku jest realnie zaklécone. Jak przedsiebiorca,
ktory przestrzega ustawy o czasie pracy kierowcéw ma konkurowaé z samochodem,
ktory jedzie po drodze, a w my$l urzadzen, ktére sa w samochodzie stoi.

Mowie o tym, bo mam dwa pytania do pana ministra. Czy obecnie sg w Polsce uwa-
runkowania prawne, ktore pozwalalyby kontrolowaé dilerow i tych, ktérzy sprzedaja
pojazdy? Mnie tez wydaje sie, ze nie. Widze, ze koledzy kiwaja glowami, ale mam nadzieje,
ze popieraja to, o czym moéwie. W mojej ocenie jest to szczyt patologii. Jezeli diler samo-
chodowy oferuje samochdd, ktory z definicji tamie polskie prawo, to jezeli nie mamy
takiego mechanizmu, nalezy zastanowi¢ sie, abySmy go posiadali. To jest pierwsza rzecz.

Mysle, ze uczciwi przedsiebiorcy mnie zrozumiejg. W mojej ocenie maksymalna kara
2 tys. zl 1 jezeli tego typu urzadzenie jest zamontowane w samochodzie, to w mojej ocenie
sie po prostu oplaca. Zrobienie jednego frachtu po Polsce niweluje kare. To jest kara dla
kierowcy, ale to pokazuje, ze gdyby to nie optacalo sie, nie byloby stosowane. Chciatem
poruszy¢ te dwa watki, bo w mojej ocenie jedno to jest to, co robi sie administracyjnie
wobec polskiego rynku transportowego poza granicami kraju, a drugie jest to, co dzieje
sie w Polsce i jak to oddzialuje na przedsiebiorcow.

8 k.k.
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Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):

Dziekuje panie posle. RzeczywiScie obaj panowie poslowie podniesliscie kwestie bez-
pieczenstwa i za to wam dziekuje. Tej kwestii troche zabraklo mi w wystgpieniu pana
ministra, pomimo ze taki punkt umiesciliémy w porzadku naszego posiedzenia. Licze
na to, ze pan dyrektor poSwieci czas w swojej wypowiedzi szczegélnie tym kwestiom.
Do tej puli pytan zglosily sie trzy osoby ze strony spotecznej. Prosze bardzo.

Prezes Stowarzyszenia Przewoznik6w Podlasia Wiadystaw Zero:

Szanowni panstwo...

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):

Prosze o przedstawienie sie.

Prezes SPP Wiladyslaw Zero:

k.k.

Prezes Stowarzyszenia Przewoznikéw Podlasia z Bialegostoku Wladystaw Zero. Pan
posel wspomnial o sprawach bezpieczenstwa ruchu. Reprezentuje podlaskie. Na drodze
S8 praktycznie nie ma dnia, zeby nie bylo wypadku §miertelnego z udzialem ciezarowek
lub osob6éwek. Na slynnej obwodnicy Augustowa zrobiono droge 2+1. Nie wiem, kto
tak planuje drogi. Na tej drodze kazdego dnia byl wypadek. Przez Suwalki przejezdza
8 tys. ciezarowek dziennie. Mozna policzy¢ sobie jak to wyglada. Do czego zmierzam?
Polscy przewoznicy tyle lat rozbudowywali ten rynek. Po wej$ciu do Unii Europejskiej
w 2004 r. rozbudowali$§my to wszystko. Prowadze firme 30 lat. Czy nie mozemy doczekac
sie, zeby panstwo przygotowalo nam normalne przepisy dla kierowcow, ktére okreslalyby
co ma robi¢ pracodaweca, ile ptacic za drogi?

Panowie, dzisiaj to wstyd, ze zyjemy w takiej Polsce. Dzisiaj przejezdzajacy przez Pol-
ske obywatel Rosji, Biatorusi, Kazachstanu, nie ma mozliwo§ci monitoringu, co i kiedy
wwozi na teren naszego kraju. Nawet nie kasuje sie zezwolen. Lapiemy na chybit tra-
fit. MowiliSmy pare razy glosno i wyraznie, czy nie sta¢ nas, aby zrobi¢ system. Mamy
obwodnice i wszystko ladnie rozprowadzone. Jestem z podlaskiego. U nas nie ma plat-
nej drogi. Miata by¢ platna, ale do tej pory nie ma. Wjezdzajac od strony Litwy platne
odcinki sg na obwodnicy Augustowa i Zambrowa. Kierowcy z innych krajow w Ostrowi
zjezdzajg na Ciechanow, wyjezdzajg za Kutnem i nic nie ptacg. Nie widzicie tych proble-
mow. Mowie o tym od kilku lat.

Druga sprawa, ktora nas bulwersuje. Sg to stynne radary i Inspekcja Ruchu Drogo-
wego. Nie wiem, kto to obstuguje i czy przejela to policja. Jezeli chodzi o przekroczenia
i zdjecia z fotoradaréw, to Rosjanie i Biatorusini §miejg sie. Bylem ostatnio na Bialorusi,
bo te Srodowiska nas zapraszajg. My nie potrafimy wprowadzi¢ do systemu informacji,
ze np. Rosjanin narobil jakies§ krzywdy, czy wypadkéw. Potrafig nawet w skrzyniach ludzi
przewozi¢. W pigtek bedzie §wieto celnika i bedzie to omawiane. Bede na tym spotkaniu.
Nie mamy systemu, w ktorym wprowadzone sa wszystkie przekroczenia i fotoradary.
Mozliwie to np. za rok, ze bedziemy mieli informacje, ze dana firma narozrabiala, co$
przemyca. Teraz wszystkie fotoradary idg do kosza, a my Polacy placimy. Jak to jest?
Do czego doprowadziliémy ten kraj?

Nastepna sprawa. Inspekcja Transportu Drogowego powstala, zeby chronié¢ polski
rynek. Dzisiaj jak popatrzymy na te wszystkie stuzby: policja, stuzba celna, urzad skar-
bowy, Inspekcja Transportu Drogowego, wszystkie kontrolujg czas pracy. Mato tego. Maja
narzucone godziny czasu pracy kierowcow. Jesli nowa wladza ma mozliwo$¢ pomocy nam,
to nam nie trzeba przeszkadzac. Koledzy bedg jeszcze o tym mowic. Reprezentuje pod-
laskie i widza panstwo w telewizji, ile jest wypadkow. Dziennie jezdzi 8 tys. ciezarowek.
Inspekcja pracuje od godz. 8.00 do godz. 16.00. Co sie dzieje w nocy? Ustawi sie w kolejce
siedem i osiem ciezaréwek z Litwy po 16.00 godzinie. Gdzie inspektor ma zaprowadzic
je do kontroli? W Suwalkach, Augustowie? Nie ma mozliwoéci skontrolowania i zatrzy-
mania. Mowi o tym cale moje §rodowisko. Pracujemy nad tym. Powstalo forum przy
wojewodzie. Ostatnio bylo spotkanie w Suwatkach. Zostalo przekazane pismo wojewo-
dzie o niebezpieczenstwach dla pani premier. Droga S8 to korytarz tranzytowy. Jest tutaj
potrzeba wszystkich partii i zainteresowanych oséb. My robimy to dobrze i jesteSmy
w tym dobrzy. Chcemy, zebyScie panstwo wzieli to pod uwage. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia Transport i Logistyka Polska Maciej Wronski:

Maciej Wronski, Transport i Logistyka Polska...

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):

Przepraszam, ale nie udzielilem panu glosu. Pokazatem reka, ale niestety nie znam
pana. Pan, ktory jest czwarty w kolejnoSci, a pdzniej pana poprosze o glos.

Dyrektor Departamentu Transportu Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych Tadeusz Wilk:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, pan minister...

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):

Prosze sie przedstawic.

Dyrektor departamentu TZMPD Tadeusz Wilk:
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Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce — Tadeusz Wilk. Pan
minister wskazal na wazne problemy, ktére mamy w polskim transporcie drogowym.
Jezeli panstwo pozwola, chciatbym zacza¢ od tego, ze nasz transport drogowy jest w tej
chwili dominujgcy w Europie. Robimy ok. jednej czwartej pracy przewozowej w calej
Europie. Od momentu wejscia do UE zwiekszyliSmy swoj potencjal z 9 tys. firm do ponad
32 tys. ZwiekszyliSmy swdj potencjal, jezeli chodzi o pojazdy z czterdziestu kilku tys.
do prawie 200 tys. To zwiekszenie powoduje, ze inne kraje, ktore z nami konkurujg
patrza na to niechetnie. Podejmujg dziatania, ktére majg nas w jakims sensie ograniczac.
To, o czym powiedzial pan minister jest oczywiste i stuszne. Probleméw w transporcie
drogowym jest znacznie wiecej. Chee zwroci¢ uwage na niektore z nich.

MiLoG, Loi Marcon i inne rzeczy, to po prostu protekcjonizm krajow starej Unii i nie
tylko sg to kwestie minimalnego wynagrodzenia, ktore te kraje wprowadzajg. Wydaje
sie nam, ze gdyby Komisja Europejska w odpowiednim momencie zareagowala na to,
co zrobili Niemcy, czyli wprowadzenie MiLoG-u, to inne kraje nie zrobityby tego. Komi-
sja Europejska nie podjeta zdecydowanych dziatan, poszli za tym Francuzi, Austria, Nor-
wegowie, a teraz Wlosi. Zrobit sie z tego powazny problem.

To nie byl poczatek tej sprawy, bo wezesniej Belgia i Francja wprowadzily zakaz
noclegow w kabinie. Wszedzie na §wiecie, kierowcy w przewozach miedzynarodowych
korzystaja z kabin. Tym bardziej, ze nie ma parkingow, ktore sa polaczone z hotelami
i gdzie mozna przenocowac. Kupujemy Swiadomie samochody wysokiej klasy, gdzie
sg wysokiej klasy sypialne kabiny, aby mozna byto tam spedzi¢ nocleg. Belgia i Francja
wprowadzily przepisy, ktore zakazujg tego noclegu. To tez jest protekcjonizm. Méowige
o protekcjonizmie krajéw starej Unii, musimy mowié o protekcjonizmie panstw spoza
Unii. Pertraktacja dotyczaca liczby zezwolen na przewozy miedzynarodowe, o ktérych
wspomnial pan minister, czyli Rosja i kraje trzecie, to jest nic innego jak protekcjonizm.
Te kraje ograniczaja nam mozliwosci przewozowe. Mamy takie mozliwo§¢ przewozowe
i realizujemy to znakomicie. W zwigzku z tym, te kraje utrudniajg nam mozliwoé¢ zdo-
bycia kolejnych zezwolen, aby mozna bylo robic takie przewozy.

Dlaczego o tym méwie? Wydaje mi sie oraz moim kolegom, ze dzialania, ktore podej-
mujemy jako kraj w stosunku do panstw, ktore podjety takie dzialania, jak te dotyczace
zezwolen i minimalnego wynagrodzenia, ze sa one nieadekwatne. Moze powinni$my bar-
dziej zdecydowanie reagowac jako Polska w tych przypadkach i nie godzi¢ sie na pewne
rzeczy. Skoro my wam, to tez jesteSmy w stanie to zrobi¢ komus innemu. Nie wiem, jaka
moglaby by¢ reakcja, ze Niemcy wprowadzili minimalne wynagrodzenie. Prosze panstwa,
w Polsce jest duzo niemieckiego kapitatu. Sg wielkie sieci handlowe, gdzie pracownicy nie
zarabiajg wedlug minimalnego wynagrodzenia niemieckiego. Znalezliby$my jakie§ moz-
liwosc. To jest pierwszy temat, ktory wydaje mi sie, ze za stabo wybrzmial w wypowiedzi
pana ministra Szmita. Aczkolwiek wybrzmiat i to nie podlega zadnej dyskusji.

Druga sprawa to kierowcy. Radykalny wzrost naszej floty spowodowal zapotrzebo-
wanie na nich. Generalnie ich brakuje. Nie ma i nie bylo do tej pory w Polsce zadnego
systemu szkolenia kierowcow. Jezeli chciale§ zosta¢ kierowca, to musiales iS¢ do jakie-

k.k.
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go$ ofrodka szkolenia kierowcow, wyszkoli¢ sie na kategorie C, C+E, nastepnie zdaé
kwalifikacje wstepng i wtedy zostales kierowcg. Zostales kierowcg teoretycznie, bo jesz-
cze trzeba bylo odby¢ praktyke. Aby zrobi¢ teoretyczng rzecz, to w mojej ocenie trzeba
wydac ok. 15 tys. zl. Ile jest w Polsce ludzi, ktorzy chcieliby zostaé kierowcami i stac
ich na to, zeby wydac 15 tys. zl. Generalnie §rodowisko walczy o to, zeby zaczac szkolié
kierowcow w szkotach publicznych. W tej chwili doszliSmy do jakiego§ etapu i w tym
roku zaczelo funkcjonowa¢ ok. 20 klas kierowcy-mechanika w Polsce. Problemem jest,
ze program szkolenia w szkolach zawodowych obejmuje tylko szkolenia na kat. B, czyli
kategorie dotyczaca pojazdu osobowego.

My potrzebujemy kierowcow z kat. C i E. Zdajemy sobie sprawe, ze jest to kwestia
wieku, ale w wielu przypadkach istnieje taka mozliwo§¢, aby przygotowac kierowce
do kat. C. Jako §rodowisko deklarujemy mozliwo§é robienia praktyk, bo je tez gdzie$
trzeba odby¢. Kierowcy, ktorzy skonczg teorie muszg sie do tego przygotowacé w oczywi-
sty sposob. Chcialem powiedzieé, ze w naszej ocenie i wedlug naszych szacunkéw roczne
zapotrzebowanie na kierowcow na dzisiaj, to ok. 30 tys. osob. Jest to ciekawa rzecz.
Robilismy sondaz w powiatowych urzedach pracy z pytaniem, czy mogliby$my uzyskaé
kierowcow. Powiatowe urzedy pracy nie chcg finansowaé szkolenia kierowcow. Dla-
czego nie chca? Mowia, ze w ich wladaniu w Polsce jest ok. 27 tys. kierowcow. Tylko jak
przychodzimy po kierowcow i sktadamy wniosek, to okazuje sie, ze przysylaja do firmy
20 kierowcow z kat. B. Takich kierowcoéw nie potrzebujemy, bo nie sg nam do niczego
potrzebni. Nie mamy takich pojazdéw, ktorymi bySmy to realizowali.

Po drugie, jezeli ktory$s ma juz kat. C+E, to stwierdza, prosze pana, prosze dac
mi tylko pieczatke i pozwoli¢ mi wrdcié, bo oni potrzebuja tej pieczatki. Ja juz pracuje.
Sa to kierowcy, ktorzy sg w urzedach pracy i powoduja to, ze urzedy pracy nie chcg
finansowac szkolenia kierowcow, ale nie mozemy ich przyjaé¢ do pracy.

Mamy problemy wewnetrzne zwigzane z naszym prawodawstwem. Chodzi o nocleg
w kabinie. Kilka lat temu Sad Najwyzszy wydat orzeczenie, ze kierowca za nocleg w kabi-
nie powinien otrzymac specjalne wynagrodzenie. PodjeliSmy prace i dzialania w tym kie-
runku, aby uzyskac¢ mozliwo§¢ sprecyzowania, co to jest kabina sypialna, jak powinna
wygladac i jakie powinny by¢ warunki, aby mozna bylo unikna¢ tej sytuacji. Niestety, ale
sprawy te nie zostaly zamkniete, a mysle, ze sg wazne i trzeba do nich wréci¢. One deter-
minujg rowniez kwestie wynagrodzenia kierowcow w oczywisty i jednoznaczny sposob.

Mamy kwestie, o ktorych powinni§my bardzo mocno méwic, dotyczace nowych ryn-
kéw. Pojawilo sie to w wypowiedzi pana posta Kréla. W tej chwili mocno otworzyt sie
rynek iranski i Bliski Wschod. Z Iranu zdjeto embargo gospodarcze. Mozna z nimi per-
traktowac. Rozmawiamy z nimi i oczekujemy wsparcia ze strony rzadu, w kwestiach
takich jak dopuszczenie kierowcow do wjazdu do Polski i odwrotnie. Przeciez bedzie
to na zasadzie wspolpracy. Chodzi o dopuszczenie iranskich kierowcow na polski rynek,
czyli kwestie wizowe, bo bedzie to determinowalo dzialania strony iranskiej, ktore beda
odpowiednie do naszych dzialan. Wydaje mi sie, ze jest to problem, o ktorym trzeba
mocno dyskutowac.

Na koniec chcialem poruszyc kwestie bezpieczenstwa przewozow, ktora pojawita sie
w programie. Chcialbym spojrzec na nig w troche inny sposéb. Chodzi o bezpieczenstwo
ekonomiczne. Jak mozna mowié¢ o bezpieczenstwie ekonomicznym przewozow i prze-
woznikow w takiej sytuacji, kiedy zawiera sie dtugoletnie kontrakty przewozowe i nagle
jakis kraj wprowadza swoje prawodawstwo? Wracam tu do MiLoG-u, czy Loi Marcon.
Zmienia to definitywnie warunki dokonywania przewozow. Strona, z ktora zawarliSmy
kontrakt mowi, przeciez podpisaliémy kontrakt. O czym wy teraz méwicie? Trudno jest
teraz rozmawia¢. Musimy zdawaé sobie sprawe, ze tego typu dzialania nie wplywaja
na bezpieczenstwo ekonomiczne naszych firm. Dziekuje bardzo. To wszystko na ten
moment.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

k.k.

Dziekuje bardzo. Prosze o zabranie glosu pana Litwinskiego.
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Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego
Piotr Litwinski:

12

Dzien dobry, Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego, Piotr Litwin-
ski. Kolega przede mng wyartykutowatl sprawy, ktére nas najbardziej bola i oczekujemy
poprawy. Stuchatem kiedys pana prezesa Kaczynskiego i powiedzial §wietng mysl. Ble-
dem nie jest to, ze popelnilo sie blagd. Najwiekszy blad jest wtedy, kiedy nie naprawia sie
tego poprzedniego bledu. Bede sie tego trzymal. Jest duzo knotéw w ustawie o trans-
porcie. Te knoty trzeba pousuwac. Przyczepiamy sie do jednej rzeczy, a jest mnostwo
spraw, ktore nas bulwersuja. Jest taka sprawa, jak karanie przewoznika za to, ze na oSce
napedowej mial o 200 kg wiecej. DMC miat 38 ton, a jest dopuszczalne 40 ton. Ladunek
byt jako§ tak rozmieszczony, ze na oSce mial 200 kg wiecej. Tez jest problem jakby wje-
chal na droge 8 lub 10 tonowa. Unia Europejska zdecydowala w decyzji z 2012 r., ze udo-
stepnia szlaki, ciagi komunikacyjne, gdzie mozna byloby jechaé z naciskiem 11,5 tony.
Nie chcemy ciagéw. Chcemy tego, jak jest w przyzwoitej Europie. Jezeli kierowca jedzie
i ma roztadowac ladunek, a nie ma innego dojazdu, to nic sie nie stanie jak kierowca
pojedzie i rozladuje ten tadunek.

W Austrii jest tak, ze jak pojazd wjechal na droge 8 ton i policja zatrzymuje, a ciagle
jezdze przez Austrie, to pytaja, gdzie pan jedzie. Tu i tu. Niech pan jedzie, ale spraw-
dzaja, czy on tam naprawde jedzie. Wszystkie autobusy majg przekroczone 11,5 tony.
Zatrzymajmy wszystkie autobusy w Polsce, bo przeciez one niszczg droge. Przy przewo-
zie materialow sypkich i drzewa z lasu, jezeli DMC nie przekracza 40 ton, to odczepiamy
sie od osi. Natomiast karze sie przewoznika za brak pozwolenia, ktérego on w ogéle
nie moze otrzymacé. Za to dostaje sie kare, czyli za brak zezwolenia na przewodz nie-
normatywny. Nie mozna otrzymac zezwolenia na przew6z nienormatywny, poniewaz
regula przewozu nienormatywnego brzmi: ,,Przew6z nienormatywny to przewoz, ktory
ma powiekszone gabaryty zewnetrzne, ciezar, nacisk osi oraz tadunek jest niepodzielny”.
Jezeli kto§ bedzie chciat dostac takie zezwolenie, a ma podzielny ladunek, to nie dostanie
go. Ten czlowiek zapomnial, ze mingt droge 11,5 tonowa i wjechal na droge 10,5 tony.

To jest mozliwe tylko u nas w Polsce, ze nacisk osi na drodze nie zalezy od tego, jak
jest zbudowana i na jaki ciezar, tylko czyja ona jest. Jezeli jest w zarzadzie wojta gminy,
to ma 8 ton. Jezeli jest w gestii drog krajowych i autostrad, to ma 11,5 tony. Jezeli jest
to droga wojewoddzka, to ma 10 ton. Zawsze podawalem przyklad, jak pod Krakowem
w Krzeszowicach kamieniotom postanowit odda¢ gminie droge, bo za duzo ptacit podat-
kéw. Chlopy wpadly w ogromng kabale, bo nie moga wywiez¢é kamienia z kamienio-
fomu. Zrobili sobie porzadng droge. Majg chlopy kamieniolom, to zrobili sobie droge
jak potrzeba. Nagle droga stala sie gminna i ma 8 ton. Takie niuanse mamy wszedzie
i to musimy zmienié.

Kto$ kiedy$ mowil, ze nalezy zmieni¢ to, ze zarzadca drogi moze podnie$¢ no§nosé
drogi. Ja w to nie wierze. Pokazcie mi jednego wojta, ktory chciatby podnie§é nosnosé
swojej drogi. Mowia, jezeli podniose noénosé, to skad wezme pienigdze na remontowanie
drogi. To trzeba prawnie uregulowac. Skoro jezdzg autobusy, ktére z reguly sg przecia-
zone, skoro jezdzi przecigzony wywoz z lasu i materiatami sypkimi i nic sie takiego ztego
nie dzieje, to zrobmy probe. Niech inspekcja zamknie na pot roku oczy i zobaczymy,
czy rozjezdzimy te drogi w Polsce, czy nie. Ja daje glowe, ze nic im nie bedzie. Wtedy,
kiedy inspekcja nie kontroluje, to wtedy wozi sie nie 40, ale 60 ton materialow sypkich.
Wyjezdzam o 4 rano i widze, jak z mokrym piaskiem, z ktorego sie leje jest naczepa 45m?3,
ktéra jest natadowana z czubkiem. To ile ona ma? Na naczepie ma 40 ton. Oni wtedy
jada spokojnie noca.

Osie to bardzo duzy dyskomfort dla przewoznikéw. Sg to dojazdy do miejsc zala-
dunku i roztadunku. Ile firm przewozowych jest na wsi? Nigdy nie chce méwic o sobie,
ale powiem. Mam firme na wsi i nie dojade do bazy. Mam droge 8 ton. Na razie jez-
dze, ale lepiej, zeby inspekcja tego nie sltyszala. Jak kiedys$ stana, to nie wpuszczg mnie
na baze, bo jest droga 8 ton. Kiedy$ pytano, po co jedziesz na baze zaladowanym autem?
W kabinie nie wolno spaé, hotelu nie ma, a chlop w czwartek jest w bazie, a w poniedzia-
tek ma sie roztadowaé. To co on ma zrobi¢? Gdzie on ma stangc? Jak wjedzie do bazy,
to wymienig mu zar6wke, poprawig lusterko. Przeciez jest to normalna rzecz.

k.k.
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Druga sprawa to kabiny sypialne. Jest jeden kraj w Europie, ze kierowca nie moze
spac¢ w kabinie, tylko musi spa¢ w hotelu, ktorego z resztg nie ma. Najlepiej zrobic prze-
pis, niech §pi w hotelu, ale gdzie, ktorym, jakim? Belgia odpuscita. W Belgii mozna spac
w kabinie, tylko nie mozesz odbieraé¢ odpoczynku tygodniowego, 48 godzinnego. Mozesz
odbieraé¢ odpoczynek dzienny i dobowy w kabinie. Znam taki przypadek. Sprawa byla
w sadzie. Kierowca zaskarzyl przewoznika, ze nie zaplacit mu ryczaltu na nocleg. Nie
placi sie za to, ze on spal w kabinie. Jest to ryczalt za nocleg. Sedzia, jak Pitat rozdart
szaty i powiedzial: pogddzcie sie i niech p6l zaptaci. Potem podpowiedzial przewodni-
kowi, wez go teraz zaskarz, zeby zwrdcil ci pienigdze za spanie w kabinie. Ten go zaskar-
zyti zwrocit mu te Srodki za spanie w kabinie. Czy tak mamy robi¢? Wiem, ze sg kabiny,
ktoére nie nadajg sie do spania. Jest mata kabina. Nie ma lezanki. Nie ma ogrzewania.
Rozumiem to. W takiej kabinie nie wolno spa¢. Czekamy 4 lata na rozporzadzenie
o kabinie sypialnej. Moze ktorys urzednik w ministerstwie wymy§li i napisze, ze kabina
powinna mieé tyle metrow szesciennych w érodku, 16zko musi by¢ takie dlugie, szero-
kie i na takiej wysoko§é. Wtedy te kabiny beda sypialne. Sprawa bedzie rozwigzana.
Ktos$, kiedy$ popelnit biad, a my teraz cierpimy. Ciagniemy ten btgd i méwimy, ze ktos
z poprzedniej ekipy zepsul sprawe. Jesli mamy i§¢ ku dobremu, to naprawmy to.

Druga sprawa. Szanowni panstwo, jezeli juz jesteSmy przy kierowcach, to ich nie
ma. Kiedy$ o tym mowilem. Niektorzy nie dowierzali, ale powtarzam jeszcze raz. Szko-
lenie kierowcow to jest jedna patologia, a egzaminowanie druga. Ani kierowca, ktory
przystepuje do egzaminu nie jest wyszkolony, ani nie jest porzadnie przeegzamino-
wany. Jak moze egzaminowac osoba, ktora nie umie jezdzi¢. W urzedzie marszatkow-
skim rozmawiam. Mo6wie, Marek, czy ty wiesz, ze oni nie umieja jezdzi¢. Méwi, chlopie
na kat. C to jest jeszcze mate piwo. Na motorze to 98% nie umie jezdzi¢ i tez egzaminuja.
Moim samochodem egzaminowal na C i E. Wjechatl pod wiadukt i o péttora metra obni-
zyt mi samochdd. Byl to egzaminator z uczniem. Mowil: tak mnie uspil, bo tak dobrze
wszystko wykonywal. Tak mu zawierzylem. Skierowatl go pod wiadukt, a ten wjechat.

Prosze panstwa, jak odbywa sie to szkolenie? Urzad pracy oglasza przetarg, kto zrobi
to najtaniej. Mozna kupi¢ taniej buty i dlugo w nich chodzic. Tu tak nie da rady. Ci ludzie
musza by¢ szkoleni. Do tego najlepsze sa szkoly. Jak bedzie chodzil przez 3 lata do szkoty
iprzez te lata bedg mu wktadali to, co§ zostanie w tej glowie. Bedzie mial praktyke
w warsztacie. Wejdzie do kanalu i zobaczy jak wyglada o§ lub tylny most, hamulec, sitow-
nik hamulcowy, tarcze. Bedzie mial §wiadomos¢, co moze stac sie, jak pojedzie popsutym
ustrojstwem. Do tej pory najlepiej wyszkoleni kierowcy byli w tzw. szkotach PKS. Dwu-
letnia szkota, ktora szkolita kierowcow. Ci kierowcy odchodzg wlasnie na emeryture.
To byli najlepsi kierowcy, jacy mogli by¢.

Prosze panstwa, oddajcie nam szkolenie kierowcow w nasze rece i niech kazdy
odczepi sie od szkolenia kierowcéw. Sami bedziemy ich szkoli¢. Wtedy nie bedziemy
mieli na kogo narzekac. Ja juz trenuje 10 lat. Rece mi opadaja, bo co wyszkole, to kole-
dzy mi podbieraja. Przechodzi, bo daja mu wiecej pieniedzy. Jeden idzie do wujka, drugi
do ciotki, a trzeci, bo dal mu wiecej pieniedzy. Czwarty dostal wizytowke na parkingu,
zeby przyjechal to bedzie zarabial 6 tys. euro, a nie zlotych. O szkolenie i przywrocenie
szkot zawodowych ktocimy sie 8 lat. Pani minister Zalewska mowi, ze nie moze, bo on nie
bedzie mial 18 lat jak skonczy zawodoéwke. Jak udowodniliémy po diugim czasie panie
minister, ze ma 18 lat, to ona méwi, ze nie moze by¢ badany psychologicznie. Nie moze,
bo jest mlodociany.

Pamietam, jak w 1963 r. szedlem do technikum. Wystali mnie do doktora i napisal,
ze nie ma przeciwskazan. Poszedlem do szkoly. Méwie: to jak to pani minister, na kat.
B moze by¢ badany psychologicznie, a na kat. C nie moze by¢. Jest problem. To najle-
piej wszystko wycofac. Wtedy bierzemy co Bog daje i bierzemy kat. B oraz kwalifikacje
wstepna. Jezeli kto§ chece zrobi¢ kwalifikacje wstepna w szkole, to moze zdawac do kat.
C od 18 roku zycia. Bytaby to dla nas olbrzymia pomoc, ale szkoly nie bardzo wiedzialy.
Znam dwie szkoly, ktore bardzo chcialy uruchomié ten kierunek. Skonczylo sie tylko
na programie. Podstawa programowa byla zalatwiona, ale programu nie miat kto napisac.

Nie wiem kto to powiedzial, czy pan poset Krél, czy pan posel, ale bardzo mi sie
podobatlo, aby szkoly przeszly pod ministerstwo. Jest to pieckna sprawa. Wydaje mi sie,
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ze tu jest rozwigzanie. Pamietam jak chodzilem do szkoly w Nowym Saczu. Technika
samochodowe w zyciu nie powstalyby, gdyby nie podlegaly 6wczesnemu Ministerstwu
Komunikagcji. Jak juz jestem przy szkolach, to nie jest to wazne dla narodowej gospo-
darki. Postowie w tym gmachu ustalili, ze kierowca moze dosta¢ odznake wzorowego
kierowcy. Bylo to ustalone w tym gmachu i zostalo wpisane w ustawie. Minister wla-
§ciwy ds. transportu miat opracowac rozporzadzenie. Zostato ono opracowane. Jest wzor
legitymacji, wzor odznaki. Zostal ogloszony przetarg. Ludzie sie zglosili i opracowali to.
Na tym sie skonczyto. To byto 4 lata temu.

W maju tamtego roku ustanowiono Miedzynarodowy Dzien Kierowcy. W tamtym
roku apelowali$my, zeby to zrobié, bo jezeli ten czltowiek jezdzi tym autem, to dajmy mu
od czasu do czasu jakie§ wyroznienie. To naprawde nobilituje i kazdy sie cieszy, gdy co$
takiego otrzyma. W czym jest problem? Dowiedzialem sie, ze w ministerstwie policzyli, ile
odznak musieliby da¢, a odznaki kosztujg i zabraklo pieniedzy. Czy o to chodzi w branzy,
ktora daje 10% PKB? Szkoda wam pare gorszy na odznaczenia? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje za bardzo wyczerpujaca wypowiedz. Mamy ograniczony czas obrad. Wszystkich
chcialbym dopusci¢ do glosu. Prosba do wszystkich, aby$my wypowiadali sie w miare
konsekwentnie. Bardzo przepraszam pana Maciej Wronskiego, byl pierwszy, ale teraz
chcialem mu udzielié¢ glosu.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia Transport i Logistyka Polska Maciej Wronski:
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Szanowny panie przewodniczacy, szanowni poslowie, szanowni panstwo, moze zaczne
od pozytywnych spraw. Uwazam, ze podczas rozmowy na temat transportu miedzynaro-
dowego nalezy pokazac¢, jaka to jest branza i jak mozemy by¢ z tego dumni. Gdy w 2004 r.
przystepowaliémy do Unii Europejskiej, czyli do wspolnego obszaru, na ktorym jest swo-
bodny przeplyw kapitalu, ustug i towaréw praktycznie nie mieliémy zadnej przewagi
konkurencyjnej. ByliSmy rynkiem zbytu dla towaréw zachodnich. Byliémy rynkiem dla
kapitatu zachodniego, ktory na tym skorzystat i wykupit prawie wszystkie nasze banki.
Bylismy w kategorii pewnej kolonii. Mimo wszystko w tych warunkach, przy braku jakiej-
kolwiek pomocy i zachet ze strony panstwa udalo nam sie, méwie tutaj o branzy TSL,
zdoby¢ pierwsze miejsce w Europie. Tak naprawde nie za bardzo rozumiem, ze méwi sie
o roznych branzach naszej gospodarki, a branza transportu drogowego, gdzies$ przewija
sie w roznych strategiach, ale najwyzej jest to jedno zdanie. Szanowni panstwo, jedynie
okna, ich produkcja, ale jest to bardzo waski segment rynku, takze majg podobng pozy-
cje. Wykonujemy 24% wszystkich miedzynarodowych przewozow drogowych, co daje
nam pierwsze miejsce przed Niemcami i Hiszpania.

Jezeli chodzi o udzial w calym rynku transportowym Unii Europejskiej, a wiec,
jezeli wigczymy do tego krajowe przewozy, to wykonujemy 14,4% ogolnych przewozow
w transporcie drogowym w Unii. Przewozy do i po Unii Europejskiej stanowig 92,4%
ustug transportu drogowego wykonywanych przez polski transport. To moim zdaniem
wskazuje na czym powinniSmy sie koncentrowaé. Nie moge zgodzié sie z kolegami,
ktorzy moéwig o egzotycznych rynkach. Wspominajg Iran itd. Ja po prostu licze nasze
ekonomiczne korzySci i z czego mamy pienigdze oraz z czego zyjemy. Jezeli przy okazji
bedziemy zdobywali inne rynki, to czemu nie. Dla przykladu podam, jak wyglada struk-
tura naszych przewozow po Unii Europejskiej. W samym eksporcie i imporcie przewozy
z Niemiec do Polski stanowig 39%, a z Polski do Niemiec 40% wszystkich przewozow
drogowych. Paradoksalnie na poczytnym miejscu sg Czechy. Jezeli chodzi o przywozy
z Czech, to 9,6%, a wywoz to 8,8%. Francja jest to mniej wiecej 5,5% w eksporcie i impor-
cie. Wlochy to od 5,4% do 6,5% w zaleznoSci od kierunku. Podczas, gdy w tej chwili prze-
wozy do Rosji, nie wiem, czy stanowig ok. 3% wykonywanych przewozow przez polskich
przewoznikow.

Oproécz tego wykonujemy, to sie w Srodowisku przewoznikéw nazywa przerzuty.
Sa to przewozy pomiedzy krajami w Unii Europejskiej. W przewozach pomiedzy Francja,
a Niemcami 45% przewozow wykonuja Niemcy, 40% wykonuja Polacy, natomiast Fran-
cuzi wykonujg ok. 8% tych przewozéw. Jezeli chodzi o wartosci przewozow, to akurat
kiedy wszedl MiLoG, opracowaliSmy pewne dane statystyczne. Powiem tak, jezeli cho-
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dzi o wielkosc¢ przewozow drogowych realizowanych do i przez terytorium Niemiec oraz
dalej na terytorium Unii Europejskiej, to warto$¢ tych przewozow stanowi 16 000 000
tys. z1. Jest to 70% wszystkich przewozéw. Co najwazniejsze te przewozy nie sg wyko-
nywane, aby wozic tylko powietrze. Wozimy towary i warto spojrzeé na to od strony Pol-
ski, jaki import i eksport obslugujemy. Ot6z warto§¢ towarow, ktore byly tranzytowane
przez terytorium Niemiec albo byly przewozone do Niemiec, to 74 000 000 tys. euro.
Zobaczcie jaka jest rola transportu drogowego i jak jest w tym momencie istotny. Nasz
transport drogowy nie wyglada najlepiej, jezeli bedziemy analizowali stan ekonomiczny
transportu drogowego. Mniej wiecej 62% sa to mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajgce do 9
os6b. Wedlug danych z 2015 r. same zadluzenie wedlug nowych kontraktéw z 2016 r.
(chodzi o leasingi), to bylo ponad 9 000 000 tys. zl. Nie méwie juz, ze w Krajowym Reje-
strze Dtugow jest 500 000 tys. z1, jezeli chodzi o firmy transportowe.

Jezeli popatrzymy na inne wskazniki ekonomiczne, ktore sg dosyc¢ istotne, to mamy
taki wspolezynnik, jak warto$¢ wskaznika ogélnego zadluzenia. W ekonomii przyjmuje
sie, ze ten wskaznik powinien ksztaltowac sie pomiedzy 0,57 do 0,67. Natomiast w trans-
porcie wynosi on 0,68. Jest to granica optacalnosci wykonywanych przewozow. Jezeli
chodzi o rentowno$¢ wykonywanych przewozow, to jest na poziomie od 1 do 3%. Sred-
nio jest to jeden z kawalkiem procenta rentownosci. Widaé, ze oprocz przedsiebiorstw,
ktore zarabiajg i majg dos¢ dobry wynik finansowy, jest znaczna liczba przedsiebiorstw,
ktore sg pod kreska. Z jednej strony wspaniale funkcjonujemy, bo przejeliSmy ten rynek.
Z drugiej strony jest tzw. krucha réwnowaga, ktorg tatwo naruszy¢, a na to nakladaja
sie problemy.

Nie bede moéwil o konkretnych sprawach, o szkolnictwie, PKS, czy innych historiach.
Powiem co jest dla mnie wazne z punktu widzenia szefa organizacji pracodawcow i moich
cztonkéw. Brak polityki dla transportu drogowego, ktéra umiejscowitaby ten transport
drogowy w wizji calej polskiej gospodarki, ktéra mowitaby, co panstwo z tym robi i czy
ma zamiar chroni¢ miejsca pracy lub pozostawia to, aby bylo to swobodnie ksztalto-
wane przez obcych. Czytaj, ze ksztaltowane przez Niemcy, Francje i Komisje Europejska.
Jezeli nie bedziemy mieli polityki transportowej odnoszacej sie do transportu drogowego,
to panstwo oddaje walkowerem jedyng dziedzine naszej gospodarki, ktora w masowe;j
skali zdobywa przewage konkurencyjna na zachodzie Europy. Nie jest to kwestia tylko
i wylacznie przedsiebiorcow. Jest 32 tys. firm wykonujacych miedzynarodowy trans-
port drogowy. Jest to ponad 500 tys. 0s6b, ktore w sposob bezposredni lub posredni zyja
z transportu drogowego. Mam troche dokladniejsze dane, bo 10% PKB to caly trans-
port, tacznie z transportem takim, jak kolejki linowe. Transport drogowy odpowiada
za 6,6% PKB. To jest naprawde duzo. To odpowiada za eksport i import oraz w ogodle
stanowi krwiobieg naszej gospodarki. Chce podkresli¢, ze koszty transportu z punktu
widzenia logistyki, to jest 11% wartoSci towaru koncowego w sklepie. Wszystkie zaburze-
nia na rynku transportowym odbijaja sie bezpoSrednio na obywatelach i konsumentach,
poczynajac od matych dzieci, po rencistow. Jest to brak polityki transportowe;.

Jezeli chodzi o bariery, to zostalo powiedziane o kwestiach wprowadzenia ptacy mini-
malnej oraz innych przepiséw w Unii Europejskiej. Problem jest bardziej skomplikowany.
Jest to dyrektywa o delegowaniu i rewizja nowej dyrektywy o delegowaniu. Chciatbym
tutaj o§wiadezyé w imieniu swoich cztonkow, ze nie stanowi dla nas az takiego problemu
sama kwestia placy dla kierowcow. W tej chwili nie mamy kierowcoéw i musimy o nich
konkurowac. Musimy starac sie im placié¢ jak najwiecej. Szanowni panstwo, problemem
jest to, ze biurokratyczne obowigzki informacyjne, jak np. ustanowienie pelnomocnika
we Francji dla firmy, ktéra ma np. jeden samochdd i jezdzi szwagier z wlascicielem.
To praktycznie uniemozliwia wykonywanie transportu drogowego. Dalej jest kwestia
braku ekwiwalentnoSci placy. Gdyby przewoznik jezdzil na stale do jednego panstwa
1 musiat sie tam rozliczaé, to mozna umowe o prace w jakis§ sposob dostosowaé. Kierowca
w czasie najkrotszego okresu rozliczeniowego moze by¢ nawet w kilku lub kilkunastu
panstwach. Jak dostosowa¢ umowe o prace, gdzie sa rézne sktadniki wynagrodzenia,
rozne dodatki, w rézny sposob sg liczone, zeby w ogéle sie w tym polapaé. Tak naprawde
to jest problem. W tej chwili zwigzki zawodowe mowig, bo wy nie chcecie ptaci¢ kierow-
com. To nie polega na zaplacie, bo co do ptacy mozemy sie umoéowié. Tak naprawde biuro-
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kratyczne obowigzki informacyjne i brak ekwiwalentno§¢ uniemozliwiajg wykonywanie
transportu drogowego.

Jezeli chodzi o bariery, to koledzy powiedzieli o prawie pracy. W tej chwili w Try-
bunale Konstytucyjnym jest kwestia ryczaltow. Sadze, ze istnieje duze prawdopodo-
bienistwo, ze one sie nie ostang. Od 2014 r. wtadze, bo to zaczelo sie kilka lat temu, ale
glowny okres przypada na poprzednig koalicje, przespaly ten okres, aby to uregulowac.
Nie zapomne deklaracji osob, ktore takze na tej sali, ze uregulujemy ten problem. W tej
chwili zostalo to odlozone ad Kalendas Graecas, na zasadzie dogadajcie sie ze zwigzkami
zawodowymi. Ciekawe, kto z kim, bo na 130 tys. wszystkich firm z branzy transportowej
w organizacjach jest moze 6 lub 7 tys. pracownikow. Zwiazki pracodawcow zatrudniajag
jeszcze mniej, bo gléwnie to stowarzyszenia skupiajg pracownikow.

Jezeli chodzi o inne kwestie, ktore stanowig bariery administracyjne, nie chcialbym
tego wszystkiego wymienia¢, bo jest to kwestia rozmoéw dwustronnych pomiedzy rza-
dem, administracjg, a nami. Niemniej jednak tych probleméw jest bardzo duzo. Jezeli
nie podejdziemy do tego w powazny sposob i nie bedziemy po kolei tego zalatwiac, roz-
woj ulegnie zahamowaniu i bedziemy zmuszeni zwalnia¢ pracownikow. Chcemy, zeby
byla jasnos¢. Odbije sie to przede wszystkim na matych firmach. Duze i silne kapita-
towo firmy przeksztalcg sie w centra logistyczne lub sie przebranzowia. Stracg na tym
przede wszystkim pracownicy. Szkoda, ze w tej debacie nie uczestniczg przedstawiciele
zwigzkow zawodowych, bo szanuje ich glos. Oni zapominajg o jednej rzeczy. Poprzez
sojusz ze zwigzkami zawodowymi z Zachodu walcza o miejsca pracy, ale nie polskie, tylko
walczg o odzyskanie przez zachodnich pracownikéw miejsc pracy. Jest to zresztg iluzo-
ryczne. Szacuje sie, ze w samych Niemczech bedzie brakowalo ok. 100 tys. kierowcow.
Jest to tak naprawde bariera dla gospodarki.

Na sam koniec powiem o problemie, ktéry przytoczyli koledzy: Litwinski i Wilk.
Chodzi o0 11,5 tony. Chcialem panstwu zwrécic uwage, ze nie jest to problem przewoz-
nika, bo dostanie kare, ze jedzie z tym, czy z tamtym i ma przewazong oske. To jest tak
naprawde problem polskiej gospodarki. Jako przyklad podam terminale kolejowe. W Pol-
sce jest ich ponad 30. Do zadnego z nich nie prowadzi droga o no$nosci 11,5 tony. Prze-
waznie sg to drogi 8 ton. Stawiam teze, ze transport konteneréw odbywa sie nielegalnie.
To samo moge wskazac, jezeli chodzi o porty i wiele innych obiektéw. Tak naprawde jest
to interes gospodarki, czyli uwolnienie drog, zebySmy mogli legalnie wykonywac dostawy
towarow, aby nasi partnerzy, jak centra logistyczne, terminale kolejowe, morskie mogly
w sensowny sposob dyskutowaé. To jest takze kwestia intereséw naszych eksporterow.
Zal6zmy, ze nadal mamy sprawng i efektywna stuzbe kontroli, a ja twierdze, ze mamy
najmniej efektywng stuzbe kontroli w catej Europie. Kolegéw z inspekcji juz nie ma.
Widocznie nie byli ciekawi. A to przepraszam bardzo... Gdyby stuzba dziatala w pra-
widlowy sposob, to w tym momencie nie ma eksportu. Chce wytlumaczy¢, ze ciggnik
siodlowy, zeby mial noéno§é 8 ton, to trzeba go zaladowaé 40 do 50% wykorzystania
przestrzeni tadunkowej. Zamiast jednego pojazdu jezdza dwa pojazdy. Prosze zobaczyc,
jak to przektada sie na ochrone §rodowiska naturalnego i wiele innych czynnikow. Nie
chce o tym juz dalej méwic. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):
Dziekuje. Szanowni panstwo, mysle, ze w wystarczajacym stopniu Komisja zapoznala
sie z glosem strony spotecznej. Mam tylko jedng osobe na liscie i chcialbym zamknaé
liste mowcow. Zglosit sie jeszcze pan Andrzej Olechnicki. Jezeli panstwo pozwolicie,
to zamkne w tym momencie liste mowcow i po dyskusji oddam glos panu dyrektorowi.

Wiceprezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Stawomir Centkowski:
Przepraszam panie przewodniczacy, ale na tej sali nie jest tylko transport kotowy. Jest
rowniez kolej. Chcialem poruszy¢ inny temat, innej branzy, jakby troche dla higieny
umyslowe;j.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):
Przepraszam, ale nie do konca rozumiem. Rozmawiamy o transporcie kotowym, a pan
reprezentuje?
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Wiceprezydent ZZM Stawomir Centkowski:
Mowimy o bezpieczenstwie w transporcie, a to bezpieczenstwo nie dotyczy tylko trans-
portu kolowego, ale rowniez transportu kolejowego.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):
Jezeli ma to wnie$¢ nowy akcent do naszej dyskusji, to jako ostatniemu oddam panu
glos. W ten sposéb zamykam liste moweow. Prosze bardzo, pan Olechnicki. Bardzo prze-
praszam, ale w tej chwili glos zabierze pan Olechnicki, a p6zniej pan.

Wiceprezes Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego Andrzej

Olechnicki:
Panie przewodniczacy, moje nazwisko Andrzej Olechnicki. Jestem przedsiebiorcg i repre-
zentuje OZPTD. Prosze panstwa, uslyszeliSmy szereg odpowiedzi, ktére okre§lajg nasz
problem jako tak zlozony, ze trudny do ogarniecia na jednym spotkaniu. Trzeba byloby
sie ustosunkowac do niektorych wypowiedzi i uzupetnic je. Jezeli chodzi o kwestie, ktore
spotkaly nas we Francji, a chodzi o Calais, to mozemy powiedzie¢ jedno. Stuzby dyplo-
matyczne nie zdaly egzaminu pod zadnym wzgledem. Trzeba to jasno i wyraznie powie-
dzie¢. Nasz ambasador i szanowni konsulowie nie spetnili swojej roli. To trzeba jasno
i wyraznie podkresli¢. Dali plame i za to trzeba ich rozliczyc.

Kwestia 11,5 tony. Zwracam sie do pana dyrektora Departamentu Transportu. Macie
panstwo u siebie na biurku dwie ekspertyzy wykonane przez fachowcow, ze mozna jez-
dzi¢ po drogach 12,5 tonowych obcigzaniem i nie bedziemy niszczy¢ tych drég. W tym
wzgledzie nic sie nie dzieje.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):
Dziekuje bardzo.

Wiceprezes OZPTD Andrzej Olechnicki:
Chcialem powiedzieé jeszcze jedng rzecz.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):
Dobrze, jeszcze jedna rzecz.

Wiceprezes OZPTD Andrzej Olechnicki:
Jest to kwestia patologii, o ktorej powiedzial jeden z posiow, ktory mowit o wspomaga-
czach uzytkowania pojazdu bez rejestracji czasu pracy. Prosze panstwa, patologii mamy
mnostwo. Wystarczy spojrzeé na Warszawe. Na dzien dzisiejszy rozczlonkowaliSmy
sluzby kontrolne w taki sposéb, ze nie sg one w stanie opanowac patologii, ktore roz-
wijajg sie w sposob gwattowny. To jest kwestia pojazdow 3,5 tonowych, ktore karze sie
mandatem 500 zl, a on przekracza swoja ladowno$é o 100%. Pojazd prowadzony jest
przez czlowieka, ktory nie ma uprawnien do prowadzenia takich pojazdow. Z tym pan-
stwo zupelnie sobie nie radzicie.

Jezeli chodzi o Warszawe, to jezdzi tu samych taksowek, ktore nie ptacg podatkow
dla Skarbu Panstwa, ponad 2500. Nikt nie moze sobie z tym poradzi¢. Jezeli w samej
Warszawie jest 20 korporacji taksowkowych, ktore dokonujg przewozoéw i nikt ich nie
rozlicza, to jest patologia. Jezeli bierzemy pod uwage Inspekcje Transportu Drogo-
wego, ktora probuje lepiej traktowaé naszych przedsiebiorcéw, przygotowane ustawy
nie sg do przyjecia. Mili panstwo, za chwile wchodzi ustawa, rozporzadzenie 403 Unii
Europejskiej. Nawet nie probujemy sie do tego dostosowac. Przygotowujemy ustawy,
ktore w tym momencie nie sg do przyjecia. Na te rzeczy nalezy zwroci¢ bardzo mocno
uwage. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):
Dziekuje bardzo. Wszystkie trzy punkty naszej dyskusji dotyczg transportu drogowego,
ale przyjmujac to, ze nieprecyzyjnie sprecyzowaliSmy punkt drugi. Stad prawdopodobnie
pana glos o transporcie kolejowym. Gdybym mogt prosic o skrocenie wypowiedzi, bo tak
naprawde dyskutujemy o transporcie drogowym. Nie mamy ministra odpowiedzialnego
za kolej. Pana glos bedzie skierowany do nas, posiow. Jezeli bedzie to krotko, to bardzo
prosze przedstawic¢ swoje stanowisko.
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Wiceprezydent ZZM Stawomir Centkowski:

Panie przewodniczacy, bardzo krétko. Stawomir Centkowski, Zwiazek Zawodowy Maszy-
nistow. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, glos jest rowniez glosem do pan
i panéw postoéw. Bardzo duzo mowiliScie panstwo o réznego rodzaju patologiach i pro-
blemach. Niestety transport kolejowy wpisuje sie w pewien element strategii bezpie-
czenstwa. Otoz, jak zrozumialem, gro probleméw kierowcow wynika z ustawy o prze-
strzeganiu czasu pracy, gdzie unormowano kwestie czasu pracy dla kierowcow. Osobiscie
uwazam, ze kazdy czlowiek ma prawo do odpoczynku i do bezpiecznej pracy. Szanowni
panstwo, niestety, ale ta kwestia nie jest uregulowana na kolei. Maszynista w §wietle
prawa moze pracowac 24 godziny na dobe. Mamy przypadki, ze maszynista pracowatl
36 godzin. Dlatego pozwolilem sobie wnie$¢ na posiedzeniu Komisji Infrastruktury ten
temat. Od 2 lat lezy gotowa ustawa na temat warunkéw zatrudnienia i czasie pracy
maszynisty. Od 2 lat nie mozemy upomnie¢ sie, zeby ta ustawa zostala wprowadzona.
Powiem tylko, ze nadal na polskiej kolei urzgdzenia zabezpieczenia dzialajg na zasadzie
nieomylno$ci maszynisty.

Sa to urzadzenia, ktore nie wykluczg bledu czlowieka. Jezeli cztowiek popelni biad,
to urzadzenie, ktére steruje ruchem nie jest w stanie wykluczy¢ nieSwiadomego dziala-
nia, bledu maszynisty. Przy tej skali zagrozen, a ciggle one powstaja i ratujemy sie, zeby
nie dochodzito do katastrofy, mamy ulomne prawo, ktére w literze Kodeksu pracy nie
zabezpiecza i nie daje pewnosci, ze maszynista pracowal 12 godzin, a nie dtuzej. Uregulo-
wane jest to w spotkach kolejowych. W zakladowych uktadach pracy sa te regulacje. Nie-
mniej jednak nalezy pamietaé, ze po polskich torach jezdzg rézni przewoznicy, a u tych
przewoznikow czas pracy to 24 godziny i dtuzej. Bardzo prositbym przedstawicieli Komi-
sji Infrastruktury, zeby wrocili do tematu i zeby zrobi¢ w koncu porzadek w czasie pracy
maszynistow na polskich torach. Dziekuje bardzo. Przepraszam, ze tak dtugo.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):

Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje. Jako ostatni glos zabierze pan dyrektor. Prosze
o ustosunkowanie sie do pytan, ale w wiekszosci byly to postulaty, ktore panstwo skie-
rowali$cie. My§le, ze bedzie o tyle trudniej panu dyrektorowi.

Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego MIiB Bogdan Oleksiak:

18

Dziekuje bardzo panie przewodniczgcy. Nazywam sie Bogdan Oleksiak. Jestem dyrek-
torem Departamentu Transportu Drogowego. Wiekszo$¢ pytan wigze sie ze wspoltpraca
miedzynarodowg i tym co robi ministerstwo. Moge powiedzie¢, co ministerstwo zrobito.
Jestem powolany od marca, ale w ministerstwie udalo sie wiele zrobi¢c. Mam nadzieje,
ze uda sie wiecej. Odniose sie po kolei do poszczegdlnych pytan panow postéw. Pytania
dotyczyty glownie transportow miedzynarodowych oraz wprowadzenia przez Niemcy
i Francje odpowiednich przepiséw, ktore ograniczaja pewne swobody przewozow przez
polskich przedsiebiorcéw. To prawda, ze nowe przepisy, w szczegblnosci francuskie,
bo niemieckie byly wprowadzone wczesniej, ale wprowadzily wymog stosowania francu-
skiej ptacy minimalnej, ktory w 2016 r. wynosi 9,67 euro za godzine. Obowigzuje to pod-
czas wykonywania pracy na terytorium Francji. Ma to zastosowanie do przedsiebiorcéw
zagranicznych wlasciwe dla branzy transportu drogowego.

Jezeli chodzi o wymagania, ktore wprowadzono, jest ich wiele. Nie bede o tym wspo-
minal. Co zrobil polski rzad, bo to chyba panstwa najbardziej interesuje? Co zrobiliémy
dla polskich przewoznikéw? Zaréwno Francja, jak i Niemcy sg wiodacy w Unii Europej-
skiej. To, co mozna bylo zrobic to przenies¢ calg dyskusje na forum europejskie. Tak tez
poprzez Ministerstwo Infrastruktury zrobiono. ProbowaliSmy nadaé sprawie jak najszer-
szy charakter. Z inicjatywy ministra infrastruktury pana Adamczyka w dniu 7 czerwca
na formacie A4 Grupy Wyszehradzkiej Polska przekazata wspélne pismo do komisarza
transportu UE pani Bule, w ktorym sprzeciwialiSmy sie wprowadzeniu francuskich
i niemieckich przepiséw i podjeciu dzialan przeciwko fragmentaryzacji rynku transpor-
towego w UE. Twierdzimy, ze nie taka bytla umowa przystepujac o UE, zeby ograniczac
swobode przeplywu i dziatania przedsiebiorcow.

Jezeli chodzi o dzialania ministerstwa, chcialbym po kolei podkresli¢, ze w ramach
szczytu ministrow Miedzynarodowego Forum Transportowego w dniach 18-20 maja
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2016 r. w Lipsku polska delegacja wskazywala na negatywne dla Polski i wielu panstwa
Europy §rodkowowschodniej skutki wprowadzenia w Niemczech i Francji rozwigzan
tamigcych zasady swobody wykonywania ustug transportowych. Wystapienie w Lipsku
spotkalo sie z bardzo szerokim zainteresowaniem i uzyskalo poparcie ze strony wielu
delegacji, szczegolnie panstw Grupy Wyszehradzkiej, Wielkiej Brytanii i innych panstw,
ktore zainteresowaly sie tym problemem. W dniu 7 czerwca biezacego roku w ramach
Rady ds. transportu, telekomunikacji i energii w Luksemburgu i podczas spotkania unij-
nych ministrow, minister Adamczyk wystgpil w sprawie ustawy Macrona. Wyrazit sta-
nowisko, ze przepisy wprowadzone we Francji, jak rowniez w Niemczech dzielg unijny
rynek transportowy nakladajac na przewoznikéw biurokratyczne wymogi.

W dniu 9 czerwea 2016 r. w Brukseli w Stalym Przedstawicielstwie Francji przy Unii
Europejskiej odbywala sie konferencja z udziatem przedstawicieli wiekszosci zainte-
resowanych panstw, w tym przy udziale reprezentacji Polski. Strona francuska zapo-
znata wszystkich z przepisami wdrozenia ustawy Macrona. Natomiast, polska delegacja
wystosowala wniosek ze strony Ministerstwa Infrastruktury do strony francuskiej, aby
wymagane przepisy zastepowaly indywidualny numer przedsiebiorcy, ktory nadawany
jest w ramach Rejestru Elektronicznego Przedsiebiorcéw Transportu Drogowego zwany
KREPTD. We francuskim §wiadczeniu o delegowaniu uzyskano zgode strony francuskiej
na zastgpienie tego numeru, poniewaz Polska nie jest jeszcze gotowa do rejestru elek-
tronicznego. To wynika z rozporzadzenia 1071/2009. Jest zastapienie tego obowigzku
numerem licencji wspélnotowej. Strona francuska przyjeta propozycje. Polscy przed-
siebiorcy mogg wjezdzac i wpisywac numer licencji, co zastepuje przepis, ktéry wynikat
z obowiazku rozporzadzenia 1071. Polska do dzisiaj tego rejestru nie wprowadzita.

Kolejne dzialanie Ministerstwa Infrastruktury, to minister Adamczyk podjat sprawe
placy minimalnej i osobiécie rozmawial z panig komisarz Bulc w dniu 21 czerwca 2016 r.
w Rotterdamie. Nastepnie minister Adamczyk skierowatl pismo do szefa MSZ pana Wasz-
czykowskiego oraz ministra rozwoju pana Morawieckiego, aby potaczyé sily i przy wspél-
udziale innych resortéw wypracowac rozwiazanie w tym zakresie, aby bylo korzystne
dla branzy transportowej. Nastepnie, w dniu 7 lipca 2016 r. minister infrastruktury
skierowal apel o zawieszenie stosowania ustawy Marcona do przewozéw drogowych.
Bylo to zawarte w pi§mie do pani Royal, czyli ministra §rodowiska, energii i gospodarki
morskiej we Francji. Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa konsekwentnie dgzy
do zmiany obecnej sytuacji dla polskiej branzy transporty drogowego w UE. Wspdlne
dzialania polgczone z innymi zainteresowanymi panstwami przynosza efekt.

Co do nastepnego pytania, to wazne jest, aby méwié o dyrektywie 96/71. Sg to prze-
pisy méwigce o wyraznym sprzeciwie Polski, aby przepisy okreSlone w tej dyrektywie
obejmowaly réwniez transport drogowy. Stanowisko Polski jest takie, ze przepisy te nie
powinny mie¢ zastosowania dla pracownikéw transportu drogowego. To sg inicjatywy
na forum UE w tym zakresie. My§le, ze sg one szerokie i bardzo konkretne.

Jezeli chodzi o sprawe kierowcéw, ktora byla poruszana, to oczywiscie nie tylko
my borykamy sie z problemem braku kierowcoéw na rynku transportowym. Szacowano
i przeliczono, ze w Niemczech w ciagu najblizszych 10 lat na terenie UE bedzie brako-
walo ok. 150 tys. kierowcow. To nie jest tylko nasz problem, ale i wszystkich krajow UE.
Prowadzimy dzialania, aby zacheci¢ mtodych ludzi i stworzyé warunki, aby ksztalcili
sie w tym kierunku. Chcialbym zwrécic sie do przedsiebiorcow, ze to nie jest zalezne
od warunkoéw, jakie stwarza panstwo. Oczywiscie to tez jest bardzo wazne, ale wazne tez
jest, aby przedsiebiorcy zachecili kierowcow, mtodych ludzi do tego, zeby chcieli praco-
wac w tym zawodzie. Samo panstwo w tym zakresie nie wszystko rozwiaze.

Jezeli chodzi o ATP, bo takie bylo pytanie, to sg tylko dwie jednostki i dlaczego tylko
dwie. Jest to Centralny Osrodek Chtodnictwa w Krakowie i Politechnika Poznanska.
Dlatego tylko dwie, ze te instytucje uzyskaty odpowiednie warunki i spetnity wymagania,
aby takie badania prowadzic i wydawac certyfikaty. Jezeli inne jednostki zglosilyby sie
do ministra infrastruktury, aby prowadzié takie badania i spelnig wymagania, to nic nie
stoi na przeszkodzie, zeby danym jednostkom wydaé¢ uprawnienia. To jest sprawa ATP.

Przyszedl pan minister, za chwile oddam mu glos. Panie ministrze, czy moge kon-
tynuowac? Dziekuje. To byla wazna sprawa dla przewoznikéw. Jezeli chodzi o system
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nadzoru nad wykorzystaniem zezwolen i prowadzenia kontroli w kwestii liczby zezwo-
len, w szczegoblnosci przez przewoznikow innych panstw. Problem polega na tym, ze cie-
zarowki nie wjezdzajg tylko od strony wschodu, gdzie mozna uszczelnié¢ granice, tylko
wjezdzaja na terytorium UE od strony terytorium innych panstw. Dopoki nie bedziemy
mieli zintegrowanego systemu elektronicznego, ktéry bedzie mégt zweryfikowaé prze-
woz tych tadunkow i ciezaréwek przez nasz kraj, trudno bedzie podjaé dzialania, jakie
prowadzi inspekcja. Nie robi ich malo, ale sg to dzialania incydentalne. Sg to dziatania
prowadzone przez tydzien, a za tydzien ciezar6wki wracajg na trasy i nie zawsze odbywa
sie to zgodnie z przepisami. Dlatego, jak najbardziej rozumiem inicjatywe ze strony prze-
woznikow z okolic Augustowa. Ten glos jest brany bardzo powaznie pod uwage. Przykla-
dem jest to, ze po spotkaniu, ktére odbylo sie z przewoznikami z Augustowa i Suwatk
zorganizowaliSmy spotkanie z Ministerstwem Finansow.

Nalezy rozmawia¢ na temat systemu, ktory jest proponowany nie tylko przez Mini-
sterstwo Infrastruktury, a takze przez Ministerstwo Finansow, czyli celnikow i nalezy
wlaczyc¢ do tego inne stuzby. Ministerstwo Finansow zaproponowalo rozwigzania i bar-
dzo powaznie potraktowalo problem. Tez majg problem z przeptywem i monitoringiem
przeplywu towarow i pojazdow. Rozpoczely sie prace nad tym. Bierzemy pod uwage glos
przewoznikow, gdzie zaproponowano pewne rozwigzania informatyczne. Jezeli sie uda,
to na pewno bedziemy informowali na biezgco pana przewodniczacego, Wysoka Komisje
i szanownych panstwa w tych sprawach. To chyba byloby wszystko.

Jeszcze checialem dodaé, ze Ministerstwo Infrastruktury podejmuje inicjatywy dodat-
kowych rynkow, poza tymi, ktore byly omawiane. Trudno powiedzieé, czy przyniesie
to efekt dla przedsiebiorcow, ale na pewno chcemy stworzyé mozliwoSci. Zaraz po spo-
tkaniu organizowanym przez ZMPD z Iranem, bo bylo zapotrzebowanie na ten kieru-
nek, wystapiliémy do strony iranskiej, aby zorganizowa¢ Komisje mieszana, ktorej nie
byto dtugo i wymieni¢ sie informacjami oraz by¢ moze podja¢ dzialania. Odezwal sie
takze Irak, zeby bylo spotkanie z ambasadorem Iraku, ktory jest zainteresowany wspot-
praca. Dziekuje panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):

Dziekuje panie dyrektorze. Mysle, ze na sam koniec naszej debaty w pierwszych dwoch
punktach pana ministra Jerzego Szmita, ktory szczesliwie do nas powrdcit, by¢é moze
puentujac na zakonczenie, przywola¢ z godzin rannych wystapienie ministra Blasz-
czaka, ktory wystgpit do swojego francuskiego kolegi w sprawie trudnosci w Calais.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:

Panie przewodniczacy, nie podejmuje sie oceniaé, ani streszcza¢ dyskusji, w ktorej
nie uczestniczylem. Mam informacje dla wszystkich panstwa, ze pan Mariusz Blasz-
czak, minister spraw wewnetrznych i administracji wystosowal list do ministra spraw
wewnetrznych Republiki Francuskiej, w ktorym przedstawia glebokie zaniepokojenie
rzadu RP tym, co dzieje sie w Calais w stosunku do naszych przewoznikéw i kierowcow.
Jest to jednoznaczne wezwanie do podjecia skutecznych dziatan, zeby przeciwdziatac
tym praktykom. Mysle, ze bedziemy mieli te dzialania na wielu polach. Jest MSW. My,
jako Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, przedstawialem panstwu na poczatku
spotkania dzialania, ktére bedziemy podejmowa¢, zeby zazegna¢ powazne problemy,
ktore tam wystepuja.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):

Dziekuje panie ministrze. Zamykam punkt pierwszy i drugi naszej debaty. Przechodzimy
do punktu trzeciego. W zasadzie o tym problemie podjeliémy dyskusje. Musimy wystu-
cha¢ wniosku pana posta, ktorego prosze o zabranie glosu. Prosze bardzo.

Posel Mirostaw Suchon (N):
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Dziekuje panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, panie ministrze, wydaje mi sie,
ze informacje, ktore zostaly udzielone w jaki§ sposob dotykaly tematu, ktory byt przed-
miotem naszego wniosku. Podtrzymuje wniosek i prosze o przedstawienie tej informacji
na forum Wysokiej Izby.

k.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 40)

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):

Mysle, ze wzielismy udzial w tej debacie. Wystuchaliémy wielu opinii i stanowisk, ale
wniosek pana posla jest dla nas §wietoscig. Musimy go przeglosowac. Chyba, ze sg inne
wnioski.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Zglaszam wniosek o negatywne zaopiniowanie wniosku.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy sg inne glosy? Jezeli nie, to zamykam dyskusje w tym punkcie
i przechodzimy do glosowania. Wypada przeglosowaé wniosek pana posta.

Kto z pan i panow postow jest za pozytywnym rozstrzygnieciem, tzn. naszg opinig
Komisji o skierowanie tego punktu do debaty w Wysokiej Izbie? Kto z pan i panéw
postow jest za tym wnioskiem prosze o podniesienie reki? Dziekuje bardzo. Kto jest prze-
ciw? Dziekuje bardzo. Kto sie wstrzymal? Prosze o podanie wynikéw.

Sekretarz Komisji Marcin Mykietynski:

Za 1 glos, 11 przeciw i 1 posel wstrzymatl sie od glosu.

Przewodniczacy posel Grzegorz Schreiber (PiS):

k.k.

Dziekuje uprzejmie. Zatem stwierdzam, ze Komisja odrzucita powyzszy wniosek i zaopi-
niowala go negatywnie. Jako Komisja zajmiemy tego typu stanowisko. Mysle, ze nie
ma potrzeby odczytywania tego stanowiska. Przekazmy do Marszatka Sejmu. To jest
oczywiscie opinia. Z tg opinig moze postapic roéznie. Moze jej nie wystucha¢ lub wystu-
chaé. Mysle, ze informujac marszalka o tym, ze przeprowadziliémy debate na posiedze-
niu Komisji i prezentujac nasze stanowisko, utatwimy mu decyzje w tej sprawie. W ten
sposob dziekuje serdecznie i zamykam posiedzenie Komisji.




