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Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie taryf kolejowych.

Wysoki Sejmie!

Wysoki Sejm na posiedzeniu dnia .18 listopada 1889 r. wezwal c. k. Rzad, by prze-
jat wszystkie linie kolei Karola Ludwika w zarzad panstwowy, a nim to nastgpi, spowodowat
kolej Karola Ludwika do natychmiastowego zaprowadzenia taryf kolei panstwowych. Zarazem
polecit Wysoki Sejm Wydziatowi krajowemu, by w powyzszym duchu rozpoczat u c. k. Rzadu
starania jak najusilniejsze i wyrazit przekonanie, iz one bedg skuteczniejsze, niz dotychcza-
sowe starania piecioletnie.

W wykonaniu tej uchwaty Wydziat krajowy postanowit przedewszystkiem zaprowa-
dzi¢ ewidencye kolejowych taryf towarowych, obowigzujagcych na kolejach galicyjskich ze szcze-
g6lnem uwglednieniem tych taryf, ktdre pozostaja w Scistym zwigzku z produkcyg i handlem
krajowym a tem samem bezpo$rednio wpltywajg na stan ekonomiczny kraju. Ewidencya rze-
czona mogtaby postuzy¢ jeszcze do dalszego celu a mianowicie na to, aby utworzyé state zré-
dto informacyi o cenach przewozu we wszystkich kierunkach, obchodzacych naszg produkcye
i nasz handel nie tylko dla Wydziatu krajowego, lecz takze dla krajowych korporacyj i stowa-
rzyszen a w koncu i dla poszczegdlnych producentéow lub kupcow.

Na podstawie prac dotychczasowych w tym Kkierunku przeprowadzonych Wydziat
krajowy postanowit przedtozy¢é Wysokiemu Sejmowi obraz obecnych stosunkéw taryfowych na
razie dla kilku najwazniejszych produktéw kraju naszego, jak dla zboza, drzewa budulcowego,
bydta rogatego i nierogacizny, tudziez spirytusu a ostateczny wynik tego przegladu stresci¢
w niniejsz6m sprawozdaniu.

I. Ruch lokalny.

Badajac warunki przewozu towarowego na kolejach wypada przedewszystkiem
Zwréci¢ uwage na taryfy loKaine pojedynczych kolei o ich ruchu wewnetrznym. Kazda



kolej bowiem w pierwszym rzedzie powinna utatwia¢ ruch towarowy miedzy witasnymi stacyami,
podtrzymywac¢ i ozywia¢ naturalng i ekonomicznie najkorzystniejsza wymiane ptodéw najbliz-
szej okolicy.
Transport lokalny, ktéry wzrasta¢ musi z obnizeniem ceny przewozu, jest niezalezny
od polityki ctowej i kolejowej krajow os$ciennych i od zmian w kierunkach handlu i w trwatym
interesie kolei kazdej leze¢ musi jak najbardziej ruch ten rozwingé.

Z drugiej strony jednak klientela lokalna nie moze przerzuci¢ sie na inng linie ko-
lejowg, w odniesieniu do tej klienteli kolej nie ma konkurenta, chyba transport wozami na
zwyktej drodze, zatem kolej moze tutaj bezwzglednie wyzyska¢ monopolistyczne stanowisko.

Przytoczone okolicznosci wskazujg, ze taryfy odnoszace sie do ruchu wewnetrznego
sg rownie wazne a nawet wazniejsze dla ekonomicznych stosunkoéw kraju, jak taryfy dla wy-
wozu lub dowozu. Podczas gdy przy wywozie lub dowozie tylko nadawca lub odbiorca sg kra-
jowcami, przy ruchu wewnetrznym obaj sg,w kraju, obaj zysKujg lub tracg w miare tego, jak
ceny przewozu sg nizsze lub wyzsze.

Nie wdajgc sie w teoretyczne obliczenia, jak niskie mogtyby by¢, ze wzgledu na
whasne koszta kolei, taryfy w wewnetrznym ruchu towarowym, przeprowadziliSmy szczegétowe
poréwnanie taryf lokalnych kolei galicyjskich panstwowych, kolei Karola Ludwika wraz z lo-
kalnymi kolejami Jarostaw - Sokal i Dembica-Rozwad6w, dalej kolei Lwow - Betzec pozostajacej
pod zarzadem galic. kolei panstwowej, wreszcie taryf kolei panstwowych wegierskich, ktére
wiecej budzityby zajecia i dostarczyly korzy$ci z poréwnania, gdyby nie wiadomo$¢, ze z dniem
1. stycznia 1891 r. zaprowadzony bedzie inny system taryfowy na Wegrzech mianowicie ta-
ryfy strefowe (Zonnen-Gebiihrtarif).

Zaczynamy od najwazniejszego przedmiotu handlu naszego, mianowicie od zboza. Cena
przewozu zboza w tadunkach catowagonowych oblicza sie we wszystkich taryfach lokalnych wedtug
specyalnej taryfy I., zresztg zboze nalezy do klasy A. Biorgc za podstawe pordwnania tadunki
catowagonowe otrzymujemy wynik nastepujacy :

Panstwowe koleje galicyjskie przewozg zboze:

w odlegtosci od 1 do 50 km. po cenie 0728 ct,

51 , 100 , 7 0-24 ,,
101 p 150 ,, n 0-22
151 y SO0 , n 0-20 ,,
301 » 4u0 , ? 0-18
a kazdy km. nad 400 , » 0-16 ,,

za 100 kgr. tak, ze n. p. przewiezienie 100 kgr. z Chabéwki do Zywca odlegtosci

82 km. kosztuje 25'7 ct.
Ze Starego Sacza do Friedrichshutte (Sporysza) 182 km. 47°4 ct. wraz z nalezytoscig

manipulacyjng. Przypatrzmy sie taryfom lokalnym kolei Karola Ludwika dla zboza. — Inne ceny
i to o wiele drozsze ustanowita ta kolei dla linii swej w kierunku zachodnim od Lwowa a inne
na linii w kierunku wschodnim od Lwowa: i tak w kierunku na wschdd od Lwowa ceny jed-
nostkowe sg:

od 1 do 50 km. . 0*40 ct.

, 51 , 100 . 0-24 ,,

kazdy km. nad ICO 0'20 ,,

przecietnie wiec 0 28 ct. za 100 kgr.,

tak, ze n. p. z Ozydowa do Jeziernej 81 km. kosztuje 31*4 centa, ze Lwowa do Bo-
gdanowki 182 km. 52‘4 ct. wraz z nalezyto$cig manipulacyjng. Wyjatkowo przyznany jest cza-
sowo opust dla Lwowa jak rowniez i innych wazniejszych stacyi tak, ze z Bogdanowki ao



Lwowa zamiast 524 ct. ptaci sie 40'4 ct. za 100 kgr. (Verordnugsblatt fiir Eisenbahnen und
Schiffahrt N. 99 ex 1890).

W kierunku na zachdéd od Lwowa przedstawia taryfa dwie rézne ceny jednostkowe.
Na krotszg, odlegtos¢ do 140 km. oznaczong, jest nizsza cena jednostkowa mianowicie za prze-

wiezienie 100 kgr.
od ldo 75 km, 0’32 ct.

, 76 , 140 , 0-29

Na odlegto$¢ po nad 140 km. cena jednostkowa jest juz znacznie wyzsza,,

bo od 1 do 50 km. 040 ct.
, 51, 100 . 0-30,

a za kazdy km. nad 100 0°20 ct. ptaci¢ wypada.

Przecietnie wiec o 030 ct. za 100 kgr. i jeden Kilometr tak, ze n. p. z Jarostawia
do Sadowej Wiszni 82 km. 300 ct.,, z Rzeszowa do Lwowa 1.85 km. 56 0 ct, kosztuje przewie-
zienie 100 kgr, wraz z nalezytosScig manipulacyjna.

Na kolejach lokalnych|bedacych w zarzadzie kolei Karola Ludwika cena jednostkowa
wynosi tyle, ile na najdrozszej czesci linii Karola Ludwika, zatem :

od ldo 50 km. 0'40 ct.
i 51 ,, 100 , 0-30

kazdy km. nastepny nad 100 0'20 ct. n. p. z Nadbrzezia do Dembicy 83 km. 339
ct., zestacyi Korczéw do Nowej Grobli 85 km. 84’5 ct. wraz z nalezyto$cig manipulacyjna.

Drozszg od wszystkich wyz wspomnianych taryf dla zDOza, jest taryfa kolei Lwow-
Betzec, jednostka bowiem taryfowa wynosi 0‘56 centa za 100 kgr. i jeden Kkilometr tak, ze
n. p. z Betzca do Brzuchowic 82 km. przewiezienie 100 kgr. kosztuje 49'9 ct. Z niektorych
stacyj tej linii do Lwowa i Lwowa Kleparowa loco i transito istniejg wyjatkowe taryfy dla
tadunkow catowozowych, ktére obnizajg znacznie te wysokie ceny, tak, ze z Betzca do Lwowa
92 km. wynosi wagon zboza wraz z nalezyto$cig manipulacyjng 31 zi. 06 ct.

W ten sam sposO6b przedstawiamy ceny jednostkowe dla kolei panstwowych wegier-
skich. Zasadg przy obliczaniu cen dla zboza w tadunkach calowozowych jest specyalna ta-

ryfa 1 b.
Od i do 50 km. . 0-32 ct,
. 51 100 ¢ . . 0-28
n 101 , 200 . 0-24 q
. 201 p 300 . . 0-20 1

kazdy nastepny kilometr 0°16 ,,

Np. Banhida- Kobanya 82 km. odlegtosci kosztuje przewiezienie 100 kg. 33 6 ct.
Elesd- Arad 182 km. 574 ct wraz z nalezyto$cig manipulacyjng.

Doda¢ nalezy, ze koszta manipulacyjne wynosza dla wszystkich kolei cztery centy
za 100 kg. czyli 4 zt. od wagonu.

Najwiecej zblizone do taryf zboza sg taryfy dla spirytusu, zwykle bowiem, jezeli
istnieje na jakiej kolei wyjatkowa taryfa dla spirytusu, cena jednostkowa obliczang bywa we-
dtug taryfy zbozowej. W taryfach kolei przez nas poréwnanych znajdujemy taryfe XV. dla ko-
lei panstwowej galicyjskiej taryfe wyjatkowa IIl. dla kolei Karola Ludwika tudziez jej lokal-
nych kolei.y

Nie zawiernjg one nic innego jak tylko przepis, bj przy tadunkach catowozowych
spirytusu w cysternach lub beczkach cene przewozu obliczaé weditug specyalnej taryfy I. Te sa-
me przyktady wziete dla spirytusu przedstawiag sie zupeinie tak, iak dla p-zewozu zboza.



Z Chabowki do Zywca 82 km. 25-7 ct.
ze Starego Sacza do Friedrichshiitte 182 km. 47-4
z Ozydowa do Jeziernej 81 km. . 31-4

ze Lwowa do Bogdanowki 182 km. 52-4
z Jarostawia do Sadowej Wiszni 82 km. 30-0
z Rzeszowa do Lwowa 185 km. . 56-0
z Nadbrzezia do Dembicy 83 km. 33-9

z Korccowa do Nowej Grobli 85 km. 34*5 n

Kolej lokaina Lwow-Betzec nie ma zadnej wyjatkowej taryfy dla spirytusu. Wedtug
klgsyfikacyi towarow nalezy spirytus do klasy A. i wedlug cen jednostkowych tejze klasy obli-
cza sie nalezyto$¢ za przew0Oz spirytusu. Cena jednostkowa wynosi 0'60 ct. za 100 kg. i jeden
kilometr tak, ze z Betzca do Brzuchowic 82 km. przewéz 100 kg. kosztuje 58 2 ct.

Kolej pahAstwowa wegierska oblicza ceny przewozowe spirytusu takze wedtug klasy
A., jednak od kazdej relacyi przyznaje 10% opustu (taryfa wyjagtkowa XXIV.) tak, ze z Ban-
hida do Kooanya 82 km. kosztuje przewéz 100 kg. 31*9 ct. Z Elesd do Arad 182 km. 61 ct.

Przystepujemy do poréwnania cen przewozowych w ruchu lokalnym, waznego ro6-
wniez produktu kraju naszego t. j. drzewa, (Bau-Werk- und Nutznolz).

Zasada, wedtug ktérej obliczajg sie ceny przewozowe na wszystkich kolejach galicyj-
skich jest specyalna taryfa II.

Ceny te jednostkowe przedstawiajg sie na kolejach panstwowych galicyjskich na-
stepujaco :

Od 1do 50 km. . 0-26 ct.
” 51, 100 , . O0-20 ,
, 101, 200 , . 016

za kazdy dalszy km. ponad 200, 0*12ct. tak, ze przewiezienie 100 kg. z Chabowki
do Zywca 82km. wynosi 23'4 ct., zeStarego Sacza do Friedrickshutte 182 km. 35 4 ct. wraz
z nalezytoScig manipulacyjna.

Kolej Karola Ludwika jak dla zbozatak i dla drzewa ustanowita drozsze taryfy dla

swej liniina zachéd od Lwowa tak, ze gdy nalinii od Lwowa na wschdd cena jednostkowa
wynosi :
Od 1 do 50km. . 0’35 ct.
. El , 100 , . 0-22 B
za kazdy km. nad 100 012
n. p. z Ozyuowa do Jeziernej 81 km. . 283 ct.
ze Lwowa do Bogdanowki 182 km. . 428
wraz z nalezyto$cia manipulacyjna, — na linii swej na zachéd od Lwowa, tudziez
na limach kolei lokalnych jednostki taryfowe sg wyzsze i tak:
Od 1 do 50km. . 035 ct
» 51 B 100 * . 025

za kazdy nastepny km. 015

Biorac i tutaj dla jasniejszego pogladu te same przyktady, ktdre przedstawilismy dla
innych produktéw, wypadnie, ze z Jarostawia do Sgadowej Wiszni 82 km. 29 5 ct.,, z Rzeszowa
do Lwowa 185 km. 46'8 ct. za przewiezienie 100 kg. zaptaci¢ wypadnie; za$ z Nadbrzezia do
Debicy 83 km. 29-8 ct.,, z Forczowa do Nowej-Grobli 85 km. 30 3 ct.

Innego podziatu w odlegtosciach uzyto w taryfach dla kolei Lwéw-Betzec, dlatego
zupetnie odmienne jednostki taryfowe wypadajg na odlegtosci od 1 do 10 km., inne na odlegto-
$ci od 1 do 20 km. etc etc. tak, ze:



Od 1dol10 km. 0’60 ct.

» 1ms 20 0-55 ,

» 1B 30 ,, 0-50

. 1m 40 , 0-45 1

, 1 W&e60 , 0-40
1» 80 0-35 ,,

» 1lnad80 , 0-30 ,,

wiec 100 kg. z Betzca do Brzuchowic 82 im. kosztuje 24°6 ct. Przy tern obliczeniu
nie pobiera sie nalezytosci manipulacyjnej, kt6: a wynosi na kolejach galicyjskich 4 ct.
za 100 Kg.

Pozostaja jeszcze do poréwnawczego przedstawienia ceny jednostkowe dla drzewa
na kolejach panAstwowych wegierskich:

Od ldo 100km. . 0?21 ct.
" 101, 200 ., . 016
" 201, 300 , . 0-14

zakazdy nastepny km.  0*13
za 100 kg. n. p. z Banhida do Kobanya 82 km. 238 ct.; z Elesd do Arad 182 km.

40 0 ct.

Nie mniej waznemi sg pordwnania jednostek taryfowych dla przewozu bydta, niero-
gacizny i owiec.

Do niedawna istniata na kolejach panstwowych wyjatkowa taryf IX. dla przewozu
zywych zwierzat, (nierogacizny) obecnie zniesiona taryfa dla tego towaru zastgpiong zostata
prawidtowg klasg 2, wedlug ktorej oblicza sie nalezytosci, na podstawie wag prawidtowych
w czesSci | wspolnych postanowien zawartych przy nadawaniu zywych zwierzat jako posytki
powolne, dlatego jednostki taryfowe za 100 kg. i jeden kilometr wynosza:

Od 1 do300 km. . 0'50 ct.
za kazdy km. nastepny 030

n. p. z Chabéwki do Zywca 82 km 45°0 ct., ze Starego Sacza do Friedrichshiitte
182 km. 95 0 wraz z nalezyto$cia manipulacyjna.

Kolej Karola Ludwika majac na swej Lnii podwojne taryfy, tansze dla wschodniej
czes$ci, drozsze dla zachodniej czesci od Lwowa i tez same dla swych kolei lokalnych, ma dla
pierwszych liniijednostketaryfowg od1l do 300 km. 050 ct.kazdy nastepny km. nad 300
042 ct.za 100 km., wiec zJeziernej do Ozydowa 81 km. wynosinalezyto$¢ 44'5 ct., zBogda-
noéwki do Lwowa 95'0 ct. dla drugich; bez wzgledu na skale odlegtosci za kazdy kilometer
ustanowiong jest jednostka taryfowa 0'52 ct. za 100 kg. tak, ze z Jarostawia do Sadowej Wi-
szni 82 km. 46'1l ct., z Rzeszowa do Lwowa 185 km. 99*1 ct., z Nadbrzezia do Debicy 83 km.
47’2 ct., z Korczowa do Nowej Grobli 85 km. 48 2 ct. wynosi przew6z 100 kg. wraz z nalezytos$cia
manipulacyjna.

Zwroci¢ nalezy jednak uwage, Ze kolej Karola Ludwika ustanowita dla bydta roga-
tego, nierogacizny i owiec wyjatkowg taryfe XI. z uzupeiniajgcym dodatkiem [IIl. W tej taryfie
przyznane sa znizenia dla transportéw do Krakowa i Podgo6rza loco lub transito ze wszystkich
stacyj kolei Karola Ludwika i w ten sposéb ruch wywozowy w kierunku zachodnim ma zape-
wnione ulgi taryfowe. Na kolei Lwéw Betzec ustanowiong jest taryfa wyjatkowa VI. Nalezytosé
za przewdz bydia rogatego, nierogacizny i owiec w przesytkach catowozowych oblicza sie we-
dtug przestrzeni przekroju uzytego wagonu. Jeden metr kwadratowy uzytego wagonu kosztuje za
jeden kilometr jednego centa, dodajagc jako nalezyto$¢ manipulacyjng 6’5 ct. za metr kwadra-
towy przekroju uzytego wagonu a wiec z Betzca do Brzuchowic 82 km. jeden metr kwadratowy
uzytej podtogi w wagonie wyniesie 885 ct.



W ten sam sposOb obliczaja sie nalezyto$ci przewozowe na kolejach wegierskich.
Wyjatkowa taryfa IV. przedstawia nam relacye na odlegtosci od 1 do 970 kim., z ktérych nie-

ktore tutaj podajemy.
B) nierogacizna i owce

w wagonach

Na odlegtoscé. A) Bydlo rogate. o jednej klatce odwoch klatkach (Etage)
50 kl. 52.5 65.6 55.1
100 ,, 89.2 . 12C.7 99.7
200 , 162.7 231.0 189.0
500 383.2 561.7 456.7
700 ., 530.2 782.2 635.2

centéw za metr kwadratowy,
np. Banhida-K6banya 82 km. ad A) 760 ct. ad P) 100- 9 ct. B) 83'7 ct.E’lcsd-Arad 182 km.
ad A) 149-5 ct B) 2112 ct. BIl) 1729 ct.

Do stacyi Budapeszt-Ferencwaros (loco) i Kobanya Lizlalda(loco) istnieje taryfa wy-
jatkowa V., ktéra podaje znizenia taryfowe dla nierogacizny i owiec n. p. z Aper Szanto do
Budapest-Ferenczvaros 84 km. ad B) 92.8 ct., BIl) 76.9 ct.; z Czikeria do Budapest-Ferenzvaros
183 km. ad B) 191.4 ct. BIl) 156-5 ct. za metr kwadratowy.

Z przedstawionych zestawieA taryf lokalnych widzimy jasno, jaki istnieje stosunek
taryfowy pomiedzy kolejami naszego kraju.

Z przykro$cig zaznaczy¢ musimy, ze taryfy przewowowe na najgtéwniejszej arteryi
kolejowej naszego kraju (kolej Karola Ludwika) przedstawiajg sie znacznie niekorzystniej niz
na kolei panstwowej. Jedynie kolej Lwow-Betzec pobiera nalezytosci przewozowe za niektore
produkta nieco wyzsze.

Tablica ponizej zamieszczona uwidoczni nam réznice zachodzace miedzy cenami po-
rownawczych kolei w odlegtosci 50 kilometrow.

W odlegtosci 50 kilometrow za 100 kgr. w centach.

Koleje lo-
. . kalne Jaro- . .
Koleje gali- Kolej Koleje
. . staw-Sokal,
Nazwa cyjskie Kolej Karola Ludwika Dembica- Lwow- Bet-  panstwowe
produktu panstwowe na wschod na zachéd Rozwadow zec wegierskie
zboze 18-0 24-0 24-0 24-0 32-0 22-0
drzewo 17-0 21-2%) 21-2%) 21-5 20-0 15-2
bydto i nierogacizna 290 29.0 29-7%) 30-0 56*5 proDm. 52'5 proQ
spirytus 18-0 24-0 24.0 24-0 34-0 21-24

Tu wspomnimy jeszcze, ze dowolno$¢ przy zestawianiu taryf wewnetrznych dochodzi
z pominieciem wszelkich podstaw do tego, ze dla stacyi o mniejszej odlegtosci znajdujemy re-
lacye w jednej i tej samej taryfie tej samej wysokosci, jak dla stacyi o znacznie wiekszej od-
legtoéci. Widocznie tu wystepuje dazno$¢ wyzyskania monopolu przewozowego, nawet ze szkodg
dla przysztych intereséw kolei, ktére domagatyby sie rozwijania ruchu lokalnego. Daznos$¢ ta nie
jest krepowang przepisami pafAstwowymi, gdyz koncessya z 3 marca 1857 nie daje nalezytego
zastrzezenia panstwu co do gtéwnej linii Krakow-Lwoéw a temsamem stanowczego wplywu na
stosunki taryfowe. Natomiast juz przy udzielaniu koncesyi na linie ze Lwowa do Brodow z linig
uboczna do Tarnopola z dnia 15. maja 1867 Nr. 88. Dz. p. p. wyrazny przepis koncesyi czyni
wszelkg zmiane taryf, a w szczegdlnosSci wprowadzanie nowych taryf dyferencyalnych zgleznem

*) Te relacye taryfowe roznig sie od rezultatow osiggnietych na podstawie obrachowania z jednostek taryfowych,



od woli rzp~du. Konieczny zwigzek nowych linij z dawnemi, zapewnia rzagdowi w kazdym razie
wplyw i na te ostatnie. Panstwo wiec moze wptyna¢ na kolej Karola Ludwika a przeprowadzona
w roku przesztym rozprawa w Wysokim Sejmie dowodnie nam to wykazuje. Postawienie po-
nowne uchwaty, aby spowodowac¢ kolej Karola Ludwika do natychmiastowego zaprowadzenia ta-
ryf kolei panstwowych, wydaie sie i w tym roku koniecznem.

I1. Ruch wywozowy.

Ruch wywozowy z naszego kraju odbywa sie gtdwnie na kolei Karola Ludwika. Ko-
lej panstwowa t zw. transwersalna, majgca linie znacznie diuzszg i przerzynajacg Podgodrze
i mniej majaca do wywozu, tylko w ograniczonej mierze mogtaby by¢ konkurencyjng linig wy-
wywozowg, a obecnie ze wzgledu na kartel zawarty miedzy kolejg panstwowag a kolejg Karola
Ludwika konkurencyi nie robi wcale tej ostatniej Kolei wbrew oczekiwaniom w tej mierze,
ktore skitonity w swoim czasie kraj do tak znacznych na rzecz budowy kolei transwersalnej
ofiar. Wskutek tego stanu rzeczy przedstawiamy w tym dziale taryfy wywozowe tylko na kolei
Karola Ludwika i porownujemy je z taryfami dzisiejszemi kolei wegierskich. Taryfy odnoszace sie
do tych samych gtéwnych produktéw kraju naszego t. j. zboza i maki, drzewa, bydta rogatego
i nierogacizny, wreszcie spirytusu, ktdére juz poréwnywalisSmy, w ruchu lokalnym bedg i tutaj
stuzy¢é za przedmiot do rozpatrzenia. Zbyt naszych produktéw na targach europejskich natrafia
na znaczne trudnosci.

Od péinocy do wschodu i od potudnia graniczymy =z krajami, ktére naszych piodow
rolniczych i leSnych nie potrzebuja i owszem sg naszymi konkurentami w tej mierze.

Nasz wywoz dazy tylko ku zachodowi i tu o ile idzie za granice monarchii, spotyka
sie z wygdérowanymi ctami panstw zachodnich mianowicie Niemiec, tudziez z konkurencyg krajow
zamorskich i Rosyi, majacych znacznie miejsze koszta produkeyi. O ile za$ zmierza ku targom
zachodnich krajow koronnych natrafia na silng konkurencye wegierska, popartg bardziej sprzy-
jajacym klimatem i nadzwyczajnemi ufatwieniami w transporcie kolejowym, jakie dla krajowej
produkeyi przeprowadza rzad wegierski tak na kolejach rzagdowych jak na kolejach prywatnych.
Dla wywozu naszych ptodow mozemy sie postugiwaé drogami wodnemi tylko w bardzo ograni-
czonej mierze, zatem caly niemal wywéz odbywa sie linig kolei Karola Ludwika i od utatwien
dla wywozu na tej kolei zalezy i mozno$¢ wywozu w ogole i cena, jakag producent otrzyma za
swéj towar. Tymczasem kolej ta starajgc sie przeciggnag¢ na linie swojg zboze rosyjskie, ktore
mogtoby i inng obra¢ droge na zachdd a wyzyskujagc bezwzglednie swdj monopol przewozu wo-
bec produktu krajowego ustanawia jak od wielu lat, tak i teraz znacznie nizsze taryfy dla
transitowego przewozu obcego zboza niz dla naszego wywozu a tern samym utrudnia na ob-
cych targach i tak trudng dla naszego produktu pozycye.

Nalezytosci taryfowe z rosyjsko galicyjskich granicznych stacyj Brody — Podwotoczyska — Sokal
— Nadbrzezie w ruchu transitowym do stacyi kolei niemieckich (Norddeutsch-galicisch siidwest rus-
sischer Grenz-Verkehr) sa znacznie nizsze niz stopy taryfowe dla relacyi tychze samych stacyj
przy ruchu wywozowym z naszego kraju (Norddeutsch Galizischer Verkehr). Dla tatwiejszego
przegladu i wykazania bardziej uderzajgcego kontrastu podamy tylko relacye z Podwotoczysk
dla produktéw pochodzenia rosyjskiego tudziez naszego, dalej relacye ze stacyi Lwowa dla tych
samych produktow w porownaniu z relacyami kolei wegierskich do tych samych miejsc zbytu,
dotgczajac do kazdej relacyi odlegtos¢ w kilometrach.

Najgtéwniejszym i najnardzioj nas obchodzacym artykutom produkeyi jest zboze. Do-
ktadne wiec relacye dla zboza zestawiamy najprzod.



Do Szlagska prusKiego.
Zboze pochodzenia rosyjskiego (transito).

Z Podwotoczysk do Mystowic 602kim. 1*86 marek

. ,, Kattowic 612 1*86 "
. ,, Bytomia 628 ,, 1*90 .
" .» Gliwic 639 ,, 1495 v

,, Wroctawia 791 ,, 2*63 "

Nazwa taryfy: Norddeutscher galicisch stidwest russischer Grenzverkehr.

Zboze krajowe.

Z Podwotoczysk do Mystowic 602kim. 2*28mareK
" , Kattowic 612 " 2*38 0
" » Wroctawia 791 " 3*18
ze Lwowa do Mystowic 410 1*61 .
" ,, Kattowic 420 171 ”
" »Bytomia 436 ,, 1.78 »
. » Gliwic 447 1*83
B BWroctawia 599 ,, 2.51 "
Nazwa taryfy: Galizisch norddeutscher Getreidererkehr.
Z Budapesztu do Mystowic 499 kim. 2.31 marek
» » Kattowic 502 ,, 2*33 b
» B Bytomia 521 2*41
. . Gliwic 528 M 2*45
B Wroctawia 614 3*82 B

Nazwa taryfy Ostdeutsch ungar. Eisenbahnverband.

Widzimy wiec jasno, ze gdy wagon zboza rosyjskiego np. z Podwotoczysk do Katto-
wic kosztuje 1*86 marek, wagon zboza krajowego na tej samej przestrzeni kosztuje 238 marek,
zatem o 52 marek wiecej. Wagon zboza rosyjskiego przestany z Podwotoczysk do Wroctawia
kosztuje 263 marek, wagon zboza krajowego z Podwotoczysk do Wroctawia 318 marek, o 55
marek wiecej. Réznica cen przewozowych zachodzi tylko na kolei Karola Ludwika, ceny bowiem
na dalszych kolejach, ktoére biorg udziat w transporcie sg dla kazdego zboza jednakie.

Do Saksonii.

Zboze pochodzenia rosyjskiego.
Z Podwotoczysk do Drezna 1124 km. 333 m.
Lipska 1.149 p 3*87 n

Zboze krajowe.

Z Podwotoczysk do Drezna 1.124 km. 4*07 m.

b » Lipska 1.149 , 4*61

Ze Lwowa do Drezna . . 931 , 3*64
a n Lipska . . 957 ,  4*12

Z Budapesztu do Drezna 800 , 2*86
. ,, Lipska . 914 , 3*40

Z Podwotoczysk do Laube 1.161 , 3*5
Ze Lwowa do Laube . . 969 5 3*26 |



Nazwa taryfy: Galizien Laube Yerkehr.
W ,Verordnungsblatt fiir Eisenbahnen und Schiffahrt® Nr. 115 z 4. pazdziernika
1890 przyznano znizenia dla obydwoch tych relacyj po koniec roku 1891 tak, Ze zamiast 365

marek wynosi transport catego wagonu zboza z Podwotoczysk do Laube 31P0 marek, — ze Lwowa
do Laube tylko 2710 marek —

Z Budapesztu do Laube 720 Km. 2'46 m.

Nazwa taryfy: Ungar.-Laube-Verkehr.

| tutaj w wyzpodanych przykiladach znajdujemy jeszcze znaczniejsze rdznice na nie-
korzys¢ zboza krajowego. Wagon zboza krajowego tak do Drezna jak i Lipska o 74 marki ko-
sztuje drozej, niz wagon zboza pochodzacego z Rosyi.

Do Szwajcaryi.

Z Podwotoczysk do Bazylei transito . . 1.623 km. 7-00 frank.
» ” . zboze krajowe " . 1'20
Ze Lwowa " , 1.431 , 655 "
Z Budapesztu ” » 954 .»5-03 ,
Nazwa taryfy: ,,Oesterr.-Ungar.-Schweizerisch Siidbadischer Verkehr.
Z Podwotoczysk doRomanshorn . .. 1.769 km. 614 frank.
Ze Lwowa ” B L. 1.577 ,, 5'49

Z Budapesztu " " L. 1.063 ,, 4-02
Nazwa taryfy : Gesterr.-Ungar.-Schweizerischer Verkehr.

Z Podwotoczysk  doZiirichtransito . 1.729 km. 6.61 frank.
” ” ., zboze krajowe . , 6-81 "

Ze Lwowa » ” B . 1.537 , 616 »

Z Budapesztu " " . . 1.123 ,, 4-68 "

Do Lindau.

Z Podwotoczysk do Lindau transito. . . 1.623 km. 2 96 zi
* " , zboze krajowe " ., 2'98

Ze Lwowa » » » » 1.431 , 2’64 ,,

Z Budapesztu . . B 1.043 B 1*87 ,,

Nazwa taryfy: Getreide Verkehr Galizien resp. Oester. Ungar. Lindau.

Do Bregencyi.
Z Podwotoczysk do Bregencyi . . . . . 1.623 km. 2-63 zi.
Ze Lwowa , " 1.431 B 2-63
Z Budapesztu . v 1.033 ,, 2-96 ,
Nazwa taryfy: Getreide Yerkehr Galizien resD. Oester. Ungar. Voralberg
Jakkolwiek nie tak jaskrawo, jak w poprzednich zestawieniach przedstawia sie i tutaj

rezultat poréwnan taryfowych, jak to widzimy z cyfr przytoczonych, dla produkcyi krajowej
bardzo niekorzystnie.

I1l. Ruch dowozowy.
Co najmniej mozna zada¢ w interesie gospodarstwa krajowego, aby produkta krajowe

na wewnetrznych targach monarchii nie byly stawiane w goiszem potozeniu niz produkta obce.
Tymczasem kiedy panstwo stara sie za pomocag cet ochronnych zapewni¢ targi krajowej pro-

2
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dukcyi, to kolej Karola Ludwika przeciwdziata tej daznos$ci za pomocg nizszych dla produktu
rosyjskiego taiyf i tak:

Z Podwotoczysk do Pragi transito 1.036 km. 210 zi. Nazwa taryfy: Oester.-Siidwest-
russischer Grenz-Yerkehr.

Z Podwotoczysk do Pragi zboze krajowe 1.036 km. 2*19 zi. Ze Lwowa do Pragi
844 km. 1*92 zi. Nazwa taryfy: Galizisch-osterr.-Bomisch-Verkehr.

Z Budapesztu do Pragi 667 km. 143*3 zi. Nazwa taryfy; Oesterr-Ungar.-Eisenbahc
Verband.

Z Podwotoczysk do Wiednia transito 947 km. 195*4 zi. Nazwa taryfy: Oesterr.-Siid-
west.-russ.-Grenz-Verkehr.

Z Podwotoczysk do Wiednia zboze kijowe 947 km. 2099 zi

Ze Lwowa . " . . 755 » 174*5 . Nazwa taryfy: Gali-
zich Wiener Gemeinschafts Verkehr.

Z Budapesztu do Wiednia 278 km. 67*7 zi. Nazwa taryfy: Local-Verkehr der Staats-
Eisenbahn-Gesellschaft.

Nie odpowiadatoby celowi podawa¢ w dalszym ciagu relacyedo miejsc, ktore nie sg
gtéwnympunktem zbyta danych artykutéw lub z danego miejsca nie bywajg wysytane, ograni-
czymy sie wiec na przedstawieniu relacyi dla produktu drzewa ze Lwowa do Szlgska, Czech i
Wiednia, poréwnywujac je z cenami przewozowemi z Budapesztu do tychze samych miejsc.

2. Drzewo europejskie nad 2*5 do 6*3 metréw diugosci przy nadawaniu 10.000 klg.
jako tadunek catowozowy nadane na jeden list frachtowy wynosi:

Ze Lwowa do Bytomia 436 kim. 134 marek.

. Gliwic 447 142
» Wroctawia 599 ,, 172 . Nazwa taryfy : Galizisch-Norddeutscher
Yerkehr.
Z Budapesztu do Bytomia 521 kra. 155 marek.
” ,  Gliwic 528 , 153
» ,» Wroctawia 614 , 171 » Nazwa taryfy: Ungarisch-deutscher

Holzverkehr.

Ze Lwowa do Pragi 844 km. 147‘7 zt. Nazwa taryfy Galizisch.-osterr.-Béhmischer
Verkehr.

Z Budapesztu do Pragi 677 km. 108*0 zi. Nazwa taryfy: Local-Verkehr der Staats-
Eisenbahn-Gesellschaft.

Ze Lwowa do Wiednia 755 km. 1165 zt. Nazwa taryfy: Galizisch.-Wiener-Gemein-
schaftlicher Verkehr.

Z Budapesztu do Wiednia 278 km. 46*4 zi, Nazwa taryfy: Local-Verkeh' der Staats-
Eisenbahn-Gesellschaft

3. Nierogacizna w tadunkach catowozowych o dwoch klatkach (Etage).

Ze Lwowa az do Mystowic 630*0 ct. za jeden metr kwadratowy podtogi uzytego

wagonu.
Z Mystowic zas do Gliwic 1*01 marek,
n n » , Bytomia 1*09 "
» » Wroctawia 5 15 "
Nazwa taryfy: Galizisch-Gemeinschafts-Yerkehr i Preussich Local-Tarif.



11

Z Budapesztu do Mystowic 499 km. 7-06 zi.

» " » Kattowic 502 ,, 711 ,
” " ,» Bytomia 521 ,, 7*35 ,,
» ” » Gliwic 528 ,, 7*47 ,,
” " ,» Wroctawia 614 8'87 ,,

na jeden metr O podiogi uzytego wagonu. Nazwa taryfy: Ungar.-deutscher Vieh-Verkehr.
Ze Lwowa do Wiednia 755 kim. 11-38 zt. za metr Q jednej podtogi wagonu pie-
trowego (Etagewagen).Przy obliczeniu bierze sie w rachube tylko powierzchui¢ jednej podtogi.
Z Budapesztu do Wiednia 278 km. 2-52 zi.

4. Bydto rogate.

Ze Lwowa do Wiednia (St. Marx) 547*3 ct.
, Budapesztu do Wiednia ,, 210-6
za metr kubiczny uzytego wagonu.

5. Spirytus.
w tadunkach catowozowych, przy nadaniu 10,000 klg. na jeden list frachtowy.
Ze Lwowa do Pragi . . . 844 km. 226°‘00 zi.
Z Budapesztu do Pragi . . 667 , 175-6

Nazwa taryfy: Oesterr.-Unger. Eisenbahn-Verband.

Zauwazy¢ wreszcie musimy, ze ilos¢ refakcyj nadawanych corocznie dla réznych
miejscowosci i réznych artykutow jest tak wielka, Ze podstawowe taryfy przez nas pordwnywane
i obliczenia jednostkowe szczeg6lnie z uwagi na ogdlng ilos¢ wysytek towarowych w kraju,
wypadtoby uwazaé¢ raczej za taryfy wyjatkowe — gtowniejsze bowiem ogniska eksportowe otrzy-
mujg dla wiekszych transportéw refakcye. Z tego wtasnie powodu nalezatoby dazyé do tego,
aby owe wyjtkowe i na pewien przecigg czasu dawane refakcye staty sie regutg, i do korzystania
z obnizen przypuszczone byly nie tylko wazniejsze miejsca czy to zbytu czy tez wiekszej pro-
dukcyi lecz zarowno kraj caly.

Przyczynia sie do tego i ta okoliczno$¢, Ze refakcye przyzuawane sg pod warunkiem
przewiezienia wiekszej ilosci produktow.

Pojedynczy producent bardzo rzadko znajduje sie w tern szczeSliwem potozeniu, aby
warunkom, pod ktédrymi przyznane jest znizenie kosztéw transportu zado$¢ uczynic.

Zazwyczaj cate opusty kolejowe; ktore tylko z uwagi na dobro catego kraju sa usta-
nowione, pobierajg pewne spoOtki, ktore przez swe organa starajg sie drobne wysytki w jedng
reke wujaé, a nastepnie jako za spedycye znaczng, pochodzaca od jednego nadawcy caly zysk
ze znizenia na swoja korzys$¢ pobraé. Pojedynczym producentom odstepujg stosunkowo nie zna-
czne tylko znizenia. Spotki takie do tego stopnia potrafity opanowaé ruch towarowy, ze sg wy-
tacznym panem catego ruchu eksportowego na Koiei Karola Ludwika, gdyz za ich poS$redni-
ctwem drobni producenci dla uzyskania jakichkolwiek znized wolg przesyta¢ swoje produkta.

Przedstawiajgc Wysokiemu Sejmowi powyzszy stan rzeczy, Wydzial krajowy wnosi:

I. Sejm ponawiajagc uchwate swojg z dnia 18. listopada 1889 r. wzywa c. k.Rzad

a) by przejat wszystkie linie kolei Karola Ludwika Ilub przynajmniej objat wmysl
§. 4. ustawy z dnia 4. grudnia 1877. Dz. u. p. Nr. 112 linie Lwow—Podwotoczyska i Krasne—
Brody tak, zeby najdalej w styczniu 1892 r. cata kolej Karola Ludwika zualazta sie pod zarzg-
dem panstwowym.

b) by nim to nastgpi spowodowal kolej Karola Ludwika do natychmiastowego zapro-
wadzenia taryf kolei paAstwowych w ruchu lokalnym.
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1. Sejm wzywa c¢. k. Rzad, by przy uzyciu wszelkich stuzacych mu $rodkow

nat na to:
a) zeby optaty taryfowe przy wywozie krajowych ptodéw poza granice pafstwa usta-

nawiane byty przez koleje austryackie, liczac od 100 kilogramoéw jednego kilometra nie drozej,
niz optaty istniejgce na tej samej kolei dla przewozu ptodéow zagranicznych w ruchu ftran-

sitowym.
b) zeby optaty taryfowe przy wywozie krajowych piodéw do innych krajow koronnych

ustanawiane byty przez koleje austryackie, liczagc od 100 kilograméw i jednego kilometra nie
drozej, niz optaty istniejace na tej samej kolei, dla przywozu piodéw zagranicznych lub wegier-

skich do Austryi.

Z Rady Wydziatu krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem.

We Lwowie dnia 12. listopada 1890 r.

Marszatek krajowy

Sanguszko w. r.

Sprawozdawca

Adam JedrzejowiCz w. r.
Cztonek Wydziatu krajowego.

wpty



