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Sprawozdanie
Wydziału krajowego w przedmiocie taryf kolejowych.

Wysoki Sejmie!

W ysoki Sejm  n a  posiedzeniu  d n ia  .18. l is topada  1889 r .  wezwał c. k. Rząd, by p rz e ­
j ą ł  wszystkie l in ie  kolei K aro la  L u d w ik a  w zarząd  państwowy, a  nim  to nas tąp i ,  spowodował 
kolej K aro la  L u d w ik a  do natychm iastow ego zaprow adzen ia  ta ry f  kolei państwowych. Zarazem  
polecił Wysoki Sejm  W ydziałowi kra jow em u, by w powyższym duchu rozpoczął u c. k. R ządu  
s ta ra n ia  j a k  na jus i ln ie jsze  i w yraził  p rzekonanie ,  iż one będą  sku tecznie jsze,  niż do tychcza­
sowe s ta ra n ia  p ięcio letn ie .

W wykonaniu tej uchwały W ydzia ł krajowy postanow ił przedew szystk iem  zap ro w a­
dzić ew idencyę kolejowych ta ry f  towarowych, obowiązujących na  kole jach  galicyjskich ze szcze- 
gólnem  uwględnien iem  tych taryf, k tó re  pozosta ją  w śc is łym  związku z p rodukcyą  i hand lem  
krajowym  a  tem  sam em  bezpośrednio  wpływają na  s tan  ekonom iczny k ra ju .  E w idencya r z e ­
czona m ogłaby  posłużyć jeszcze  do dalszego celu a  mianowicie n a  to, aby utworzyć s ta łe  ź ró ­
dło inform acyi o cenach przew ozu we wszystkich k ie runkach , obchodzących naszą  produkcyę 
i nasz  han d e l  nie ty lko  d la  W ydziału  krajowego, lecz ta k ż e  dla krajowych korporacyj i s to w a ­
rzyszeń a w końcu i d la  poszczególnych producentów  lub kupców.

N a podstaw ie  p rac  dotychczasowych w tym  k ie ru n k u  przeprow adzonych W ydzia ł  
krajowy postanow ił przedłożyć W ysokiem u Sejmowi obraz obecnych s tosunków  taryfowych na 
raz ie  dla k ilku  najw ażn ie jszych  produktów k ra ju  naszego, ja k  d la  zboża, d rzew a budulcowego, 
byd ła  rogatego  i n ierogacizny , tudzież sp iry tu su  a osta teczny  wynik tego  przeg lądu  s treśc ić  
w n iniejszóm  spraw ozdaniu .

I. Ruch lokalny.
B adając  w arunki przewozu towarowego na  kolejach w y p a d a  p r z e d e w s z y s t k i e m  

Zwrócić uwagę na t a r y f y  loKaine pojedynczych kolei o ich ru ch u  wewnętrznym. Każda
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kolej bowiem w pierw szym  rzędzie  pow inna u ła tw iać  ruch towarowy między w łasnym i s tacyam i,  
podtrzym ywać i ożywiać n a tu ra ln ą  i ekonomicznie na jko rzys tn ie jszą  wymianę płodów n a j b l i ż ­
szej okolicy.

T ra n sp o r t  lokalny , k tó ry  wzrastać m usi z obniżeniem  ceny przewozu, je s t  n ieza leżny  
od polityki cłowej i kolejowej k ra jów  ościennych i od zm ian w k ie runkach  han d lu  i w t rw a ły m  
in te re s ie  kolei każdej leżeć musi j a k  n a jba rdz ie j  ruch  ten  rozwinąć.

Z drug ie j  s trony  je d n a k  k l ien te la  loka lna  n ie  może przerzucić  się na  in n ą  l in ię  k o ­
lejową, w odniesien iu  do tej k lien te li  kolej nie m a  k o n k u ren ta ,  chyba t r a n s p o r t  wozami na 
zwykłej drodze, za tem  kolej może tu ta j  bezw zględnie  wyzyskać monopolistyczne s tanowisko.

P rzytoczone okoliczności w skazują , że ta ry fy  odnoszące się do ruchu  w ew nętrznego 
są równie ważne a naw et ważniejsze d la  ekonom icznych s tosunków  kra ju ,  ja k  taryfy d la  wy­
wozu lub dowozu. P o d c z a s  gdy przy  wywozie lub dowozie ty lko nadaw ca lub odbiorca są  k r a ­

jowcami, przy ruchu  w ewnętrznym obaj s ą ,w  k ra ju ,  obaj zysKują lub t r a c ą  w m ia rę  te g o ,  jak  
ceny przewozu są  n iższe lub wyższe.

Nie wdając się w teore tyczne obliczenia, j a k  n isk ie  mogłyby być, ze względu n a  
własne koszta  kolei, ta ryfy  w w ew nętrznym  ruchu  towarowym, p rzeprow adzil iśm y szczegółowe 
porów nanie  ta ry f  lokalnych kolei ga licyjskich  państwowych, kolei K arola  L udw ika  wraz z lo­
kalnym i kolejam i Ja ros ław  - Sokal i D em b ica -R o zw ad ó w , dalej kolei Lwów - B ełżec pozostającej 
pod zarządem  galic. kolei państwowej, wreszcie ta ry f  kolei państwowych węgierskich , k tó re  
więcej budziłyby  zajęc ia  i dos tarczy ły  korzyści z porównania, gdyby nie wiadomość, że z dniem
1. s tyczn ia  1891 r. zaprow adzony będzie  inny sys tem  taryfowy na  W ęgrzech  m ianowicie  t a ­
ryfy strefowe (Z onnen-G ebiih rtarif) .

Zaczynam y od najw ażniejszego p rzed m io tu  hand lu  naszego, mianowicie od zboża. Cena 
przewozu zboża w ła d u n k ach  całowagonowych oblicza się we w szystkich  taryfach  lokalnych według 
specyalnej ta ryfy  I., z re sz tą  zboże należy  do k lasy  A. B iorąc  za  podstawę porów nania  ład u n k i  
całowagonowe o trzym ujem y wynik nas tęp u jący  :

Państw ow e koleje ga licy jsk ie  przewożą z b o ż e :

w odległości od 1 do 50 km. po cenie 0 ’28 ct,
51 » 100 , 7) 0-24 „

101 n 150 „ n 0-22 „
151 V soo , n 0-20 „
301 » 4u0 „ 7? 0-18 „

a każdy  km. nad 400 , » 0-16 „
ża 100 kgr. tak , że n. p. p rzew iezien ie  100 kgr. z Chabówki do Żyw ca od leg łośc i  

82 km. kosztu je  25'7 ct.
Ze S ta rego  Sącza do F r ie d r ic h s h u t te  (Sporysza) 182 km. 4 7 ’4 ct. wraz z na leży tością  

m an ipulacy jną . P rzypa trzm y  się taryfom  lokalnym  kolei K aro la  L udw ika  dla  zboża. —  In n e  ceny 
i to o wiele droższe u s tanow iła  t a  kolei d la  l in ii  swej w k ie ru n k u  zachodnim  od Lwowa a in n e  
na  l in ii w k ie ru n k u  wschodnim od Lw ow a: i ta k  w k ie ru n k u  na  wschód od Lwowa ceny j e d ­
nostkowe są  :

od 1 do 50 km. . 0*40 ct.
„ 51 ,  100 ,  . 0-24 „

każdy km. n ad  ICO 0 '20 „
przec ię tn ie  więc 0 28 ct. za 100 kg r . ,

tak, że n. p. z Ożydowa do Jez ie rn e j  81 km. kosz tu je  31*4 centa , ze Lwowa do Bo- 
gdanówki 182 km. 52‘4 ct. wraz z na leży tośc ią  m anipulacyjną . W yjątkowo przyznany  je s t  c z a ­
sowo opust  d la  Lwowa j a k  również i innych ważniejszych s tacy i tak ,  że z Bogdanówki ao
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Lwowa z a m ias t  5 2 ‘4 ct. p łaci się 40 '4  ct. za 100 kgr. (V ero rdnugsb la t t  fiir E isenbahnen  u n d  
Sch iffahrt  N. 99 ex 1890).

W k ie ru n k u  na  zachód od Lwowa p rzeds taw ia  ta ry fa  dwie różne ceny jednostkow e. 
Na krótszą, odległość do 140 km. oznaczoną, j e s t  n iższa cena jednostkow a mianowicie za p rz e ­
wiezienie 100 kgr.

Od 1 do 75 km,  0 ’32 c t .
,  76 „ 140 „ 0-29 ,

Na odległość po nad  140 km. cena jednostkow a j e s t  ju ż  znacznie  wyższą,, 
bo od 1 do 50 km. 0 ‘40 ct.

„ 51 „ 100 .  0-30 „ 
a za każdy  km. n ad  100 0 ‘20 ct. płacić wypada.

P rzec ię tn ie  więc o 0‘30 ct. za 100 kgr. i jeden  Kilometr tak , że n. p. z Ja ro s ła w ia  
do Sądowej Wiszni 82 km. 30 0 ct., z Rzeszowa do Lwowa 1.85 km . 56 0 ct, kosz tu je  p r z e w ie ­
zien ie  100 kgr, wraz z na leży tośc ią  m anipulacyjną.

N a kolejach lo k a ln y ch |b ęd ący ch  w zarządzie  kolei K aro la  L udw ika cena  jed n o s tk o w a  
wynosi tyle, ile na  najdroższej części linii K a rola Ludw ika, za tem  :

Od 1 do 50 km. 0 '40 ct.
ii 51 „ 100 „ 0-30 .

każdy  km. n a s tę p n y  n ad  100 0 '20  ct. n. p. z N adbrzez ia  do Dem bicy 83 km. 33‘9 
ct., ze s tacyi Korczów do Nowej Grobli 85 km . 8 4 ’5 ct. wraz z na leży tośc ią  m an ipu lacy jną .

D roższą  od wszystkich wyż w spom nianych  ta ry f  d la  zDOŻa, j e s t  ta ry fa  kolei Lwów-
Bełzec, je d n o s tk a  bowiem taryfowa wynosi 0 ‘56 cen ta  za  100 kgr. i  jeden  k i lo m etr  t a k , że 
n. p. z B ełżca  do Brzuchowic 82 km. przew iezien ie  100 kgr. kosz tu je  49 '9  ct. Z n iektórych 
stacyj tej l in ii  do Lwowa i Lwowa K leparow a loco i t ran s i to  i s tn ie ją  wyjątkowe taryfy dla 
ładunków  całowozowych, k tó re  obniża ją  znacznie  te  wysokie ceny, tak , że z B ełżca  do Lwowa 
92 km. wynosi wagon zboża wraz z na leży tośc ią  m an ip u lacy jn ą  31 zł. 06 ct.

W ten  sam  sposób p rzedstaw iam y ceny jednos tkow e  d la  kolei państwowych w ęg ier­
skich. Z asad ą  przy obliczaniu  cen d la  zboża w ła d u n k a c h  całowozowych j e s t  specyalna t a ­
ryfa  I  b.

Od i do 50 km. . 0-32 ct,
n 51 » 100 0 . . 0-28 »
n 101 fi 200 » . 0-24 11
n 201 n 300 Ti • . 0-20 11

każdy n a s tę p n y  k i lo m e tr  0 ‘16 „

Np. B anh ida-  K obanya 82 km. odległości kosz tu je  przew iezienie  100 kg. 33 6 ct. 
E lesd -  A rad  182 km. 574 ct wraz z należy tością  m an ipu lacy jną .

Dodać należy, że kosz ta  m an ipu lacy jne  w ynoszą  d la  w szystkich  kolei cztery  centy 
za 100 kg. czyli 4 zł. od wagonu.

N ajwięcej zbliżone do ta ry f  zboża są  taryfy  d la  sp iry tu su ,  zwykle bow iem , jeże li  
is tn ie je  n a  jak ie j  kolei w yjątkow a ta ry fa  d la  sp i ry tu s u ,  cena  je d n o s tk o w a  obliczaną bywa we­
d ług  ta ry fy  zbożowej. W ta ryfach  kolei p rzez  nas  porów nanych  zna jdujem y taryfę  XV. d la  k o ­
lei państwowej galicyjskiej ta ryfę  w yjątkow ą III .  d la  kolei K aro la  L udw ika  tudz ież  jej lo k a l­
nych k o le i .y

Nie zawiern j ą  one nic innego j a k  tylko p r z e p i s , b j  przy ład u n k ach  całowozowych 
sp iry tu su  w cy s te rn ach  lub beczkach cenę przewozu obliczać w edług specyalnej ta ry fy  I. Te s a ­
me p rzyk łady  wzięte d la  sp iry tu su  p rzed s taw ią  się zupe łn ie  t a k ,  iak  d la  p-zew ozu zboża.
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Z Chabówki do Żywca 82 km . 25-7 ct.
ze S ta rego  S ącza  do F ried r ichsh ii t te  182 km. 47-4 n
z Ożydowa do Jez ie rn e j  81 km . . 31-4 n
ze Lwowa do B ogdanow ki 182 km. 52-4 »
z J a ro s ław ia  do Sądowej W iszni 82 km. 30-0 »
z Rzeszowa do Lwowa 185 km. . 56-0 »
z N adbrzez ia  do Dem bicy 83 km. 33-9
z Korccowa do Nowej Grobli 85 km. 34*5 n

Kolej loka ina  Lwów-Bełzec nie m a  żadnej wyjątkowej taryfy  dla sp iry tusu . W ed ług  
kląsyfikacyi towarów należy sp iry tu s  do klasy  A. i w ed ług  cen jednostkow ych te jże  k lasy  ob l i ­
cza się należytość za przewóz sp iry tu su . Cena jednostkow a wynosi 0 '60  ct. za  100 kg. i jeden  
k i lo m e tr  t a k ,  że z B e łżca  do Brzuchowic 82  km. przewóz 100 kg. kosz tu je  58 2 ct.

Kolej państwowa w ęg ie rska  oblicza ceny przewozowe sp iry tu su  tak że  według k lasy  
A., je d n a k  od każdej re lacy i p rzyzna je  10%  opustu  ( taryfa  wyjątkowa XXIV.) t a k ,  że z B an-  
h ida  do Kooanya 82 km. kosz tu je  przewóz 100 kg. 31*9 ct. Z E lesd  do A rad  182 km. 61 ct.

P rzys tępu jem y  do porów nan ia  cen przewozowych w ru ch u  lo k a ln y m , ważnego ró ­
wnież p ro d u k tu  k ra ju  naszego t. j .  drzewa, (B au-W erk-  und  Nutznolz).

Z asadą , według k tó re j  obliczają  się ceny przewozowe na  wszystkich  kolejach g a l ic y j­
sk ich  je s t  specyalna  ta ry fa  II.

Ceny te  jednostkow e p rzeds taw ia ją  się na  ko lejach państwowych galicy jsk ich  n a ­
s tępu jąco  :

Od 1 do 50 km. . 0-26 ct.
„ 51 „ 100 „ . 0-2O „
,  101 „ 200 „ . 0 1 6  „

za każdy dalszy km . ponad  200, 0*12 ct. t a k ,  że p rzew iezien ie  100 kg. z Chabówki
do Żywca 82 km . wynosi 23'4 ct., ze S ta rego  Sącza  do F r ie d r ic k sh u t te  182 km. 35 4 ct. wraz
z naleźy tością  m an ipu lacy jną .

Kolej K aro la  Ludw ika  ja k  d la  zboża ta k  i d la  d rzew a us tanow iła  droższe ta ry fy  dla
swej l in ii na  zachód od Lw ow a tak , że gdy n a  linii od Lwowa na  wschód cena  jednostkow a
wynosi :

Od 1 do 50 km . . 0 ’35 ct.
,, £1 „ 100 ,  . 0-22 B

za każdy km. n ad  100 0 ‘12 „ 
n. p. z Oźyuowa do Jez ie rn e j  81 km. . 28 3 ct.

ze Lwowa do Bogdanowki 182 km . . 4 2 -8 „
wraz z naleźy tośc ią  m an ipu lacy jną ,  —  na  lin ii  swej na zachód od L w o w a , tudzież 

na l imach kolei lokalnych  jednos tk i  taryfowe są wyższe i t a k :

Od 1 do 50 km. . 0 35 ct.
» 51 B 100 * . 0-25 „

za  każdy  nas tępny  km. 0 1 5  „

Biorąc i tu ta j  d la  ja śn ie jszego  poglądu  te  sam e p rzykłady , k tó re  przedstaw il iśm y dla 
innych produktów , w y p a d n ie , że z Ja ro s ła w ia  do Sądowej W iszni 82 km. 29 5 ct., z Rzeszowa 
do Lwowa 185 km. 46'8 ct. za p rzew iezien ie  100 kg. zapłacić  w ypadn ie ;  zaś z N adbrzez ia  do 
Dębicy 83 km. 2 9 -8 ct., z Forczow a do N owej-Grobli 85 km. 30 3 ct.

Innego  podz ia łu  w odległościach użyto w ta ryfach  dla kolei Lwów-Bełzec, d la tego  
z u p e łn ie  odm ienne jed n o s tk i  taryfowe w ypadają  n a  odległości od 1 do 10 km., inne na odleg ło­
ści od 1 do 20 km. etc etc. t a k ,  że :
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Od 1 do 10 km.
„ 1 ■ 20 „
„ 1 B 30 „
.  1 ■ 40 ,
,  1 W 60 „
.  1 » 80 „

0 ’60 ct. 
0-55 „ 
0-50
0-45 I 
0-40 „
0-35 „
0-30 „

im . k osz tu je  24’6 ct. P rzy  tern obliczeniu 
a wynosi na ko le jach  ga licy jsk ich  4 ct.

„ 1 n ad  80 „
więc 100 kg. z B e łżca  do Brzuchowic 82 

nie  pob iera  się naleźytości m an ip u lacy jn e j ,  któ: 
za 100 kg.

Pozos ta ją  jeszcze  do porównawczego p rzeds taw ien ia  ceny jednostkow e dla  drzew a 
na ko le jach  państwowych w ę g ie r sk ic h :

Od 1 do 100 km. . 0 ‘21 ct.
„ 101 „ 200 „ . 0 1 6  „
„ 201 ,, 300 ,  . 0-14 „

za  każdy n a s tę p n y  km. 0*13 „
za  100 kg. n. p. z B anh ida  do Kobanya 82 km. 23 8 c t . ; z E lesd  do A rad  182 km.

40 0 ct.
Nie mniej w aznem i są  porów nan ia  je d n o s te k  taryfowych dla  przewozu b y d ła ,  n ie ro ­

gacizny i owiec.
Do n iedaw na  is tn ia ła  na  kole jach  państwowych wyjątkowa ta ry f  IX. d la  przewozu 

żywych zw ie rz ą t ,  (n ierogacizny) obecnie zn ies iona  ta ry fa  d la  tego tow aru  zas tąp ioną  zos ta ła  
praw idłow ą k la są  2, według k tórej oblicza się n a le ź y to śc i , na  podstaw ie  wag prawidłowych 
w części I  wspólnych postanowień zaw artych  przy nadaw aniu  żywych zw ierzą t jak o  posyłki 
powolne, d la tego  je d n o s tk i  taryfowe za 100 kg. i je d e n  k ilom etr  w ynoszą:

Od 1 do 300 km. . 0 '50  ct.
za każdy km. n a s tę p n y  0 30 „

n. p. z Chabówki do Żywca 82 km  4 5 ’0 c t . ,  ze S ta rego  S ącza  do F r ied r ichsh ii t te  
182 km. 95 0 wraz z na leży tośc ią  m an ipu lacy jną .

Kolej K arola  L udw ika  m ając  na  swej Lnii podwójne taryfy, tań sze  d la  wschodniej 
części,  d roższe dla zachodniej części od Lwowa i też  sam e d la  swych kolei lokalnych, m a d la  
pierwszych lin ii jed n o s tk ę  taryfową od 1 do 300 km. 0 ‘50 ct. każdy nas tęp n y  km. n ad  300
0 42 ct. za 100 km .,  więc z Jez ie rne j  do Ożydowa 81 km. wynosi należytość 44'5 ct., z Bogda-
nówki do Lwowa 95'0 ct. dla d r u g i c h ; bez względu na ska lę  odległości za każdy  k i lo m ete r  
ustanow ioną  je s t  j e d n o s tk a  taryfow a 0 '52 ct. za  100 kg. t a k ,  że z J a ro s ła w ia  do Sądowej W i­
szni 82 km. 46'1 ct., z Rzeszowa do Lwowa 185 km. 99*1 ct., z N ad b rzez ia  do Dębicy 83 km. 
47’2 ct., z Korczowa do Nowej Grobli 85 km. 48 2 ct. wynosi przewóz 100 kg. wraz z na leży tośc ią  
m anipulacyjną .

Zwrócić należy je d n a k  u w a g ę , źe kolej K aro la  L udw ika us tanow iła  d la  byd ła  ro g a ­
tego, n ierogacizny i owiec w yjątkow ą ta ry fę  XI. z u zupe łn ia jącym  dodatk iem  III.  W tej taryfie 
p rzyznane  są  zn iżen ia  d la  t ransportów  do K rakow a i Podgórza  loco lub t ra n s i to  ze w szystk ich  
stacyj kolei K arola  L udw ika  i w ten  sposób ruch  wywozowy w k ie ru n k u  zachodnim  m a z a p e ­
wnione ulgi taryfowe. Na kolei Lwów Bełżec us tanow ioną  je s t  ta ry fa  wyjątkowa VI. Należytość 
za przewóz byd ła  ro g a te g o , n ierogacizny  i owiec w p rzesy łkach  całowozowych oblicza się  we­
dług p rzes trzen i  p rzek ro ju  użytego wagonu. Jed en  m etr  kw adratow y użytego wagonu kosz tu je  za 
jeden  k i lo m etr  jednego  cen ta , dodając jak o  należytość m anipu lacy jną  6’5 ct. za m e tr  k w a d ra ­
towy przekro ju  użytego wagonu a więc z Bełżca do Brzuchowic 82 km. jeden  m e tr  kwadratow y 
użytej podłogi w wagonie wyniesie 88 ‘5 ct.
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W ten  sam  sposób obliczają się naleźytości przewozowe na  kolejach w ęg iersk ich . 
W yją tkow a ta ry fa  IV. p rzed s taw ia  nam  relacye na  odległości od 1 do 970 kim., z k tórych  n ie ­
k tó re  tu ta j  podajemy.

B) n ie rogac izna  i owce 
w wagonach

N a  odległość. A) Bydło rogate .  o jedne j  k la tce  o dwóch k la tk ach  (E tage)
50 kl. 52.5 65.6 55.1

100 „ 89.2 . 12C.7 99.7
200 ,  162.7 231.0 189.0
500 „ 383.2 561.7 456.7
700 „ 530.2 782.2 635.2

centów za m e tr  kwadratowy, 
np. B anh ida-K óbanya  82 km. ad A) 760 ct. ad P) 100- 9 ct. B) 83 '7  ct. E ’lcsd-A rad  182 km .
ad A) 149-5 c t  B) 2 1 1 2  ct. B I )  172 ‘9 ct.

Do s tacy i  B udapesz t-F e rencw aros  (loco) i K obanya L iz la ld a  (loco) is tn ie je  ta ry fa  wy­
ją tk o w a  V., k tó ra  podaje  zn iżenia  taryfowe dla nierogacizny i owiec n. p. z A per Szanto  do
B udapes t-F erenczvaros  84 k m . ad  B) 92.8 ct., B I )  76.9 c t . ; z C zikeria  do B u d ap es t-F e ren zv aro s  
183 km. ad  B) 191.4 ct. B I )  156-5 ct. za  m e tr  kw adratow y.

Z przedstaw ionych  zestawień ta ry f  lokalnych  widzimy ja sn o ,  j a k i  i s tn ie je  s to su n e k  
taryfowy pomiędzy kole jam i naszego k ra ju .

Z przykrośc ią  zaznaczyć m usim y, że taryfy  przewowowe na  najgłówniejszej a r te ry i  
kolejowej naszego k ra ju  (kolej K aro la  L udw ika) p rzed s taw ia ją  się  znacznie  n ieko rzys tn ie j  niż 
n a  kolei państwowej. J e d y n ie  kolej Lwów-Bełżec pobiera  naleźytości przewozowe za  n iek tó re  
p ro d u k ta  nieco wyższe.

T ab lica  poniżej zam ieszczona uwidoczni nam  różnice zachodzące m iędzy cenam i p o ­
równawczych kolei w odległości 50 kilometrów.

W odległości 50 k ilom etrów  za 100 kgr. w centach.

Nazwa
Koleje g a l i ­

cyjskie Kolej K arola  L udw ika

Koleje lo­
kalne  Jaro- 
sław-Sokal, 
D em bica-

Kolej 
Lwów- B e ł­

Koleje
państwowe

p ro d u k tu państwowe na  wschód na  zachód Rozwadów żec w ęgiersk ie

zboże 18-0 24-0 24-0 24-0 32-0 22-0
drzewo 17-0 21-2*) 21-2*) 21-5 20-0 15-2
bydło i n ie rogac izna  29 0 29.0 29-7*) 30-0 56*5 p r o D m .  52 '5  p r o Q
spiry tus 18-0 24-0 24.0 24-0 34-0 21-24

T u  wspomnimy jeszcze , że dowolność przy zes taw ian iu  ta ry f  wewnętrznych dochodzi 
z pom inięciem  wszelkich podstaw  do tego, źe d la  s tacyi o m niejszej odległości zna jdu jem y r e ­
lacye  w jednej i tej sam ej taryfie tej sam ej wysokości, jak  d la  s tacy i o znacznie  większej o d ­
ległości. Widocznie tu  w y s tępu je  dążność w yzyskania  monopolu przewozowego, naw et ze szkodą 
dla  przyszłych  in teresów  kolei, k tó re  dom agałyby  się  rozw ijan ia  ruchu  lokalnego. Dążność t a  nie 
j e s t  k ręp o w an ą  przep isam i państw ow ym i, gdyż koncessya  z 3 m arca  1857 nie daje  należy tego  
za s trzeżen ia  pań s tw u  co do głównej linii K rak ó w -L w ó w  a tem sam em  stanowczego wpływu na  
stosunk i taryfowe. N a tom ias t  ju ż  przy udzie lan iu  koncesyi na l in ię  ze Lwowa do Brodów z l in ią  
uboczną do T a rn o p o la  z dn ia  15. m aja  1867 Nr. 88. Dz. p. p. wyraźny przep is  koncesyi czyni 
w szelką  zm ian ę  taryf,  a w szczególności wprowadzanie  nowych ta ry f  dyferencyalnych  zą leźnem

*) Te relacye taryfowe różnią się od rezultatów osiągniętych na podstawie obrachowania z jednostek taryfowych,
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od woli rzp^du. Konieczny związek nowych linij z daw nem i, zapew nia  rządowi w każdym  razie  
wpływ i n a  te  osta tn ie . Państw o więc może wpłynąć na  kolej K aro la  L udw ika  a przeprow adzona  
w roku przeszłym  rozpraw a w W ysokim Sejmie dowodnie nam  to wykazuje. Postaw ienie  po­
nowne uchwały, aby spowodować kolej K aro la  L udw ika do natychm iastow ego zap row adzen ia  t a ­
ryf  kolei państwowych, wydaie się i w tym  roku koniecznem.

II. Ruch wywozowy.

Ruch wywozowy z naszego k ra ju  odbywa się głównie n a  kolei K aro la  Ludwika. K o­
lej państw ow a t  zw. t ran sw ersa ln a ,  m a jąca  l in ię  znacznie  d łuższą  i p rze rzy n a jącą  Podgórze 
i m nie j m ająca  do wywozu, ty lko  w ograniczonej m ierze  m ogłaby być ko n k u ren cy jn ą  l in ią  wy- 
wywozową, a obecnie ze względu n a  k a r te l  zaw arty  między kole ją  państwową a koleją  K aro la  
L udw ika  konkurencyi n ie  robi wcale tej os ta tn ie j  Kolei wbrew oczekiwaniom w tej mierze, 
k tó re  sk łoniły  w swoim czasie  k ra j  do t a k  znacznych n a  rzecz budowy kolei t ran sw ersa ln e j  
ofiar. W sku tek  tego s tanu  rzeczy p rzedstaw iam y  w tym  dziale taryfy  wywozowe ty lko n a  kolei 
K aro la  Ludw ika i porównujemy je  z ta ry fam i dzisiejszemi kolei węgierskich. Taryfy odnoszące się 
do tych samych głównych produktów  k ra ju  naszego t. j .  zboża i mąki, drzewa, by d ła  roga tego  
i n ierogacizny , wreszcie sp iry tusu , k tó re  już  porównywaliśmy, w ruchu  lokalnym  b ędą  i tu ta j  
s łużyć za  p rzedm io t  do ro zp a trzen ia .  Zbyt naszych produktów  n a  ta rgach  europejsk ich  n a tra f ia  
na  znaczne trudności.

Od północy do wschodu i od połudn ia  g ran iczym y z kra jam i, k tó re  naszych płodów 
rolniczych i leśnych nie  po trzebu ją  i owszem są  naszym i k o n k u ren tam i w te j  m ierze .

Nasz wywóz dąży tylko ku  zachodowi i tu  o ile idzie za  g ran icę  m onarchii ,  spo tyka 
się z wygórowanymi c łam i państw  zachodnich m ianowicie Niemiec, tudzież  z kon k u ren cy ą  kra jów  
zam orsk ich  i Rosyi, m ających znacznie  m iejsze  koszta  produkeyi. O ile zaś zm ie rza  ku  ta rg o m  
zachodnich krajów koronnych n a tra f ia  na  s ilną  konkurencyę  w ęgierską, p o p a r tą  b a rd z ie j  sp rz y ­
ja jący m  k lim a tem  i nadzw yczajnem i u ła tw ien iam i w t ran sp o rc ie  kolejowym, ja k ie  d la  krajowej 
produkey i p rzep row adza  rząd  w ęgierski t a k  n a  kole jach  rządowych j a k  n a  kolejach prywatnych. 
D la  wywozu naszych  płodów możemy s ię  posługiw ać d rogam i wodnemi tylko w bardzo  o g ran i­
czonej m ierze, za tem  cały n iem a l  wywóz odbywa się l in ią  kolei K arola  L udw ika  i od u ła tw ień  
d la  wywozu na  tej kolei zależy i  możność wywozu w ogóle i cena, j a k ą  p ro d u cen t  o trzy m a za 
swój tow ar.  Tym czasem  kolej t a  s ta ra ją c  się p rzeciągnąć  n a  l in ię  swoją zboże rosyjskie , k tó re  
mogłoby i in n ą  obrać  drogę n a  zachód a wyzyskując bezw zględn ie  swój monopol przewozu wo­
bec p ro d u k tu  krajowego u s tan aw ia  j a k  od wielu la t,  t a k  i te ra z  znacznie  n iższe taryfy  d la  
trans i tow ego  przew ozu obcego zboża niż dla naszego wywozu a tern sam ym  u tru d n ia  n a  o b ­
cych ta rg ach  i tak  t r u d n ą  dla  naszego  p ro d u k tu  pozycyę.

N ależytości taryfowe z rosyjsko galicyjskich g ran icznych  stacyj Brody —  Podwołoczyska — Sokal 
—  N adbrzez ie  w ruchu  tran s i to w y m  do s tacy i kolei n iem ieckich (N orddeu tsch-galic isch  siidwest rus-  
s ischer G renz-V erkehr)  są znacznie  n iższe  niż s topy taryfowe d la  re lacy i tychże sam ych s tacyj 
przy  ruchu  wywozowym z naszego k ra ju  (N orddeutsch G aliz ischer V erkehr) .  D la  ła tw ie jszeg o  
przeglądu  i w ykazania  b a rd z ie j  uderza jącego  k o n tra s tu  podam y ty lko  re lacye  z Podw ołoczysk 
d la  produktów  pochodzenia  rosy jsk iego  tudz ież  naszego, dalej re lacye  ze s tacy i Lwowa d la  tych  
sam ych p roduktów  w porów naniu  z re lacyam i kolei w ęgiersk ich  do tych  sam ych  m iejsc  zbytu, 
do łącza jąc  do każde j  re lacy i  odległość w k i lom etrach .

Najgłówniejszym  i na jnardz io j  nas obchodzącym a r tyku łom  produkeyi je s t  zboże. D o­
k ła d n e  więc re lacye  d la  zboża zestaw iam y najprzód.
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Do S z ląska  prusKiego.
Zboże pochodzenia  rosyjskiego ( trans ito ) .

Z  Podwołoczysk do Mysłowic 602 kim . 1*86 m arek
„ „ Kattow ic  612 „ 1*86 „
„ „ B ytom ia  628 „ 1*90 „
„ „ Gliwic 639 „ 1‘95 „
„ „ W roc ław ia  791 „ 2*63 „

Nazwa ta ry fy :  N orddeu tsche r  galic isch stidwest ru ss isch e r  Grenzverkehr.

Zboże krajowe.

Z Podwołoczysk do Mysłowic 602 kim . 2*28 mareK
„ „ Kattowic 612 „ 2*38 0
„ „ W rocław ia  791 „ 3*18 „

ze Lwowa do Mysłowic 410  „ 1*61 „
„ „ Kattow ic  420 „ 1 7 1  „
„ „ B y tom ia  436 „ 1.78 „
„ „ Gliwic 447 „ 1*83 „
B B W rocław ia  599 „ 2.51 „

Nazwa t a r y f y : Galizisch n o rd d eu tsch e r  G e tre id e re rk eh r .

Z B udapesz tu  do Mysłowic 499 kim. 2.31 m arek
„ „ K attow ic  502 „ 2*33 b
„ B B ytom ia  521 „ 2*41 „
„ „ Gliwic 528 M 2*45 „
„ B W rocław ia  614 „ 3*82 B

N azw a taryfy O stdeu tsch  ungar .  E isenbahnverband .

W idzim y więc jasno , że gdy wagon zboża rosyjskiego np. z Podwołoczysk do K a t to ­
wic k osz tu je  1*86 m arek , wagon zboża krajow ego na te j  samej p rzes trzen i  kosz tu je  238 m arek ,  
za tem  o 52 m arek  więcej. W agon zboża rosy jsk iego  p rzes łany  z Podwołoczysk do W rocław ia  
kosztu je  263 m arek ,  wagon zboża krajowego z Podwołoczysk do W rocław ia  318 m arek , o 55 
m a re k  więcej. R óżnica cen przewozowych zachodzi ty lko na kolei K aro la  Ludwika, ceny bowiem 
na dalszych kolejach, k tó re  b iorą  u d z ia ł  w tran sp o rc ie  są  d la  każdego zboża jed n ak ie .

Do Saksonii.

Zboże pochodzenia  rosyjskiego.
Z Podwołoczysk do D rezna 1 124 km. 3 33 m.

„ „ L ip sk a  1.149 n 3*87 n

Zboże krajowe.

Z Podwołoczysk do D rezn a 1.124 km. 4*07 m.
b » L ip sk a  1.149 » 4*61 »

Ze Lwowa do D rezna  . . 931 » 3*64 »
a n L ip sk a  . . 957 » 4*12 »

Z B u d ap esz tu  do D rezn a 800 » 2*86 »
„ „ L ip sk a  . 914 » 3*40 »

Z Podwołoczysk do L aube 1.161 » 3*65 »
Ze Lwowa do L a u b e  . . 969 » 3*26 n
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N azw a ta ry fy :  G aliz ien  L au b e  Yerkehr.
W „V ero rd n u n g sb la t t  fiir E isen b ah n en  und  Sch iffahr t“ Nr. 115 z 4. p aźd z ie rn ik a  

1890 przyznano  zn iżen ia  dla obydwóch tych relacyj po koniec roku  1891 tak , źe z am ias t  365 
m arek  wynosi t r a n s p o r t  całego wagonu zboża z Podwołoczysk do L aube  3 1 P 0  m arek , — ze Lwowa 
do L aube  ty lko 2 7 1 0  m arek  —

Z B u d ap esz tu  do L au b e  720 Km. 2 '46 m.
N azw a ta ry fy :  U ngar .-L aube-V erkehr .
I  tu ta j  w wyźpodanych p rzyk ładach  zna jdu jem y jeszcze  znaczn iejsze  różnice na n ie ­

korzyść zboza krajowego. Wagon zboza krajowego ta k  do D rezna  jak  i L ip sk a  o 74 m ark i  ko­
sz tu je  drożej, niż wagon zboża pochodzącego z Rosyi.

Do Szwajcaryi.

Z Podwołoczysk do Bazylei t ra n s i to  . . 1.623 km. 7-00 frank.
„ „ „ zboże krajow e „ „ 7 '20

Ze Lwowa „ ,  1.431 „ 6 55 „
Z B u dapesz tu  „ „ 954 „ 5-03 ,

N azw a ta ry fy :  „O este rr .-U ngar.-Schw eizerisch  S iidbadischer Verkehr.
Z Podwołoczysk do R om anshorn  . . . 1.769 km. 6 1 4  frank .
Ze Lwowa „ B . . .  1.577 „ 5 '49 „
Z B ud ap esz tu  „ „ . . .  1.063 „ 4-02 „

N azwa taryfy  : G este rr .-U ngar.-S chw eizer ischer  Verkehr.
Z Podwołoczysk do Ziirich t r a n s i to  . . 1.729 km. 6.61 frank.

„ „ „ zboże krajowe „ „ 6-81 „
Ze Lwowa „ „ B „ 1.537 „ 6 1 6  „
Z B u dapesz tu  „ „ „ „ 1.123 „ 4 -68 „

Do L in d au .

Z Podwołoczysk do L in d a u  t r a n s i t o . . . 1.623 km. 2 96 zł.
* „ ,  zboże krajow e „ „ 2 '98 „

Ze Lwowa » » » » 1.431 „ 2 ’64 „
Z  B udapesz tu  „ . B 1.043 B 1*87 „

N azw a ta ry fy :  G e tre ide  V erkeh r  G aliz ien  resp . Oester. U ngar.  L indau .

Do B regencyi.

Z Podwołoczysk do Bregencyi . . . . . 1.623 km. 2-63 zł.
Ze Lwowa ,  „  1.431 B 2-63 „
Z B u d ap esz tu  „ „   1.033 „ 2-96 „

Nazwa t a r y f y : G e tre ide  Y e rk e h r  G aliz ien  resD. O ester. U ngar.  Vora lberg  
Jak k o lw iek  nie ta k  jaskraw o, j a k  w poprzedn ich  zestaw ien iach  p rzeds taw ia  się i tu ta j  

r e z u l ta t  porów nań taryfowych, j a k  to widzimy z cyfr przytoczonych, d la  produkcyi k rajowej 
bardzo n iekorzys tn ie .

III. Ruch dowozowy.
Co na jm n ie j  m ożna żądać  w in te re s ie  gospodars tw a  krajowego, aby p ro d u k ta  krajowe 

n a  wewnętrznych ta rg ach  m onarch ii  nie były s taw iane  w go iszem  położeniu  niż p ro d u k ta  obce. 
Tym czasem  kiedy państw o sta ra  się za  pomocą ceł ochronnych zapewnić ta rg i  k ra jow ej pro-

2
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dukcyi, to  kolej K aro la  L udw ika  p rzec iw dzia ła  te j  dążności za pom ocą niższych d la  p ro d u k tu  
rosy jsk iego  t a iy f  i t a k :

Z Podwołoczysk do P rag i  t r a n s i to  1.036 km. 210 zł. N azw a ta ry fy :  O ester.-S iidwest- 
ru ss isc h e r  G renz-Y erkehr .

Z Podwołoczysk do P ra g i  zboże krajow e 1.036 km. 2*19 zł. Ze Lwowa do P rag i  
844 km. 1*92 zł. N azw a ta ry fy :  G aliz isch-osterr .-B om isch-V erkehr.

Z B u d ap esz tu  do P ra g i  667 km. 143*3 zł. Nazwa ta ry fy ;  O e s te r r -U n g a r . -E ise n b a h c
V erband .

Z Podwołoczysk do W iedn ia  t r a n s i to  947 km. 195*4 zł. Nazwa t a ry fy :  O este rr .-S iid -  
w es t .- russ .-G renz-V erkehr .

Z Podwołoczysk do W ied n ia  zboże k i j o w e  947 km. 2 0 9 9  zł.
Ze Lwowa „ „ „ „ 755 „ 174*5 „ Nazwa ta ry fy :  Gali-

zich W ie n e r  G em einschafts  V erkehr .
Z B u d ap esz tu  do W iedn ia  278 km. 67*7 zł. Nazwa ta ry fy :  Loca l-V erkehr  de r  S taa ts -  

E isenbahn-G ese llschaft .
Nie odpowiadałoby celowi podawać w dalszym  ciągu re lacye  do miejsc, k tó re  n ie  są

głównym p u n k te m  zb y ta  danych a r tyku łów  lub z danego m ie jsca  nie bywają wysyłane, o g ran i­
czymy się więc n a  p rzed s taw ien iu  re lacy i d la  p ro d u k tu  drzew a ze Lwowa do Szląska , Czech i 
W iednia ,  porów nyw ując  j e  z cen am i przewozowem i z B u d a p e sz tu  do tychże sam ych miejsc.

2. Drzewo eu rope jsk ie  nad  2*5 do 6*3 m etrów  d ługości p rzy  nadaw an iu  10.000 klg.
ja k o  ł a d u n e k  całowozowy nadane  na  je d e n  l i s t  f rachtow y w ynosi:

Ze Lwowa do B ytom ia  436 kim. 134 m arek .
,  Gliwic 447 „ 142 „
„ W rocław ia  599 „ 172 „ Nazwa taryfy  : G a l iz isch-N orddeu tscher

Yerkehr.

Z B u d a p e sz tu  do B y tom ia  521 kra. 155 m arek .
„ ,  Gliwic 528 ,  153
„ „ W rocław ia  614 ,  171 „ N azw a t a r y f y : U ng ar isch -d eu tsch er

Holzverkehr.

Ze Lwowa do P rag i  844 km . 147‘7 zł. N azw a taryfy  G a liz isch .-o s te rr .-B óhm ischer
V erkehr.

Z B u d ap esz tu  do P rag i  677 km. 108*0 zł. N azw a t a r y f y : Loca l-V erkehr  der  S ta a ts -  
E isenbahn-G esellschaft .

Ze Lwowa do W iedn ia  755 km. 116‘5 zł. N azw a ta ry fy :  G a liz isch .- W iener-G em ein-  
scha f t l iche r  V erkehr.

Z B ud ap esz tu  do W iedn ia  278 km. 46*4 zł, Nazwa ta ry fy :  L oca l-V erkeh ' d e r  S ta a ts -  
E isen b ah n -G ese l lsch af t

3. N ierogac izna  w ład u n k a c h  całowozowych o dwóch k la tk a c h  (E tage).

Ze Lwowa aż do Mysłowic 630*0 ct. za je d e n  m e tr  kw adra tow y podłogi użytego
wagonu.

Z Mysłowic zaś do Gliwic 1*01 m arek , 
n n » „ B y tom ia  1*09 „

„ „  W roc ław ia  5 15 ,,
N azw a  ta ry fy :  G a l iz isch -G em einschaf ts -Y erkeh r  i P reu ss ich  L ocal-Tarif .
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Z B udapesz tu  do Mysłowic 499 km . 7-06 zł.
„  ,, „ Kattowic 502 „  7*11 ,,
„  ,, „ B y tom ia  521 „ 7*35 „
„ „ „  Gliwic 528 „  7*47 „
„ „  „  W rocław ia  614 „ 8 '87  „

n a  j e d e n  m e tr  □  podłogi użytego wagonu. N azw a ta ry fy :  U n g a r . -d eu tsch e r  V ieh -V erkeh r .
Ze Lwowa do W iednia  755 k im . 11-38 zł. za m e tr  Q  je d n e j  podłogi wagonu p ię ­

trowego (E tagew agen) .  P rzy  obliczeniu b ie rze  się w rachubę  ty lko  powierzchuię jednej pod łog i .
Z B u d ap esz tu  do W iedn ia  278 km. 2-52 zł.

4. Bydło rogate.

Ze Lwowa do W iedn ia  (St. Marx) 547*3 ct.
,, B u d ap esz tu  do W iedn ia  „ 210-6 ,

za m e tr  kubiczny użytego wagonu.

5. Spiry tus .

w ła d u n k a c h  całowozowych, przy  nadan iu  10,000 klg. na  jed en  l is t  frachtowy.
Ze Lwowa do P ra g i  . . . 844 km. 226‘00 zł.
Z B ud ap esz tu  do P ra g i  . . 667 „ 175-6 „

N azw a ta ry fy :  O e s te r r .-U n g e r .  E isen b ah n -V erb an d .
Zauważyć w reszcie  m usim y, ze ilość refakcyj nadaw anych corocznie d la  różnych 

m iejscow ości i różnych artykułów  j e s t  ta k  wielką, źe podstaw ow e taryfy  p rzez  nas porównywane 
i ob liczen ia  jednostkow e szczególnie z uwagi na  ogólną ilość wysyłek towarowych w k ra ju ,  
wypadłoby uważać raczej za ta ry fy  wyjątkowe —  główniejsze bowiem ogn iska  eksportow e o t r z y ­
m u ją  d la  większych t ran sp o r tó w  refakcye. Z tego w łaśnie  powodu na leżałoby  dążyć do tego , 
aby owe wyjtkowe i na  pewien przec iąg  czasu daw ane  refakcye s ta ły  się regu łą ,  i do k o rzy s tan ia  
z obniżeń p rzypuszczone były nie ty lko ważnie jsze  m ie jsca  czy to zbytu  czy też  większej pro- 
dukcyi lecz zarówno kra j  cały.

P rzyczynia  się do tego i t a  okoliczność, źe refakcye przyzuaw ane  są pod w arunk iem  
p rzew iez ien ia  większej ilości produktów .

Pojedynczy p ro d u cen t  bardzo  rzadko  znajduje  się w tern szczęśliwem położeniu , aby 
warunkom , pod k tó rym i p rzyznane  j e s t  zniżenie  kosztów t ra n s p o r tu  zadość uczynić.

Zazwyczaj całe  opusty  kolejowe; k tó re  ty lko  z uwagi n a  dobro całego k ra ju  są u s t a ­
nowione, po b ie ra ją  pewne spółki, k tó re  p rzez  swe o rg an a  s ta r a ją  się drobne wysyłki w je d n ą  
rękę  ująć, a  n a s tęp n ie  ja k o  za  spedycyę znaczną, pochodzącą  od jednego  nadawcy cały zysk
ze zn iżen ia  na  swoją korzyść pobrać. Pojedynczym  producen tom  ods tęp u ją  stosunkowo nie z n a ­
czne tylko zn iżen ia . Spółki ta k ie  do tego s to p n ia  potrafiły  opanować ruch  towarowy, że są  wy­
łącznym  panem  całego ruchu  eksportow ego na  Koiei K aro la  L udw ika , gdyż za ich p o ś red n i­
ctwem  d robn i p roducenci d la  u zy sk an ia  jak ichkolw iek  zniżeó wolą p rze sy łać  swoje p ro d u k ta .

P rz e d s ta w ia ją c  W ysokiem u Sejmowi powyższy s tan  rzeczy, W ydział krajowy w n o s i :
I. Sejm  ponaw iając  uchw ałę  swoją z dn ia  18. l is to p ad a  1889 r. wzywa c. k. R z ą d
a) by p rze ją ł  wszystkie  l in ie  kolei K aro la  Ludw ika  lub p rzy n a jm n ie j  ob ją ł w myśl

§. 4. ustaw y z dn ia  4. g ru d n ia  1877. Dz. u. p. Nr. 112 lin ie  Lwów— Podwołoczyska i K ra s n e —  
Brody tak ,  żeby na jd a le j  w styczniu 1892 r. ca ła  kolej K aro la  L udw ika  zu a la z ła  się pod z a rz ą ­
dem  państwowym.

b) by n im  to n a s tą p i  spowodował kolej K aro la  Ludw ika  do na tychm ias tow ego  z a p ro ­
w adzen ia  ta ry f  kolei państw ow ych w ruchu  lokalnym .



II .  Sejm wzywa c. k. Rząd, by przy użyciu  wszelkich s łużących m u  środków w pły­
n ą ł  n a  t o :

a) żeby o p ła ty  taryfow e przy wywozie krajow ych płodów poza g ran ice  p ań s tw a  u s ta ­
n aw ian e  były p rzez  koleje au s try a c k ie ,  licząc od 100 kilogramów jednego  k ilom etra  n ie  drożej,  
n iż  op ła ty  is tn ie jące  na tej sam ej kolei d la  przewozu płodów zagran icznych  w ru ch u  t ra n -  
sitowym.

b) żeby op ła ty  taryfowe przy  wywozie kra jow ych  płodów do innych krajów koronnych 
us tan aw ian e  były p rzez  koleje au s try ack ie ,  l icząc od 100 kilogramów i jednego  k i lo m etra  nie 
d roże j ,  n iż  op ła ty  is tn ie jące  na  tej samej kolei, dla przywozu płodów zagran icznych  lub w ęg ier­
skich  do A ustry i.

Z Rady Wydziału krajowego Królestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Księstwem Krakowskiem.

W e Lwowie dn ia  12. l i s to p a d a  1890 r.

M arsza łek  krajowy
Sanguszko w .  r .

Spraw ozdaw ca 
Adam  Jędrzejowićz w . r .

Członek W ydz ia łu  krajowego.
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