L. S. 1026.

Aleg. 179.

Sprawozdanie

komisyi drogowej o wniosku Wydziatu krajowego w przedmiocie

projektu ustawy o uzywaniu drég publicznych nierzadowych do

innych celéw, a w szczegolnosci do budowy kolei zelaznych i pro-
wadzenia na nich ruchu.

Wysoki Sejmie!

Uchwalg z dnia 21. pazdziernika 1890 przekazat Wysoki Sejm wniosek Wydziatu krajo-
wego w sprawie uzywania drég publicznych nierzagdowych do budowy kolei zelaznych komi-
syi drogowej do rozpatrzenia.

W wykonaniu powyzszej uchwaty komisya drogowa ma zaszczyt ztozyé Wysokiemu Sej-
mowi nastepujgce sprawozdanie.

Ustawa panstwowa z d. 25. maja 1880 o ulgach dla kolei miejscowych, przyznajgca obok
korzysci finansowych takze i inne znaczne utatwienia pod wzgledem robo6t przygotowawczych,
budowy, urzadzenia i ruchu przedsiebiorstwom tego rodzaju, przyczynita sie przewaznie do powsta-
wania catego szeregu drugorzednych drég zelaznych, ktore tak przez swoéj zwigzek z gtéwnetni
liniami kolejowemi jak i przez swe ekonomiczne znaczenie stanowiag bardzo cenne i wazne uzu-
petnienie austryackiej sieci kolejowej.

Pod wplywem powyzszej ustaw'y i przedtuzajacych tejze waznos¢ ustaw’ z dnia 26. grudnia
1882 z d. 28. grudnia 1884 i z d. 29. czerwca 1886 powstato w krajach koronnych, w Radzie panstwa
reprezentowanych az do roku 1888 o$mdziesigt trzy kolei miejscowych w og6lnej diugosci 2430
kilometréw. Tak pod tym wzgledem jak i pod wzgledem ogéinej sieci kolei zelaznych, Galicya
zajmuje pomiedzy innymi krajami Monarchii meledwie ostatnie miejsce.

Gdy bowiem inne prowineye na 100.000 morgéw w kulturze rolnej zostajagcych posiadajg
od 45 do 118 kilometrow drog zelaznych, to u nas w kraju przypada na ten sam obszar ziemi
zaledwie okoto 30 kilometrow.

Kraj wiec przewaznie rolnicze ptody wywozacy i z ludnoScig prawie wytgcznie zrolnictwa
tyjaca, posiada stosunkowo mniej drég zelaznych, niz np. tak maty kraik jak Salzburgskie, kto-
rego a8 czesci stanowiag turnie, a ziemia w kulturze bedgca wynosi zaledwie 17% catego obszaru.
Mniej drog zelaznych niz Galicya posiadajg tylko alpejski Tyrol i pobrzeze morskie Dalmacya.

Po wybudowaniu gtéwnych pierwszorzednych linij kolejowych, ktore przezynajg nasz kraj
w catej diugosci i po wykonczeniu kilku poprzecznych waznych rozgatezien, dalszy rozwéj ko-
munikacyj kolejowych moze nastgpi¢ tylko w kierunku powstania drég zelaznych lokalnych,
drugorzednych. Rozgatezienie tego rodzaju sieci kolejowej, oszczedzajgce kosztow transportu
wozowego, zmniejszajgce tern samem stosunek kosztéw produkcyi do wartosci, staé sie powinno
jednym z najintenzywniejszyeh czynnikéw podniesienia ekonomicznego kraju w przysztosci.

Utatwi¢ przyjscie do skutku przedsiebiorstw, majagcych na celu takie budowy, przyj$¢ w po-
moc iuicyatywie prywatnej, umozebni¢ wykonanie projektow, jest zadaniem tak panstwa jak



i kraju we wiasciwym kazdego zakresie dziatania, a to przez utworzenie warunkow, pod kto-
rymi nastgpicby mogt rozwéj tego rodzaju komunikacyi.

Jednym z tych warunkéw, a moze nie najmniej waznym jest unormowanie postanowien co
douzywania drég wszelkich kategoryj pod budowe kolei zelaznych.

Ostatni ustep artykutu Xgo ustawy panstwowej z dnia 17. czerwca 1887 postanawia, ze
oprécz drég rzadowych mogg by¢ uzyte i inne drogi publiczne do wybudowania na nich kolei
zelaznych miejscowych, jednak tylko za zezwoleniem obowigzanych do ich utrzymania, wzgle-
dnie za zezwoleniem wiadz wedtug istniejacych ustaw do dania pozwolenia upowaznionych.

Wiadomg i doswiadczeniem w innych krajach stwierdzona jest rzecza, ze czesto tak strony
bezposrednio interesowane, jak i wiadze drogami zarzgdzajgce dla nieusprawiedliwionych uprze-
dzehn lub z tatwo zresztg poja¢ sie dajgcej obawy co do zwiekszenia kosztdw przysziego utrzy-
mania drogi, jakotez i z obawy o mogace wynikng¢ trudnosci w zarzadzie, z powodu mozli-
wego zwiekszenia niebezpieczenstwa dla ruchu, zachowujg sie albo wrecz odpornie wobec proje-
ktow kolei, albo stawiaja przedsiebiorstwom tego rodzaju tak ucigzliwe warunki, ze wykonanie
budowy staje sie zupeinie niemozliwem.

Nalezy zatem w podobnych sprawach, powszechng uzyteczno$¢ na celu majacych, ostateczng
decyzye pozostawi¢ wiadzy, ktdra stojac ponad miejscowymi partykularnymi interesami bez-
stronniej i wiecej przedmiotowo rzecz sama 0sadzi¢ jest w stanie.

Komisya drogowa jest zatem zdania, ze uchwalenie przez Wysoki Sejm ustawy, zepewnia-
jacej korzysci przedsiebiorstwom transportowym przez zezwolenie budowy kolei na drogach auto-
nomicznych i zwalniajagcej te przedsiebiorstwa od zmudnego umawiania si¢ z poszczegllnymi
zarzadami drogowymi przyspieszy rozwdlj komunikacyi kolejowej i lezy w interesie ekonomi-
cznym Kkraju.

Z tych powodow komisya drogowa zgadza sie w zupetno$ci z postanowieniem 8. 1. projektu
ustawy, mocag ktérego przyznaje sie Wydziatowi krajowemu prawo zezwolenia uzywania drég
publicznych do budowy na nich kolei zelaznych, oraz do innych celéw uzyteczno$ci powszechnej,
mniema jednak, ze zwyktg i gtdwng sprawg bedzie budowa kolei zelaznych, uzywanie za$ drog
'do innych celow jak np. do zaktadania wodociggdw, uktadania rur do przeprowadzenia ropy
naftowej ilp. zdarza¢ sie moze tylko w rzadszych i wyjgtkowych wypadkach i z tych powodow
komisya drogowa wnosi odmienng stylizacye 8 1. oraz i tytutu projektu ustawy.

Komisya drogowa jest dalej zdania, ze skoro w 8 2. zastrzezone jest przed udzieleniem
zezwolenia na uzycie drogi do innych celow ,wystuchanie zdania zarzadu odnosnej clrogi“, nie
nalezy pomija¢ zasiggniecia takze i opinii Reprezentacy powiatowej, szczegllnie w razach, gdzie
chodzi¢ bedzie o droge powiatowg lub gminng w zarzadzie powiatu pozostajagcag. Pominigcie
wystuchania tego zdania bytoby tern mniej usprawiedliwionem, ileze w mysl §. 28 ustawy o re-
prezeutacyi powiatowej, Radzie powiatowej stuzy juz i tak prawo objawienia sw'ego zdania w spra-
wach waznych tak Rzadow-i jak Sejmowi i Wydziatowi krajowemu. Samo przyspieszenie toku
sprawy nie jest zdaniem komisyi dostatecznym powodem do pozbawienia sie informacyj wyczer-
pujacych, jakie Reprezentacja powiatu w kazdym wypadku w sprawie interesowana, udzieli¢ jest
w stanie; komisya drogowa wmosi wiec w tym kierunku odpowiednig zmiane do ustepu pierwszego

Z postanowieniami zawartemi w dalszych paragrafach projektu Wydziatu krajowego komi-
sya drogowa zgadza sie w zupetno$ci i z tych powodow wnosi:

§ 2.
Wysoki Sejm raczy uchwali¢ zalagczony projekt ustawy.

Lwoéw, dnia 11. pazdziernika 1890.

Przewodniczacy: Sprawozdawca :

Alfons Czaykowski m p. Wincenty Gnoi/nski mp



Z dnia . 0 uzywaniu drég publicznych nierzadowych do budowy kolei ze-

aznych i prowadzenia na nich ruchu, oraz do innych celow powszechnej uzytecznosci.

Zgodnie z uchwalg Sejmu Mojego Kroélestwa Galicyi i Lodomeryi
z Wielkiem Ksiestwem Krakéwskiem postanawiam co nastepuje:

§ I-

Wydziatowi krajowemu stuzy prawo zezwalania na uzywanie drdog

publicznych uierzadowyeh do budowy kolei zelaznych i prowadzenia na

nich ruchu, oraz do iunych celéw, jezeli zamierzone uzywanie drogi nie

naraza bezpieczenstwa komunikacyi publicznej, a witasciwa administracyjna
wiadza panstwowa uzna powszechng uzyteczno$é przedsiebiorstwa.

§ 2.

Wydanie zezwolenia Wydziatlu krajowego poprzedzi zbadanie stanu
rzeczy na miejscu, oraz wystuchanie zdan reprezentacyj powiatowych, a co
do drég gminnych takze i zarzagdéw drogowych odnosnych drog.

Powyzsze zbadanie, o ile tyczy sie projektu budowy kolei zelaznej,
nastapi z reguty przy rewizyi szlaku kolejowego, lub przy politycznej ko-
misyi reambulacyjnej, a wzglednie bezposrednio po dokonaniu tych czyn-
nosci.

& 3.

W kazdym poszczeg6lnym wypadku oceni Wydziat krajowy dopusz-
czalno$¢ uzywania drogi, a wydajac zezwolenie w mys$l § 1. przepisze za-
razem warunki, majgce przedewszystkiem na celu bezpieczeAstwo, uieprzer-
walnos¢ i tatwos¢ komunikacyi publicznej na drodze.

g 4.
Oprécz wynagrodzenia ubytku w dochodach z myta istniejgcego, nie
uiszcza przedsiebiorstwo osebnej optaty za uzywanie drogi.

sm 5.
Koszta stosownego utrzymywania tej czeSci drogi, ktorej przedsiebior-
stwo do swych celéw uzywa, rownie jak nadwyzka kosztdw utrzymywania
drogi, jakg w ogdélnosci pomienione uzywanie za sobg pociggng¢ moze, tu-
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dziez koszta zarzadzenia S$rodkow osobnych, majgcych na celu zapobiezenie
przerwom, lub niebezpieczeAstwom komunikacji publicznej, cigza na przed-
siebiorstwie uzywajgeem drogi.

§ 6.

Spory pomiedzy przedsiebiorstwem uzywajgeem drogi publicznej a jej
zarzgdem, odnoszace sie do zobowigzan przedsiebiorstwa, objetych posta-
nowieniami 88. 3, 4. i 5. rozstrzyga, po porozumieniu sie z Wydziatem
krajowym, c. k. polityczna wtadza krajowa z pozostawieniem stronom zwy-
ktej drogi prawa tylko na wypadek wystgpienia przeciw wys.'kosci wyna-
grodzenia przyznanego funduszowi drogowemu.

& 7.

Jezeli przedsiebiorstwo uzywajgce drogi nie dopetni warunkow za-
strzezonych w zezwoleniu Wydziatu krajowego, lub zobowigzarn natozonych
ustawg niniejszg, zmuszone bedzie do ich wykonania egzekucyg polityczna.

W razie statego uchylania sie przedsiebiorstwa od dopetnienia powyz-
szych warunkoéw i zobowigzan zezwolenie wydane w mys$l § 1, cofniete by¢
moze za zgodg c. k. politycznej whadzy krajowej

§- 8.
Ustawa ta nie stosuje sie do miast Lwowa i Krakowa.

8 9
Moim Ministrom spraw wewnetrznych i handlu poleeam wykonanie
niniejszej ustawy.



