L. s. 1.288.

ILleg. 212.

Sprawozdanie

komisji administracyjnej o wniosku p. Struszkiewicza i towarzyszy w spra-
wie inkameracyi kolei Karola Ludwika, niemniej o wnioskach Wydziatu
jowego jakotez p. Gorayskiego i tow. w sprawie taryf kolejowych.

Wysoki Sejmie!

Na posiedzeniu z dnia 10. listopada uczynili p. Struszkiewicz i tow. wniosek o we-
zwanie c¢. k. rzadu, by z dniem 1. stycznia 1892 objat kolej Karola Ludwika na rzecz pan-
stwa. To samo proponuje Wydziat krajowy, dodajagc zarazem rezolucye w sprawie obnizenia
taryf lokalnych i uchylenia, taryf wywozowych rdézniczkowych. Wniosek posta Gorayskiego
i tow. ogranicza si¢ do samej kwestyi taryfowej.

Sprawa kolei Karola Ludwika przychodzi tym sposobem po raz szésty z rzedu
na Stot Wysokiego Sejmu,i Lchwata zesztoroczna, w ktérej Wysoki Sejm procz inkameracyi
w terminie powyzszym domaga sie zaprowadzenia taryf kolei panstwowych na kolei Karola
Ludwika, pozostata niestety bez skutku, jak wszystkie poprzedzajgce. Uchwata ta miata zapewne
te strone dodatnig, ze spowodowata Wydziat krajowy do przedsiewziecia Hmdyéw taryfowych,
ktorych owocem cennym jest przedtozenie do 1 33.875. Wszakze sprawa obnizenia taryf
na kolei Karola Ludwika nie postgpita ani o krok dalej, owszem z korespondencyi, przepro-
wadzonej miedzy Wydziatem krajowym ic. k. rzadem, wynik} »skrypt. Ministerstwa handlu
z d. 25. stycznia b. r. do 1 47.228 ex 1889, z zawiadomieniem, iz kolej Karola Ludwika
nie moze powrd6ci¢ do dawnych taryf lokalnych z przed dnia 1. marca 1889.

Komisya administracyjna musi zatem z ubolewaniem stwierdzié¢ zupetng bezsil-
no$¢ kraju i jego reprezentacyi wobec nieprzychylnych dla gospodarstwa narodowego ten-
dencyj zarzadu kolei Karola Ludwika. Tern pewniej musi kraj liczy¢ ,na inkameracye tej
kolei, jako niezawodny Srodek wyjscia i jako klucz do rozpoczecia energiczniejszej i ja-
$niejszej polityki taryfowej c. k. rzgdu gwoli podniesienia ekonomicznego kraju. Polityka
taka jest dzi$ tern bardziej na czasie, ze w sasiednich Wegrzech, konkurujgcych z produk-
cya nasza krajowag na targach europejskich, uwazang jest polityka kolejowa — i stusznie —
jako jeden z najpotezniejszych czynnik6w w catej akcyi ekonomicznej panstwa. 0 wplywie
taryf wegierskich na szkode kraju naszego przekonywa zaréwno powyzsze przedtozenie
Wydziatu krajowego, jak petycya lzby handlowej krakowskiej, wniesiona do 1 1.176.

Najszczegbétowiej jednak i najwyraZzniej wskazuje grozace krajowi niebezpieczen-
stwa tych taryf wniosek p. Gorayskiego, ktéry, podpisany przez wszystkich niemal postow
Wysokiego Sejmu, stanowi wymowne echo skarg uzasadnionych, jakie sie w kraju cisng na
usta zagrozonych juz dzi§ w swej egzystencyi producentéw.



Nowa za$ taryfa strefowa, ktora wkrdétce ma wejs¢ w zycie na Wegrzech, dokona
reszty dla wyparcia ptodéow kraju naszego z targdw i portdw europejskich, jezeli ze strony
0. k. rzagdu nie nastapi reakcya stosowna. Reakcya ta musi nastapi¢ jak najpredzej, a prze-
jecie na skarb kolei Karola Ludwika nada jej tern silniejszego potem poparcia.

Nie wdajac sie wiec w poruszong przez petentdow krakowskich kwestyg zakupna
kolei potudniowej, ktére ledwie za lat 5 moze sie sta¢ aktualnem i sadzac zarazem odmien-
nie od Wydziatlu krajowego, iz walka z politykg taryfowag wegierskg jest dzi$ najnaglej-
szym obowigzkiem panstwa, jako zwierzchnika taryf kolejowych, komisya administra-
cyjna wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

1. ,wzywa sie c. k. rzad, by z dniem 1. stycznia 1892 objat wszystkie linie kolei
Karola Ludwika na rzecz panstwa;

2. wzywa sie c. k. rzad, by taka regulacyg taryf towarowych wprowadzit na
kolejach panstwowych, a spowodowat na prywatnych, izby gospodarstwo w kraju naszym,
oddalonym bez tego niepomiernie od targéw zachodnich, uchronionem byto skutecznie od
strat, jakie polityka taryfowa wegierska juz mu zadaje teraz, a w wyzszym stopniu zadawac
pocznie z chwilag wprowadzenia nowej taryfy strefowej ;

3. w szczeg6lnosci wzywa sie c. k. rzad:

a) by ze wzgledu na taryfy wegierskie wprowadzit a wzglednie polecit wprowadzié¢
taryfy wyjagtkowe dla ptoddw rolnictwa i przemystu rolniczego, jako to drzewa,
materyatu tartego, maki, spirytusu i t. d;

b) azeby zaprowadzong przez rzad wegierski wbrew zwigzkowi ctowo-handlowemu
pomiedzy Austryg i Wegrami tak zwang ,Uberfuhrsgebuhra, naktadang na sta-
cyach granicznych wegierskich Orlo, Mezo-Laborcs i tawoczne na produkta ga-
licyjskie w wysokosci od 25 do 45 zi. od wagonu, starat sie uchyli¢ w porozu-
mieniu z rzagdem wegierskim, lub tez na stacyach granicznych podobng ,Uber-
fulirsgebuhr” na prodkta wegierskie zaprowadzit;

c) azeby wobec zniesienia na kolejach wegierskich wszelkich taryf wyjgtkowych
dla nafty galicyjskiej i zastosowania do niej wysokich taryf lokalnych réwniez
wysokie taryfy zastosowat do nafty wegierskiej na kolejach panstwowych austry-
ackich, oraz polecit zastosowa¢ na kolejach prywatnych;

d) azeby z mocy artykutu II. 8 7,1.3 ustawy zdnia 6. wrze$nia 1885. Dz. u. p. Nr. 122,
polecit kolei pétnocnej cesarza Ferdynanda obnizenie taryfprzewozowych od cetnara
metrycznego i kilometra dla produktéw naftowych do 010 ct.

4. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, azeby nad wykonaniem uchwat powyzszych
czuwat troskliwie, a wykonanie uchwaty z pod 1 3. popierat nie tylko drogg korespon-
dencyi urzadowej, lecz w razie potrzeby przez wystanie osobnej deputacyi do Wiednia.

5. Petycya do 1 1.176 uwaza sie za zatatwiongl

Lwow dnia 22. listopada 1890.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

ZiemiatkowsKki. Bilinski.

Z drukarni Pillera i Spétki.



