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Sprawy ogólne i osobowe
32.

Zarządzenie Dyrektora Kolei Państwowych 
z dnia iO/XI 1936 r. Nr, P, lb  13/33 36 o zniesieniu 
Magazynu Zasobów w Piotrowicach j utworzeniu 
Magazynu Podręcznego w W arsztatach Głównych 
II k!, w Piotrowicch Śl.

W  związku z koniecznością utworzenia magazy 
nu podręcznego w W arsztatach Głównych II k la­
sy w Piotrowicach na podstawie okólnika P. Mini­
s tra  Komunikacji z dnia 24. VIII. 193-6 r. nr. M. Z, 
IX-9C7/44 (Dz, Urz. M. K. nr. 51 poz. 252) zarzą­
dzam zniesienie dotychczasowego Magazynu Zaso­
bów w Piotrowicach od -dnia i. grudnia 1935 r. 
W  miejsce zniesionego magazynu należy z dniem 
1. XII. 1935 r, utworzyć:

a) Magazyn podręczny w W arsztatach Głów­
nych II kl. w Piotrowicach, administracyjnie podle­
gły bezpośrednio Naczelnikowi Warszt. Głównych, 
rachunkowo zaś, jako pcdrachunkozdawca Główne­
mu Magazynowi Zasobów w Katowicach:

b) Składnicę drzewa 1 zło-mu podległą jako pod- 
lachunkozdawca Głównemu Magazynowi Zasobów 
w  Katowicach.

Salda materiałów Mag. Zasobów w Piotrowi­
cach należy, po zamknięciu rachunku zasobowego 
za listopad br., zarachować Głównemu Mag. Zaso­
bów w Katowicach za ten sam miesiąc. Główny M a­
gazyn Zasobów uzna dowód odbioru bez względu 
na wynik rewizyjny.

W uwzględn eniu warunków lokalnych zezwa­
lam na utrzymywanie w magazynie podręcznym za­
pasów materiałów stałego- użytku do wysokości jed­
nomiesięcznego rozchodu. Podział personelu, po­
dział ubikacji administracyjnych i magazynowych, 
oraz rozgraniczenie terenu magazynowego dokona­
ją Naczelnicy służby mechanicznej i służby zasobów 
z  a wspólnym porozumieniem.

Przekazanie zapasu materiałów z dotychcza­
sowego magazynu zasobów do magazynu podręcz­
nego winno być przeprowadzone protokólarnie 
przy współudziale przedstawiciela Służby Zasobów 
i przedstawiciela Biura Finansowego.

Zorganizowanie magazynu podręcznego- po­
wierzam Naczelnikowi W arsztatów Głównych w 
Piotrowicach w porozumieniu z Naczelnikiem Gł 
Magazynu Zasobów w Katowicach w zakresie gos­
podarki materiałowej i czynności rachunkowych ma 
gazynu podręcznego:

33
Nr. P. Ih 65/17/36 z dnia 23. XI, 1936 r. w sprawie 
wysyłania korespondencji urzędowej.
A. WYSYŁANIE KORESPONDENCJI PRZEZ 

URZĘDY POCZTOWE.
Na zasadzie rozporządzenia Ministrów: Poczt i 

Telegrafów, Skarbu i Spraw Wewnętrznych z dnia 
22. lipca 1933 r. oraz z dnia 28 maja 1934 r. ogło- 
szcuegowDz.U. R. P. Nr. 59, po-z. 448/33 i Nr. 48, 
poz. 445/34 zarządzam co następuje:

1) Urzędowe przesyłki listowe wysyłać należv 
za opłatą pocztowymi znaczkami urzędowymi, 
wprowadzonymi w obieg rozporządzeniem Ministra

Poczt i Telegrafów z  dnia 19. maja 1933 r. (Dz. U. 
RP. Nr. 46, poz. 370/33). Opłata ta wynosi dla lis­
tów o wadze do 500 g. i kartek:

a) zwykłych — 1 znaczek fioletowy,
b) poleconych — 1 znaczek oranżowy,
c) zwykłych za zwrotnym poświadczeniem odbioru

— ’ 2 znaczki fioletowe
d) zwykłych za dowodem doręczenia 2 znaczki 

fioletowe
e) poleconych za zwrotnym po-św. odbioru — 1 zna­

czek orani, i 1 znaczek fioletowy,
Do opłaty listów o wadze ponad 500 g. używać 

należy znaczków wskazanych w punkcie 1), zależ­
nie od rodzaju listu, ponadto za każde dalsze roz­
poczęte 500 g. wagi użyć należy 1 znaczek fioleto­
wy.

2) Nadający urząd wzgl. jednostka służbowa 
winna zaopatrywać wysyłaną korespondencję (ko­
pertę  wzgl. kartkę) odciskiem swej pieczęci, adre­
sem, numerem nadanego pisma, oraz napisem „Zwy­
kła" lub „Zwykła za zwrotnym poświadczeniem 
c-dbioru“ lub też „Zwykła za  dowodem doręczenia" 
,albo „Polecona" lub „Polecona za zwrotnym, p o ­
świadczeniem odbioru".

3) Waga powyższych przesyłek listowych nie 
może przekraczać 2 0C3 g, a wymiary 45 cm w ka­
żdym kierunku: rulony zaś 75 cm na długości 10 cm 
średnicy. Wymiary k a r te k  pocztowych nie mogą 
przekraczać 15><10,5 cm.

4) Znaczki służą do opłaty urzędowych -przesy­
łek listowych (kartek) tylko w ew nąuz  kraju włącz­
nie z W. M. Gdańskiem.

5)- Za przesyłki listowe wysyłane do władz i 
urzędów przez prywatne osoby i instytucje „na wez 
wanie" tych władz i urzędów lub też „w w ykona­
niu ustawowego obowiązku", opłaty ponoszą właści 
we władze wzgl. urzędy, pod adresem których na­
deszła nieopłacona przesyłka listowa z podanym 
powyżej napisem. Opłaty te będą uiszczane przez 
odnośne władze i urzędy , (jednostki służbowe 
PKP) przez nalepianie i skasowanie odpowiedniej 
jakości i ilości znaczków w książce doręczeń przy 
odbiorze przesyłki. W tym celu organa, odbierają­
ce dla odnośnych urzędów pocztę powinny być s t a ­
le zaopatrzone w pewną ilość urzędowych znacz­
ków pocztowych. Dowodem wydatkowania znacz­
ków będą w tym wypadku zatrzymane koperty  lub 
sporządzony odpis strony adresowej kartki.

6) Nadchc-dzące przesyłki listowe nieopłacane 
o których wyżej mowa, jak,również wysyłane p rz e ­
syłki urzędowe, kierownicy jednostek służbowych 
zobowiązani są osobiście kontrolować, czy nie są 
one nadużywane dla celów prywatnych. Kontrolę 
taką(przez otwarcie odnośnych przesyłek etc), po ­
nadto przeprowadzić należy na każde żądanie or­
ganu po-cztowego. O wyniku takiej kontroli nale­
ży udzielić organom pocztowym pisemnych zaświad­
czeń.

Adresat (władza lub urząd wzgl. jednostka słu­
żbowa,) który stwierdzi, że nadeszła przesyłka 
listowa powinna była być przez nadawcę opłaconą 
normalnymi znaczkami pocztowemi (gotówką), prze 
śle urzędowi pocztowemu kopertę, a przy kartkach
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odpis s trony  adresow ej kar tk i ,  z podan iem  adresu  
nadaw cy. U rząd  pocz tow y  pob ie rze  w tym w y p ad ­
ku od n ad a w cy  podw ójną  op ła tę  ta ryfow ą, n ieza le­
żnie od pociągnięcia  nadaw cy  pism a do odpow ie­
dzialności za upozorow anie  przesy łk i  urzędowej.

7) W ładza  lub u rząd  ( jednostka służbowa), 
zobow iązana jes t p rze rzucić  na  ad re sa ta  u iszcze­
nie opła ty  pocztowej,  jeżeli w ysyłane pismo- do­
tyczy wyłącznie  in te re su  adresa ta .  W  tym celu n a ­
leży na przesy łce  umieścić d o d a tkow ą w zm iankę:

„S praw a  urzędow.a —  opła tę  uiści adresat'". 
O p ła ta  w tym w ypadku  p o b ran a  będzie od a d r e s a ­
ta  w  pojedyńczej wysokości normalnej op ła ty  t a ­
ryfowej dla danego rodzaju przesyłek . W  razie nie- 
doręczalności, p rzesy łkę  w ra ca  organ pocz tow y n a ­
daw cy bezpła tnie .

8) Odnośnie lis tów po leconych  D yrekcja za­
znacza, iż wysyłan ie  ich należy ze w zględów oszczę­
dnościowych ograniczyć do isto tnej potrzeby.

9) Zapas i w y d a te k  urzędowych znaczków  
pocz tow ych podlega ścisłej kon tro l i  ze s trony  naczel 
ników (kierowników) odnośnych u rzędów  (jednos­
te k  służbowych) i w ładzy  przełożonej. W  tym ce ­
lu za rządzam  prow adzen ie  „Ewidencji przychodu 
i rozchodu znaczków " —  w edług w zoru  Nr. 1 do- ni­
niejszego za rządzen ia  oraz „Książki nadawczej do

p rzesy łek  u rzędow ych zwyczajnych" według w zoru  
Nr. 2 do niniejszego zarządzenia. Do nadaw an ia  lis­
tów  poleconych zasadniczo służy ujednosta jn iona 
przez  po cz tę  „K siążka nadaw cza  dla lis tów p o le ­
conych", k tó ra  jest sp rzedażnym  drukiem  pocz to ­
wym. Zarówno w ks iążkach  ja-k j w  ewidencji p rz e ­
p row adzać  należy k w ar ta ln e  rozliczenie znaczków . 
Zam ówienia na znaczki p rzedk ładać  należy  w  termii 
nach: 5/1,, 5/1 Vi 5 /y I I  .i 5/X każdego roku  do 
DOKP. (Kanc. Dyrekcji). W  zam ówieniach tych 
jednocześnie p odaw ać  należy  zużycie znaczków  za 
k w a r ta ł  ubiegły oraz pozosta łość  z-naczków na 
k w a r ta ł  -następny.

Jednocześn ie  p rz y p c m ’na się postanow ien ia  
u s taw y  z dnia 3. Vł- 1924 r. o poczcie, te legrafie  I 
telefonie, -ogłoszonej w  Dz. U RP. Nr. 63, poz. 
481/33 odnośnie „prawa, wyłączności pańs tw ow e; 
co do pocz ty" ,  przy  czym nadm ienia  się, iż wszel­
kiego- rodzaju przesy łk i lis towe do obszarów  poza 
miejscowych, z w yjątk iem  poczty  służbowej a d re ­
sowanej do organów i jednostek  służbowych PKP, 
w ysyłać należy wyłącznie  za pośredn ic tw em  poczty  
-państwowej. W ysyłan ie  p rzesy łek  listowych (kar­
tek) za pom ocą posłańców  może nas tąp ić  tylko do 
obszarów  miejscowych. W  drodze pow rotnej po ­
słańcow i tak iem u nie wolno zab ie rać  jakichkolwiek 
przesy łek  od adresata .

W zór  1

D a ta

O k ie ś [e n ie  
p r z y c h o d u  lub r o z c h o d u  

z n a c z k ó w  
( skąd wzg l .  dok ąd)

Ilość z n a c z k ó w
-

fiolet. o ranż .
(

W zór  2

Dat a

I lość w y s ła n y c h  p rzesy łek  urzęd.

P o tw ie r d z e n ie  
o d b io r u  p rzesy łek  

p r z t z  u r ząd  p ocz tow y

zwyk łe  listy 
lub kar tki

( słownie)

zwykłe listy lub 
kar tk i  za  zw r o t ­

nym pośw.  
od b io ru

( s łownie)

zwykłe  listy za 
d o w o d e m  

do ręc zen ia

( słownie)
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B, WYSYŁANIE KORESPONDENCJI DROGĄ !
SŁUŻBOWĄ PRZEZ ORGANA P K I ,

Wysyłanie korespondencji służbowej DOKP, i 
jej podległych jednostek służbowych uskutecznia 
się na zasadzie postanowień § 34 lnstr. Biur, A, 3, 
oraz § 24 lnstr. Biur, A 4 — uzupełnionych zarz. 
MK ogłoszonym w Dz, Urz. MK. 24, poz. 194/(33 r.

Odnośnie przesyłania korespondencji służbo­
wej z DOKP do jednostek podległych zarządzam, 
w ramach powołanych wyżej zasadniczych postano­
wień, co następuje:

Wysyłkę uskutecznia się za pomocą wykazów 
oddawczych, sporządzanych przez Kancel, Dyrek- 
cji w podwójnych odbitkach, oddzielnie dla każde­
go kierunku wzgl. pociągu, Oba egzemplarze w rę­
cza pracown'k  Kancel. DOKP kierownikowi pocią­
gu, k tóry  potwierdza odbiór korespondencji na je­
dnej cdbitce, i zwraca ją Kancelarii. Drugą odbit­
kę (kalkową) k'er. poc. zatrzymuje sobie, wydając 
zgodnie z wykazem, korespondencję na oznaczo­
nych stacjach za potwierdzeniem odbioru w odnoś­
nej ru.bryce. Odbitkę kalkową oddaje kierownik po­
ci ągu na. stacji końcowej jednocześnie z raportem 
jazdy pociągu. Stacje te odsyłają potwierdzone od- 
k * ki wykazów oddawczych do Kancel. Dyr. w 
dm ach 10, 20 • 30/31 każdego miesiąca.
Okólniki DOKP Nr. P.O. I 9/23 z dnia 15. III. 34 r.,
P lj 110/5/34 z dm. 27. VI 34r. P Ij 110/9/34 z dn. 20 
VII. 34 r„ P lh  65/3/35 z dn. 25 III, 1935 r. i IV 
1/169/31 z dn. 15. I. 31 r. w analogicznej sprawie j 
•tracą moc obowiązującą, z dniem wejścia w życie 
niniejszego zarządzenia.

Sprawy finansowe i kontroli
dodndiw

34

Zarządzenie Dyrektora Kolei Państwowych z 
dnia 3/X 1936 r. Nr. F. 3 a — 1/29/36 w sprawie 
sporządzania list na wypłatę uposażenia dla pra­
cowników etatowych, praktykantów i kontrakto­
wych.

Nie wszystkie jednostki służbowe przesyłają 
listy na  wypłatę uposażenia dla pracowników eta­
towych, kontraktowych i praktykantów, w terminie 
określonym w .,Ogólnych Przepisach o Rachunko­
wości" Nr. F. 10. § 19, pkt. 6 tj. do dnia 5-go każ­
dego miesiąca.

Przesyłane listy nie są należycie wypełniane i 
zawierają najczęściej następujące usterki:

a) na stronie pierwszej: brak wypełniania, ro ­
dzaju służby, miejsca służbowego i nazwiska na­
czelnika służby. Klauzulę, zajdującą się po stronie 
lewej, należy skreślić. (Zarządzenie M. K. Nr. F. 
R. I 4/22 z dn. 18/XII 34.)

b) na stronie wewnętrznej: pierwsze stronice 
są puste lub przekreślane na krzyż; nazwiska nie- 
wypisywane w porządku alfabetycznym, nieczytel­
ne wzgl. nazwiska i cyfry przekreślane; niewypeł­
nione rubryki od 1—9 wzgl. niepotrzebnie wypeł­
nione rubryki od 10— 19: (rubryki te  wypełnia F. 3)

nazwisko i im.ię rozdzielone w dwóch rubrykach, 
zamiast wypisania w jednej rubryce poziomej; przy 
pracownikach kontraktowych nie są podawane 
miejsca ich zamieszkania; (miejsce zamieszkania 
wpisać do rubryki 2-giej). Za dużo w kładek wszy­
tych, w skutek czego pozostają niewykorzystane 
strony.

U pracowników na stanowiskach kierowni­
czych i pobierających z tego tytułu dodatek  funk­
cyjny, brak wyszczególnienia w odpowiedniej ru­
bryce oprócz charakteru służbowego, także rodzaju 
wykonywanej funkcji np. asesor — p. o. Zawiadow­
ca stacji II kl. adiunkt — kasjer ekspedycji tow aro­
wej, p o m c c n k  Zawiadowcy sekcji — p. o. Zawia­
dowcy sekcji II. kl. itp.

U pracowników, pobierających dodatek funk­
cyjny lub lokalny, brak danych odnośnie dat ob­
jęcia służby, zwolnienia, rozpoczęcia i ukończenia 
choroby itp,

c) na stronie ostatniej: brak podpisów stwier­
dzającego i sporządzającego listę.

Wszelkie dodatki, wypłacone do dnia 31. gru- 
: dnia br.., a podlegające opodatkowaniu podatkiem 

specjalnym, muszą być bezwzględnie w listach p ła t­
niczych za miesiąc luty 37 r. wykazane.

W przyszłości wszelkie wypłacone dodatki, 
podlegające opodatkowaniu tym podatkiem, muszą 
być wykazane w listach płatniczych w drugim 
miesiącu, po wypłacie wynagrodzeń (np . premie, 
lub wynagrodzenia akordowe itp., wypłacone w 
grudniu, wykazać w listach płatniczych najpóźniej 
za miesiąc luty.)

W tytule rubryki 8-mej wzgl. (o ile z braku 
miejsca nie da się wszystko w tej rubryce umieś­
cić) w rubryce l-szej list płatniczych wyszczegól­
nić, za co i za jaki miesiąc wypłacane kwoty pod­
legają opodatkowaniu, a przy zapomogach podać 
kolejność otrzymanej zapomogi w danym roku (Np. 
zapom. 5/30 zł lub 18/100 zł wzgl. prem. 30. zł/VHI 
rnies. itd.)

Pracowników opłacanych z rozdziału 3 B nale­
ży wypisywać w jednej liście płatniczej z pracowni­
kami opłacanymi z rozdziału 3 A, za wyjątkiem 
stacji: Chebzie, Chorzów, Katowice osobowa, Ka- 
w.ice towarowa, Mysłowice ,i Tarn. Góry.

Pracowników opłacanych z rozdziału 4 A, 4 B, 
4 C, i 5, należy wypisywać w jednej liście p łatn i­
czej w następujących miejscach służbowych MD 
Chebzie, Hajduki, Lubliniec, Mysłowice i Szopie­
nice.

Ponadto MD Katowice będzie sporządzać je­
dną listę na  rozdziały 4 A i 5, Wagonownia K ato­
wice jedną listę na rozdziały 4A, 4 C i 5 oraz MD 
Tam .-Góry i Rybnik jedną listę na rozdziały 4A, 
4 C i 5.

W pozostałych miejscach służbowych wypisy­
wanie list płatniczych pozostaje bez zmian.

Pracowników kontraktowych, opłacanych czy 
to z góry, czy z dołu nie wykazywać w oddziel­
nych listach, lecz wypisywać ich w listach dla p r a ­
cowników etatowych-łącznie .z praktykantam i w 
oddzielnej grupie.
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W  listach płatniczych, obejmujących pracowni- j 
ków kilku służb (rodzajów), należy nad każdą k a ­
tegorią służby wypisać odpowiedni rozdział, z k tó ­
rego są opłacani, a między poszczególnymi rozdzia­
łami zostawić odstęp 2—3 linii na ewentualne do­
pisanie pracowników no wopr żyję tych, wzgl. prze­
niesionych.

W wypadku śmierci pracownika, należy natych­
miast powiadomić Biuro Finansowe (F. 3) telefo­
nicznie i pisemnie.

Podkreślam, że nienależycie wypełnione listy 
na wypłatę uposażenia utrudniają znacznie likwida­
cje uposażeni należytą kontrolę, powodują niejedno 
'krotnie reklamacje i dochodzenia — a mogą też 
spowodować szkodę dla P K. P.

Uchybienia w tym kierunku będą dochodzone, 
usterkowane listy każdorazowo zwracane do- uzu­
pełnienia, a ewentualne szkody przypisywane win­
nym do zwrotu.

Z chwilą ogłoszenia niniejszego zarządzenia tra ­
cą moc obowiązującą następujące okólniki:

Nr. V3/832/31 z dnia 26. X, 1931, Nr. F. 3a 
1/56/34 z dnia i. XII 1934 Nr, F. 3. a 112/35 z dnia 
7 fi.  1935, Nr V/3a 10/150/29 z dnia 19. II. 1929 r.
L. dz. V/3-2873/30 z dnia 17/1. 1930, Nr. V/3/832/31 
z dnia 10/X1. 1931 r. i F. L. X. 60/5 z dnia 7. XII 
1932.

35

Nr, D lc  9/2/36 z dnia 29/IX 1936 r, w spra­
wie przeliczania monety metalowej w rulonach.

C o raz  częściej z d a rz a ją  się w y p ad k i ,  że w  
ru lo n ach  z m o n e tą  m e ta lo w ą ,  z a o p a t rz o n y c h  w  
p ie c z ę ć  i p o d p is  firmy, Zachodzą  n ie d o k ła d n o ­
ści np. w  ru lon ie  znajduje  się m o n e ta  f a ł s ry w a  
łub do  obiegu n ie z d a tn a  a lbo  b ra k u je  jednej 
sz tu k i  itp.

C e le m  za p o b ie ż en ia  późn ie jszym  n ie p o ro ­
zum ien iom  miedz-" f irm ą a k a s je re m  z a rz ą d za  
się, b y  k a s je rz y  w  obecnośc i  w p ła c a ją ce g o  
sp ra w d z a l i  d o k ła d n ie  z a w a r to ś ć  k a ż d e g o  rulo 
nu, b ez  w zg lędu  n a  to czy  n a  ru lon ie  znajduje  
się lub nie p ieczęć  i po d p is  w p łaca jąceg o .

Sprawy rucftwe
36

Zarządzenie Dyrektora Kolei Państwowych z 
dnia 29 X 1936 r. Nr, I/4d 51/5/36 w sprawie 
stosowania sygnałów w ruchu granicznym i 
uprzywilejowanym z Dyrekcją Opolską (Rbd 
Oppeln,)

Z n a ty c h n r a s to w ą  w a ż n o śc ią  obow iązu ję  w  
ru ch u  g ran iczn y m  i u p rz y w ile jo w a n y m  z D y r e k ­
cją O p o lsk ą  (Rbd O ppeln) n a s tę p u ją c y  p o rz ą ­
d e k  s to so w a n ia  sygnałów :

A) Sygnały na pociągu,
1) Poc iąg i ob s łu g iw an e  p rzez  p o lsk ie  p a r o ­

w o zy  i d ru ż y n y  p;;c iągow e, k u rsu ją c e  na  odc in ­
k a c h  p rz y g ra n ic zn y c h  R ojca  —  K arf  wzgl. Roj- 
ca  —  B e u th e n  p rz e z  K arf ,  O rz e g ó w  —  B eu then ,  
C h o rzó w  —  B en th en ,  R u d a  —  H indenburg ,  M a-

k o sz o w y  —  S osn itza ,  O lza  —• A n n a b e rg ,  oraz  
w  ru c h u  u p rz y w ile jo w a n y m  T a ra .  G ó ry  —  Che- 
bzie  p rz e z  K a r f  i o d w ro tn ie  p ro w a d z ą  po lsk ie  
sygna ły  n a  poc iąg u  w  obu  k ie ru n k a c h  p rz e w i­
d z iane  p o s ta n o w ie n ia m i  po lsk ich  p rz e p isó w  sy ­
gnalizacji E l a  m ianow ic ie  sygna ły  Nr. 13a, 
13b, 13c, 14a, 14b, 15 i 16.

2) Pociąg i o b s ług iw ane  p rz e z  n iem ieck ie  
p a ro w o z y  i d ru ż y n y  poc iągow e, k u rsu jące  na  
o d c in k ach  p rz y g ra n ic zn y c h  C ia sn au  —  Lubli­
niec, F lu d e r  —  Lublin iec , B ry n e k  —  T arn .  G ó ­
ry, B o rs ig w e rk  —  C hebzie ,  S osn itza  —  W o lf ­
gang, S o sn i tza  —- Ma-koszowy, B u c h e n a u  0 / 8 -  
S um ina  o raz  S o sn i tza  —  G le iw i tz e r  G ru b e  p rzez  
b lo k  M izerów , p ro w a d z ą  w  obu k ie ru n k a c h  n ie ­
m ieck ie  sygnały  na  poc iąg u  p rzew id z ian e  po- 
tanow ien iam i sygnalizacji n iem ieck ie j  a m iano ­
w icie  sygnały  Nr. Zg. 1, Zg 2, Zg 3, Zg 4, Zg 5 
Zg 6, i Zg 7.

3) W szy s tk ie  poc iąg i  o b s ług iw ane  p rzez  
p o K kie  p a ro w o z y  i  d ru ży n y  poc iągow e  p ro w a ­
dzą  n a  o d c in k ach  p rzy g ran iczn y ch  w y m ien io ­
n y ch  pod  p u n k te m  1 o raz  w  ru c h u  u p rzy w ile ­
jowanymi T a rn .  G ó ry  —  C hebzie  p rzez  K arf  w  
obu k ie ru n k a c h  w szy s tk ie  3 znak i  sygnału  
k o ń co w eg o  b e z w a ru n k o w o  na  o s ta tn im  w agonie  
pociągu- U w ag i do  -sygnału Nr. 14b polsk ich  
p rzep isów  sygnalizacji Nr. E  1, na  te ren ie  n ie ­
m ieck im  s to so w ać  nie wolno. T a k  samo p r o w a ­
dzą  poc iąg i  o b s ług iw ane  p rzez  p a ro w o z y  i d ru ­
żyny  p o c iąg o w e  n iem ieck ie  i na  te re n ie  p o ls ­
kim, w sz y s tk ie  2 wzgl. 3 znaki, sygnału  k o ń c o ­
wego, b e z w a ru n k o w o  na  osta tn im  w agonie  p o ­
ciągu.

B) Sygnałiy dawane przez drużynę pociągową.
1) Polsk i p e r so n e l  p o c iągow y  stosuje- na te­

ren ie  n iem ieck im  sygnały  p rzew id z ian e  p o s ta ­
n ow ien iam i n iem ieck ich  p rzep isó w  sygnalizacji 
(Signalbuch) a m ianow ic ie  sygnały  Nr. Zp 1, 
Zp 2, Zp 3, Zp 4, Zp 5, Zp 6, Zp 7 i ŹpS.

2) Nieiri.ecki p e rso n e l  p o c iągow y  stosuje  r.a 
t e re n ie  po lsk im  sygna ły  p rzew id z ian e  p o lsk ą  
sygnalizac ja  a m ianow ic ie  sygna ły  Nr. 21, 22a, 
22b, 23a, 23b, 24, 25, 26a i 26b.

C) Sygnały przy manewrowaniu,
1) D ru ży n y  poc iągow e  po lsk ie  s tosu ją  na  

te re n ie  niemieckim, n iem ieck ie  sygna ły  p rz y  m a ­
n ew ro w a n iu ,  a  m iano w cie  sygna ły  Nr. R a  1, 
R a  2, R a  3, R a  4 i 5 p rzew id z ian e  n iem ieck ą  
sygna lizac ją  (Signalbuch).

2) D rużyny  poc iągow e  n iem ieck ie ,  s tosu ją  
na  te r e n ie  polskim , po lsk ie  sygnały  p rzy  m a n e ­
w ro w an iu ,  a m ianow ic ie  sygna ły  Nr. 27, 28 29 
i 30 p rzew id z ian e  p o ls k ą  sygnalizac ją  Nr. E  1.

D) Sygnały drogowe.
1) Po lsk i  p e rso n e l  p o c iąg o w y  w in ien  n a  t e ­

ren ie  n iem ieck im  p rz e s t rz e g a ć  n iem ieck ich  sy ­
g n a łów  d rogow ych  p rzw id z ian y ch  n iem ieck ą  
sygna lizac ją  (Signalbuch) a m ianow ic ie  sygna ł^  
Nr, (Schutzhalts ignale)  Sh 1, Sh  2, Sh 3, Sh 4 i 
Sb 5, o raz  sy g n a ły  ,,zwoln ić  b ie g “ Lf 1, Lf 2 i 
Lf 3.
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2) Niemiecki personel pociągowy winien na 
te ren ie  polskim przestrzegać polskich sćtSnalów 
drogowych przewidzianych polską sygnalizacją 
Nr. E 1, a mianowicie sygnały Nr. 11 a, 1 Ib, l i c ,  
l i d  i 12.

E) Postępow anie w razie zatrzymania pociągu  
na szlaku z powodu nadzwyczajnego.

W  razie zatrzym ania pociągu na szlaku z 
pow odu nadzwyczajnego, tak  polski' personel 
pociągow y na terenie  niemieckim jak też i n ie­
miecki personel na te ren ie  polskim  winien p rze ­
strzegać postanowień zaw artych  w niemieckich 
Przepisach Ruchu § 61 B (F. V.) W  w ypad­
kach  gdy dalsza jazda w  przeciągu  15 minut b ę ­
dzie niemożliwa, pociąg taki winien być kry ty  
n a  tererlie nli.enveckj>m sygnałami drogowymi 
w ediug  sygnalizacji niemieckiej (Signalbuch) i 
to sygnałami Nr. Sh 2, Sh 3, Sh 4, a na  terenie  
polskim wediug sygnalizacji polskiej Nr. E 1 sy­
gnałami Nr. 3, l l a  i l id .

F. Sygnały dawane przez dyżurnych ruchu przy 
wyprawianiu, zatrzymywaniu i przepuszczaniu  

pociągów,
1) Polskie drużyny pociągowe winny na te ­

ren ie  niemieckim, wzgi. na n iem ieckich stacjach 
p rzes trzegać  niemieckich przepisów  sygnaliza­
cji- (S.13), Na niemieckich stacjach, gdzie rozkaz 
do odjazdu może być kierow nikow i pociągu da­
ny za pom ocą sem afora wyjazdowego, polski 
k ierow nik  pociągu winien odjeżdżać bez spec­
jalnego rozkazu  dyżurnego ruchu zgodnie z § 49 
(6) F. V. posługując się niemieckimi sygnałami 
Nr. Zp 6, Zp 7 wzgl. Zp 8 przy pociągach to w a ­
rowych, oraz sygnałami Zp 7 i Zp 8 przy  pocią­
gach pasażerskich. Na stacjach niemieckich, 
gdzie rozkaz do od azdu pociągów pasażerskich  
dyżurny ruchu  wydaje sygnałem Zp 9 za po­
mocą tarczy  odjazdowej (Befehlstab) rów no­
cześnie dla k ierow nika pociągu i maszynisty, 
polski k ierow nik  pociągu sygnału Nr. Zp 7 nie 
stosuje, a m aszynista odjeżdża na sygnał Zp 9, 
dany  przez dyżurnego ruchu ta rczą  (Befehlstab).

2) Niemieckie drużyny pociągowe winny na 
te ren ie  polskim wzgl. na polskich stacjach p rze ­
s trzegać polskich przepisów sygalizacji i o bo ­
wiązujących w okręgu DOKP K atow ice prze­
pisów ruchu. Na polskich stacjach, gdzie rozkaż 
do odjazdu może być kierow nikow i pociągu 
dany za pom ocą sem afora wyjazdowego, n ie­
miecki k ierow nik  pociągu winien odjeżdżać bez 
specjalnego rozkazu danego przez  dyżurego r u ­
chu p rzy  zastosow aniu polskich sygnałów  Nr. 
24, 25, 26a i 26b zależnie od tego czy chodzi o 
pociąg tow arow y lub pasażersk i wzgl. o pociąg 
pasażersk i  mający parow óz popychający. Na 
stacjach polskich, gdzie rozkaz do odjaz­
d u  pociągów pasażersk ich  dyżurny ruchu 
w ydaje  za pom ocą polskiego sygnału Nr. 25 
(patrz § 12/1) na stronicy Nr. 103 polskiej sygna­
lizacji N_ E l, niemiecki k ierow nik  pociągu w i­
n ien  p rzed  odjazdem dać maszyniście sygnał 
Nr 26b, przepisów polskiej sygnalizamL ponie­
waż sygnał Nr. 25 w myśl polskiej sygnalizacji 
me jest przeznaczony dla maszynisty.

G) Zgłoszenie przybycia pociągu.
Ponieważ według punk tu  A (3) niniejszego 

zarządzenia  tak  polskie jako też i niemieckie po  
ciągi kursujące na odcinkach przygranicznych 
wymienionych w! punkcie A  pod  1 i 2 prow adzić 
m uszą w szystkie dwa wzgl. trzy  znaki sygnału 
końcowego bezw arunkow o na ostatn im  wagonie 
pociągu, stw ierdzenie przybycia całego pocią­
gu przez niemieckich k ierow ników  pociągu na 
stacjach Lipie Śl. i Paw onków  w myśl „D oda t­
ku do służbowego rozk ładu  jazdy Część I „W y­
kaz Nr. 26 odpada. Dyżurni ruchu  na stacjach 
Lipie Śl. i P aw onków  mogą pociągi obsługiwane 
przez personel niemiecki zgłaszać z pow ro tem  
(zgłoszenie przybycia pociągu) po s tw ierdzeniu  
jednego z dwóch wzgl. trzech znaków  sygnału 
końcowego.

H) Przejazd pociągów koło sem aforów wskazu­
jących „stó;“ (§22153 F .V w zg l. §41 ust. (11) R l)

1) T ak  polskie pociągi na terenie n iem iec­
kim jako też  niemieckie pociągi na teren ie  pol­
skim, mogą p rzejechać semafor w skazujący 
„stój" tylko po poprzednim  zatrzym aniu się 
p rzed  odnośnym sem aforem  i w ręczeniu  m aszy­
niście oraz k ierow nikow i pociągu „rozkazu  
szczególnego" wzgl. „rozkazu  A " upow ażniają­
cego pociąg do przejechania  danego semaforu 
w skazującego „stój". Postanow ienia  zaw arte  w 
§ 1 punk t 17 polskiej sygnalizacji Nr. E 1, p rzy  
tvch pociągach nie będ ą  stosowane.

2) Polskie drużyny pociągow e mogą na t e ­
renie niemieckim przejechać semafor w skazują­
cy „stój" po otrzym aniu  pisemnego upow ażn ie­
nia do dalszej jazdy (rozkazu A) bez podania 
ręcznego sygnału Nr. 27 „Naprzód", w y m ag an e­
go p rzez  polską sygnalizację Nr. E 1 § 1(16).

3) Niemiecleie drużyny pociągowe na t e r e ­
nie polskim mogą przejechać semafor w skazu ją­
cy „stój", jeżeli p racow nik  kolejowy do te^o 
przeznaczony —• po w ręczeniu  p row adzącem u 
pociąg pisemnego upow ażnienia  do dalszej jaz­
dy (rozkazu szczególnego) da ręczny sygnał Nr. 
27 „N aprzód" (§ 1 (16) Przep. Sygn, Nr. E  1).

J) Sygnały dzwonkowe,
1) Polskie stacje przygraniczne stosują do 

niemieckich stacyj przygranicznych polskie sy­
gnały dzwonowe ujęte w „D odatku  II" do po l­
skiej sygnalizacji E 1 na stronie 142, a więc sy­
gnały Nr. 105, 106, 107 i 108. Przepisy  s tosow a­
nia tych sygnałów zaw arte  są w  § 105 pod li­
t e rą  „A" pod punk tam i 1 do 10.

2) Niemieckie stacje przygraniczne stosują 
do polskich stacyj przygranicznych niemieckie 
sygnały dzwonowe przew idziane n iem iecką sy­
gnalizacją iSignaibuch) a więc sygnały: L t 1,
Li 2, L t 3 i Lt 4. S tosow anie tvch sygnałów u- 
jęte jest w  przepisach wykonaw czych  tejże sy­
gnalizacji na stronicach 71 i 73 w punk tach  115 
do 126.

K) Sygnały na taborze kolejowym.
Polskie w agony pocztow e z obsługą, w ago­

ny restauracyjne , sypialne i inne wagony w :az  
z podróżnymi, nie z łączone z pociągiem, winny 
na  stacjach niemieckich oznaczone być aiemiec-
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k im  sy g n a łem  F z  2. -O zn aczen ie  p o cz to w y ch  
.wagonów odnośnym / c h o ią g ie w k a m i na  i . u  h 
n ie m ie c k id r ,  n a le ż y  do o b o w ią z k ó w  s łużby  p o ­
cztow ej.  Zaś n a  s ta c ja c h  po lsk ich  c h o rą g ie w ­
k a m i i la ta rk a m i  do s łużby  s tacyjnej.

W  zw iązk u  z pow yższym , u n ie w a ż n ia m  w y ­
d an y  w  tej sp ra w ie  o k ó ln ik  Nr-I/2/3387/31 z dn ia  
6 p a ź d z ie rn ik a  1931 r.

Z a in te re s o w a n y c h  p r a c o w n ik ó w  p o lecam  
pouczyć , co- p ra c o w n ic y  pow in n i  s tw ie rdz ić  
w ła s n o rę c z n y m  podpisem .
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Nr. III/6b 24/11/36 z dnia 7/X  1936 r. w  
sp raw ie postęp ow an ia  w  razie uszkodzenia  
tarczy ostrzegaw czej.

N a p o d s ta w ie  w y jaśn ien ia  M in is te rs tw a  
K om unikac ji  z dn ia  16/IX. 1936 r. Nr. U. Z. III 
'—- 144/28 z a rz ą d z a  się, b y  w  p rz y p a d k a c h ,  gdy 
ru ch o m a  ta rc z a  o s t r z e g a w c za  (sygnały 3/4) o- 
d n o sząca  się do czynnego  s e m a fo ra  pozosta je  
p r z e z  d łu ższy  c.zas n ieczynna ,  n ie  u n iew ażn iać  
jej p rz e z  u m o c o w a n ie  k rz y ż a  u k o śn e g o  na  p io ­
n o w o  u s taw io n e j  ta rczy ,

S iużbie  poc iągow ej t-j. d ru ży n o m  p a r o w o ­
zow ej i k o n d u k to rsk ie j ,  n a le ż y  w  ta k im  w y ­
p a d k u  w y d a w a ć  ro z k a z y  szczegó lne  w  celu  
z w ró c e n ia  s p e c ja ’nej uw ag i  n a  sygna ły  d a w a n e  
n a  o dnośnym  czynnym  sem aforze .

38
Nr, I /ld -7 3 /3 2 /3 6  z dnia 26/X  1936 r, w  spra­

w ie  norm  o św ietlen ia  zw rotn ic i w ykolejnic.
P o n iew aż  M in is te rs tw o  K om un ikac ji  ro z p o ­

rz ą d z e n iem  z dnia  29 w rześn ia  193(5 r. Nr. R. U. 
IV. 164/20 zezw o li ło  na da lsze  u ży w an ie  p a ln i ­
k ó w  5 I I I . ,  p r z e to  n a leży  tam , gdzie w zg lędy  
ru c h o w e  p o z w a la ją  n a  o szczęd n e  ośw ie tlan ie ,  
u ż y w a ć  n a d a l  p a ln ik ó w  oszczędnośc iow ych . 
N o rm y  p rz e w id z ia n e  Zarz. M. K. z dn ia  18. II. 
1936 r. Nr. M. M 1/17/15/36 (Dz. U rz . M. K. Nr. 
14 poz. 57) dla o św ie tlan ia  z w ro tn ic  i w y k o le j­
nic m ogą  być  s to so w an e  ty lko  w  w y ją tk o w T7c’'. 
w y p a d k a c h .

39
Nr, I / ld  73/30/36 z dnia 18/IX 1936 r. w  

spraw ie te le fo n ó w  p ocztow ych  na stacjach i 
ekspedycjach  tow arow ych .

D la u jedn o s ta jn ien ia  k o n tro l i  nad  p r o w a ­
dzonym i ro zm o w am i te le fon icznym i, p o c z to ­
w ym i î o s iągn ię tym  z tego  ty tu łu  dochodem , 
z a rz ą d za  się co n as tęp u je :
A . Jednostk i służbow e, k tóre posiadają te le fo ­
ny p ocztow e, nie n a leżące  dc górnośląskiej au­

tom atycznej siec i okręgow ej.
Jednostk i,  te p ro w a d z ić  b ę d ą  ew idenc ję  

ro zm ó w  m ięd zv n v as  tow ych  o raz  p ry w a tn y c h  
m ie jscow ych  w e d łu g  p o d a n e g o  w z o ru  (za łącz ­
n ik  Nr. 1 do niniejszego za rządzen ia ) .

E w id e n c ja  ta ,  do k tó re j  n a le ż y  w p isy w ać  
1) w sze lk ie  ro zm o w y  m ięd zy m ias to w e  i 2) ro z ­

m o w y  m ie jscow e p ry w a tn e ,  p o w in n a  być  p r o ­
w a d z o n a  m ies iącam i p rzy  z e su m o w a m u  r u b ry k  
6 i 7. P o  p o z o s ta w ie n iu  k ilku  w ie rszy  w olnych  
jed n o s tk i  s łu żb o w e  ro z p o c z y n a ją  zap isk i na  n o ­
wy m iesiąc . R o zm ó w  s łu żb o w y ch  m ie jscow ych  
(te le fon iczne  a.wizowaniie firm m ie jscow ych  i 
inne s łużbow e) nie n a leży  w y k a z y w a ć  .

Z a  k a ż d ą  ro z m o w ę  m ie jsco w ą  p ry w a tn ą  
n a leży  p o b ie ra ć  o p ła tę  w  w y so k o śc i  15 g roszy  
k tó r ą  za licza  się na  dochód : r a c h u n e k  3 dział
2 ro zd z ia ł  2 § 15 poz. 3 —  ro żn e  w pływ y.

N ależności,  śc iągn ię te  z a . ro z m o w y  m ię d z y ­
m ias tow e , p ry w a tn e ,  n a le ż y  z a ra c h o w y w a ć  na 
r a c h u n e k  4 dział  2 rozdz ia ł  3 A  § 2 poz. 1— r e ­
du k c ja  rozchodów .

Do dnia 10 k a ż d e g o  m ies iąca  jednos tk i  
s łu żb o w e  p r z e d k ła d a ć  b ę d ą  do O d d z ia łów  Ru- 
c h o w o -H an d lo w y ch  sp ra w o z d a n ie  za  miesiąc  
ub ieg ły  w ed łu g  p o d a n e g o  w zo ru  (za łącznik  Nr. 
2 do niniejszego za rządzen ia ) ,  O d dz ia ły  zaś k ie ­
ro w a ć  b ę d ą  sp ra w o z d a n ia  t e  zbiorowo do 
D O K P  1/1 do dnia  15 k ażdego  m/esiąca.

W  sp ra w o z d a n iu  ty m  n a leży  w y k a z y w a ć  
p od  a):
k a ż d ą  rozm ow ę m ięd zy m ias to w ą  oddzieln ie . 
R o zm o w y  p rz e p ro w a d z o n e  w  ciągu m ies iąca  do 
jednej i tej samej m ie jsco w o śc i  o je d n a k o w y m  
koszc ie  m ogą  być  u w idoczn iane  pod  .jedną licz­
b ą  p o rz ą d k o w ą  (łącznie) z p o d an iem  w  ru b ry ce  
3-ciej dni, w  k tó ry c h  p rz e p ro w a d z o n o  rozm ow y 
o ile zaś w  jednym  dniu  p rz e p ro w a d zo n o  w ię ­
cej rozm ów , —  p rzy  k a ż d y m  dniu godziny w n a ­
w iasach . W  ty ch  p rz y p a d k a c h  n a leży  dla le p ­
szej o r ien tac ji  p o d a ć  w  ru b ry c e  ,,uw agi"  ilość 
rozm ów .

B. Jed n ostk i s łużbow e, k tóre posiad a/ą  te le fo ­
ny n a leżące  do górnośląskiej autom atycznej s ie ­

ci okręgow ej.

Je d n o s tk i  te  p ro w ad z ić  b ę d ą  ew idencję  
ro zm ó w  te le fon icznych  pocz to w y ch  w ed ług  
w z o ru  pod an eg o  w  z a łączn ik u  Nr. 1, w  k tó re g o  
ru b ry c e  (i n a leży  s tw o rzy ć  t rz e c ią  p o d ru b ry k ę  
z nagłówkiem. ,,ok ręgow e" , p ro w a d z o n e  tak. w  

i ce lach  służbow ych, jak  i p ry w a tn y ch ,  za w y ją t -  
j k i e m  rozm ów , p ro w a d z o n y c h  p rzy  aw izow aniu  
, p rz e sy łe k ,  k tó re  to rozm ow y są  w y k a z y w a n e  
j s to sow nie  do po s tan o w ień ,  z a w a r ty c h  w  punk- 
i cie 10 ust. 2 § 35 p rzep isów  H 2 w  spec ja lnych  
! k s ią ż k a c h  rozm ów  te lefonicznych.

W  ru b ry c e  5 - te j  pow yższej ew idencji  n a le ­
ży p o d a w a ć  p rzy  ro zm o w ach  s łu ż b o w y c h  t re ść  
rozm ow y w  skrócen iu , z k tó re g o b y  j e d n a k  m o­
żna s tw ie rd z ić  cel rozm ow y; p rz y  p ry w a tn y c h  
na to m ias t ,  za k tó re  p o b ra n o  opłaty, w y s ta rc z y  

' u w a g a  „ p ry w a tn a " .  Czas t rw a n ia  rozm ow y n a ­
leży  w y k a z y w a ć  ty lko  p rz y  ro zm ow ach  międzv- 
m ias to w y ch  i okręgow ych .

W  te rm in ach  p o d a n y c h  pod  A. jednostk i 
s łużbow e  p r z e d k ła d a ć  b ę d ą  do O d d z ia łó w  Ru- 
chow o-H andlow ych , te  zaś do D O K P  1/1 s p r a ­
w ozd an ie  w e d łu g  w zoru  podanego  w  załącz. Nr. 
2 z tą różnicą , że w  części B) w inny  być  w y k azy  
w a n e  ilości i o p ła ty  ro zm ó w  okręgow ych  i 
m ie jscow ych  pod ług  n a s tę p u ją c e g o  p o rząd k u :



72 Dziennik Zarządzeń  Nr- 7 z  1936 r . __

I. Rozmowy okręgowe:

1) awizowanie p rzesy łek : ilość . . . .  po 20 gr = .............................................zł
,, . . . .  J1 30 !,  .........................................  ,,

. * - u  40 u     i i

u  . . . .  ił 60  a  —     ,i
i, i t .  d.

2) pryw atne: ,, . . . .  ,, 20 ,, = .........................................  ,,
u  . . . .  łi 40  u  — ............................................... a
„ i t. d.

3) służbowe:  „ ■ ■ ■ .____________ ________________________
razem  ilość . . . .   , , , zł

II Rozmowy miejscowe:

1) awizowanie przesyłek: ilość . . .
1 1  • • •

2) p ryw atne : ,, . . .
3) służbowe: ,, ■ . -
razem  rozmów miejscowych: ilość . . 
do tego rozmowy okręgowe
w  przeliczeniu na miejscowe ,, . ■ ■

razem  rozmów ilość .................

Zw raca  się wszystkim .jednostkom służbo­
w ym  uw agę na:

1) konieczność ograniczenia rozmów służ­
bow ych  do najis to tn ie jszych potrzeb,

2) praw idłow e i sumienne prow adzenie  ew’i- 
dencyj,

3) Ścisłe podaw anie danych w  spraw ozda­
niach miesięcznych, k tó re  należy przedk ładać  
z każdego telefonu i bocznego połączenia od­
dzielnie.

W  celu u łatw ienia obliczenia kosztu  posz­
czególnych rozm ów  wyjaśniam:

1) m iędzymiastowymi są te rozmowy, k tó ­
re prow adzi się z miejscowościami, nienależą- 
cemi do górnośląskiej autom atycznej sieci o k rę ­
gowej. Koszt tych rozmów podany jest w  ta ry ­
fie telefonicznej (załącznik do spisu abonen­
tów). O ile koszt tych rozmów p rzek racza  opła­
ty  przew idziane taryfą, należy za nie pobierać 
opłaty  według rzeczywistego kosztu;

2) rozmowy prow adzone m iędzy abonen ta­
mi jednej centrali automatycznej, są miejscowy­
mi. Sieć okręgowa podzielona je s t  na nas tępu­
jące centrale:

M ikołów  z Nr. Nr. te lefonów  od 21 000
M ysłowice ,, ,, ,, 22 000
Siemianowice ,, ,, ,, 23 000
Szopienice ,, ,, ,, 24 000
Ligota ,, ,, ,, 25 000
K atow ice „ „ ,, 30 000
Chorzów Miasto ,, ,, ,, 40 000
N ow a W ieś ,, ,, ,, 51 000
Chebzie ,, ,, ,, 52 000
Szarlej ,. „ ,, 53 000
Tar.  G óry  ,, ,, ,, 54 000
Sosnowiec ,, ,, , ,6 1 0 0 0
D ąbrow a Górnicza ' ,, ,, 68 000
Będzin ,, ,, ,, 71 000

po 15 ,, = ............................................. zł
11 30 ,, —   .......................................................  ,,

................................... , , , zł
; ..............................., > , zł

1 1  1 1  --- : ................................................................................  »i

u____ H   ii________
u  11 ...... ................................................ ...... i i

C ene tra le  z obsługą ręczną:
Ząbkowice,
Strzem ieszyce Nr. 66 cen tra la
Kazimierz k /S trzem ieszyc podm iejska Sos- 
S law ków  wiec

K oszt rozm ow y m iejscow ej wynosi bez 
względu na czas t rw an ia  8 gr.

Za rozmowy miejscowe należy pobierać:
a) p rz y  awizowaniu jednej p rzesyłki 15 gr. 

za więcej p rzesy łek  —  30 groszy (pkt. 15 rozdz. 
IV. T d. CZ. I B :)

b) p rzeprow adzone  w  spraw ach  p ry w a t­
nych 15 gr.

3) rozmowy prow adzone w  obrębie ca łe j 
sieci okręgow ej pomiędzy abonentam i poszcze­
gólnych centra l ,  są okręgowymi. Rozmowę 
okręgow ą od rozmowy miejscowej odróżnić 
m ożna przy  pomocy Nr. Nr. telefonów w zględ­
nie spisu abonentów , k tó ry  u łożony jest według 
siedzib central.

Licznik centrali  liczy za każde 3 minuty 
trw an ia  rozmowy okręgowej lub część tychże 
za  dwie rozmow y m iejscowe. K oszt rozmow y 
okręgowej, trw ające; za tem  do 3 minut, w yno­
si 16 gr. do1 6 minut 32 gr, do 9 irrnut 48 gr ltd.

W y ją tek  od tej zasady s tanow i cen tra la  Li­
gota. Rozm owę okręgow ą p row adzoną  z Ligoty 
do Katow ic i odwrotnie licznik liczy: za każde 
3 minuty czasu trw ania  te j  rozmow y lub część 
tychże za i  rozm ow ę miejscową.

Koszt rozmowy z Ligoty do K atow ic i od­
w rotn ie wynosi za tem  do 3 m inut 8 gr, do 6 m i­
nut 16 gr, do 9 minut 24 gr itd.

Rozmowy okręgowe winny za tem  jednost­
ki s łużbowe przeliczyć w' myśl powyższych za ­
sad n a  miejscowe.

Za wszelkie rozmowy okręgowe ta k  p ry ­
w a tne  jak i za awizowanie p rzesy łek  należy
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pobierać opłaty w wysokości 20 groszy za każ­
de 3 minuty trwania rozmowy z tym, że przy 
awizowaniu więcej przesyłek, przy trwaniu 
rozmowy do 3 minut należy pobierać opłatę w 
wysokości 30 groszy.

Ściągnięte opłaty, pobrane za rozmowy 
prywatne należy wpłacać do kasy stacyjnej i 
zaliczać jak następuje:

a) na redukcję rozchodu: rachunek 4 Dział 
2 rozdział 3 A § 2 poz. 1 należność w wysoko­
ści rzeczy wis tego kosztu rozmowy,

b) na rachunek 3 dział 2 rozdział 2 § 15 
ppz. 3 pozostałą należność, pobraną ponad 
koszt rozmowy.

Przykład: Eksp. tow. Katowice przeprowa­
dziła rozmowę prywatną miejscwą oraz roz­
mowę do Tar. Gór ( o k ł  trwającą 5 minut. 
Koszt rozmowy miejscowej 8 groszy, do Tarn. 
Gór 32 grosze- Pobiane opłaty 15 gr. i 40 gr. 
należy zaliczyć na red. rozchodu: 3A -— 2 — 1 

8 +  32 gr =  40 gr, na dochód: r. 2— 15—3 j 
1 7 gr +  8 gr =  15 gr. i

Zarządzenie niniejsze obowiązuje od 1 listo­
pada 1936 r.

Organa kontrolne Oddziałów Ruchowo- 
Handlowych przeprowadzać będą kontrolę 
ewidencyj rozmów telefonicznych odnośnie p ra­
widłowego ich prowadzenia.

Rachunki za abonamenty telefoniczne, roz­
mowy ponadkontyngentowe i międzymiastowe 
itp. przedkładają poszczególne urzędy pocztowe 
bezpośrednio do DOKP, która zarządzi zlece­
nia na wypłatę. Gdyby omyłkowo nadeszły ra­
chunki do sta-cyj względnie eksp. towar., nale­
ży je skierować do zlikwidowania do Dyrekcji.

Z chwilą wejścia w życie niniejszego zarzą­
dzenia tracą moc obowiązującą wszelkie zarzą­
dzenia wydane w tej sprawie, m ! ano wicie: okól­
nik Nr. 68 z dnia 26. VIII. 1926 r. 1/1 gra 29670 
/26 oraz zarządzenia Nr. I / ld  73/18/35 z dnia 
20. V. 1935 r„ I / ld  73/43/35 z dnia 23. XII. i 31. 
XII. 1935 r., oraz Nr. I / ld  73/40/35 z dnia 5.III. 
1925 r.

Załącznik Nr. 1 do zarz. I / ld  73/30/36

. . .  1, 2 3 4 3 6 7
....

8 9

L . Data G o d z

Mi e j sc o  
A ość  

n a z w i s k o T re ś ć

Ś c ią gn ię ta  
op ła ta  za 
r o z m o w ę

W p ł a c o n o P od p i s  
z w i e r zc h n i ka  
k t ó r y  w y r a ­
zi! z g od ę  ua 
p r z e p r o w a ­
d z e n i e  roz  

m o w y

r o z m o

w y

i

min.

o s o b y  
w z g l .  na  

z w a  f i rn.y 
i nr .  

t e l e f o n u

r o z m o w y  
w s k ł ó c e n i u  
i c z i s  ti wa-  

nia  r o z m o w y

m i ę ­
dzy

m i a s ­
t o w ą

mi e j s c o ­
w ą

p r y w a t n ą
d n i a

za
kwi
tern
Nr,

do
kasy

Uw a g i

Stacja ..........
Eksp'. Tow. 
Nr. telefonu

Załącznik Nr. 2 do zarz. 1/1 d/,73/30/36

Do
Oddziału Ruchowo-Handlowego

w
Sprawozdanie z rozmów telefonicznych 
pocztowych za miesiąc....................193.... r.

1 2 3 4 5 6 7

L.

P- M ie js c ow oś ć Data
Ś c ią g n ię t e

op ła ty

Za l iczono  

na  ko n to

U z a s a d n i e n i  r o z ­

m ó w  s łu żb ow yc h  

m ię d zy m ia s t o w y c h
Uw ag i

b) ściągnięte opłaty:
1) z tytułu telefonicznego awizowaniaprzesyłek ............................  zł (rozmowy

2) z tytułu rozmów prywatnych miejscowych zł miejscowe

., dn ia 193 r

(podpis)
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40
Nr. I/3e-78/15/36 z dnia 30. IX. 1936 r. po 

prawki i luzupełnienia Przypisów kierunko­
wych Nr, R 6.“

W  przepisach kierunkow ych Nr. R  6 n a ­
leży przp iow adzić  następujące p opraw ki i u- 
zupeln-ienia:

A. W  układzie i sposobie użycia tablic:
1) Na stronie 6, wiersz 13 od dołu —  przy 

stacji Wilno skró t w ęzła W1 5 popraw ić na Wł 
14 oraz przy stacji Radom  skró t w ęzła  R 15 
popraw ić  n a  R 5.

B. W  spisie stacyj:
1) Na stronie 9 odległość od stacji Alwernia

Regulice do st. Spytkow ice 12 km p o ­
p raw ić  n a  13 km,

2) Na stronie 9 odległość od stacji A ndrychów
do st. Bielsko 33 km popraw ić  na 34 km

3) Na stronie 9 odległość od stacji A ndrzeje-
wicze do st. H ajnów ka 67 kim popraw ić  
na  68 km.

4) Na stronie 9 odległość od stacji Antonin do
st. Hanulin 28 km popraw ić na 29 km.

5) Na stronie 9 odległość od stacji A ntonów ka
do st. Kowel 117 km  popraw ić  na 118 km

6) Na stronie 9 odległość od stacji A ugustów
do stacji Grodno 72 km  popraw ić  na 
73 km.

7) Na stronie 9 odległość od stacji B aranów
do stacji R ozw adów  44 km popraw ić  
na 45 km.

8) Na stronie 10 odległość od stacji Bedna-
rów  do stacji Stryj 88 km  poprawić na 
89 k m

9) Na stronie 10 nazwę stacji Boięcin p o p ra ­
wić na Belęcin.

10) Na stronie 10 przy stacjach Bełz i Bełżec
w umieszczonym w rubr. 4 węźle Rawa- 
R uska skreślić k re sk ę  (— ).

11) Na stronie 10 odległość od stacji Biadoliny
do stacji K raków  - Płaszów  56 km  po­
praw ić na 57 km.

12) Na stronie 10 nazwę stacji Białoboźnica Ka-
linowszczyzna umieścić w  jednym w ier­
szu.

13) Na stronie 10 odległość od stacji Biecz do
stacji S tróże 30 km  poorawić na  32 km.

14) Na stronie 11 odległość od stacji Biskowice
do stacji Posada Chyr. 23 km poprawić 
na 24 km.

15) Na stronie 11 odległość od stacji Bochnia
do stacji K raków -Płaszów  33 km p o p ra ­
wić na 34 km.

16) Na stronie 11 przy  stacji Bodzechów w u-
oYSSzczcnym w  rubr. 4-tej węźle S k a r ­
żysko-—K am ienna skreślić k re s k ę  ,(— ).

17) Na stronie 11 odległość od stacji Bogumi-
łowice do stacji K raków — Płaszów 56 
km popraw ić na 66 km.

18) Na stronie 11 nazw ę stacji Bronikow o po­
praw ić na  Bonikowo.

19) Na stronie 12 odległość od stacji Brody do
stacji Zdołbunów 101 km  popraw ić  na 
102 km.

20) Na stronie 12 odległość od stacji Brusy do
stacji Kościerzyna 43 km popraw ić  na 
44 km.

21) Na stronie 13 nazwę stacji B rzeźnica i B rze­
żno popraw ić na Brzeźnica i Brzeźno,

22) N a stronie 13 odległość od stacji Budzyń do
stacji Gołańcz 47 km  popraw ić  na 48 km.

23) N a stronie 13 odległość od stacji Bzie do
stacji W odzis ław  28 km popraw ić n a  
29 km,

24) N a stronie 13 przy  nazwie stacji Bzowo-
Goraj skreślić k re sk ę  (— ).

25) Na stronie 14 odległość od stacji Celesty­
nów  do stacji Dęblin 66 k m  popraw ić  na  
65 km.

26) Na stronie 14 odległość od stacji Chmielów
do stacji R ozw adów  30 km popraw ić na 
37 km.

27) Na stronie 14 odległość od stacji Chodecz
do stacji T o ruń  Przedm. 81 km  p o p ra ­
wić na 82 km.

28) N a stronie 14 odległość od stacji C horze­
lów do stacji R ozw adów  62 km  p o p ra ­
wić n a  63 km.

29) Na stronie 15 nazw ę stacji Ciążyn p o p ra ­
wić no  Ciążyń, a przy  tej stacji nazw ę 
w ęzła  Rogoźno W kp. na Rogoźno W kp.

30) Na stronie 15 nazw ę stacji Cięcin poprawić
na Cienin.

31) Na stronie 15 nazwę stacji Czempiń p o p ra ­
wić n a  Czempiń.

32) Na stronie 16 odległość od stacji Czerniewi­
ce do stacji Toruń  Przedm. 70 k m  po­
praw ić  na  71 km.

33) Na stronie 16 nazwę stacji Danzig (Gdańsk)
popraw ić  na Danzig (Gdańsk Hb).

34) Na stronie 17 odległość od stacji Dąbie do
stacji R ozw adów  84 km  popraw ić  na 
85 km, a do stacji Sandom ierz 67 km  
popraw ić  n a  68 km.

35) Na stronie 17 przy  nazw ach stacji Długi-
K ą t  i Dobrosin w  umieszczonych w rubr. 
4 w ęzłach  R aw a-R uska  skreślić k re skę
M .

36) Na str onie 18 nazw ę stacji Druskienniki p o ­
praw ić  na Druskieniki.

37) Na stronie 19 odległość od stacji Falen ica
do stacji Dęblin 84 km  popraw ić  na 83 
km.

38) Na stronie 19 odległość od stacji G arwolin
do stacji W arszaw a Wsch. 58 km  p o ­
praw ić  na 57 km,

39) N a stronie 19 nazw ę stacji Gdynia P o rt  P o ­
łudniowy popraw ić  n a  Gdynia P ort  
Węgłowy.

40) Na stronie 19 nazwę stacji Gdynia P o rt
Północny popraw ić  na Gdynia Dworzec 
Morski.

41) Na stronie 19 przy stacji Glińsko w  za­
m ieszczonym  w  bubr. 4 w ęźle  R aw a1- 
R uska  skreślić k resk ę  (— ),

42) Na stronie 19 odległość od stacji G łębce do
stacji Skoczów  33 km  popraw ić na 32 km

43) Na stronie 20 odległość od stacji Gniew do
stacji Sm ętow o 21 km popraw ić  na  22 km

44) Na stronie 20 odległość od stacji Goleszów
do stacji Skoczów 7 km  popraw ić n a  6 km.

45) Na stronie 20 p rzy  stacji Golub nazwę w ęz­
ła  Kgodniica popraw ić  n a  Brodnica, a  
Bowalowo Pom. na Kowalowo Pom.
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Na stronie 20 odległość od stacji Gorlice do 
stacji Jas ło  33 km popraw ić na 29 km.

Na stronie 21 odległość od stacji G órsk  do 
stacji Toruń  M okre  18 km  popraw ić na 
17 km, a do stacji U nisław  40 km p o p ra ­
wić na 41 km.

Na stronie 21 odległość od stacji Gregorow- 
ce do stacji B iałystok Centr. 58 km  p o ­
praw ić na 59 km.

Na stronie 22 odległość od stacji Gwoździec 
do stacji Kołomyja 28 km  popraw ić  na 
29 km.

Na stronie 22 odległość od stacji Hancewi- 
cze do stacji Baranowicze Centr. 55 km 
poprawić na 56 km.

Na stronie 22 nazwę stacji Hnizdychów Ko- 
chawice popraw ić na Hnizdyczów Ko- 
chawina.

Na stronie 22 odległość od. stacji Horoden- 
k a  do stacji Kołomyja 55 km poprawić 
na 56 km.

Na stronie 23 odległość od stacji Iłowiec do 
stacji Luboń 20 km  popraw ić  na 19 km.

Na stronie 23 nazwę stacji Imieliń poprawić 
na Imielin.

Na stronie 24 odległość od stacji Jas trzęb ie  
Górne do stacji W odzisław  23 km po­
praw ić na 24 km.

Na stronie 24 odległość od stacji Jas trzęb ie  
Zdrój do stacji W odzisław  21 km  p o p ra ­
wić na 22 km.

Na stronie 24 odległość od stacji Jaś lany  
do stacji R ozw adów  55 km  popraw ić  na 
56 km.

Na stronie 24 odległość od stacji Jed in ia  do 
stacji Radom  54 km  popraw ić na 13 km.

Na stronie 25 odległość od stacji Jez ierza- 
ny P iła tkow ce do stacji W ygnanka 32 
km popraw ić  na  21 km.

Na stronie 25 nazwę stacji Kamienica wraz 
z dotyczącymi danymi w rubr. 3 14 sk re ­
ślić.

Na stronie 26 odległość od stacji Kamienna 
Nowa do stacji Suw ałki 56 km  p o p ra ­
wić na 57 km.

Na stronie 27 odległość od stacji Kleszczele 
do stacji B iałystok Centr. 52 km  popra­
wić na 72 km.

Na stronie 28 odległość od stacji Konary do 
stacji Rogoźno Wkp. 59 km popraw ić na 
45 km.

Na stronie 29 przy stacji Kościelec Kujaw s­
ki relację w ęzła  Inow rocław  „P 20“ p o ­
praw ić na ,,P 21“ .

Na stronie 29 przy stacji Krosno relację 
węzła Jas ło  ,,L 24“ popraw ić na ,,K 24“.

N a str-onie 30 odległość od stacji K rośnie­
wice do stacji Toruń  Przedm. 95 km po­
praw ić na 96 km.

Na stronie 30 odległość od stacji Kruszewo 
do stacji D raw ski M łyn 52 km. poprawić 
na 50 krr.

Na stronie 30 odległość od stacji K rzem ie­
niec do stacji K rasne 127 km poprawne 
na 128 km.

Na stronie 31 przy stacji Legionowo w rubr. 
1 oznaczyć węzeł relacją  „W  30“. a w

rubrykach  3, 4 I 5 skreślić dotyczące 
dane.

70) Na stronie 32 odległość od stacji Lipowo do
stacji Laskowice 61 km • 'oprawić na 
41 km.

71) N a stronie 32 nazwę stacji Litwinów Bo-
rzyków  popraw ić  na Litwinów Bożyków

72) Na stronie 33 odległość od stacji Lubnia do
stacji Kościerzyna 37 km popraw ić na 
38 km.

73) Na stronie 33 odległość od stacji Łaskarzew
do stacji W arszaw a Wsch. 71 km  po­
prawić na 70 km.

74) Na stronie 34 nazw ę stacji Łysowice p o p ra ­
wić na Łysomice.

75) Na stronie 34 odległość od stacji M.ajewo
do stacji Tczew  36 km  popraw ić na 35 
km.

7ó) Na stronie 36 odległość od stacji Mielec do 
stacji Rozwadów 68 km  poprawić na 69 
km

77) Na stronie 36 pod stacją Mikaszewicze wpi
śać stację Mikołajów z węzłami L 14 
Lwów Podzamcze 37 km i L 15 Potuto- 
ry 84 km.

78) Na stronie 36 nazwę stacji Matyjowice po­
praw ić na Matyjow.ce.

79) Na stronie 36 nazwę stacji M ikołów Drc-
h o u y ż e  skreślić.

80) Na stronie 36 odległość od stacji Mikulińce
S trusów  do stacji W ygnanka 62 km p o ­
praw ić na 63 km.

81) Na stronie 36 odległość od stacji Milanów
do stacji Lublin 45 km p o p ra w ić 'n a  67 
km, a do stacji Luków 67 km poprawić 
na 45 km,

82) Na stronie 37 przy stacji Moszczenica Śł.
w  rubr. 1 oznaczyć węzeł relacją Kt 32, 
a w rubrykach  3, 4 i 5-ej skreślić stacje 
Pawłow ice Śl. i W odzisław z relacjami.

83) Na stronie 38 odległość od stacji Nieszawa
do stacji Toruń Przedm. 31 km poprawie 
na 32 km, a nazw ę stacji Nieświecz W o ­
łyński popraw ić na  Nieśwież Wołyński.

84) Na stronie 40 odległość od stacji Okno do
stacji Kołomyja 42 km pprawić na 43 km

85) Na stronie 40 przy stacji Olkusz w rubr. 3
relację w ęzła Strzemieszyce Pin. W 18 
poprawić na W  13.

86) Na stronie 40 odległość od stacji Olszanica
do stacji Posada Chyrowska 43 km po­
prawić na 44 km.

87) Na stronie 41 odległość od stacji Osuch do
stacji Rogoźno Wkp. 38 km poprawić na 
50 km.

88) Na stronie 41 przy stacji Otłoczyn w rubr.
3-ej relacji w ęzła Toruń Przedm. W  33 
poprawić na T 28.

89) Na stronie 41 p rzy  stacji O toczna w rubr.
3-ej relacji węzła W rześnia W  22 popra­
wić na P. 22.

90) Na stronie 41 pod stacją Otoczna wpisać
stację O tok ze stacjami węzłowymi: F. 

P. 7 —  R ąbinek 127 km i F. P. 8 — Karszni- 
ca 23 km.

91) Na strom e 41 odległość od stacji O tw ock do
stacji Dęblin 77 krri poprawić na 76 km.
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92) Na stronie 41 nazwę stacji Ożydów Olesków
poprawić na Ożydów Olesko.

93) Na stronie 43 nazwę stacji P iersciec p o p ra ­
wić na Pierściec.

94) Na stronic 43 odległość od stacji Pilawa do
stacji Dęblin 50 km  poprawić na 49 km 
i do stacji W arszaw a Wsch. 51 km  po­
praw ić na 50 km,

95) Na stronie 43 przy  stacji P la te ró w  w  rubr.
3-ej relację w ęzła  Siedlce Wi. 28 p o p ra ­
wić na W  28.

90) N a stronie 44 nazwę stacji Podzamcze W ie­
ruszów  umieścić w  jednej linii, a  uwi­
doczniony p-oniżeiji w ykaz W ieruszów  
skreślić.

97) Na stronie 44 przy  stacji Pogorzelce nazw ę
w ęzła Baranowicze poprawić na B arano­
wicza Centr.

98) Na stronie 44 odległość od stacji Pogorzyce
do stacji Chrzanów  5 km  popraw ić  na 6 | 
km.

99) Na stronie 44 odległość od stacji Polana d
stacji Skoczów 18 km  popraw ić na 17 
km.

100) Na stronie 45 odległość od stacji Pow alki
do stacji Kościerzyna 63 km  poprawić 
na 62 km.

101) Na stronie 45 odległość od stacji Powursk
do stacji Kowel 32 km popraw ić  na 33 
k m

102) Na stronie 45 odległość od stacji Poznań
S ta ro łęk a  doi stacji Poznań 4 km  p o ­
praw ić  na 5 km.

103) Na stronie 45 nazwę stacji Roboszczowice
popraw ić  na  Proboszczewice.

104) Na. stronie 46 nazwę stacji Przychodzko
popraw ić  na Przychodzko.

105) Na stronie 46 odległość od stacji Przygo­
dzice do stacji Hanulin 35 km  popra­
wić na 36 km.

106) Na stronie 4(3 odległość od stacji Puszczy­
kowo do stacji Czempiń 19 km  p o p ra ­
wić na 20 km.

107) Na stronie 47 pod stacją  Radziw iłłów  M a­
zowiecki wpisać stację Radzym in z 
węzłami W  25 Tłuszcz 18 km i W  30 
Legionowo 18 km.

108) Na stronie 48 nazwę stacji Rogoźno koło
Łańcuta  popraw ić  na Rogoźno koło 
Łańcuta.

109) Na stronie 48 pod stacią  Roś w pisać s ta ­
cję Rozdzień z w ęzłam i K t 7 D ąbrów ka 
M ała  Sl. 2 km  i K t i i  K atow ice Bogu­
cice 3 kro,

110) N?. stronic 48 przy  stacji Roszkow ko naz­
w ę w ęzła  Rowicz popraw ić  na  Rawicz.

111) Na stronie 48 odległość od stacji Różany-
slok  do stacji Suw ałk i 67 km  poprawie 
na 68 km.

112) Na stronic 48 odległość od stacji R uda
T a łu b sk a  do stacji W arszaw a  Wsch. 
63 km popraw ić na  62 km.

113) Na stronie 48 przy stacji Rudnia  Po czaj o ws
ka w rubr. 3-ej, stację w ęzła  Krasne 
L 21 popraw ić na L 13.

114) Na stronic 49 pod stacją  R unow o Kraiń-
skie w pisać stację R up taw a  z węzłam i 
K t 32 M oszczenica Śl. 7 km  i K 2 Ze­

brzydowice 8 km.
115) Na stronie 49 przy  stacji Ruskie Piaski w

rubr. 3-ej re lację  w ęzła  Z aw ada  L 10 po 
praw ić  na R 10,

116) N a stronie 49 przy stacji Rzochów w rubr,
3-ej re lację w ęzła  Dębica K 32 p o p ra ­
wić na K 22, a odległość do Rozw ado­
w a 76 km  popraw ić  na 77 km.

117) Na stronie 50 nazwę stacji Sielce Bieńków
poprawić na Sielec Bieńków.

118) Na stronie 51 odległość od stacji Szkoły-
szyn do stacji S tróże 40 km popraw ić 
na 39 km.

119) Na stronie 51 odległość od stacji S ław ków
do stacji S trzem ieszyce 02 km p o p ra ­
wić na 9 km. a do stacji Tunel 9 km 
popraw ić  na 62 km.

120) Na stronie 52 przy  nazwie stacji Sobibór
w  rubr. 3-ej relację Brześć Centr. W ł 2 
popraw ić na Wl. 4.

121) Na stronie 52 odległość od stacji Sobolew
do stacji W arszaw a  Wsch. 78 km p o ­
praw ić  na 77 km.

122) Na stronie 53 odległość od stacji S tarsza-
w a do stacji P osada Chyrow ska 9 km  
popraw ić  na 10 km.

123) Na stronie 53 odległość od stacji S teble
do stacji Kowel 16 km popraw ić  na 17 
km, a do stacji Sarny 126 km  popraw ić 
na 127 km.

124) N a stronie 53 odległość od stacji S trum ień
do stacji W arszow ice 9 km popraw ić 
na  11 km.

125) Na stronie 55 pod stacją  Szelejewo wpisać
stację Szeller z węzłem  K t 7 D ąbrów ka 
M ała  Śl. 3 km,

126) Na stronie 56 odległość od stacji T a rn o ­
brzeg do stacji R ozw adów  29 km  po­
praw ić  na  30 km.

127) N a stronie 56 pod stację Tiegenhof w rubr.
2-ej w pisać opuszczoną stację Tleń 
p rz y  w ęzłach  L askow ice i Szlachta.

128) Na stronie 58 odległość od stacji U herce
do stacji Posada  C hyrow ska 48 km  p o ­
praw ić  na 49 km.

129) Na stronie 58 odległość od stacji U stroń do
stacji Skoczów  13 km popraw ić  na 12 
km.

130) Na strGnie 58 odległość od stacji U strzyki
do stacji Nowy Zagórz 28 km  poprawić 
n a  36 km, a do stacji P osada C hyrow ska 
55 km  popraw ić  na 28 km% 

i 3 ij iNastronie 59 oaiegiość od stacji Wawe*- 
dc stacji Dęblin 92 km popraw ić  na 91 
km.

132) Na stronie 59 nazwę stacja W ieszchucin
popraw ić  a a  W ierzchucin, a stację 
W ierzczyczyn na Wieszczyczyn.

133) Na stronie 60 przy  nazw ie stacji W irek  N o­
wowiejski w  rubr. 3-ej re lację  w ęz ła  
Nowy Bytom T ow ar K t 1 popraw ić  na 
Kt. 15.

134) Na stronie 60 odległość od staci W isła  do
stacji Skoczów 24 km  popraw ić na  23 
km.

135) Na stronie 60 przy  stacji W no ry  w rubr.
3-ej relację węzła  O s tro łęka  W  37 po-
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praw ić  na W  27.
136) Na stronie 60 przy stacji W ołożyn pod

w ęzłem  Lida w pisać w  rubr. 3, 4 i 5-ej 
Wl. 16 M ołodeczno 37 km natom iast te 
dane skreślić na stronicy 61 (wiersz 
pierwszy).

137) Na stronie 61 odległość od stacji W ólka  do
stacji Kutno 113 km poprawić na  114 
km.

138) Na stronie 62 odległość od stacji Zagórze
przy  S kaw cach  do stacji W adow ice 12 
km popraw ić  na 13 km.

139) Na stronie 64 odległość od stacji Życzyn
do stacji W arszaw a Wsch. 91 km po­
praw ić na  90 kir.

140) Na stronie 14 pod stacją Chałupy wpisać
stację Charsznica z węzłam i W  13 Strze 
mieszyce Półn. 62 i R  1 Tunel 8.

141) Na stronie 15 pod stacją Czarny Dunajec
wpisać stację Czarny Las z węzłami 
Kt 15 Nowy Bylom 2 i Kt 17 Kochło- 
wice 5,

142) Na stronie 17 pod stacją Dębica wnisać
stację Dębieńsko z węzłam i Kt. 25 R zę­
dówka 5 i Kt, 23 Jaśkow ice  Śląskie 6,

143) Na stronie 27 pod stacją  Klem entowice
wypisać stację Kleofas z węzłami Kt, 12 
K atow ice 5 i Kt. 13 Hajduki 3.

444) Na stronie 28 pod stacją K opalnia A nna 
wpisać stację Kopalnia Em m a z w ęz ła ­
mi Kt. 27 Niedobczyce 4 i Kt. 29 W o ­
dzisław 6.

145) Na stronie 29 pod stacją Ko; szęcin wpisać
sta.cję Kosztow y z węzłam i Kt. 9 M y­
słowice 8 i Kr. 12 Oświęcim 16.

146) Na stronie 36 skreślić stację M iechów  z
dotyczącym 1 węzłam i a nazw ę stacji 
M iechów M iasto popraw ić na Miechów.

147) Na stronie 53 pod stacją S taw iany  wpisać
stację S taw y z węzłam i R 6 Dęblin 6 i 
W  29 Łuków  56.

C. W  tablicach kierunkowych:
TABLICA KIERUNKOW A Nr. 13.

1) Na stronie 78 i 80. W  tabe lce  pomocniczej ru 
b rykę  „Stacje w ęzłow e D. O. K. P. 
W arszaw a"  uzupełnić w ęzłem  Legio­
now o i n,a skrzyżowaniach ze w szyst­
kimi węzłami D O K P Katow ice wpisać 
oznaczniki: Z Bluszczowa do Legiono­
w a lf-o/417, z Chebzia lc-o/352, z Cho­
rzow a ld-o.GdC, z D ąbrów ki Małej di. 
lm-o/341, z G ierałtowic 1 d-ło/368, w 
H ajduk ld-o/246, z. H erbów  Nowych 
lb-o/282, z H erbów  Sl. ld-o/,279, z
uanow a 31. ij-o/343, z xo wic Śl.
lf-o/370, z K a le t  ld-o/302, z Katowic
lf-o/343, z K atow ic  Bogucic lf-o/341,
z Katowic Ligoty lf-o/348, z Kochło- 
wic ld-o/352, z Lublińca la-o/295, z 
M akoszów  ld-o/362, z Moszczynicy Śl. 
lg-o/406, z M urcek  1 j-o/350, z Mysło­
wic lk-o/342, z Niedobczyc lf-o/392, 
z Nowego Bytomia lc-o/355, z Olzy 
lf-o/413, z O rzesza lf-c/367, z Paw ło­
wic Śl. lg-o/392, z R ybnika lf-o/388,
z R zędów ki lf-o/380, z Suminy le-o/

402, z Szopienic lf-o/338, z Szopienic 
Rożdzień lj-o/338, z Tarnow skich Gór 
1 d-o/316, z Tych lh-o/358, z W arszo­
wic lg-o/387, z W odzisławia lf-c/400.

2) Na stronie 82/83 w  relacji 1 na drodze od
W arszaw y  do Nasielsk lit. o wpisać 
w ęzeł Legionowo.

3) Na stronie 79/81 w  kolumnie Zduńska Wola
poprawić (z góry na dół) wszystkie 
odległości do stacyj węzłowych DOKP 
Katow ice jak następuje: 363 na 246,
298 na 176, 286 na 164, 287 na 174,
314 na  192, 292 n a 170, 228 na 104,
225 na 107, 289 na 182, 316 n a 203,
248 na 126, 289 na 176, 287 na 177,
294 na 181, 298 na 176, 241 n a 123,
308 na 186, 352 na 239, 296 na 186,
288 na 181, 338 n a 221, 301 na 179,
359 na 242, 313 na 200, 338 na 225,
334 na 217, 326 na 209, _ 348 na 231,
284 na 179, 284 na 177, 262 na 140,
304 na 191, 333 na 220, 346 na 229.

4) Na stronne 80/81 w  tabelce pomocn. p-opr. o-
znaczniki: z Nowego Bytomia row. do 
D ąbrow y Górn. lc -p  na 10a-f, do K a­
zimierza, Łukowa, Siedlec, Sosnowca i 
Strzemieszyc Pin. 5e~k wzgl. lf-p i 2d 
-j na  5b-k do Łowicza 2d-k na 3a~e, do 
M aczek  9b-e na 10a-d, do Widzewa 
6 c-e na 6 a-e, do Ząbkowic 1 f-p na 
10 a-f, z Tarnow skich Gór do Dąbrowy 
Górniczej, Sosnowca i Ząbkowic 1 d- 
p na 10 c-f.

5) Na stronie 84 w relacji 5 a M akonszowy
poprawić na Makoszowy.

6) Na stronie 85) w  relacji 4 obok Kutna li­
terę  b poprawić n a 1-

TABLICA KIERUNKOWA Nr. 19.
1) n a  stronie 90 przy nazwie węzła H erby Sl.

poprawić oznaczniki: w  liczniku dla 
Chełma, Dęblina, Kielc, Kowla, Lubli­
na, Radomia, Rejowca i Skarżyska 
Kam. z 9 a~b na 3 b-e oraz dla Kiwerc 
z 9 a-b na  3 b-f.

2) Na stronie 90 na skrzyżowaniu linii S k a ­
rżysko Kam. Jan ó w  Śl, odległość 251 
km poprawić na  215 km.

3) Na stronie 90 na skrzyżowaniu linii Kiwer-
ce —  Jan ó w  Śl. oznacznik w  liczniku 2 

b-m poprawić n a 2 -m.
4) T a  stronie 90 na skrzyżowaniu linii Kowel

Janów  Śl. oznacznik w liczniku 2 b-k 
poprawić na 2 e-k.

5) Na stronie 90 na skrzyżowaniu linii Równe
Jan ó w  Śl. oznacznik w  liczniku 2 b-1 
poprawić na 2 e-1.

6) Na stronie 90 na  skrzyżowaniu linii Sarny
Janów  Śl. oznacznik w liczniku 2 b-k
poprawić na 2 e-k.

7) Na stronie 90 na skrzyżowaniu linii W ło­
dzimierz —  Janów  Śi- oznacznik w licz 
ni,ku 2 b-k  poprawić na 2 e-k.

8) Na stronie 90 na skrzyżowaniu linii Zaw a­
da :— Jan ó w  Śl. oznacznik w  liczni­
ku 2 b-j poprawić na 2 e-j.

9) Na stronie 90 n a skrzyżowaniu linii Zdób-
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bunów  —  Jan ó w  Śl. oznacznik w liczni 
ku  2 b~l poprawić na 2 e-1.

10) N a stronie 90 na skrzyżowaniu linii Tunel
M urcki odległość 198 km  poprawić na 
98 km.

11) N a stronie 91 na skrzyżowaniu linii P aw ło ­
wice Śl. — Kiwerce odległość 403 km 
popraw ić  na 639 km.

12) Na stronie 91 na skrzyżowaniu linii Paw ło­
wice —  Radom  odległość 304 k m  po­
p raw ić  na 305 km.

13) N a stronie 91 na skrzyżowaniu  linii Sumina.
Rejowiec odległość 450 km  poprawić 
na 502 km.

14) N a stronie 91 na skrzyżowaniu  linii Sumina
W łodzimierz odległość 559 km  p o p ra ­
wić na  550 km.

15) Na stronie 91 odnośnik x przy stacji Szopie
nice skreśli i umieścić przy  stacji Su­
mina.

16) N a stronie 91 odnośnik  x x  przy stacji W o­
dzisław skreślić i umieścić przy  stacji 
W arszowice.

TABLICA K IE R U N K O W A  Nr. 28.
1) Na stronie 108 w rubryce ,,Stacje węzłowe 

D. O. K. P. Katowice" nazwę stacji 
M u rek  poprawić na Murcki,

TABLICA K IE RU N K O W A  Nr. 34.
1) Na stronie 128 odległość Bluszczów — Cie­

szyn 89 km poprawić na  64 k m
2) Na stronie 128 odległość Bluszczów —  K al­

w aria  L. 144 km. popraw ić na 149 km.
3) Na stronie 128 odległość Bluszczów —  Z e­

brzydowice 76 km  poprawić na 48 km.
4) Na stronie 128 odległość Chorzów —  Skaw-

ce 931 km popraw ić na 93 km.
5) Na s tron ie  128 na skrzyżowaniu linii D ą­

brów ka M ała  Śl. —  Żywiec oznacznik 
3 b-k  zmienić na 3 b-ł.

6) Na stronie 128 odległość G iera łtow ice  —
M uszyna 207 km popraw ić na 307 km.

7) Na stronie 128 odległość Hajduki — K ra­
ków  87 km popraw ić na 83 km.

8) Na stronie 128 odległość Hajduki —  Tarnów
168 km  poprawić na 160 k m

9) Na stronie 128 odległość K atow ice  — Chy­
bie 43 km popraw ić na 54 km,

10) Na stronie  128 odległość K atow ice — Cie­
szyn 54 km  popraw ić  na 86 km.

11) Na stronie 128 odległość Kochłowice — W a
dowice 59 km  popraw ić  na  81 km.

12) Na stronie 128 .odległość Kochłow ice —  Z e­
brzydowice 115 km. popraw ić  na 72 km

13) Na stronie 128 odległość K ochłow ice —  Ży­
wiec 115 km "- 'nraw ić na 74 km.

14) Na stronie 128 odległość M oszczenica Śl.
Cieszyn 54 k m  poprawić na 29 km.

15) Na stronie 128 odległość Moszczenia Śl. —
Zebrzydowice 41 km pepr. na 13 km.

16) N a stronie 128 odległość Niedobczyce —
Cieszyn 80 km. poprawić na 55 km.

17) Na stronie 128 odległość Niedobczyce —
Zebrzydowice 67 km popr. na 39 km.

18) Na stronie 130 odległość Olza — Zebrzydo­

wice 72 km  popraw ić  na 42 km.
19) Na stronie 130 odległość Olza —  Cieszyn.

85 km  popraw ić na  60 km.
20) Na stronie 130 odległość Olza — Dębica

237 km  popraw ić na 257 km.
21) Na stronie 130 odległość Olza —  Szczako­

w a 192 km  poprawić na 92 k m
22) Na stronie 130 odległość Orzesze —  T rzeb i­

nia. 62 km  poprawić na 63 km.
23) Na stronie 130 odległość Pawłowice Śl. —

Cieszyn 40 km  popraw ić  na 43 km.
24) Na stronie 130 odległość R ybnik  —  Cieszyn.

84 k m  popraw ić  na  59 km.
25) Na stronie 130 odległość Rybnik  —  Zebrzy­

dowice 71 km  popraw ić  na 43 km.
26) Na stronie 130 odległość R zędów ka —  Cie­

szyn 78 km  popraw ić  na 67 km.
27) Na stronie 130 odległość R zędów ka —  Ska-

wce 211 km  poprawić na 123 km.
28) Na stronie 130 odległość Rzędów ka —  S k a ­

wina 168 k m  popraw ić  na 119 km.
29) Na stronie 130 od’egłość R zędów ka —  Z e­

brzydowice 65 km  popraw ić na 51 km
30) Na stronie 130 odległość Sumina —  Cieszyn

95 km  popraw ić  na 70 km.
31) Na stronie 130 odległość Sumina —  Z ebrzy­

dowice 82 km  popraw ić  na 54 km.
32) Na stronie 130 odłegiość T arn .-Góry — Ó-

święcim 69 km  popraw ić  n a  64 km.
33) Na stronie 130 odległość W odzisław  —  Cie­

szyn 72 km  popraw ić  na  47 km.
34) Na stronie 130 odległość W odzis ław  — Z e­

brzydowice 59 km. popraw ić na  31 km.
35) Na stronie 133 w w ykresie  1 obok litery

„k" stację Chorzów popraw ić  na.
Chrzanów.

D, W  mapie orientacyjnej.
1) N azwę stacji Gcbmia Port Południowy p o ­

praw ić  n a  Gdynia P o rt  Węglowy.
2) Nazwę stacji Gdynia P ort  Północny p o p ra ­

wić na Gdynia Dworzec Morski,
3) M iędzy stacjami Szadek  a Poddębice (na od­

cinku K arsznice —  Rąbinek) w pisać stację 
Otok.

4) Odległo ść od stacji Nowe M iasto Pom. dc 
stacji Zajączkowo Lub. 18 km poprawi-' r a  
14 km.

5) Odległość od stacji Chełmża do stacii Meł- 
no 53 km  poprawić na  46 km.

6) Przy nazwie stacji Kościerzyna należy do­
pisać F. P.

7) Nazwę stacji Jasin iec Biała, leżąca na od ­
cinku Bydgoszcz —  Szubin poprawić na  J a ­
siniec Białebłota.

8) Nazwę stacji W ięcławice, leżące na odcin­
ku Inowrocław —  Toruń  Przedm. skreślić.

9) Nazę stacji Kościelec leżąca  na odcinku 
B arem  —  Inow rocław  popraw ić na  K oście­
lec Kujawski.

10) Nazwę stacji Białebłoty, leżąca na odcinku 
Barcin —  Mogilno popraw ić  na Białobłoty.

.11) Nazwę stacji Rogoźno oznaczoną relacją  P. 
7 popraw ić  na Rogoźno W kp.

12) Nazwę stacji Rogoźno, leżącą na odcinku 
P rzew orsk  —■ Rzeszów, popraw ić  n a  Ro­
goźno koło Łańcuta.
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N a z w ę  stacji Lipiny, leżąca, na odcinku Ro­
goźno W kp. —  Gołańcz, poprawić na Lipi­
ny Wkp.
N azwę stacji M iędzychód Wsch., leżącą na 
odcinku M iędzychód —  Szamotuły, p o p ra ­
wić na M iędzychód Letnisko.
N azwę stacji Lubosin, leżącą na odcinku 
M iędzychód —  Rokietnica, popraw ić na 
Lubosina.
Nazwę stacji Łowyn, leżącą na odcinku 
M iędzychód — Zbąszyń popr. na Łowyń. 

N azwę stacji Satopy, leżącą na odcinku Q- 
palenica —  Zbąszyń, poprawić na Sątopy. 

N azwę stacji Środa, leżącą na odcinku Miesz 
ków —  Poznań popraw ić na Środa.

Nazwę stacji Ruszkówko, leżącą na odcinku 
Kobylin —  Rawicz, popr. na Roszkówko. 
N um er w ęzła Piaski 38 (Dyr. Poznańska) 
poprawić na  36.
Nazwę stacji K ró lew ska Huta, leżącą na 
odcinku Chorzów —  Hajduki skreślić.

Na odgałęzieniu od odcinka D ąbrów ka M a­
ła Śl, — Katowice Bogucice, wpisać nazw ę 
stacji Roździeń.

N azwę stacji Nowy Bytom, oznaczoną re la ­
cją Kt. 15 popr. na Nowy Bvtom Towar. 

N azwę stacji Łodygowice,' leżącą na odcin­
ku Bielsko —  Żywiec, popr. na Łodygowice 

Nazwę stacji S trzyków  n. W isłokiem  leżą­
cą na  odcinku Jasło  —  Rzeszów  poprawić 
na S trzyżów  n. W isłokiem  oraz nazwę s ta ­
cji Wiszniowa {na tymże odcinku) na W iś­
niowa.
Nazwę stacji Kalwaria, oznaczoną relacją 
K. 20, poprawić na K alw aria  Lanckorona. 

Nazwę stacji Brześć n. B. oznaczoną relacją 
Wl. 4 pooraw ić n a  Brześć Centr.

Nazwę stacji Baranowicze oznaczoną re lac ­
ją Wl. 7 popraw ić na Baranowicze Centr. 
Za stacią Rokitno Woł. dopisać opuszczo­
ną  stację Ostki.

M iędzy stacjami Jakubow ice —  Sandomierz 
woisać stację Dwikozy.
Nazwę stacji Miechów, leżącą na odcinku 
T unel — Strzemieszyce, papraw ić  na 
Charsznica.
Nazwę stacji M iechów Miasto, leżącą na 
odcinku Tunel —  Kraków, poprawić na 
Miechów.

M iędzy stacjami Dęblin —  Rvki (na odcinku 
Dęblin —  Łuków) wpisać stację Stawy. 
Linię W arszaw a-N asielsk-D ziałdow O ' po łą ­
czyć num erem  w ęzła  W  3 (W arszaw a P ra ­
ga) a obecne połączenie do W  2 W a rsza ­
w a G dańska  skreślić.
Na linii W arszaw a —  Nasiels skreślić od­
ległość 53 km oraz stację Jab ło n n a  i wpi­
sać wzam ian Legionowo, tę  osta tn ią  ozna­
czyć w kó łku  jako w ęzeł  W  30: pomiędzy 
węzłam i Nasielsk a Legionowo wpisać od­
ległość 35 km. a ponyędzy węzłami W a r­
szaw a Praga a Legionowo 15 km. Od w ęz­
ła  Tłuszcz (W 25) do w ęzła Legionowo (W 
30) przeprow adzić  now ą linię i na tej wpi­
sać stację pośrednią: Radzymin oraz od­
ległość międzywęzłowa 35 km.

35) M iędzy stacjami M osty  —  Żydomla (Dyr. 
Wileńska) wpisać stację Skidel.

36) Nazwę stacji Mikołajów •— Drochowyże, le­
żącą  na odcinku Lw ów —  Stryj, poprawić 
na Mikołajów — Drohowyże,

37) Między stacjami Gaje Czyżyków — K uro­
wice (na odcinku L w ó w  Padzam. —- Potu- 
tory) w pisać nazwę stacji Mikołajów.

38) Nazwę stacji Berezew ica  — Ostrów, ozna­
czoną relacją  L 11 poprawić na Berezowi- 
ca Ostrów.

39) W ęzeł W  16 (Widzew) i węzeł W  20 (Zgierz) 
należy połączyć linią.

40) N azwę stacji D em be Wielkie, leżącą na  od­
cinku W arszaw a  Wsch. —  Minsk M azo­
wiecki, poprawić na D ębe Wielkie.

41) Nazwę stacji M iraszewicze (Dyr. Wileńska^ 
poprawić na  Mikaszewicze.

42) Nazwę stacji M okre, leżącą na  odcinku 
Nowy Zagórz —  Łupków, poprawić na Mo­
k re  Młp.

43) Nazwę stacji Nowe Miasto, leżącą na odcin­
ku Posada Chyr. —  Przemyśl poprawić n a

Nowe Miasto Młp.
44) Nazwę stacji Otoczno, leżącą na odcinku 

Kutno — Września, poprawić na Otoczna.
45) Nazwy przys tanków  osobowych Tumlin na 

odcinku Kielce —  Skarżysko  K a m , oraz 
Sterchów, Armatniów, O barów  i Now ostaw  
na linii Kowel —  Z d o łb u n Ó Y /  skreślić.

46) Nazwę stacji Proboszczenice, leżącą na od­
cinku Nasielsk — Płock, popraw ić na Pro- 
boszczewice.

47) Nazwę stacji Kuzy, leżącą na odcinku Biels­
ko — W adowice, poprawić na Kozy (w 
mapce pomocniczej).

48) Nazwę stacji Jawszowice, leżącą na odcin­
ku  Dziedzice —  Oświęcim w mapce po ­
mocniczej, poprawić na Jawiszowice.

49) Między stacjami Hajduki —  Katowice wpi­
sać stację Kleofas.

50) Między stacjami Brzezinka — Imielin wpi­
sać stację Kosztowy.

51) Między stacjami Nowy Bytom —  K o c h ł o -  
wi.ee wpisać stację Czarny Las.

52) Między stacjami R zędów ka — Czerwionka 
wpisać stację Dębieńsko.

53) Między stacjami Niedobczyce —  Wodzis­
ław  wpisać stację Kopalnia Ema.

54) Na odgałęzieniu od w ęzła Nr. 7 D ąbrów ka 
Mała. Śł. nad słowem ,,Mała“ wpisać stację 
Szeller.
Zawiadowcy stacyj oraz kierownicy eks- 

pedycyj towarowych jak również przy rew iz­
jach kontrolerzy ruchu i przewozowi dopilnują 
dokonania powyżej w skazanych  popraw ek i u- 
zupełnień w przepisach  kierunkow ych oraz ma­
pach orientacyjnych.
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4i
Nr. I 4d 51/65/36 z dnia 3/*I. 1936 r. w sprawie 
włączania wagonów towarowych do pociągów 

osobowych.
Ministerstwo Komunikacji, pismem z dnia 

27. X. 1936 r. Nr. R -0  11-50/112-30 wyjaśnia, że 
wskutek mylnej interpretacji postanowień za­
wartych v/ § 26 Przepisów Ruchu Nr. 1 stacje 
używają wagonów to-warowych zamiast wago­
nów bagażowych w pociągach osobowych.

W związku z powyższym zaznaczam, że 
wdączanie zwykłych wagonów towarowych do 
pociągów osobowych biegnących z szybkością 
ponad 60 km. godz. zasadniczo dopuszczalne 
jest tylko w stanie ładowanym i w miarę moż­
ności na .końcu pociągu.

Sprawy mechaniczne
42.

Nr. II/3a 1/145/36 z dnia 29/X 1936 r. w spra 
wie zmian przydziału wagonów osobowych do 

Dyrekcji i Warsztatów.
W związku z nowym przydziałem wagonów 

osobowych do Dyrekcji i warsztatów należy w 
grupie wagonów więźniarek na str. 15 wagon 
Nr. 604 serii N przepisać z Warszawy (Prusz­
ków) do Krakowa (Nowy Sącz), w grupie wago­
nów ,,Sanitarne wojskowe'* na str. 16 wagony j 
od Nr 848 do 803 wł. przenieść z Warszawy j 
(Pruszków) do Krakowa (Nowy Sącz), w  gru- 1 
pie wagonów ,, Sanitarne kolejowe" na str. 13 
wagon Nr 553 przenieść z Warszawy (Prusz­
ków) do Radomia a wagon Nr 550 z Radomia 
do Warsz. (Pruszków), w grupie wag;:nów ,,1/2 
ki." wagony serii ABhuxz na str. 39 od Nr.3487 
do Nr. 3497 wł. przenieść z Warszawy (Prusz­
ków) do Wilna (Łapy), w grupie wagonów 1/2/3 
klasy na str. 59 wagony Nr 7185 przenieść z 
Warszawy (Pruszków) do Wilna (Łapy), oraz w 
grupie wagonów 3 kl. na st. 117 dopisać wagon 
serii Cy Nr. 13667 do Warszawy (Pruszków).

Powyższe poprawki uskutecznić odręcznie 
w książkach „Przydział Wagonów Osobowych 
do Dyrekcji i Warsztatów".

43,

Nr. II/3a-l/148/36 z dnia 2/XI 1936 r. — 
Instrukcja dla obsługi parowozowej i pociągo­
wej na liniach zelektryfikowanych węzfa war­

szawskiego.
I. Do czasu wydania przez Ministerstwo 

Komunikacji szczegółowych przepisów bezpie­
czeństwa na liniach zelektryfikowanych węzła 
warszawskiego, zarządzam co następuje:

1. Dryżyny pociągowe, wyprawiane na szła j 
ki zelektryfikowane, personel rewizyjny, per- j 
soneł czyszczący wagony, personel stacyjny na

stacjach zelektryfikowanych należy niezwłocz­
nie pouczyć dokładnie o niebezpieczeństwach 
grożących w razie dotknięcia lub zbytniego 
zbliżenia się do przewodu jezdnego pod napię- 

j ciem 3000 Wolt.
2. Nie wolno wchodzić na dachy wagonów, 

tendry, kotły parowozów, ani inne wysoko po­
łożone części taboru znaidn^recfo sl° m d  prze­
wodami elektrycznym.' wysokiego napięcia.

Wspinanie się na wagony w celu przejścia 
z jednej strony na drugą jest wzbronione.

Dla zdjęcia lub założenia sygnałów wago­
nowych, zapalenia lamp, czyszczenia okien itp. 
należy dostawać się z każdej strony pociągu z 
osobna. Wychodzić tylko na wysokość niezbę­
dną dla wykonania zamierzonej czynności.

Gdy zachodzi konieczność pracy na da­
chach wagonów, należy przesuwać je na tor 
poza obrębem przewodów jezdnych, a gdy to 
niemożliwe, należy prąd na tej przestrzeni wy­
łączać i sieć uz.iemniać.

3. Przy posługiwaniu się rusztów nikłem 
należy zachowywać szczególniejszą ostrożność, 
gdyż dotknięcie nim przewodu jezdnego lub na­
wet nadmierne zbliżenie grozi śmiercią.

4. Pod przewodem jezdnym, nie należy po­
lewać węgla na tendrze, a w razie koniecznoś­
ci, czynność tę wykonywać bardzo ostrożnie, 
tak  aby wykluczyć rozpryskiwanie strumienia 
wody ku górze, to jest w kierunku przewodów

'jez d n y c h /
5. Pod przewodem jezdnym nie wolno w eh o 

dzić na pomost tendra podczas nabierania wo 
dy przez tylne otwory kadzi tendrowych, jako 
też na kocioł do piasecznicy parowozu.

6. Parowozy i tendrv, biegnące po liniach 
zelektryfikowanych, należy do dnia 1 stycznia 
1937 r. zaopatrzyć w białe strzałki piorunowe 
umieszczone w miejscach dobrze widocznych z 
obu stron parowozu na piasecznicy i zbiorniku 
parowym, na tendrze przy stopiach, jak rów ­
nież na dachu budki maszynisty.

Wszystkie wagony osobowe, pocztowe i 
bagażowe przechodzące przez linie zelektryfi­
kowane należy również w  tym terminie zaopa­
trzyć w tablice ostrzegawcze z napisem: „Bacz­
ność, Wysokie napięcie" i z czerwoną strzałką 
piorunową. Tablice te należy umieszczać na 
środku każdej drabinki prowadzącej na dach 
wagonu. Wzór i wymiary tablicy ustali Dyrek­
cja Warszawska. Inne Dyrekcje zgłoszą do Dy­
rekcji Warszawskiej zapotrzebowanie tablic.

7. Wagony służbowe.i osobowe, posiadają­
ce anteny zewnętrzne, należv zaopatrzyć w po­
łączenia służące do uziemniania ateny na od­
cinkach zelektryfikowanych.

8. Wszystkie wagony osobowe konstrukcji 
drewnianej, biegnące po liniach zelektryfikowa­
nych, należy stopniowo przy wykonywaniu n a ­
praw okresowych zaopatrywać w połączenia 
do uziemiania metalowych części na dachu.

9. Bez koniecznej potrzeby nie należy na 
zelektryfikowanych torach postojbwych usta-



Dziennik Zarządzeń Nr- 7 z 1936 r. 81

w iać wagonów osobowych posiadających w y­
łączn ie  tylko na  dachu urządzenia do nape łn ia­
nia wodą, zaś w razie postoju takich  wagonów 
n a  to rach  zelektryfikowanych, nie wolno wcho­
dzić na dach w celu napełniania zbiorników 
wodą.

II. MF. Piotrow ice zaopatrzy  w  tabliczki 
ostrzegaw cze i uziemienia ,dachów wszystkie 
w agony czteroiosiowe, w agony serii Ty, Gm, 
Gmy, Ci, Ciy oraz 50 wagonów serii Cy I Dy, 
k tó re  do dnia 1. I. 1937 r. znajdować się będą  
w  napraw ie  głównej, średniej lub rewizji o k re ­
sowej.

MO. K atow ice, Rybnik  i T arn .-G óry  zao­
p a trz y  pozostałe  w agony wvżej w skazanych  se­
rii, k tó re  do dnia 1. I. 1937 r. nie podlegają w y­
słaniu ich do rewizji okresowej do- MF. P iotro­
w ice Śląskie, oraz MC. Katow ice zaopatrzy  50 
w agonów  serii Cy i Dy.

Zaopatrzone w  powyższe tabliczki i uzie­
mienia w agony osob. zgłosić Dyrekcji w  mie­
sięcznych w ykazach  w  rubryce uwagi.

Sprawy zasobowe
44.

Nr. V/2a —  10/66/36 z dnia 25/IX 36 r. w 
sprawie sprzedaży starych m ateriałów człon­

kom Rodziny Kolejowej,
Pan M inister decyzją z dnia 29. IV. 1936 r. 

zezwolił w  drodze wyjątku  od zarządzenia  z d,n. 
5. V. 34 r. Nr. M. Z. XIII 408/7, na dokonywa­
nie sprzedaży członkom Rodziny Kolejowej, 
s tarych  podkładów, rur p łomiennych i skrzy­
n ek  drew nianych dla celów gospodarczych, jak 
budow a stajenek, kurników, k la tek  dla zwie­
rzą t  fu terkowych, ogrodzeń wybiegów hodow­
lanych i sadów w gospodarstw ach członków 
Rodziny Kolejowej ewidencjonowanych w zes­
połach gospodarczych.

Sprzedaży  n,a powyższe cele będą  podle­
gać s ta re  podk łady  budow lane (z dz. XVI — 
Nr. 10 i 13) po 1 zł za sztukę Z drzew a m ięk­
kiego i po 2 zł z d rzew a tw ardego  loco miejsce 
z-amagazynowania i stare  rury płomienne (z dz. 
XVI p. 64 i 65), po cenach przewidzianych dla 
pryw atnych  reflektantów , oraz stare  skrzynki, 
po cenie drzew a opałowego.

P rzy  dokonywaniu  powyższych sprzedaży, 
należy p rzes trzegać  co następuje:

1) K ażdy p e ten t  powinien przedstaw ić za­
św iadczenie Zarządu  Okręgowego Rodziny Ko­
lejowej s tw ierdzające po trzebę  nabycia  m ate ­
r ia łów  dla własnych po trzeb  gospodarczych, a

poza tym winien podpisać zobowiązanie zuży­
cia naby tych  m ater ia łów  wyłącznie na  własne 
potrzeby, bez p ra w a  odstępowania ich kom u­
kolw iek  pod  odpowiedzialnością służbową.

2) W spom niane wyżej zaświadczenia po ­
winny być wydawane jedynie przez Zarządy 
Okręgow e Rodziny Kolejowej, (nie przez Ko­
ła), na podstaw ie opinii ins truk to rów  gospo­
darczych „Rodziny Kolejowej", k tó rzy  powinni 
zbc-lać na miejscu każdy poszczególny n-zypa- 
dek  i opinie swoje szczegółowo uzasadnić pod 
osobistą odpowiedzialnścią służbową jako p ra ­
cownicy PKP.

3. Podkłady, ru ry  i skrzynie mogą być 
sprzedaw ane tylko w miarę posiadania zapasów  
zupełnie zbędnych dla po trzeb  w łasnych PKP, 
a w ydawanie ich powinno być dokonywane 
bez p raw a  w yboru  z ogólnej masy.

Celem nabycia wymienionych m ateria łów  
należy p rzedk ładać  podania do W ydziału Za­
sobów drogą służbową.

M ater ia ły  przeznaczone do sprzedaży win­
ny być kwalifikowane prawidłow o i zgodnie z 
odnośnymi zarządzeniami MK.

W  wypadku, k iedy nabyw ca m ateriałów , 
p racow nik  kolejowy, jest z tytułu zajmowanego 
stanow iska bezpośrednim  gospodarzem m a te ­
riału (magazynier zasobów, zawiadowca odcin­
ka drogowego itp.) to prawidłowość zakwalifi­
kowania przeznaczonej do sprzedaży partii m a­
teria łów  musi być stwierdzona protokolarnie z 
udziałem organu kontrolnego (np. kon tro lera  z a ­
sobów, kontro lera  drogowego itp.).

W  tym celu należy każdorazow ą zamie­
rzoną sprzedaż m ater ia łów  pracownikom  kate- 
goryj wyżej wymienionych zgłaszać do W ydzia­
łu  Zasobów.

Skrzynek  drewnianych Magazyn Zasobów 
obecnie do sprzedaży nie posiada.

45.
Nr, V /ld  10/12/36 z dnia 8/X 1936 r. zmia­

na cen jednostkowych odzieży służbowej.
Rozp. z dnia 28 września 1936 r. Nr. F. R. 

IV 49/44 M inisterstwo Komunikacji zarządziło 
doliczanie dodatku administracyjnego w wyso­
kości 12% do kosztów za umundorowanie. 
W  związku z tym unieważniam tabelę 
cen jednostkowych odzieży służbowej, ogło­
szona w1 zarządzeniu V / ld  10/9/36 (Dz. Zarz. D. 
O-K.P. Nr. 4 z dnia 27/VII. 1936 poz. 11) i wza- 
mian ustalam nowe ceny z doliczeniem 12% do­
datku  administracyjnego (załącznik do niniej­
szego zarządzenia).

Dalsza treść  „w sprawie stosowania cen“, 
ogłoszona w wyżej wymienionym Dzienniku Za­
rządzeń Nr. 4/36 pozostaje nadal w mocy.
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Załącznik do zarz. V / ld  — 10 /12/36

Cena za od licz

N azwa części odzieży 
służbowej

A. za odzież szy 
tą na miarę 

100%, 25% 
-f- 12% kosztów 

administr.

B szytą hurtowo 
NNr wielkości 
(na konfekcję) 
100% 25%

—{— 12«/o kosztów 
administr.

zł. gr. zł. gr. zł. gr. zł. gr.

a '  czapka  n u i .ć u r  z sukna  g isn . 3,20 —,80

b) „ ,, z naszy tą  taśmą 1,40

a) „ „ z sukna czerw. 3,40 — ,85

b) „ ,, z naszy tą  taśm ą 1,50

spodnie mundur, z sukna I gat. 24,20 6,05

k u r tk a  „ 37,60 9,40

płaszcz 71,80 17,95

spodnie mundur, z sukna II gat. 18,00 4,50 14,60 3,65

k u r tk a  „ ,, ,, 32,60 8,15 22,00 5,50

płaszcz 59,40 14,85 47,60 11,90

spodnie ir.und. z sukna III oat. 14 00 3,50

k u r tk a  „ „ „ 2 1 , 6 0 5 , 4 0

płaszcz ,, „ 47.20 11,80

kożuch długi k ry ty 85,12 21,28

kożuszek kró tk i  k ry ty 69 44 17,36

płaszcz ciepły loden 48,00 12,00

k u r tk a  ciepła „ 36,00 9,00

b u ty  filcowe 28 68 7.17

„ skórzane 30,24 7,56

spodnie ochronne lniane 6,28 1,57

bluza ochronna ,, 9,88 2,47

płaszcz ochronny ,, 14,40 3,60

k u r tk a  letnia kond. 1 1,20 2 80

spodnie k ró tk ie  dó bu tów  z su­

kna I gat. 24,20 6 05

spodnie kró tk ie  do bu tów  z su­
kna II gat.

15,68 3;92

naram ienniki do k u r tek  i p ła sz ­
czy dla ochrony kolei

pas główny skórzany

0,68

2,92

0.17

0,73

sztylpy skórzane 10,OS 2,52
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W  p rzy p ad k ach  pob ieran ia  p rzez  upraw n nych pracow ników  m ate ria łó w  zam iast gotowej 
odzieży, koszt m ateria łów  jest następujący:

----- "'

Nazwa części odzieży służbowej, na którą 
pobrano materiał

Cena na m ateriał

Nr. p. 100 o/0 25 % 
4 -  12 % kosztów administracyjnych 

zł gr | zł gr

1 Spodnie z sukna I gat. 23.80 5.95

2 K u rtk a  ,, „ 36,08 9,02

3 p łaszcz ,, „ 69,40 17,35

Ruch służbowy
Z m a r l i

N azw isko i imię T y tu ł służbow y D ata zgonu

S taw ick i Józef stł. p rac  Rs. rozsz. Kce. 31. VII, 1936 r,
O lszów ka Alojzy „ Rs, Chebzie 6. VIII. 1936 r.
G ruszka Filip pa lacz  par. I. kl. MD K ce 13. VIII. 1936r.
S trzó d k a  Alfons stł. p rac. H e M ysł. 14. VIII. 1936 r.
K oszera P aw eł st. dróżnik Dz. Rb. 25. VIII. 1936 r.
K rzy k a ła  K arol kon tr, ruchu  RO Kce 5. IX. 1936 r.
R ehlich A lojzy kanc. II, kl. Rs Szopienice 9. IX. 193(5 r,
K a łam arz  R om an pom. masz. II, kl. Md. T -G óry 13. IX. 1936 r.
R urańsk i Je rzy sta ły  ślus. Md. Szopien. 20. IX. 1936 r.
Busse M aciej stały  p rac. Rs. Chebzie 26. IX. 1936 r.
O lczyk B ernard czas. p rac. Dz. Nowy Bytom 7. X. 1936 i.
M ilic Paw eł czas. p rac . DZ II Siem. 17. X. 1936 r.
N ow ak P aw eł kond. II. kl, Rs M ysłowice 26. X. 1936 r.
T yślik  P io tr st. m agazynier HE Siem. 5. XI. 1936 r.

Obwieszczam i zawiadomienia.
Uznania.

D y rek to r K olei Państw ow ych w yraził uzna 
nie za d ługoletn ią  i w zorow ą służbę następu ją­
cym pracow nikom :
1) B r a n d o w i  Leonow i, był. asesorow i z B iura

Kontroli-Doch.
2) Him m lowi Janow i, b. ad iunktow i z Rs B rada 
3} W ale tzce  Janow i, b. kond. I. kl. z Rs. T arn .-

G óry.
4) R ocznikow i Teodorow i, b. m agazyn, z HE.

Rybnik.
5) S ternad low i A ntoniem u, b. nastaw ni czemu z

Rs K atow ice.
6) K am ińskiem u Józefow i b. asesorow i z Rs

M ysłowice.
7) P ilo tkow i R yszardow i b. kond. II, kl. z Rs

Nowy Bytom.

Obwieszczenie.
O Zw yczajnem  W alnem  Zgrom adzeniu K a­

sy  E m eryta lnej dila robo tn ików  K olei P aństw o­
wych w  byłej dzielnicy pruskiej.

Zgodnie z postanow ieniam i § 57 pkt. 2b

s ta tu tu  K asy E m erytalnej, Zarząd K asy E m ery­
talnej zw ołuje niniejszem  Zwyczajne W alne 
Zgrom adzenie K asy

Na dzień 15 marca 1937 roku.
W  zw yczajnem  W alnem  Zgrom adzeniu 

winni w ziąć udział wszyscy w ybrani delegaci, 
oraz obecni członkow ie Z arządu K asy E m ery­
talnej i członkow ie Komisji Rewizyjnej.

W  myśl postanow ienia § 58 pkt. 2 s ta tu tu  
K asy E m erytalnej, wnioski na Zwyczajne W al­
ne Zgrom adzenie mogą staw iać:

a) W ładza N adzorcza,
b) Zarząd K asy E m erytalnej,
c) conajmnicj trzech  delegatów  Zwyczajne- 

nego W alnego Zgrom adzenia,
d) W ydzialv Obwodowe.
W nioski na Zw yczajne W alne Zgrom adze­

nie m uszą być p rzesłane na zasadzie § 58 s ta ­
tu tu  K asy E m erytalnej pkt. 3 przew odniczące­
mu Z arządu K asy E m erytalnej, listem  poleco­
nym lub osobiście w ręczone conajmniej na 6 
tygodni p rzed  dniem  zeb ran ia  się Zw yczajnego 
W alnego Zgrom adzenia t. j. najdalej do dnia 2 
lutego 1937 roku.
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P o rządek  dzienny Zwyczjnego Walnego 

Zgrom adzenia zostanie doręczony delegatom 

jak i członkom Z arządu  Kasy Emerytalnej w 

myśl postanow ienia § 57 pkt. 5 na dwa tygod­

nie p rzed  term inem  Zwyczajnego Walnego

Zgrom adzenia t. j. do dńia 1 m arca  1937 roku  
Zarząd

Kasy Emerytalnej dla robotników 
Kolei Państwowych

w byłej dzielnicy pruskiej 
(— ) Mgr. M ałaczyński 

przew odniczący

Wydawnictwo Dyrekcji Okręgowej Kolei Państwowych w Katowicach.
Drukiem: D rukarn ia  N arodowa, Sp. z ogr. odp., Chorzów I, ul. K rzyw a 14, - Telefon 406-62. 
W ARUNKI PREN UM ERATY: P ren u m era tę  p izyjm u'3 A dm inis tracja  Dziennika (Dyrekcja
Okr. Kolei Państw . Biuro Personalne, biuro Nr. 201, telefon wewn. D.O-K.P. 390. P ren u m era ta  

wynosi rocznie 6,—  z., k w a r ta ln ie  1,50 zł. —  Cena pojedyńczego num eru  40 gr.
CENY OGŁOSZEŃ: Vi strona 240,— zł, A s trony 130,—  zł, Pi s trony 70,— zł, Vs str. 40,—  zŁ
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B i L
Kasy Emery tain ej d‘a robotników Kolei Państwowych w byłej-

Stan  Czynny (Aktywa)

Rachunki Oddział

„A " I •>B ‘
>>. ! zł

R a z e m

G otów ka ...................... 192.220.97 192.220.96 384.441.93

Banki .................................. 502.080.38 165.311.33 667.391.71

P apiery  wartościow e 6.860.735.65 4,970.301 07 11.831.539-72

Dłużnicy ............................ 2.572.619.53 5.958.101.68 8.530.721.2i
Przedsięb io rs tw a . . , 3.91)8.522.67 — 3.968.522.67

Nieruchomości . , . , 947.770.22 11.041.558.55 12.589.328.77
Ruchomości ....................... 2.702.78 4.287.48 6.990.26

Pożyczka dla Oddz. „B" 1.492.155.57 — 1.492.155.57

16.538.807.77 22.932.284.07 39.471.09 i. 84

STRATY Rachunek działalności (r-k st.rŁ

Świadczenia ....................... — — __

a) r e n t y .................................. 2.278.669.37 4.040.909.03 6.919.578.40
b) inne świadczenia . . . 3.580.84 94.780.26 98.361.10
Zwrot i przelanie sk ładek  . 12.206 10 74.475.99 86.682.03
Koszty  administracyjne ; -

a) o s o b o w e ............................ 14.567.51 14.029.55 28.597.00
b) r z e c z o w e ............................ 23.752.9 i 38.053.78 67.806.74
P rocen ty  zap łacone . . . 44.638.68 44.638 68
A dm inistracja nieruchom. 11.605 07 112.190.70 123.795.77
Inne rozchody . . . . 49.228.10 11.725.92 60.954.02
Odpisy:

a) na nieruchomościach 10.694.39 138.450.11 149.144.50
b) „ ruchomościach . . 570.16 1.071.29 1.641.45
N adw yżka . . . . 2.033.537.90 2.033.537.90

4.444.412.40 5.170.325.31 9.614.737.71

Komisja rewizyjna ■

(— ) F ranciszek  Rajc .vski (— ) W ojew ódzki Albin

(— ) Latanow icz (— ) Kwiatkow ski Stefan

(— ) W ieczorek  Józef  (— ) K aczm arek  Poznań, dnia 17 październ ika
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A IM S
dzielnicy pruskiej na dzień 31 grudnia 1935 r,

Stan Bierny (Pasywa)

Rachunki Ode
, A" 

zł

ział
B“
zł

R a z e m

Fundusz rezerw ow y .
Stan z końca roku poprze­
dniego ................................
Przyrost w roku obrachun­
kowym ................................
U bytek w roku obrachunko­
wym .....................................

14.370.545.57

2.033.537.90

19.876.075.59

881.028.96

34.246.621.16

2.033.537.90

881.028.96
Pozostaje w końcu roku ob­
rachunkowego . . .
Banki ................................
W ierzyciele .....................
Fundusz amortyzacyjny 
Pożyczka z Oddz. „A“ . .

16.404.083,47 
49.960 — 
47.294.21 
37.470.09

18.995.046.63
1.557.152.02

38.846.38
849.083.47

1.492.155.57

35.399.130.10
1.607.112.02

86.140.59
886.553.56

1.492.155.57

16.538.807.77 22.932.284.07 39.471.091,84

t i zysków) za rok 1935, ZYSKI

Składki ubezpieczonych 1.969.418.41 1.334.186,24 3.303.904.65
Składki pracodaw ców  . 1.353 746.85 1.905.115,65 3.258 862.50

W stępne członków . . . — 182.50 182.50

Udział Skarbu Państw a w 
rentach ................................ 517.833.24 — 517,8-33.24

Procenty odebrane 50.- i 42 577.367.28 1.087.260.70

Czynsze z nieruchomości . 38.621.08 417.297.29 455.918.37

Inne dochody ..................... 47.99 47.99

Zysk na kapitale:
Kur-owy . . . . . 54.799.40 54.799.40 109.598 80

Niedobór .......................... 881.028.96 881.028.96

4.444.412.40 5.170.325 31 9.614.737.71

Zarząd Kasy Emerytalnej 
dia robotników Kolei Państwo 
wych w byłej dzielnicy pruskiej,

(—) mgr. Malaczyński 
1936 r. Przewodniczący
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