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Aleg. 250,

Sprawozdanie

Komisyi drogowej o czynnos$ciach Departamentu LV.

Wysoki Sejmiel

Uchwata z dnia 14. pazdziernika 1890 r. przekazat Wysoki Sejm komisyi drogo-
wej do zbadania czynnosci Departamentu IV. za czas od 1. lipca 1889 do konca czerwca 1890.
W skutek powyzszego polecenia, komisya drogowa przedklada nastepujgce sprawozdanie:

W roku 1889 w listopadzie Departament IV. ukorniczyt budowe drogi krajowej
Nisko-Nadbrzezie, a w roku biezgcym zadnej juz drogi tej kategoryi nie budowat. Z drog
wiec uznanych za krajowe po mysli ustaw z dnia 12. lutego 1873 r., 15. marca 1879 r. i
19 maja 1885 r. pozostaje jeszcze do budowy droga Kanczuga-Dynéw (w diugosci 26 kilo-
metrow i 915 metréw). Poniewaz droga ta ma wielkg doniosto$¢ panstwowg, Wydziat kra-
jowy od szeregu lat przeprowadzat pertraktacye z c. k. Rzadem, celem pozyskania odpo-
wiednich funduszéw ze skarbu panstwa na czesciowe pokrycie jej budowy. | pertraktacye
te ostatecznie ukonczone zostaly, preliminowane koszta budowy wynoszg 225.163 zi., do
sumy tej c. k. Rzad przyczynia sie subwencyg bezzwrotng w kwocie 100.000 zt., ptatng
w trzech ratach rocznych poczawszy od 1891 r. i pozyczka bezprocentowa w kwocie
60.000 zt. Zwrot pozyczki ma nastgpi¢ w trzech rocznych ratach po 20.000 zi., poczgwszy
od 1894 r. Budowa drogi zostanie rozpoczeta z wiosng 1891 roku i wykonczong w trzech
latach — juz obecnie przedwstepne roboty zostaly wdrozone. W razie, gdyby c. k. lizad
pragnat, aby budowa drogi byta predzej skonczona, Wydziat krajowy zastrzegt sobie ze
skarbu panstwa powiekszenie subwencyi i wiekszg pozyczke bezprocentowa.

Roboty rekonstrukcyjne lub uzupetniajace przeprowadzit Departament IV. na dwu-
nastu drogach krajowych; z wazniejszych ukonczyt budowe statego mostu na Bystrzycy pod
Jezupolem na drodze Sielec-Klubowce, jak nie mniej ukonczyt budowe statego mostu na
Prucie pod Sniatynem na drodze Horodenka-Zatucze i rozpoczat budowe mostu na Du-
najcu pod Kurowem na drodze Stotwina-Sgcz. Departament IV. przedstawia wykaz dalszych
robot rekonstrukcyjnych i uzupetniajgcych na dwudziestu czterech drogach krajowych, a
przyblizony koszt robét tych oblicza na sume 559.000 zt. — Z wykazu tego komisya dro-
gowa sadzi, iz wszystkie te rekonstrukcye i uzupetnienia sg wskazane tak ze wzgledu na
ulepszenie stanu komunikacyi, jak nie mniej na zmniejszenie w przysztosci kosztow kon-
serwy i z uznaniem zaznacza starania Wydzialu krajowego o0 wyjednanie czesciowych
subwencyj ze skarbu parnstwa na rekonstrukcye drég Krajowych Przemysl-Sanok i Ztoczéw-
Brzezany z uwaga, czy i na inne rekonstrukcye drog krajowych ze wzgledéw panstwowych
funduszéw ze skarbu panstwa nie moznaby pozyskac ?



Co sie tyczy pozycyi 11. w wspomnianym wykazie, to jest przediuzenia drogi
krajowej Lwow-Stojanéw do granicy, to komisya drogowa musi wskazaé, iz nie w tej ka-
tegoryi wydatkow uzupetnienie tej drogi miejsce znates¢ moze.

Zapatrywanie Departamentu IV., iz wobec trudnego potozenia skarbu krajowego
wszystkie te roboty rekonstrukcyjne roztozyé nalezy na dituzszy szereg lat, komisya dro-
gowa podziela w zupetnosci. Nalezy je przeprowadzaé czeSciowo, podejmujac przedewszyst-
kiem naprawy najbardziej naglagce ze wzgledéw technicznych, a ktoére zarazem w nastep-
stwie obnizy¢ muszg ogélne koszta konserwy.

Wobec powiekszajacej sie stopniowo sieci drég zelaznych w naszym kraju, do-
jazdy kolejowe z natury rzeczy nabierajg coraz wiekszego znaczenia. Do roku 1888 byto
wybudowanych 40 dojazdéw w ditugosci 25 Kilometrow 106 metréow, kosztem 166.305 zi.
W roku 1889 wybudowano i oddano do uzytku publicznego w siedmiu powiatach 19 do-
jazdow w diugosci 12 kilometrow 915 metréw, kosztem 78.116 zt. Ogdétem wiec po koniec
roku 1889 wybudowano 59 dojazddéw w diugosci 38 Kkilometrow 21 metrow kosztem 244.421 zi.
6t/2 ot., z ktorej to sumy na fundusz krajowy przypada 55.725 zt. 2712 ct. W roku 1890
budowano 9 dojazdéw w diugosci 3 kilometrow 977 metrow. Z uwagi wspomnianej powyzej
0 wzrastajgcej waznosci dojazdow kolejowych tak ze wzgledoéw przemystowych, handlowych
jakotez i ogdlno ekonomicznych, komisya drogowa sadzi, iz nalezatoby budowe tych do-
jazdow prowadzi¢ podtug wiecej systematycznego planu, z wiecej dokladng znajomoscia
tak og6lnych potrzeb komunikacyjnych, jak niemniej i waznosci lokalnych poszczeg6lnych
miejscowosci, a nastgpi¢ to moze tylko w tym wypadku, jezeli Wydziat krajowy w poro-
zumieniu z c. k. Rzadem utozy program sieci dojazdéw kolejowych w naszym kraju i w tym
celu komisya drogowa przedktada Wysokiemu Sejmowi osobng rezolucye do uchwalenia.

Komisya drogowa z uznaniem zaznaczy¢ musi, iz Departament IV. przedkiadajgc
projekt budzetu na r. 1891 w rubryce X. poz. 130. speinit zyczenie nieraz w Sejmie obja-
wione, i wszedt na droge racyonalniejszego budzetowania, oddzielajgc wydatki na utrzyma-
nie drog krajowych od wydatkéw na ich rekonstrukcye. Rozdziat ten daje Scisty obraz wy-
datkéw na state potrzeby utrzymania drdg krajowych, pozwalascisle oceni¢ wymogi w tej
pozycyi zawartei oddziela je od wydatkéw na rekonstrukcye, ktdére naleza do wydatkdéw
nadzwyczajnych.

Koszta utrzymania drdg krajowych zmniejszajg sie z kazdym rokiem i tak:

w roku 1888 konserwa jednego kilometra wynosita 269 zi. 45 ct.
. . 1889 " ,, ,, ,, 267 , 29 ,
- 1890 " " 250 , 80

A na rok 1891 preliminowang jest suma 223 zt. na jeden kilometr. Te urzeczy-
wistniajgcg sie dazno$¢ obnizenia kosztéw konserwy z kazdym rokiem, komisya drogowa
zaznacza, wzywajgc zarazem Departament 1V., aby w tym kierunku bez szkody dla stanu
drég krajowych dalszg rozbijat dziatalno$é; ku temu potrzebnem jest, jak to juz wspom-
nianem byto w sprawozdaniu komisyi w roku zesztym zaprowadzenie S$cistej, szczegdtowej
statystyki dla kazdej drogi krajowej z osobna, ktorej zaprowadzenie Departament IV. juz
zapowiada, nie mniej potrzebng jest szczeg6towa opieka nad temi drogami przewaznie, dla
ktorych materyat uzyty do konserwy jest gorszego gatunku. Komisya drogowa zwraca je-
szcze uwage, iz S$ciste wykonywanie postanowienn i przepiséw policyi drogowej, mogtoby
mie¢ wielkg doniosto$¢ na obnizenie kosztow utrzymania drég krajowych, jako tez i drog
innych kategoryj — przepisy te jednak po wiekszej czesci nie sg wystarczajgce, a co rownie
wazne, nie sg nalezycie wykonywane.

Jest przeto niezbednem, aby Wydzial krajowy przeprowadzit doktadng rewizye
przepisdéw i postanowien policyi drogowej, oraz studya nad tym przedmiotem co do do-
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Swiadczen zrobionych w innych krajach i przedtozyt nastepnie Wysokiemu Sejmowi odpo-
wiednie wnioski.

W sprawozdaniu Departamentu IV. jest wspomnianem o0 wyjgtkowo ozywionym
u i tvndowv drdg gminnych i powiatowych w biezgcym roku wskutek zna-

N * * _ TITS "
ska nieurodzaju. bk d

Tpzpli ruch ten przyniést doraznie niewgtpliwie pewng korzystng poprawe w sta-
r - irminnvch i powiatowych, to baczac, iz po Wiekszej czesci tak na-
pKw ko tez i budowa nowych drég nie opierata sie na racjonalnych podstawach opra-
a* TA' technicznych, u. zbyt trwaly skutek z tych robot dokonanych hczyc jednak me mo-
tat Lecz z sprawozdania Departamentu IV. widocznem jest rownrez, iz budowa drog
powiatowych, jako tez i drég gminnych subwencjonowanych, oparta na podstawach norm
okélnika z dnia 22. grudnia 1882 wzmaga sie z rokiem kazdym. W roku biez,cym w sze-
snasta powiatach rozpoczeto lub ukoriczono wazniejsze budowy nowych drog powiatowych
ominnych a z funduszu krajowego na budowe drog asygnowano w r. 1889 na zasrlki bez-
zwrotne 36 powiatom sume 185.982 zI. 86 ct. Departament IV. pragneo, aby znaczne te sumy,
ktore Wysoki Sejm corocznie na poprawe drég gminnych i powiatowych uchwala, byty ra-
cjonalnie i z trwala korzysci, dl. rozwoju komunikacji uzyte, oparty na uwagach jakie
komisya drogowa w swem sprawozdaniu roku zesztego Wysokiemu Sejmowi przedtozyta -
wydat w roku biez,cym dodatkow, instrukcje do okolmka Wydzratu krajowego z d. 22.
ludni. 1882, ktoéra "znajduje sie jako 22. zatgcznik do tegorocznego sprawozdania Doda-
tkowa te instrukcye komisya drogowa uwaza za zupeilnre racyonaln, . wyraza zyczenie,
aby Wydziatl krajowy przy udzielaniu subwencyj dla drog powiatowych r gminnych, trzy-
mat sie jak najscislej postanowien tej dodatkowej instrukcji, bo tym tylko sposobem wy-
tworzy¢ zdota tak wielkiej wagi dla rolnictwa, przemystu . handlu sec drog drugorze-
dnej obejmuj,c, kraj caty, budowe ich zrob, odpowiedni, i trwat, a przez to w przy-
sztosci obnizy koszta tonserwy, a zarazem Seist, kontrol, wykonywanych prac zdota przy-
nies¢ znaczne oszczednosci flinduszom przeznaczonym na budowe tyo drog co posrednio
oddziatywac¢ bedzie i na fhndusz krajowy. Juz w biez,cym roku znaczna i 0so powmtow
zastosowata sie do przepisow tej instrukcji i w skutek tego prace biura technicznego De-
partamentu IV. znacznie sie pomnozyty.

Jak z wykazéw przedtozonych komisya drogowa sie przekonata, urzednicy Depar-
tamentu IV. w 56 powiatach dokonali 112 czynnoSci, badZ to przeprowadzajac rewizye pro-
jektow budowy na gruncie, badz prowadzac budowe, badz kolaudujgc drogi i t. p. — a bar-
dzo wiele zupetnie uzasadnionych zgdan powiatéw z braku sit technicznych Departament
IV. wypetni¢ nie mdgt. Wobec tego faktu jak niemniej z uwagi, iz budowa drég drugo-
rzednych na przestrzeni catego krgju wzmagac¢ sie coraz wiecej bedzie — i ze wskutek
tego dziatalnos¢ Departamentu IV. w tym kierunku coraz wiecej rozwija¢ sie musi — Kko-
misya drogowa sadzi, iz reorganizacya stuzby technicznej drog krajowych, ktora jeszcze
bylty szef Departamentu IV. $. p. hr. Badeni uwazat za potrzebng, staje sie coraz wiecej
wskazana.

Komisya drogowa ocenia w zupeinosci przezorng dziatalno$¢ w tej sprawie Wy-
dziatu krajowego, lecz zywi nadzieje, iz po zbadaniu dokiadnem wszystkich oddziatujgcyci
na te sprawe czynnikéw, Wydziat krajowy wyczerpujacy i odpowiedni projekt tej reorga
nizacyi w najblizszym czasie przedtozy Wysokiemu Sejmowi.

Badania, jakie rozpoczgt przeprowadza¢ Departament IV. celem wysledzenia powo
doéw obnizania sie ciggtego dochodéw z myt krajowych, komisya drogowa uwaza za me
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zbednie wskazane — rewizya a ewentualnie regulacya myt krajowych wobec powstajacych
nowo wybudowanych ardg powiatowych i gminnych, jak niemniej nowo powstatych kolei
zelaznych i publicznych dojazdéw kolejowych, jest konieczng, gdyz badania te dadzag
dopiero podstawy do racycnalniejszego rozktadu stacyj mytniczych, a rozkiad ten oparty
na sprawiedliwem o ile mozna obcigzeniu frekwencyi — powinien zakazem przysporzy¢
funduszowi krajowemu wieksze dochody. Mys$l poruszona przez Departament IV. o potrze-
bie poddania rewizyi i kontroli 85 myt prywatnych, opartych na dawnych koncesyach rza-
dowych bez ograniczenia czasu trwania poboru, komisya drogowa uwaza za pozyteczna,
nalezy jednak przed przystgpieniem do tej czynnosci przeprowadzié wyczerpujace docho-
dzenia, o ile datoby sie to wykona¢ na podstawie 8 6 ustawy drogowej, bez naruszenia
prawa prywatnego.

Sciste wypetnianie kontroli nad miastami pobierajacemi kopytkowe i w tym roku
komisya drogowa jak najmocniej poleca Wydziatowi krajowemu, bo tylko kontrola taka
zdota dopomddz, aby cel ustawy byt osiggniety, aby fundusze z poboru kopytkowego byty
racyonalnie uzyte, a wskutek tego stan drég i ulic w tych miastach dazyt ku ciggtej
poprawie.

Celem zatatwienia uchwaly Wysokiego Sejmu w przedmiocie wniosku posta ks.
Siczynskiego o uporzadkowaniu sprawy niewyptaconych nalezytosci z tytutu budowy drdg
konkurencyjnych w mys$l art. 16 protokotu oddawczego z 16. stycznia 1868 roku, Wydziat
krajowy odniost sie do c. k. Namiestnictwa o zarzadzenie, aby c, k. Starostwa co rychlej
przedtozyty wyczerpujgce sprawozdania w jakim stadyum znajdujg sie obrachunki funduszu
pro praeterito drég krajowych i powiatowych dawniej obwodowych a wzglednie, aby na
podstawie ksigg likwidacyjnych za pomocg dotyczacych c. k. urzedéw podatkowych prze-
diozyty po koniec roku 1889 doktadne wykazy zalegtych datkéw konkurencyjnych, tudziez
zalegtych wynagrodzen, nalezgcych sie stronom konkurencyjnym z powodu budowy rzeczo-
nych drég w latach 1855 do 1867, niemniej i dyspozycyjnych zapas6w.

W odpowiedzi na te odezwe oznajmito c. k. Namiestnictwo, iz pod dniem 12
grudnia 1889 polecito wszystkim c. k. Starostwom, aby w nieprzekraczalnym terminie do-
niosty, czy i ktérych drég krajowych i powiatowych fundusze z czasu przed rokiem 1868
oddane byly z administracyg witadz rzadowych, tudziez co do ktérych z tych funduszow
ostateczne zatatwienie juz nastgpito.

W skutek powyzszego polecenia niektére tylko starostwa przedtozyty zgodne ra-
chunki, ktérych wyniktosé przedstawia Departament IV. w alegacie 16. Nie dajg one jednak
jeszcze podstawy do ocenienia og6tu zalegtoSci; w obec tego komisya drogowa wyraza zy-
czenie, aby Wydzial krajowy, spetniajgc w sprawozdaniu wyrazone o$wiadczenie, czynit dal-
sze starania celem ostatecznego zatatwienia tej sprawy.

W sprawie projektowanej budowy lokalnej kolei zelaznej z Tarnopola w kierunku
potudniowym tudziez projektowanej budowy ze Stryja na Brzezany, Mikulince do granicy
rosyjskiej z odnogami Brzezany-Podhajce i Mikulirice-Chorostkéw, Wydziat krajowy po dwa-
kro¢ odnosit sie do c. k. Namiestnictwa z prosbg o zawiadomienie czy i jaka decyzye po-
wzigt c. k. Rzad w tym przedmiocie i w jakim stadyum sprawa ta sie znajduje. Odpowiedz
c. k. Namiestnictwa z daty 9. marca b. r. do 1 2.378 opiewata, iz c. k. Ministerstwo handlu
zadnej w tej sprawie niepowzieto decyzyi.

Taka samag odpowiedz z daty 17. maja b. r. do 1 5.055 udzielito c. k. Namiestni-
ctwo w sprawie powzietej przez Wysoki Sejm uchwaty z dnia 18. listopada 1889, skionienia
kolei Karola Ludwika do zaprowadzenia taryf panstwowych. W sprawie taryf kolejowych
Wydziat krajowy postanowit zaprowadzi¢ doktadng na fachowych studyach opartg ich ewi-
dencye z uwzglednieniem zmian i stosunku nalezytosci transportowych poszczegolnych
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kolei galicyjskich. Prowadzenie tej ewidencyi komisya drogowa uwaza za bardzo pozyteczne
i wyraza zyczenie, aby ewidencya ta byta stale prowadzong i obejmowata w sobie réwniez
0 ile mozna doktadny wykaz taryf przewozowych kolei krajow osciennych.

Departament IV. w sprawozdaniu swem umieszcza obszerniejszy elaborat doty-
czacy studyoéw na reforma ustawy drogowej spowodowanych wnioskiem posta ks. Siczynskie-
go z d. 11. wrzed$nia 1888 roku, jakotez posta Stanistawa Jedrzejowicza z dnia 20. listopada
1889 roku. W elaboracie tym sa streszczone odpowiedzi czterdziestu szeSciu Rad powia-
towych na kwestyonaryusz rozestany przez Wydziat krajowy, a dotyczgcy najwazniejszych
podstaw tej reformy odnosnie do postawionych wnioskow. — Otéz z odpowiedzi
tych przekona¢ sie mozna, iz znaczna wiekszo$¢ reprezentacyj powiatowych nie
zyczy sobie radykalnej zmiany noweli drogowej z r. 1885, uwaza jg za korzystng dla
poprawy drég gminnych a przemawia jedynie za niektdremi mniej zasadniczemi zmia-
nami. W konkluzyi jednak swego elaboratu Departament Il'. przedstawia szereg zasad,
ktoreby miatly stuzy¢é za podstawe do przeprowadzenia zmiany obecnie obowigzujgcej ustawy
drogowej. Nad zasadami temi komisya drogowa w obecnosci szefa Departamentu IV. prze-
prowadzita obszerng dyskusye, w ktorej okazaly sie niemate wagtpliwosci co do potrzeby i
pozytku wielu zasad postawionych przez vVydziat krajowy. Z uwagi jednak, iz nie wszyst-
kie reprezentacye powiatowe na kwestyonaryusz wzmiankowany daty odpowiedzi, a wskutek
tego sprawa nie jest jeszcze wyczerpujgco zbadang, jak niemniej z uwagi, iz Wydziat krajowy
sam zaznacza, iz nie uwaza sprawe reformy ustawy drogowej za dojrzatg do ustawodawczego
traktowania, komisya drogowa nie przedstawia Wysokiemu Sejmowi szczegdtowego rozbioru
przediozonych zasad, a zywi przekonanie, iz Wydzial krajowy po przeprowadzeniu dalszych
najdoktadniejszych w tym kierunku badan, przeditozy Wysokiemu Sejmowi juz konkretne
w tym wzgledzie wnioski.

Komisya drogowa musi w koncu wspomnie¢, iz przegladajagc inne czynnosci de-
partamentu IV. znalazta je wszystkie zatatwione prawidtowo. Na og6lng liczbe exhibitow
5.007, ktore wptynety od 1. stycznia 1890 do 15. paZdziernika, zatatwionych zostato 4.707.

Komisya drogowa przeto wnosi:
Wysoki Sejm raczy uchwali¢ zataczong uchwate i rezolucye.

“CTctiTTT-a .ta.

Sprawozdanie Wydzialu krajowego z czynnosci departamentu I1V. Sejm przyj-

muje do wiadomosci.
Eezolucya.

Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby w porozumieniu z c¢. k. Namiestnictwem
utozyt program sieci dojazdéow kolejowych w naszym kraju, ktore ze wzgledéw komunika-
cyjnych, rolniczych, przemystowych i handlowych najwiekszg przedstawiajg doniostosc
1 starat sie na mocy ustawy o publicznych dojazdach kolejowych budowe ich spowodowac.

Lwoéw, 20. listopada 1890.

Przewodniczgcy: Sprawozdawca:

J. Mecifishi. Wiadystaw Koziebrodzki.

Z drukarni Pillera i Spotki.






