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B. O

Jak srogo lew ogonem rusza... i do tego robi wielkg reklame, to —
zwykle interes klapnie.

Doswiadczyly tego ostatnio, Junkerswerke w Dessau, ktore roztrgbiwszy
na Swiat calty o wspaniatem przedsiewzieciu przelotu nad Atlantykiem, w pare
godzin po6zniej dowiedziaty sig, ze cudowne Junkersy z niemniej cudownymi
silnikami (chtodzonemi wodg) na niespetna setnym kilometrze zmuszone byty
zrezygnowac z chwalebnej zadzy zdobycia oceanu.

Dessau wydaje niestychane pienigdze na reki me. Samoloty tamze wy-
konane przewozg masami najdziwaczniejsze towary od tygrysa i niedZwiedzia
poczawszy, az do antidotum na cholere. Ajencje skwapliwie podchwytujg roz-
siewane przez ,,propagandaszefa* wiadomosci, a ze sg w szate zaciekawiajgcg
ubrane, dzienniki je umieszczajg propagujac lotnictwo w parze z Junkersem.

Zaktadom w Dessau juz nie raz nd6zka sie posSlizneta. Juz dwukrotnie
ratowala je szczodrobliwa i hojna kabza ,,pokojowego Staafu®. A ile na cel
tak wzniosty, jak popieranie konstrukcji metalowych samolotow, wsigkto z fun-
duszow ,,Reichswehry*, to jest dos¢ trudno okreslic.

By wrazenie niemite zatrzeC i ratowac nieco zaszargang opinje lansuje
.,.propagandaszef masowe wiadomosSci o strasznych zawieruchach i burzach

na Atlantyku. | tu zaczyna sie cze$SC najzabawniejsza. Meteorologiczna stacja
Junkersa twierdzi, ze burze trwaja. A amerykanskie stacje uwazaja, ze jest
wymarzona pogoda. | komu tu wierzy¢?

Pewnikiem natomiast jest, ze dla wygody Junkerswerke rozeslg okolnik,
ze wadliwa konstrukcja wzgl. praca silnika nazywa sie od dzi§ ,,ungiinstige
Wetterzustande(i.



MIROSLAW RADWAN PRZYPKOWSKI.

Problem silnikow chtodzonych powietrzem.

Donioste postepy niedawno dokonane
w dziedzinie komunikacji lotniczej osiggnieto
przy uzyciu samolotéw zaopatrzonych w silniki
lotnicze chiodzone powietrzem. Widoczne re-
zultaty, przekonywajgco stwierdzajg wspaniaty
rozwoj, znakomite udoskonalenie i wielki po-
zytek tego lotniczego motoru.

Wystarczy zwréci¢ baczniejszg uwage
na takie gigantyczne loty transoceaniczne
jak putkownika Lindbergh’a, Chamberlin’a
z Lewinem, porucznikéw Maitland i Heben-
berger’a nad Oceanem Wielkim, lotnikoéw
Smith i Bronte z San-Francisko do Honolulu,
wspaniate raidy Alan CobhanTa, Bernard’a,
doswiadczalne loty Chamberlin’a i Acoste
w ciggu 51 godzin bez przerw, oraz na naj-
Swiezszy trzeci z rzedu przelot Atlantyku
przez majora Byrd z trzema pasazerami, aby
wysnu¢ z tego wiasciwe wnioski i dojS¢ do
przekonania, ze silnik lotniczy chiodzony
powietrzem stoi na wysokos$ci swego zadania
i ze jest on dzi$ groznym konkurentem mo-
toru chtodzonego woda.

Zanim przejdziemy do streszczenia wa-
zniejszych wydarzen w uzyskaniu w technice
lotniczej imponujacych wynikéw dzieki za-
stowaniu silnika chtodzonego przez powietrze,
omowimy charakterystyczne cechy tegoz
motoru, ktore wybitnie wyrdzniajg go od
silnika o wodnem chtodzeniu cylindrow.

Przy doskonatej pewnosci w pracy w ni-
czem nieustepujacej silnikom chtodzonym
przez wode, ciezar motoru lotniczego chio-
dzonego powietrzem na 1 MK jest o wiele
nizszy, skad tez jasny wniosek, ze silnik ten
jest odpowiedniejszy dla celéw lotnictwa.
Budowany p zewaznie w ksztatcie gwiazdy,
lekki, szybkobiezny, ekonomiczny, niezréw-
nanej prostoty, estetyczny i o doskonatem
naturalnem chtodzeniu cylindrow, wirujacy
czy staly, silnik ten zdat Swietny egzamin
ze swej zadziwiajacej doktadnosci w dziata-
niu, a w ostatnich nadludzkich bodaj wysit-
kach wykazat swa bajeczng wytrzymatosé.

Do lotéw dtugodystansowych, bez lgdo-
wania lub dalekiego wywiadu, silnik chtodzony
powietrzem idealnie sie nadaje, jest to silnik
dla lotnictwa par excellence ogromnie prak-
tyczny i dogodny dla pilota.

Kiedy od silnika lotniczego wymaga sie
statej bez przerwy pracy, w przeciggu wiekszej
ilosci godzin, przy zastosowaniu nawet naj-
lepszych urzadzen i Srodkéw zapobiegawczych
w silniku lotniczym o wodnem systemie chto-

Le Bourget-Auiation w lipcu 1927 r.

dzenia woda paruje, chtodzenie nie jest dosta-
teczne i aby unikngé mozliwego niebezpie-
czenstwa, zaniechanie dalszego lotu jest rzeczg
wprost nieunikniona.

Tragiczny epilog dazen Nungessera i Coli
do zwyciezenia Atlantyku mogt mie¢ jeden
z takich waznych powod6w i pozwalam sobie

Silnik ,,Gnéme-Rhoéne-Jupiter"”, 480, 600 MK
chtodzony powietrzem. Typ. VL

na osobiste przypuszczenie, czy ostatnia nie-
udana préba pobicia rekordu Lindbergh’a
przez francuskich lotnikéw Costes i Rignot,
zmuszonych daleko przed ostatecznym celem
podrézy, do przerwania lotu na Uralu, nie
miata w istocie, analogicznego Zrodta niepo-
wodzenia, zwazywszy, ze i doswiadczony as
francuskiego lotnictwa Pelletier Doisy, pragnac
Swiezo dokonac raidu lotniczego w prostej linji
z Paryza do Indji Angielskich na dystansie



7000 kim. zamierzat te przestrzen przebyc
w dwdch etapach, rozporzadzat bowiem w swym
niefortunnym patowcu typu S. E. C. M. silni-
kiem ochtadzanym woda.

Jak inng i wiasciwg drogg do siegniecia
po wawrzyny w lotnictwie obrali umiejetni
Amerykanie i praktyczni Anglicy! Mam tu na
mysli ich racjonalne postepowanie, gdyz przy-
swoili oni sobie uzycie do swych ptatowcow,
silnikbw chtodzonych przez powietrze, z po-
mocg ktérych, jak wiemy, zbierajg coraz to
nowe triumfy lotniczne.

Dwuptatowiec wojskowy ,,Farman-Jabivu* wywiadowczy z 2-ma silni-
kami Gnome - Rhone-Jupiter" rozwijajgcemi moc — 380 MK kazdy.

Istnieje caly szereg przyczyn upowaznia-
jacych do twierdzenia, ze system wodnego
chtodzenia w silniku lotniczym nie wiele jest
praktyczny. Cho¢ znaczne ustugi, nie przecze,
silnik te] kategorji lotnictwu wys$wiadczyt
i nieraz wielce pozytecznym byé moze, mimo
to nalezy przyzna¢, ze silnik lotniczy chio-
dzony powietrzem jest znacznie lepszy i ma
duza przewage nad silnikiem o wodnem chio-
dzeniu.

| tak naprzykiad, najwiekszg niedogo-
dnoscig silnika lotniczego o wodnym systemie
chtodzenia jest potrzeba zabierania w prze-
stworza niezbednej ilosci wody, ktora jak
wiemy jest ciezka I dos¢ szkodliwa dla odpor-
nosci materjatu silnika. Zdarza sie, ze lotnik
W czasie przymusowego lgdowania nabiera
w radjator wode taka, jaka ma pod reka,
najczesciej studzienng, ktoéra jak wiadomo za-
wiera wapien, przeto przy ciggtem fukcjono-

waniu silnika, na $ciankach koszulek cylindrow
osadza sie kamien kottowy, wskutek czego wy-
trzymato$¢ materjatu narazona jest na szwank
i stopniowo w szybkim stosunkowo czasie
warto$é silnika maleje.

Dla uruchomienia tego silnika zimg w czasie
mrozu, wode trzeba grzaé i silnik ten w owym
sezonie wymaga specjalnie umiejetnego obcho-
dzenia sie z nim. Silnik potrzebuje wcigz
starannej opieki, wy$mienitego utrzymania
i sumiennego montazu. Powinien mie¢ rutyno-
wang obstuge, skladajaca sie z ludzi godnych
zaufania, najmniejsze
bowiem zaniedbanie
Czy nieuwaga ze
strony obstugujacego

silnik mechanika,
wreszcie zachodzace
nieraz rozluznienie,
przy dtugiem funkcjo-
nowaniu  silnika,
w przewodach organu
jego chtodzenia, pe-
kniecie radjatora, lub
innej czesci, prowo-
kuja wyciek cyrku-
lacej po cylindrach
wody, co wskutek
przeoczenia za wcza-
su, mogtoby miec
katastrofalne nastep-
stwa podczas lotu

Silnik chtodzony
woda spala powazng
ilos¢ paliwa, drogiej
benzyny i oliwy;
egzystujag doskonale
dziatajgce motory lo-
tnicze chtodzone po-
powietrzem daleko
ekonomiczniejsze w
stosunku do ilosci zu-
zycia paliwa nakonia/godz., doréwnujgce jedno-
czesnie w sile MK, silnikom ochtadzanym przez
wode. Motor o wodnem chitodzeniu cylindrow
jest zasadniczo drozszy w cenie zakupu, a pod
wzgledem objetosci t. zw. ,,plan d’encombre-
ment“ zajmuje z reguly wiecej miejsca w ka-
dtubie ptatowca niz normalny typ silnika
gwiazdzistego chtodzonego przez powietrze.

W samolotach uposazonych w motory
ochfadzane powietrzem wiekszo$¢ z przyto-
czonych usterek i niedogodnosci nie egzystuje
wcale, a co sie dotyczy samego chiodzenia
motoru, to ten sposob jest niezréwnany, bo
zaiste czyz istnieje lepszy Srodek nad wiatr
kierunku lotu, element przyrody, powietrze,
w ktérym, gdy samolot sunie z szybkoscig do
200 klm./godz., i wiecej, prawo natury, mobilis
in mobile czyni swoje, sprawia, ze poruszone
impetem powietrze ziembi bezpos$rednio to co
w sobie zawiera dajgc najkorzystniejsze ochta-



dzanie. Czemu wiec ucieka¢ sie do sztucznych
$rodkéw chtodzenia motoru lotniczego i dla-
czego obarczaé samolot bez potrzeby balastem,
kiedy rozporzadzamy w tym celu tak znako-
mitym Zrodiem, chtodem powietrza?
Racjonalnie ujeli te kwestje Anglicy
i Amerykanie, a za nimi wslad poszli nasi
najblizsi sasiedzi Czesi, ktdrzy w swym prze-
mysle lotniczym przyjeli zasade stosowania
w ptatowcach silnikéw chtodzonych powietrzem.
Juz na ostatnim Miedzynarodowym Sa-
lonie Lotniczym w Paryzu, z ktdrego intere-
sujgce sprawozdanie znajdujemy w jednym
z pierwszych numeréw z b. r., mozna byto
zaobserwowac znaczng tendencje ku stosowa-
niu do samolotéw motoréw ochtadzanych po-
wietrzem. Licznie wystawione tam eksponaty

Najwiekszy na Swiecie wodnoptatowiec monoplan —,,Richard-Penhoet-
Wazy 20 ton posiada 40
metrow rozpietosci, skrzydta 9 mtr. szerokie o profilu 1 m. 80 wy-
sokim; ogon 27 mtr. dtugi 4 m. szeroki X 4 m. wys.
jest w 2 pietrowe pomieszczenia, z kabing dla pilotbw na zewnatrz.
Wzlot w 40 sekundach, putap 3500 m. szybko$¢ 160 kim.lgodz. Ciezar
uzyteczny 5 ton, 5 motorow ,Jupiter* (Gnéme-Rhéme po 420 MK).

Jupiter* zakupiony dla armji francuskiej.

roznego typu takiego silnika np. ,Jaguar”,
»Lynx“, ,Mongoose", ,,Genet" angielskiej firmy
Armstrong-Siddeley i angielskiej wytworni The
Bristol Aeroplane Co. Ltd. stynne motory
Lupiter”,  Cherub”, ,Lucifer”, jak rowniez
powszechnie juz znane na rowni z francuskiemi
silnikami ,,Gnome-Rhoéne-Jupiter" — czecho-
stowackie motory ,,Walter" Hieronimus-Blesk",
budzity zywe zainteresowanie két fachowych
i wymownie $wiadczyly o tem, ze chwila po-
wrotu do szerszego i powszechnego uzycia
w nowoczesnej technice lotniczej silnikdw
ochtadzanych przez powietrze jest blizka.
Francja, ktorej orjentacja zmierza raczej
ku uzywaniu w samolotach silnikéw chtodzo-

nych wodg, idac za pradem zagranicy, przy-
stepuje do masowej produkcji silnikéw chto-
dzony powietrzem, w takich nawet wytwor-
niach o wyrobionej renomie jak np. firma
,Lorraine - Dietrich" i ,,Salmson", gdzie przez
dlugi szereg lat budowano wytgcznie motory
lotnicze ochtadzane woda!
Pierwszorzednym, réwno, znakomicie
i wzorowo funkcjonujgcym francuskim mo-
torem lotniczym chtodzonym powietrzem, (kto-
rego rycine podajemy na 3Str. >jest 9 cylindrowy,
0 sile od 420 do 600 MK dochodzacy silnik
0 wszech$wiatowej stawie ,,Gnéme - Rhéne -
Jupiter".
Motor ten popularnie zwany ,Jupiter" jest
w codziennem uzyciu w lotnictwie wojskowein
1 cywilnem catego Swiata i dniem Ilub noca,
bez wzgledu na warunki
armosferyczne, oddaje
zadawalniajace ustugi.
Uktad cylindréw w for-
mie gwiazdy jak row-
niez specjalny, ulepszo-
ny system chiodzenia
stanowi, ze motor ten
jest jednym z najlzej-
szych silnikow lotni-
czych, bowiem wazy
mniej niz 700 gramow
na | MK, gdy dzisiejsze
inne  silniki  lotnicze
majg na 1 MK — 1 kg.
wagi i wiecej. Silnik
ten konsumuje prze-
cietnie 220 gramow
benzyny na KM/goclz.
przy — 2150 obrotach

na minute i odbyt
oficjalnie niejednokro-
tng probe dziatania

w ciggu 150 godzin!
Cyfry te mowig same
za siebie i pozwalajg
rokowa¢ S$wietne wy-
niki ptatowcom, ktére
wyekwipowane zostang
w ten silnik lotniczy.

Silnik ,,Jupiter" uzywany jest do licznych
samolotow rozmaitych kategorji, nie wylgczajac
nawet ptatowcow sanitarnych-seryjnych typu
,Hanriofa" przyjetego dla armji francuskiej,
jak réwniez aparatow szkolnych np. ,Farman”,
»Caudron"”, ,,Sopwith", ,,Hanriot", ,,Nieuport" itd.

Pozatem stosowany jest ten silnik do
samolotow nastepujacych: mysliwsko-posci-
gowe ,,Dewoitine", ,Loire", ,,Gourdon", , Lesse-
ure", ,,Caudron”, ,Wibault", ,Bleriot", wywia-
dowcze ,,de Monge" wielomotorowe transpor-
towce-bombardujace, niszczycielskie ,,Potez"
»Goliath-Farman", ,,Gotha", ,,Caproni", ,,Cau-
dron”, komunikacyjne i handlowe ,Latecoere”,
Berline-Spad ,,Bleriot" ,,Fokker", Handley-Page-

Zaopatrzony



Hampstead i t. d., nastepnie do najnowszej
konstrukcji Morskich Dokéw w Saint-Nazaire,
wodnoptatowca - olbrzyma ,,Richard -Penhoet",
posiadajacego 5 motoréw ,,Gndéme-Rhone-Ju-
piter* o sile 420 MK kazdy, co daje razem
kolosalng site pociggowa 2100 MK, nadto
caly szereg samolotow wojskowych, sporto-
wych, turystycznych-ladowych i wodnych za-
opatrzonych jest w ten praktyczny silnik
lotniczy. O znakomitych wiasno$ciach tego
motoru, S$wiadczy nastepujgce zwyciestwo lo-
tnicze.

Ubiegtej jesieni, Kierownictwo Francu-
skiej Marynarki pragnac podda¢ doswiadcze-
niom posiadany materjat lotniczy zorganizo-
woto ekspedycje na hydroptatowcach na
przestrzen obejmujacg 15.000 kim.

Uzyto w tym celu dwa
biplany, jeden typu ,Liore-
Olivier" 190 z silnikiem ,,Gnéme-
Rhéne-Jnpiter", o sile 420 MF,
drugi ,Cams 37“ z motorem
,Lorraine - Dietrich” o mocy
450 MK. Aparaty podobne z tg
réznicag, iz zatoga samolotu
,Cams" zabezpieczona byila
podczas szybowania w t. zw.
ochrone ,conduite interiure".
Pierwszy ptatowiec typu komu-
nikacyjnego, prowadzony byt
przez porucznika floty morskiej
Bernard’a z majstrem wojsk.
Gaza, drugi aparat pilotowat
porucznik marynarki Guilland
z majstrem Bougault.

Ruszono rownocze$nie z
nad jeziora de Berre, w okolicy
Marsylji w kierunku Madaga-
skaru. Juz po przelocie miasta
Tombouctou w Afryce, wodno-
ptatowiec ,,Cams*zmuszony byt
przerwa¢ lot i zaniechaC go
nadal zupeinie z powodu nie-
normalnego funkcjonowania
motoru. Natomiast porucznik
Bernard ze swym ,Jupiterem"
doleciat szcze$liwie do celu podrézy, z powo-
dzeniem lgdujac na wyspie Madagaskar, wsréd

osiggnat,

entuzjazmu przedstawicieli armji i owacji
tubylcow. o _
Silnik Bernard’a sprawnie i regularnie

dziatal w ciggu catego lotu, a wytrzymatos¢
materjatu zupeinie nie przysposobionego do
klimatow podzwrotnikowych i okolic réwnika,
byla nadzwyczajna. Lot ten, nie bedac zor-
ganizowanym raidem, dowiédt jak nalezy
oceniac mechaniczng warto$¢ tego motoru
lotniczego.

Lindbergh ,le gosse du Ciel" jak go tu
francuzi zowig, zapytany o jego osobiste zdanie
co do warto$ci posiadanego w epokowym
przelocie Atlantyku, materjatu lotniczego, rzekt:

»jezeli zaliczam sie do szczeSliwcéw, to tylko
zawdzieczam to tej okolicznosci, ze miatem
w swym reku Swietng maszyne"! (New-York
Times, 24 Mai). Motor samolotu (,,Spirit-of-
Saint-Louis™ Wrigt-Whrilwind 200 MK, chto-
dzony powietrzem, w fenomenalnej imprezie
lotniczej, w zachwycajacy sposob wykazat do-
skonatg regularnos¢ w dziataniu, dajac wielka
pewnos$é i wytrzymatos¢ bez nagany.

Silnik Lindbergh’a i tegoz typu pilota
Chamberlin’a jak i tej] samej marki trzy motory
Byrd’a o sile 250 MK kazdy, w ciggu plus-
minus 50 godzinnego lotu, bez Ilgdowania,
funkcjonowaty, bez stabniecia i najmniejszego
defektu. Odbywajac olbrzymie podréze po-
wietrzne, w ostatnim wypadku w jaknajtru-
dniejszych warunkach atmosferycznych noca,

W poéinocnych dzielnicach Karuny (Szwecja) podczas oficjal-
nych préb w obecnosci wiadz wojskowych, przy mrozie 35°
ponizej zera, silnik chtodzony powietrzem dziatat normalnie,
kiedy zaden motor chtodzony wodg nie byt w stanie wystar-
towac i na wyzynie 8000 m., ktorg ,, Jupiter* (Gndéme-Rhone)
termometr wskazywat 45°

lodowej temperatury.

w czasie ulewy deszczowej, gestej mgly i pod
wiatrem dmacym z szybkoscig 75 kim. na
godzine, kiedy zatoga stynnego dzi$ samolotu
»Miss America", zdezorjentowana z zepsutym
kompasem nie znata swego istotnego poto-
zenia, zatrzymanie dziatania tych motoréw
lotniczych, nastagpito jedynie tylko wskutek
wyczerpania sie do zenitu zapasu benzyny
i oliwy znajdujgcej sie na pokfadzie napowie-
trznego statku. Czy to doprawdy nie imponu-
jace Swiadectwo odpornosci, hartu i niebywalej
wytrzymatosci takiego silnika lotniczego, duszy
ptatowca?

Przypomnijmy sobie, ze doskonale suk-
cesy anglika Alan Cobham powszechnie zwa-
nego w Swiecie ,szoferem napowietrznego



taksi", dokonane byly przy uzyciu platowca
z gwiazdzistym motorem chtodzonym powie-
trzem typu ,Siddeley-Jaguar” 385 MK

Cobham w pamietnym rajdzie z Anglji do
Australji i viceversa, szybujac etapami z owym
silnikiem przebyt 46.000 kim. w 320 godzinach
realnego lotu, bez reperacji, ni zamiany swego
wodnoptatowca seryjnej budowy, ani motoru!

Wielokrotne okrezne loty CobhanTa w Eu-
ropie, z inicjatywy gentelmendéw i na ich konto
wykonat ten lotnik samolotami uposazonemi
w silniki chtodzone powietrzem. Cobham ma
ogromne zaufanie do tego motoru i bedac za-
stuzonym propagandzistg wielko-brytyjskiego
lotnictwa, jest naréwni z Lindbergh’iem pio-
nierem i zwolennikiem uzywania w lotnictwie
silnika chtodzonego powietrzem.

Markiz de Pinedo,
tryumfator  lotnictwa
wiloskiego, w samym
locie z Wioch, etapami,
przez Brazylje, Argen-
tyne, Meksyk, Potu-
dniowg i Poinocng
Ameryke i z powrotem
via wyspy Azorskie,
uiat wiele kiopotu ze
swym silnikiem chto-
dzonym wodg, motor
nadmiernie sie rozgrze-
wat i niewatpliwie
szczeSliwiej by mu los
sprzyjat, gdyby Pinedo
posiadat w piatowcu
LSanta - Maria"”, silnik
lotniczy chtodzony przez

powietrze.
Naukowe lotnicze
ekspedycje polarne
Amudsen’a i Byrda

w niezbadang i niedo-
stepna kraine wiecznych
lodéw Bieguna-P6tnocy,
ktory tyle juz ofiar po-
chtonat, ukoronowano
pomysinym  wynikiem
dzieki uzyciu do tych
wypraw samolotow z motorami
powietrzem.

Powyzsze fakty dobitnie stwierdzajg do-
niosta role i duzg warto$¢ tych motorow lo-
tniczych stosowanych w lotnictwie wspot-
czesnem.

Po wojnie rozpowszechnito sie mniemanie,
ze silnik chtodzony woda, jest wytrzymalszym
i bezpieczniejszym od silnika chtodzonego po-
wietrzem. Poglad to mylny. Tysiace mozna
przytoczy¢ przyktaddéw, ze na podobne argu-
menty nie mamy dzi$ podstaw. Konstruktorzy,
ktorzy pozostali wierni stusznej idei chtodze-
nia motoru lotniczego przez powietrze, roz-
wigzujac problem silnikéw, przeznaczonych

chtodzonemi

dla celéw lotnictwa w mys$l kardynalnej za-
sady: lekkos¢ i pewno$é funkcjonowania, moga
sie poszczyci¢ wspaniatym plonem swych prac,
dajac na ustugi ludzkosci silnik lotniczy bez
zarzutu.

Nowoczesna technika lotnicza pozwala
przypuszcza¢, ze w dziejach lotnictwa handlo-
wego i komunikacyjnego powstaje nowa era
postepow, w ktorej wielka role odegrajg duzych
rozmiaréw, wielomotorowe samoloty o motorach
chtodzonych powietrzem, gdyz te silniki lo-
tnicze, majg racje bytu w lotnictwie. Dzi$ juz
pracujac z najwiekszg wydajnos$cig mechaniczng
0 niezawodnem fukcjonowaniu, rywalizujg z sil-
nikami chtodzonemi wodg, dajagc maksimum
pewnosci i bezpieczenswa!

Ostatnie rekordowe sukcesy lotnicze tych

Jednoptat poscigowy ,,Dewoitine- Jupiieril w ostatnich konkursach
Wojskowych, przed Komisjg Sekcji Technicznej i S. F. Ae. umo-
zliwiat wykonywanie wzbudzajgcych podziw, akrobacji powietrznych,
nadzwyczajnem rezultatem chyzos$ci, niezrobwnang zrecznoscig i lek-
koscig osiggania putapu,
ptatowcami z silnikami [najlepszego typu, o wodnem chtodzeniu.

w wysokim stopniu dominowat nad

silnikbw, wymownie $wiadczag o nawigzaniu
szybkiej i wygodnej komunikacji powietrznej
pomiedzy $wiatem starego i nowego konty-
nentu. Zaprowadzenie bowiem statej i regu-
larnej linji transkontynentalnej jest obecnie
tylko kwestjg czasu.

Tryumfy dokonane przez amerykanskie
lotnictwo, w duzej mierze nalezy zawdzieczac
umiejetnej polityce Sekretarjatu Stanu dla
Spraw Lotnictwa, ktéra to uzyteczna instytucja
wiernie przestrzegata idei rozpowszechnienia
w uzyciu w komunikacyjnem, wojskowem
i turystystycznem lotnictwie silnikow chtodzo-
nych powietrzem. Uzycie wielkiej ilosci tych
motorow w samolotach pasazerskich i na



linjach pocztowych w catej Ameryce, pozwolito
radykalnie usung¢ wszelkie niedogodnosci
i usterki silnika i stworzy¢ w ten sposéb typ
motoru lotniczego najpewniejszy i najprakty-
czniejszy jaki mozemy Eosiadac’.

Po za Ameryka, ktéra w wytworczosci
lotniczych motoréw chtodzonych powietrzem,
staneta na kuli ziemskiej na naczelnem miejscu
budujgc seryjnie motory ,Wright 1 N. A,
Whirlwind, Continental, Tornado, Super-Rhéne,
Rickenbacker, Morehouse, Lawrence4w formie
gwiazd i o pionowym utozeniu cylindrow
w Vlub X, w Europie, Anglja przoduje w tym
kierunku, kreujac doskonate silniki np. ,,Jupiter,
Jaguar, Armstrong, Lynx, Bristol, Cirrus,
Douglas, Airdisco4} réwniez Niemcy nie po-
zostajg w tyle pod tymze wzgledem, bez roz-
gtosu zbytniego, produkujg pokazng ilo$¢ tych
silnikdw lotniczych, nie mowigc juz o ogoblnie
znanych charakterystycznych niemieckich mo-
torach chtodzonych przez powietrze, np. ,,Jun-
kers, Siemens-Halske4

Co sie dotyczy polskiego genjuszu na tem
polu, z uznaniem wypada podkresli¢, ze kon-
struktorami inz. Zalewskim, inz. Brzeskim iinz.
Wallisem, kieruje tworcza mys$l wyprodukowania
dobrego typu, pierwszego polskiego silnika
lotniczego z zastosowaniem don chiodzenia
cylindrow powietrzem. ZyczyC nalezy, aby
miarodajne czynniki istotnie strzegace naszych
intereséw przyszty z wydatng pomocg i po-
parciem polskim tworcom, aby ich szlachetne
i racjonalne idee i zabiegi nie poszty na marne.

Zastosowanie do samolotow motorow
chtodzonych powietrzem ma w Polsce wielkie
znaczenie z nastepujacych przedewszystkiem
punktéw widzenia, a mianowicie: 1) specjal-
nego klimatu, 2) naszego geograficznego poto-
zenia i 3) naszej sytuacji gospodarczej. A wiec,
zimg naprzyktad, gdy nastaje okres $niegow
i mrozéw, silnik chtodzony woda polskiemu
lotnikowi jest niedogodny z powodu potrzeby
uprzedniego rozgrzewania go przed startem,
a nierzadko juz jesienig panujace srozsze zimna
zmuszajg o podobnej niedogodnosci pamietac.
W mrozne dni, kwestja marzniecia wody
w radjatorach zniewala do mnogich, uciazli-
wych manipulacji i uniemozliwia start o wy-
znaczonym czasie. Niejednokrotnie tez, w tym
czasie, w eskadrach lotniczych posiadajgcych
ptatowce z motorami chtodzonemi woda, pewna
ich cze$¢ musi pozosta¢ na ziemi, rezygnujac
z odlotu.

Bioragc pod uwage kwestje wymagan stra-
tegicznych, na wypadk wojny, w walce po-
wietrznej, ptatowiee z silnikiem chtodzonym
powietrzem, ma znaczng przewage nad pia-
towcem z motorem ochtadzanym wodg. Samo-
lot bowiem posiadajacy silnik, ktéry ma wage
0 40% mniejsza nalMK, od motoru chiodzo-
nego wodg o takiej sile MK, rzucajac sie
w wezel powietrzny, czyli t. zw. ,looping4

bierze szybko pulap, zatacza krotki okrag
kota w powietrzu i z fatwoscig dozwala wy-
prostowaé aparat, przywracajagc go predko
do normalnej pozycji w locie. W zwinnosci
tego ptatowca nie zdota mu doréwna¢ samolot
ciezszy z motorem chtodzonym wodg i pierwszy
przy jednoczesnej przewazajacej dzielnosci
i odwadze manewrujgcego nim pilota, zawsze
bedzie w pojedynku tryumfowac.

W bitwach powietrznych przy positkowa-
niu sie samolotami majgcemi motory chtodzone
powietrzem, przez wykonywanie akrobaciji,
korkociagow, koziotkéw i mozliwych forteli
szkoty wyzszego pilotazu, stosowane] w wspo6t-
czesnej taktyce wojennej, mozemy posigsé
duza wyzszos¢ nad przeciwnikiem, co jest
ogromnie waznem dla nas, z uwagi na stale
rozrastajaca sie potege lotnicza panstw oscien-
nych i na brak na nieszczescie w naszym
kraju obronnych, naturalnych granic. Nad-
mieni¢ nalezy, iz na najswiezszym konkursie
ptatowcow poscigowych we Francji samoloty
Spad, Dewoitine, Bernard, Gourdou, Willault,
wszystkie z silnikami ,,Gnéme-Rhdne-Jupiter4
wazyty od 1300 do 1340 Kkg. (wraz z wagg
uzyteczng 525 kg.) wowczas gdy te same pia-
towce z motorami chiodzonemi woda wazyly
od 1700 do 1800 kg. przy takimze obcigzeniu.

Z powodu trudniejszej sytuacji gospodar-
czej, nie mozemy sie tudzi¢, ze zdobedziemy
rychto dostateczng ilos¢ dobrych, odpowied-
nich lotnisk, jak to ma miejsce we Francji,
Anglji, lub w Niemczech rozwigzanie przeto
tego zagadnienia mogtoby by¢ utatwione przez
uzycie samolotow z lekkimi silnikami, gdyz
ptatowiee z motorem chlodzonym wodg przy
startowaniu z przecigzong maszyng daje znacz-
ny minus i podwaja przestrzen terenu po-
trzebnego do wzlotu, lzejszy natomiast silnik
umozliwia ptatowcowi startowaé i osiada¢ na
dowolnych terenach nawet nie przygotowa-
nych. Wobec takich waznych przyczyn za-
stosowanie silnikobw chtodzonych powietrzem
w naszym Kkraju jest wielce korzystne i po-
zadane.

Z przyjemnoscig notuje fakt, ze polski
przemyst lotniczy odrazu stangt na dobrej
drodze, fabrykujac pierwsze swojskie samoloty
z motorami chtodzonemi powietrzem np. inz.
Tukacza, inz. Bartla, wykonane w ruchliwej
wytworni  ,Samolot4 w tawicy i transforma-
cyjne piatowce P. W. S. Ill. budowane w zna-
nej fabryce lotniczej ,,Biatej Podlaskiej4

Przewage silnika chtodzonego powietrzem
nad motorem o wodnem chtodzeniu stwier-
dzono rowniez w ostatnich operacjach bojowych
w Maroku, gdzie eskadry lotnicze posiadajgce
samoloty z silnikami chtodzonemi powietrzem
wykazaty wyzszo$¢ o 200% w aktywnosci,
w stosunku do eskadr z ptatowcami o innych
motorach.



Konstrukcje pierwszych samolotéw pols-
kich konsekwentnie zapoczatkowano, co ro-
kuje nadzieje lepszej jutrzenki w racjonalnym
rozwoju naszej floty powietrznej, tej najlep-
szej broni przysztosci Panstwa Polskiego.
Wspomnie¢ trzeba, ze w szkotach i na kur-
sach lotniczych wszystkich panstw, jak réw-
niez i w Polsce do nauki latania i pierwszego
treningu, uzywa sie samolotéw o podwdjnem
sterowaniu z motorami chtodzonemi powiet-
rzem a tacy pionierzy lotnictwa jak Bleriot,
Farman, Voisin, Caudron, Esnault-Pelterie,
Nieuport, Duperdussin, Borel, Morane-Saulnier,
Santos-Dumont i inni 0 wszech$wiatowej sta-
wie lotnicy do swych swietnych eksperymen-
tow w Owczesnej awiatyce uzywali motoru
ochtadzanego powietrzem. Osiemnascie lat
uptywa od czasu gdy kruchy jednoptat Bleriot
z silnikiem Anzani 25 MK. chtodzonym po-
wietrzem, jednym susem przebyt Kanat La
Manche z Calais do Dowru co uwazano ongi$
za niemozliwos¢, a dzi$ znow Swieze tryumfy
tego systemu silnika lotniczego, znamionujg
przyszty niebywatly rozwdj potegi powietrznej.

Silniki ,,Gnome", ,Clerget”, ,Le Rhone“,
»Anzani" juz od roku 1909 osiggaty coraz to
nowe zdobycze na polu lotnictwa, a ich try-
umfalne wyczyny w podboju atmosfery, zdo-
byly im na zawsze zaszczytne miejsce w his-

JAN NIWINSKI.
Skrzydta mitosci.
7 Powies¢ lotnicza.
Grajg im, Swiszcza kule, Mary$ skinat

reka.

— Felek — piguty! Jedna, druga, trzecia.
Fruwaja w powietrzu szczatki samolotéw.
Hangary sie walg i pala.

Nie zimno juz Marysiowi — Wyciggnat
plan miasteczka ,,Szybuje" bokiem tuz nad
domami.

— Aha, ten to sztab frontu!

Tam magazyny z amunicja.

— Felek dwie piguty na dom z zielonym
dachem!

Felek sie schyla, wyrzuca...

Mury sie walg na 1tby bolszewickich
wodzow. Ulicami ttumnie uciekajg mieszkancy.

— Nic wam nie bedzie — rzekt cicho
Marys, — ja w ludzi bomb nie rzucam... Tylko
ot tam, stojg osobno dwa wielkie domy bez
okien, — to jeszcze carskie magazyny amu-
nicji. Tam dolecie¢, cho¢ kule szarpig pta-

torji lotnictwa. W najnowszych czasach lot-
nictwo nie pozostato zbyt wierne tej zasadzie,
nie zachowujac tradycji nalezycie, naturalnie
dzieje sie to z wilasng jego szkoda, ktéra
niezawodnie obecnie powetuje i naprawi, dba-
jac o dalszy rozwdj uzycia silnika lotniczego
chtodzonego powietrzem, ktéry jest praojcem
motoru lotniczego.

W zakonhczeniu, niech mi wolno bedzie
na famach tego poczytnego pisma poswieco-
nego sprawom polskiego lotnictwa wyrazi¢
gtebokie zyczenie, oby w jaknajskrupulatniejszy
spos6b nasze czynniki kierownicze M. S. W.
zechciaty przeprowadzié odpowiednie studja
w celu pozyskania dla Polskiej Floty Powie-
trznej jaknajwiekszej ilosci dobrych ptatowcéow
gtéwnie z silnikami chtodzonemi powietrzem,
jesli rzeczywiscie chodzi nam o dobre rezul-
taty w przedsiewzieciach naszych dzielnych
pilotéw, armji lotniczej i cywilnego lotnictwa,
jak rowniez jezeli zalezy nam na przysporze-
niu rodzimemu lotnictwu nie jednego tryumfu
na wzoOr zagranicy, wszak bohaterskich pory-
woOw jednostek u nas nie brak, bodaj bysSmy
tylko posiadali odpowiedni materjat lotniczy,
by médz ztworzy¢ legjon filarow i aséw pol-
skiego lotnictwa, ku chwale Najjasniejszej Rze-
czypospolitej, w imie dobra ogolnego, postepu,
pokoju i cywilizacji.

szczyzny samolotu! — Tam dolecie¢. — lle
pigut zostato? pyta Felka.

— Pigé...

— Wal wszystkie w te dwie chatupy!

Zotnierze pilnujacy uciekaja — Marys
spadt tuz nad dachy. — Prawie jednoczesnie

przezegnali sie z Felkiem.
A Felek pracowat. Pie¢ pigut jedna po

drugiej! Pie¢ wybuchéw, — a potem jeden
wielki, straszny, ogtuszajacy ryk!!.

Wszystko staneto w ogniu — i ziemia
i szare niebo.

Ptaszczyzny sie zgiety i ptak polski
runagt w dot...

Raz jeszcze w Swiscie powietrza zobaczyt
Mary$s uSmiechnietego chrzes$niaka i petne tez
— oczy Olenki.

A potem — w polu, o kilkaset metrow od
straszliwego piekia trwajagcych wybuchow
w szczatkach samolotu — lezat — Marys, przy-
sypany przywalony poszarpanemi paszyznami
i ziemig i gruzem z wybuchu prochowni...

Obok lezat Felek. Krew ptyneta z nosa
i ust, dyszat ciezko. Otworzyt oczy. Drzacymi
rekami szukat rewolweru.



Przelot dla mnie nie jest zadng nowing,
wrazenia jakie sie doznaje przy prowadzeniu
wszystkich typéw sg prawie te same, jedna-
kowoz na fakt, ze przelot na ,,B. M. 2“ byt
ukazaniem sie nad polskg ziemig ptatowca
polskiej konstrukcji przelatujgcego przestrzen
okoto 400 kim. z zaciekawieniem oczekiwano
rezultatu, a z ust tych, ktorzy byli Swiadkami
odlotu styszatem stowa. Czy doleci!

»,B. M. 2“ po dokonaniu szeregu lotdw
prébnych, lotéw warunkowych i treningowych,
ktorych zanotowano 150 ma wylecie¢ z swego
gniazda, Sp. Akc. Samolot i uda¢ sie po raz
pierwszy w dalszg droge, na Wystawe Lotniczg
do Warszawy. Ruchliwy jej konstruktor inz.-
pilot Bartel czyni wszyskie przygotowania i nie
zapomina o niczem, coby mogito stangé na
przeszkodzie przelotu. Silnik oddaje sie do
remontu, samolot ze wzgledu na wykonang
duzg ilo$¢ lotow, poddany zostaje Scistym
badaniom, a ze ma by¢ wystawionym na Wy-
stawie Lotniczej, reka malarza wykonczata
ostatnie prace.

Na takich przygotowaniach uptywa tydzien.
Samolot po dokonaniu paru lotdw prdébnych,
staje gotowy do przelotu, lecz pogoda nie
dopisuje. W miedzyczasie uzyskuje firma ze-

s

— Poczekajcie psubraty, — drogo wam

Tymczasem wybuchy na chwile ustawaty,

a do samolotu biegli ludzie bladzi, z piang
na ustach.
— Tu — tu spadt!....

Ale gdy podbiegali kilku zaryto sie nosem
w ziemie — dobrze strzela Felek.

W plongcej prochowni na nowo ryczec
zaczety wybuchy.

Wszyscy padli na ziemie — Felek zdazyt
zmieni¢ magazyn w rewolwerze i gdy znowu
sie podniesli dwdch komisarzy przyptacito
zyciem swa zaciekto$¢... Paru zoinierzy padio
rannych... W koncu nie miat juz czem strzelaé.
Za p6zno sie spostrzegt, ze nie zostawit ani
jednej kuli dla siebie. Szukat noza.

W tern ustyszat z pod pitaszczyzn samo-
lotu cichy jek.

— To porucznik
zyje jeszcze!

I ogarneto go nagle wzruszenie z oczu po-
ptynety fzy. Resztkami sit petznat, podnosit
strzepy ptaszczyzn, napr6zno. Upadt szlo-
chajac.

porucznik moéj —

) Y28t 1 senolooe Bartel | .

zwolenie na przelot z M. S. Wojsk. Dep. IV.
Ruszy¢ w droge umawiamy sie na piatek dnia
6 maja b. r. o godzinie 9-tej rano. | tego
dnia pogoda nie szczegdlna, staby wiatr pot-
nocny, nisko przechodzg mgliste chmury, pole
widzenia do 2 kim. Postanawiamy zaczekac.
Mechanicy wprowadzajg samolot na lotnisko,
a inzynier Bartel z aparatem fotograficznym
w reku kreci sie wokoto swego pupila skrzy-
dlatego. Jedni proponujg dla uwiecznienia
pamieci zdjecia grupowe wszystkich tych,
ktorzy swa pracg przyczynili sie do postawie-
nia tego ptaka, drudzy odradzajg zdje¢ i wogdle
przelotu dla zabobonu, dzi$ jest bowiem piatek,
a ze ja nie wierze w wadliwe skutki siédemek,
trzynastek, zapalenia papierosa jako trzeci
i fotografowania sie przed lotem, powtarzam
propozycje pierwszych i dokonujemy zdjec.
O godzinie 10-tej otrzymuje meldunek
meteorologiczny, z ktérego wynika, ze pogoda
sie polepsza. To tez niebawem postanawiamy
odlecieC. Obieramy sobie trase lotu Poznan-
Torun-Warszawa z lgdowaniem w Toruniu
z trzech wzgledow. Po pierwsze silnik wy-
kazuje pewne niedomagania. Pomimoto, ze
pracowat do$¢ dobrze, nie trzymat réwnych
obrotow. Po drugie nie znajac dokfadnie

— Porucznik moéj! porucznik! Pochwycity
go ramiona rozszalate, wsciekte. Szarpali go.

— Zabi¢! — zabi¢ jak psal — krzyczeli.
A inni rozwalali szczatki samolotu. Trudno
to byto.

Po chwili kto$ sie nachylit i rzekt z dzikim
wyrazem twarzy.

— Ten drugi trup! +eb sobie rozstrzaskat.

Jeden z komisarzy wyjat rewolwer, —
przytozyt go do skroni Felka. — Krzyczat
wsciekle.

— Ja itemu teb rozwale, za mojego brata,
za tylu komisarzy!... Gin psie. Lecz w tejze
chwili uderzyt go kto$ po reku, rewolwer wy-
padt z dloni. — Daj spokdéj — FiedialL. przed-
tem musimy sie czego$ od niego dowiedzied.
Gdzie stoi ich eskadra i dowdédztwo frontu,
a potem to juz oddamy go Sarze, zeby sie
z nim pobawita... Potem rzekt gtosno do
trzymajacych Felka zoinierzy.

— Niech sie nikt nie wazy zrobi¢ mu co$
ztego. — Przedtem musi iS¢ na ,,dopros"!
Musi nam wyspiewac¢ wszystko....

Thum krwawych bolszewikéw niezadowo-
lony ryknat....



zuzycia materjatbw pednych, lepiej jest prze-
widzie¢ ladowanie w Toruniu, po trzecie,
w porach wiosennych przestrzen Konin-Kutno,
okoto 100 kim., jest zalana woda, a mgly sg
codziennemi zjawiskami tak, ze przymusowe
ladowanie powoduje w 99% uszkodzenie samo-
lotu, czego doznatem przed miesigcem, lecac
z Warszawy do Poznania na przetaj. Dostatem
sie pod hutnem w tak gestag mgle, ze nie
zdotatem nawrdci¢ samolotu, a nie majgc przy
sobie busoli i wysokomierza (prowadzitem
samolot transformacyjny) bylem zmuszony
ladowa¢, wskutek czego rozbitem samolot
w biotach.

Wszystko do lotu gotowe, mechanicy pu-
cili w ruch silnik, inzynier Bartel i ja siadamy
do samolotu. Krétka préba motoru, poczem
kotuje samolot do startu. Godzina 11-ta znak
startu. Zwolna toczy sie ptatowiec po lotnisku,
za chwile zawisa w powietrzu. Po okrgzeniu
lotniska biore kierunek na Torun. Powietrze
jest niespokojne, lecimy prawie, ze pod wiatr,
jest dosc¢ silny, wysokomierz wskazuje 500 mtr.
Za Gnieznem postanawiam z wzgledu na
rzucanie maszyng wdrapa¢ sie ponad chmury.
Przy 17 set obrotach (petne obroty silnika
1900) ciagne z lekka maszyne do géry. Osie-
gam wysoko$¢ 800 mtr. i tu spotykajg nas
pierwsze Cumulusy. Sa one do$¢ grube. Przez
otwory przepycham samolot. Na wysokosci

— Nie bojcie sie — potem nie minie go

Tego juz bylo Felkowi za wiele.

— Ach wy ,sukisyny", ,psubraty”, —
wam sie zdaje, ze ja choé¢ stowo powiem.
A niedoczekanie wasze! psiesyny co tak po-
stepujecie z jenicamil

Komisarz pobladt.

— No badz spokojny, juz my sie z tobg
pobawimy, ze ty wszystko wyS$piewasz. | ry-
czacy thum wlokt Felka do kwatery komisarza.
Stamtad czerwonogwardyjcy zaprowadzili go
do wiezienia, czyli do tak zwanego ,,0bozu
jencow".

ROZDZIAL IX.

.Kraina $Smierci".

Opodal miast, w polu, — jakie$ straszliwe
lochy, — kazamaty....

Ogrodzone to wszystko murami i drutem
kolczastym. A wewnatrz na kamiennej wil-
gotnej podtodze, gdzie tu i owdzie widniaty
szczatki stomy, lezeli ludzie — raczej trupy
sine, z ledwie widocznemi znakami zycia.

1200 mtr. mam je juz pod sobg. Nad Mo-
gilnem w wysokos$ci 1300 mtr. lecimy dalej
w wyznaczonym Kkierunku, powietrze tu nad-
zwyczaj spokojne, platowiec nie kotysze sie
wiecej, inzynier Bartel co chwile sprawdza
stuchem bieg silnika, pracuje dobrze, lecz nie
rébwno, wreszcie udaje mi sie silnik tak uregu-
lowa¢, ze przy 17000 obrotach pracuje bez
zarzutu.

Niemam zwyczaju zabieraé z sobg mapy,
gdyz znam zachodnie ziemie Polski jak swojg
kieszen, to tez zaczyna mi sie zwolna nudzié.
Zadowolony jestem z szybkosci jakg samolot
rozwija, mimo to, ze lecimy pod wiatr, mamy
juz Inowroctaw pod sobg. Z jednostajnych
rozmyslan budzi mnie inz. Bartel. Nie za-
pomniat nawet o zabraniu na droge dobrej
czekolady Goplana. Diugo tez nie trwato,
zostata zjedzona.

W miedzyczasie jesteSmy nad ogromnemi
lasami ciggnacemi sie za Inowroctawiem az
do samego Torunia. Z daleka widze przez
otwory chmur waskie pasmo Wisty, o czem
daje zna¢ inzynierowi i szukam Torunia. Nad-
latuje wprost na miasto. Po lewej rece lezy
lotnisko.  Bilyszczace pod szkiem hangary
i nowe Kkoszary dajg mi kierunek. Trzeba
sie obnizy¢. Przymykam gaz, samolot dotyka
chmur, a ze byly one do$¢ zwarte, trzeba
byto szuka¢ otworu. DostaliSmy sie pod

Oczy szkliste i btedne —to jency polscy.
Stad ich gonig do rob6t, i tu powracajg zme-
czeni do ostatecznosci, gtodni, wyczerpani, by
kona¢ powoli na galopujgce suchoty, lub na
tyfus brzuszny, czy plamisty.

Chorzy pozostajg ze zdrowymi i zarazajg
dalej i dalej...

A trupy wyrzuca sie na dziedziniec, w dot,
a gdy wieksza ilos¢ sie zbiera, to dét sie za-
sypuje.

Z jednym z jencow zdazyt Felek zamienié
kilka stdw. Wszystkich poddajg naprzod tor-
turom przy tak zwanym ,doprosie".

Oficerbw mecza na S$mieré, w najokru-
tniejszy sposob. Rozpalonem zelazem wypa-
laja gwiazdki na ramionach, szarze oficerskie!
Na nogach wypalajg ogniste lampasy....

Zakopujg zywcem do ziemi lub wieszajg
nogami do gory, az przyjdzie Smier¢ w stra-
szliwych meczarniach.

—jeknat Felek i za-
ciskat zwigzane piesci. — I mnie to czeka lecz
przedtem im powiem, powiem im wszystko
tylko nie to, czego sie bedag chcieli odemnie
dowiedziec!... (C. d n)



chmury. Tu znowu porzadnie rzuca, nie dziw,
jest pora potudniowa. Mijamy Wiste. Tak
nas poddmuchneta, Ze zawisliSmy na chwile
na pasach. Zdawalo sig, ze maszyna wlatuje
w korkocigg. Maly ruch sterami, a poczciwy
,B. M. 2“ sie wyréwnuje. Po okrgzeniu lo-
tniska wylgdowaliSmy o godzinie 12 min. 30.

4. putk lotniczy jest uprzedzony telefondzieli.

gramem o przylocie, to tez nieomal caty tam-
tejszy personel latajacy wyszedt na powitanie.
Pytaniom nie bylo konca, zaciekawienia duzo,
wyjasniamy wszystko. Zauwazytem, ze obecni
wyrazajg sie z zadowoleniem o ,,B. M. 2 (pilot
ocenia w duzym stopniu samolot juz z jego
wygladu). Pan putkownik-pilot Menczak, Do-
wodca tamtejszego putku lotniczego zaprasza
nas na obiad. Tutaj spotykamy dwuch oficeréw
lotnikbw z Warszawy i od nich dowiadujemy
sie, ze od Ptocka w strone Warszawy lezy
tak gesta mgta, ze przedostac sie, nie sposob.
Jak dobrze byto lecie¢ przez Toruh. Po spo-
zyciu sutego obiadu w Kasynie Oficerskiem
i mitej pogawedce, dziekujagc panu putkowni-
kowi za goscinne przyjecie, ruszamy o godz.
15-tej w dalszg droge. Pogoda ta sama co
w potudnie, mamy teraz lepsze warunki lotu,
bo wiatr wieje z tylu. Mijamy Torun na wy-
sokosci 300 mtr., trzymajac sie prawego brzegu

Wisty, lecimy w kierunku Warszawy. Silnik
pracuje bez zarzutu. Koto Wioctawka dosta-
Jemy sie w chmury, tym razem trzeba je okrazy¢,
aby sie dosta¢ ponad nie. Nad chmurami
lecimy dobrg chwilke, stajg sie one powoli
tak geste, ze utrudniajg orjentacje. W koncu
zakryty ziemie, i juzeSmy z niej nic nie wi-
Azeby nie zmylic kierunku lotu po-
stanowiliSmy sie obnizy¢.  Lecimy dalsza
przestrzen pod chmurami. Przecinamy Wiste
pod Wyszogrodem, a z daleka na horyzoncie
wskazuje mi inzynier Bartel Warszawe. Jest
cata w dymie i zamglona. Lekko potyskuja
szklane dachy niektorych budynkoéw. Okra-
zamy lotnisko, jest godzina 164 gdy samolot
dotyka kotami ziemi. Odrolowuje samolot do
Centrali Badan i tu mamy mozno$¢ zobaczyé
nowy samolot polski wykonany w Wytworni
Samolotéw w Biatej Podlaskiej, na ktérym
przyleciat tego samego dnia pilot Rutkowski
I jej konstruktor rowniez na Wystawe.
Samoloty polskiej konstrukcji juz mamy,
nie sg gorsze od zagranicznych, nawet i kon-
kurowa¢ z niemi moga. My polscy piloci
czekamy i zwracamy sie do czynnikéw miaro-
dajnych, azeby dali nam mozno$¢ zdobywania
stawy dla lotnictwa polskiego na polskich
samolotach. Hotodynski, pilot.

Kalejdoskop.

Moj Boze! Czyz zawsze nasz ,,Kalejdoskop"
musi by¢ taki powazny, ponury niemal, pesy-
mistycznie nastrojony na najblizszg przysztos$c?
Kt6z to powiedziat? Nie, wcale nie! Powinno
sie znalez¢ miejsce i na chwile $miechu, kpin
serdecznych — zabawnej rzeczywistosci.

Chcemy sie przeto zabawié dzisiaj w py-
tania. Nowa to gra, dajaca wielkie pole do
popisu zarébwno dziennikarzowi, jak i czytelni-
kowi. Nasza dzisiejsza ,zabawa w pytania"
obierze sobie za temat rajd atlantycki kapi-
tanéw Kubali i ldzikowskiego.

Kilka pism (nie wszystkie — te, ktorym
przy ‘tamaniu numeru zostato mate puste
miejsce) doniosto, ze rajd 6w ,,mimo wszystko"
sie odbedzie — i to w sierpniu. Otym rajdzie
wspominalisSmy juz kilkakrotnie, lecz ... zwat-
pienie jest rzeczg ludzka. Obecnie jacy$ ludzie
bez sumienia starajg sie narzuci¢ nam pewnos¢
tego przedsiewziecia, czyli inaczej: podniecajg
nasze nerwy, zaostrzajg nam stuch i wzrok,
kazg cierpliwie — czekac.

Przypus¢my! — Rajd sie odbyt, dzielni
Polacy, moze nawet pierwsi, dokonali przelotu
w odwrotnym, niz dotad kierunku — z Paryza
(niestety nie z Polskil) do Nowego Jorku.
Okryli imiona swoje i Polski wielkg glorja
wyczynu brawurowego ...

| oto pytamy: czy dowiemy sie o tern
w pore — rownocze$nie z calg zagranica?
Czy P. A.-T. poswieci troche miejsca w swych
komunikatach na rajd lotnikow? Zapewne,
w to watpi¢ nie mozna!

Wiec pytamy znowu:
codzienne depesze o rajdzie zamieszczg?
pewne! Tak, ale tu jest sedno sprawy!

Dlaczego lotnikom Amerykanskim poswie-
cano niemal wstepne artykuty, a juz w kazdym
razie pierwsze stronice, a o Orlinskim czyta-
liSmy gdzieS daleko — w gtebi tekstu —
malenkiemi, malefnkiemi literkami? Dlaczego
to samo bylo z Rayskim? A zatem — czy
to samo bedzie i z Kubalg? Zapewne...

Dlaczego nasza prasa nie chce zrozumied,
ze taki jeden lot brawurowy predzej roz-
strzygnag¢ moze o ... pozyczce amerykanskiej,
niz 20 podrézy okretem panOw ministrow.
Bo to jest najwieksza, najskuteczniejsza pro-
paganda Polski. Bo to jest nauka elemen-
tarna o tern, czem jest Polska, wyktad dla
zagranicy.

Ale przypus¢my nawet..., ze pisma, tak,
jak to sie wszedzie na Swiecie odbywa, po-
Swiecity kilka stronic rajdowi, zamieszczajgc
fotografje, mape — artykuty drukujac thustym
drukiem. Pytamy: czy pisma zagraniczne

czy pisma nasze
Za-



napiszg kilka stow o polskim rajdzie? O tak!
... Kilka stow ...

A zagraniczne pisma fachowo-lotnicze —
tez ,kilka stow" umieszcza. Bo Polska — to
nie Portugalja i nie Peru, nie Sjam, i nie
Luxemburg, — bo o Polsce mniej sie wie
zagranicg, niz o republice San-Marino. A po-
zatem — sg pewne sfery na catym Swiecie,
ktorym bardzo na tern zalezy, azeby o Polsce
nie wiedziano nadal, aby wiedziano mylnie,
zle, — aby ow ,wykfad"”, jakim staC sie po-
winien rajd — nie odnidst rezultatu.

Pytamy wiec dlaczego tak sie dzieje?
Czyz nie mamy naszej wiasnej prasy lotniczej,
ktorej obowigzkiem jest stangé na strazy
imienia lotnika polskiego tak w kraju — jak
i na zewnatrz?

~ Bo, ze urzedowa propaganda zagraniczna
$pi — to o tern wiemy wszyscy.

PRZEGLAD PRASY.

Londyn - New York.

Czasopismo francuskie ,,Les Ailes" donosi,
iz kpt. Mac Intosh pilot komunikacyjny an-
gielskiej kompanji ,,Imperial Airways" zamie-
rza dokona¢ lotu z Londynu do New-Yorku.
Przygotowania juz ukonczyt i raidu dokonac
ma na samolocie typu Fokkera wyposazonym
w jeden silnik ,Jupiter”.

O ekspansje franc. przemystu lotniczego.

Francuskie czasopismo lotnicze ,L’Aero-
Sports" narzeka, ze rynki zagraniczne fran-
cuskiego przemystu lotniczego zamykajg sie
coraz bardziej. Podczas gdy kazdy nardd
stara sie rozwija¢ wilasny przemyst lotniczy,
to we Francji chyli sie on ku upadkowi. Jako
przyktad ,L’Aero-Sports* przytacza Czecho-
stowacje, ktéra nietylko zaopatruje wilasny
kraj, ale dostarcza Holandji i innym silnikow,

STANISEAW MICHAL GRABOWSKI.

Zart Serge’a Ryxe,

Wiec pytamy ze szczerym
$miechem:

»,Czy nasza prasa lotnicza jest tylko nie-
grzecznym matym chiopczykiem, ktoremu sie
w to6zeczku — niechcacy — przydarzajg nie-

i zdrowym

szczescia, — czy moze jest sympatycznym
glupim Jasiem, ktdry powaznie maiszczy
czoto?"

Pytamy... * *

*

Pierwszy i jedyny dotad Zjazd Polskigj
Prasy Lotniczej zwotany byt do Poznania
przez ,Lotnika" w r. 1925. Radzono, uchwa-
lano, wytknieto linje polityki. Nawigzano
kontakt z prasa codzienng. Uchwalone wnioski
posiadamy na pisSmie. Ciekawe dokumenty.
JesteSmy z nich dumni.

Ale pylamy: czy odbyt sie nastepny Zjazd,
na ktéry byliSmy serdecznie zapraszani.........
do Warszawy?!

sprzedaje licencje na samoloty Belgji i za-
ktada fabryki w Butgarji.

Popularno$¢ Lindbergha.

»,Knrjer Poznanski" podaje ciekawe wia-
domosci z Ameryki, $wiadczace o olbrzymiej
popularnosci Lindbergha. Czytamy tam, ze
w Cleveland banda oszustow naduzywajac
nazwiska modnego dzi§ lotnika, rzucita na
gietde akcje fikcyjnego towarzystwa ,,Lindberg
Aeronautic Corporation™ na sume 100.000.000
dolarbw. Dopiero dzieki interwencji wiadz
zdemaskowano oszustwo. Czytamy dalej, ze
amerykanski trust papierowy ogtosit sprawo-
zdanie, iz podajac opisy podrézy lotnika, zu-
zyto 25.000 tonn papieru wiecej, niz no malnie.
Aby nabra¢ pojecia o olbrzymiej iloSci wy-
starczy zaznaczyC, ze warto$C papieru wynosi
15 miljonéw ztotych.

pilota cywilnego.

(Ciag dalszy.)

Stowa te zabolaty go gleboko, piedestat,
na ktorym dotad widziat lvette, runagt. Zro-
zumiat, ze i ona niczem sie nie rézni od tam-
tych, innych baletnic z kabaretu. Suknia
Ivette’y> to przerafinowanie jej kokieterji.

Pienigdz — ten dolar czy funt, czy nawet
frank, jest treScig zycia Ivette’y. Zrozumiat
to Serge — ale kochac¢ sie jednak nie prze-

stat. Zmysty jego byly podraznione, uczucia
sttumi¢ nie byt w stanie.

Przedziwna wierno$¢ Serge’a: kwiaty, co
wieczoOr inne, skfadane na gotowalni lvette'y
przez zaciekawiong stuzaca — jego codzienna
obecno$¢ w Patace, — zdziataty swoje. Coraz
przychylniej spogladatly na samotnie siedzg-
cego przy stoliku Serge’a spokojne wielkie



oczy lvette’y. Bawita sie z innymi, z innymi
tanczyta, kto inny ja odprowadzat autem do
domu, — lecz stale pamietata o obecnosci
Serge’a na sali, czuta obecno$¢ jego i przy-
kro jej byto, jesli sie kiedy nie stawit. —

Az wreszcie postanowita noc sylwestrowg
przebawi¢ sie i przetanczyé wylgcznie z Ser-
ge’em Ryxe. Powiedziata mu o tern.

Co6z wiec dziwnego, ze Serge tryumfowat?

11

Otulita sie w dlugie selskinowe futro
i przesuneta swag malg dton w skorkowej
biatej rekawiczce pod ramie Ryxe’a. Skiero-
wali sie po marmurowych stopniach wdét, ku
wyjsciu.  OdZwierny, murzyn, w czerwonej li-
berji, miat juz otworzy¢ drzwi, gdy — pchniete
silnie zzewnatrz — rozwarty sie same. —
Przed drzwiami Palace, w jaskrawym Swietle
pajakéw, zawieszonych na putapie hallu, wy-
rosty dwie strojne meskie postacie w pele-
rynkach frakowych i cylindrach. Panowie ci,
starannie wygoleni, o rysach anglo-saskich,
we frakach nienagannych, — natkneli sie na
Serge’a i lvette’e.  Juz Ryxe z lvette’s mieli
ich wymingé, juz oni sami chcieli z drogi
ustgpic, gdy nagle...

Dwoje rgk chwycity za cylindry, dwa
fraki sktonity sie nisko igrzecznie przed lvette’s.

— Dokad to pani? — zagadnat jeden
z elegantow kiepska francuzczyzng, zdradza-

jaca Anglika.
— Wiasnie stawiliSmy sie zgodnie z umo-
wa ... — przemowit drugi.

— Dla pani zrezygnowaliSmy z pieknego
balu, — ciggnat pierwszy.

Ivette | Serge zatrzymali sie przed sa-
memi drzwiami. Tancerka zwrdcita usmiech-
nieta twarzyczke w strone Anglikéw. Potem
tobuzerskie spojrzenie rzucita na Serge’a.

Niech pan zaczeka, panie Ryxe. tylko
chwileczke... — i zblizyla sie do tamtych,
juz zdaleka wyciggajac raczke do pocatunku.

Serge zagtebit rece w kieszeniach ptasz-
cza i czekat. Ze wstretem spogladat na wy-
muskane postacie podstarzatych juz mocno
Anglikéw, ludzi o twarzach zblazowanych,
pokrytych zmarszczkami i resztka Zle startego
pudru. Monokl w oku tysiejagcego bruneta
i przylizany przedziat na glowie wyzszego,
blondyna, — wzbudzaty w nim odraze. Byt
zty, ze lvette wogdble raczy z nimi moéwic,
z tymi dwoma importowanymi manekinami,
w chwili, gdy ma przy sobie pieknego mio-
dego Francuza, jego — Serge’a Ryxel

Konferencja ivette’y z Anglikami prowa-
dzona gtosem przyciszonym, zaczeta sie prze-
ciggaC. Serge chrzaknat znaczaco.

| oto panowie we frakach pobiegli szybko
schodami pod gére, do szatni, a lvette po-
deszta do Serge’a. USmiech z jej twarzy
znik’rk wyczytat w jej niebieskich oczach cien
smutku.

Zaczeta gtosem spokojnym, wolno, stowo
po stowie:

Panie Ryxe! — Dobry, kochany panie
Ryxe! To moze bardzo nietadnie z mej strony,
ja wiem, ze to nietadnie. Ale powinien pan
mnie zrozumie¢. Widzi pan, juz dawniej. ..
pare dni temu...

Serce Ryxe’a zamarto. Przeczuwal, co
powie Czarna Ivette. Wiec tyle radosci —
naprézno?! Wiec tak sie wywdziecza za
jego uczucie ?!

Juz im dawniej obiecatam, ze Sylwes-
tra razem spedzimy. A mnie na nich tak
bardzo zalezy, pan nawet nie wie, jak bardzo.
To tacy bogaci ludzie. Wiem, ze niemili,
slarzy, ze Anglicy, lecz tyle majg funtow...
A od tego moja Kkarjera zalezy. Zreszty, c6z
tu sie diugo ttomaczy¢, — nie moge panu
dzisia] towarzyszy¢, odiézmy to na jutro!
| niech sie pan na mnie nie gniewa, panie
Ryxe!

ecrge, wsparty plecami o I$nigcg tafle
Sciany, poczut jej malg ragczke na swej twa-
rzy. Pogtaskata go.

Ale Serge oczy zacisnat i stat bez ruchu,
zdretwiaty. W duszy jego Kipiata wsciektosc,
Gniew, bol, rozgoryczenie, zal — wszystkie te
uczucia poplataty sie w jego sercu, stworzyty
przygniatajacy chaos mysli. Z tego chaosu
wytania¢ sie poczeta tepa, Slepa nienawis¢ —
Do kogo? Czyzby do Czarnej lvette — do
tej, ktorg przed chwila jeszcze catem jestes-
twe_lrp k'swojem kochat i pragnat? A jednak
— Tak!

Ivette tym razem zbyt bolesnie zadrasneta
jego ambicje. Znow poszto o pienigdze.

Zacisnagt zeby i z uporem wpatrywat sie
w mozajke kaflowej podtogi.

—~C0Oz to. a te kwiaty, ktére odemnie
codzien dostawata, to moze nic nie koszto-
waty?! A codzienna bytno$¢ w Patace — to
moze takze gratis?!

— O Boze, jakiz bezgranicznie bytem ghu-
gi! szeptatl ze fzami w oczach. — Wszystkie
najlepsze uczucia sktadaé u stép takiej... takiej...

Jakie$ wyrazy wiezty mu w gardle, nie
mogt tych stdbw wymowic.

Zdawato mu sie, ze stowami temi, kt6érych
wyszepta¢ nie zdotat, pognebit, zdeptat ko-
biete, stojaca przed jego oczyma oddawna,
nieustannie.

Z rezygnacjg przetart zatzawione oczy
i powldkt sie w gdére, po schodach.

— Bylo nie byto myslat. — Trzeba sie
do reszty z tej mitosci wyleczy¢. A chyba
najskuteczniej przyczyni sie do tego obser-
wacja lvettey, bawigcej sie wesoto w towa-
rzystwie funtow szterlingbw. Wracam na sale!

I wrécit do swego stolika, przy ktérym
jeszcze tak niedawno siedziat w towarzystwie

a Noire lvette.



Zblizata sie godzina trzecia w nocy. Gwar
na sali kabaretu wzrastat. W srebrnych wia-
derkach, lodem obtozone, coraz nowe butelki
pojawiaty sie przy stolikach. Beztroska ma-
lowata sie na wszystkich twarzach. Nowy Rok,
jak zwykle, zapowiadat sie hucznie i wesoto.

Jazz-band oszalat. Bebny ogtuszaty, tra-
by wibrowaty w powietrzu, gwizdki przeszy-
waly co chwila zadymiong atmosfere sali.
Tanczono charlestone’a.

Serge z rozpaczy oprOzniat sam juz druga
butelke. Kilka kobiet chciato sie don przy-
sig$¢, kazdej pozbyt sie niegrzecznie. Rozba-
wieni sasiedzi spogladali na niego z ukosa,
szepcac sobie od czasu do czasu jakie$ uwagi,
ktorym towarzyszyty wymowne spojrzenia.
Serge sie tem nie przejmowat. Wzrok jego
opart sie o stolik w lozy. po przeciwlegiej
stronie sali.

Wiedziat, ze Ivette obecno$¢ jego zauwa-
zyta.  Kilkakrotnie spotkaty sie ich oczy.
Raz spojrzata nan zbliska, gdy — tanczac
z blondynem — mijata jego stolik. Spojrze-
nie jej bylo dziwnie pozbawione wyrazu.
Serge widziat zreszty, ze pita bardzo duzo,

ZE W

IV. Konkurs Miedzynar. Zegt. Pow.

Kongres zostanie otwarty dnia 24-go paz-
dziernika b. r., zamiast dnia 10, jak byta po-
dane poprzednio.

Cztonkowie Kongresu (i ich rodziny) ko-
rzystajag we Wioszech ze znizki kolejowej
w  wysokosci 50% od granicy do Rzymu
i z powrotem, poza tem otrzymajg takg sama
znizke na 3 podr6ze wewnatrz kraju, na je-
den przejazd w kazdg strone.

Cztonkowie Kongresu otrzymajg od se-
kretarjatu generalnego Kongresu legitymacje
osobista, ktora bedzie zaopatrzona w foto-
grafje danego cztonka kongresu, po$wiadczong
przez Poselstwo Wioskie, lub tez przez Kon-
sulaty Wioskie.

Legitymacja powyzsza zawiera kupony na
wyzej wymienione znizki kolejowe. Legity-

POLSKA.

nie mniej, niz jej towarzysz. Jak na te ilos¢
wypitego szampana — trzymata sie Swietnie.
Za to Anglicy zdradzali mniej trzezwg postawe.

Ivette w swej czarnej, wysoko zapietej
sukni jedwabnej, zachowywala sie zupeinie
spokojnie. Pozwalata Anglikom przyciskaé
wargi do swych matych delikatnych rak.

W duszy Serge’a tkata mitos¢ niezale-
czona. Wmawiat w siebie, ze to juz nic, ze
to tylko tak...

Niespodziewanie wyrdst przed Serge’em
kelner. Podat jaki$ bilecik i oznajmit, ze za
chwile przyjdzie po odpowiedz.

Bilet na jednej stronie gtosit:

,Lord Rascal London."

A z drugiej pismo lvette’y — otdwkiem:

»Panie Ryxe! Moj lord i jego przyjaciel
chcyg zaraz, za wszelkg cena, odby¢ powietrzny
chrzest i przez kilka minut polata¢ nad Pa-
ryzem. Razem ze mng, naturalnie ! Polecitam
im pana. Czy moze pan o tej porze wyna-
lez¢ samolot? Prosze nam da¢ odpowiedZ!
Ivette.”

»,P. S. Moze pan od nich zazadaé kazdej
sumy. Sg pijani — zaptaca."

(Ciag dalszy nastapi.)

IATA

macja ta jednak nie zwalnia od obowigzku
posiadania paszportu.

Jubilat powietrzny. 5 z m. pilot
cywilny Ludwik Tokarczyk, prowadzac samo-
lot na linji Krakéw-Warszawa przekroczyt
swoj 150.000 kim., ktére dotychczas przebyt
w powietrznej stuzbie komunikacyjnej. Pilot
Tokarczyk urodzony w roku 1901 od roku
1901, od roku 1918 petni zawdd pilota, po-
czatkowo jako ochotnik wojskowy, przyczem
w roku 1919 zostat ranny w glowe pod Ko-
ninem. W roku 1924 przeniesiony zostat do
rezerwy, a w roku 1925 wstgpit do Polskiej
Linji Lotniczej. Tokarczyk jest dziesigtym
pilotem ,,Aerolotu”, ktéry przebyt dotychczas
zawrotng przestrzeh powietrzng 150.000 kim.

Inowacja lotnicza na dworcach kole-
jowych. Ministerstwo komunikacji wydato
zarzadzenie, by na wszystkich dworcach
kolejowych, ktére posiadaja komunikacje lo-



tnicza, obok rozkladu odjazdéw pociagéw, za-
mieszczone zostaly tablice, wykazujgce go-
dziny odlotéw samolotow. Inowacja ta jest
wielce pozadang, gdyz niewatpliwie bardzo
powaznie bedzie popularyzowac komunikacje
powietrzna.

FINLANDJA.

Swietne proéby ze spadochronem
witoskim Salvador w Finlandji. Celem
przedstawienia wiadzom wojskowym finskim
modeli spadochronéw wioskiej konstrukcji
i pomystu, bawi w Finlandji obecnie misja
wioska, w ktorej bierze udziat porucznik Freri,
znany tworca spadochronu ,Salvador”, uzy-
wanego obecnie przez lotnictwo wioskie.

Dokonane tamze proby wypadty wielce
pomyslnie; szczeg6lne zainteresowanie wzbu-
dzity skoki, wykonane nad morzem, do ktdrych
zostaly uzyte specjalne pasy ratunkowe, po-
mystu por. Freri.

HISZPANIJA.

Umowa lotnicza wtosko-hiszpanhska.
Hiszpanska Rada Ministrow zatwierdzita projekt
umowy lotniczej z Wiochami, upowazniajgc
Primo de Rivere do jej ratyfikaciji.

JAPONJA.

Mecenas lotu Japonja - Ameryka.
Pewien bogaty obywatel klubu ofiarowat
50.000 dolaréw dla pierwszego lotnika, ktéry
dokona lotu =z Japonji do Ameryki przez
Pacyfik.

TURCJA.

Komunikacja powietrzna w Turcji.
Rzad turecki zamierza udzieli¢ koncesji na
uruchomienie w Turcji 3 linji komunikacji po-
wietrznej: Cezarea - Sivas - Erserum, Cesarea-
Malatia-Diarbekir, Cezarea-Angora-Konstanty-
nopol.

WLOCHY.

Puliar Schneidera. W Wenecji wre
przygotowanie do zawodéw o puhar Schnei-
dera. Komisja Ministerjalna, przy wspoét-
udziale pp. De Bernardi i Bacula, wnoszacych
do niej swe cenne doSwiadczenie, pracuje
niezmordowanie. Punkty krancowe przelotu
nie sg jeszcze doktadnie znane; wiadomo juz
jednak, iz znajdujag sie one na Lido, tak, iz
publiczno$¢ bedzie mogta widzie¢ caty przelot
z kazdego punktu Lida.

Ameryka zgtosita trzy aparaty, tylez
Anglja. Aparaty angielskie sg uwazane za

bardzo dobre i przewiduje si¢, iz zawody te
wzbudzg olbrzymie zainteresowanie i przybiorg
charakter szczegdlnie wojowniczy.

Ze Zwigzku Lotnikow Polskich.

Na budowe hangaru dla Sekcji Treningowej Pil. Rez.
Zwigzku Lotnikow Polskich ztozyli w dalszym ciggu:

6 Putk Lotn. Lwow

57,50 zi,, Pracownicy

Wydziatu Pow. tomza

(Wilejka) 6,00 zt., Ma-

gistrat Tuszyn Staro-

stwo todzkie 12,50 zt.,

Koto Zwigzku Pracown.

Samorzad. Kielce 25,00

zk., L. Ekert Nast. Dro-

gerja Poznan 0,50 zi,

Cukrownia Znin 25,00

zt., Starostwo Sambor 50,uO zt., Marcinkowski
J. Miejska Gora, Szkota 2d,00 zt, Wydziat
Powiatowy Poznan 50,00 zt., D-two Okr. Kor-
pusu VII Sztab 2,00 zt., D-two 7 Dyonu Zan.
Wojsk. Dok. VII 1550 zt., D-two 7 Putku Sap.
Dok VII 0,50 zt., D-two Warsztatow Ainunic.
Dok VIi 15,50zt., D-two Oddziatu stuzby art.
Dok VII 23,00zt., D-two 7 Putku art. Ciezkiej
Dok VII 90,50zt., D-two 7 Putku art. Ciezkiej
dodatek dobrowolny 54,39 zt, Kraj. lJbepiecz.
Ogniowe Poznan 50,00 zt., D-two 7 Dyonu
Art. przeciw Lotn. 16,00 zk, 56 p. p. Wikp.
Krotoszyn 126.15 2z, Magistrat Sokotow
k/IRzeszowa 1,00 zt., Adwokat Hundt Poznan
Kantaka 1 10,00 zt., Zarzad Gminy Jandéw
k/Lwowa 4,00 z., Wydziat Powiatowy Strzelno
10.00 zk, Erhorn Cukiernia Fr. Ratajczaka
Poznan 10,00 zt., Gmina Brzostek 0,50 zi., Ma-
gistrat Zawiercie 100,00 zt., Prof. Dr. Adam
Jurasz Poznan Jasna 10 20,00 z, Dr. Jozef
Chrzanowski Poznan Sw. Marcin 45b 10,00 zt,,
Kasa Gminna Krynica 5,00 zt., Magistrat Zdot-
bunowo 5,00 zt., Starostwo Lida 0,50 zt., Urzad
Gminy Wojstem 3,50 zt., Urzad Gminy Bud-
stawskiej pow. Wilejka 3,50 zt, Dr. Med.
Wilamowski Bolestaw Poznan Pl. Nowomiejski
10a 5,00 zt., Magistrat Miedzyrzecze Wojew.
Lubelskie 2,50 zt., Magistrat Kamien Pomorski
10.00 zt., Magistrat Wotomia 0,50 zt., Zarzad
Miasta Koséw Kotomyja 10,00 z+., Magistrat
Zdzieciot 20,00 zk, Urzad Gminy Kurzeniec
p. Wilejka 3,50 zt., J. Sadzik Ognisko Z P.
N. S. P. Kepno 21,00 zt., Lud. Humpola Hie-
romski Kutno 10,00 zt., Urzad Miejski Brzdo-
zany Matopolska 10,00 zt., Magistrat Mikotajow
n/Dniestrem 2,00 zt., Magistrat miasta Lidy
10.00 zt, Magistrat miasta Myslenice 20,00 zi.
Magistrat Aleksandrow Rynek 1 25,00 zi,
Ognisko Z P. N. S. P. Ostrowo WIlkp. 3,50 zt,
68 p. p. Wrzesnia 46,50 zt., Kasa Miejska
Zerkéw 50,00 z+., Gmina Chojcienczyce 3,50 zt.,
Magistrat Miasta Wilejskiego 3,50 zt., Gmina



Zedziszki p. Wilejski 3,50 z+., Magistrat Stom-
niki 0,50 zt., Urzad Gminy Wilejskiej Koto-
wiczyn 3,50 zt., Dr. Wierzbicki Romuald Poznan
Wroctawska 28/29 5,00 zt., Marjan WisniewskKi
Kamien Koszyrski 25,00 zt., Inz. Zalewski Wiat.
Milanéwek pod Warszawg 20,00 zi., Urzad
Gminy Dothinéw 3,50 zt., Powiatowy Komitet
L. O. P. P. Ropczyce 0,50 zk, Magistrat Ra-
koniewice 10,00 zt., Dabrowski Emil Gniezno
Zielony Rynek 11 550 zt. Razem z poprzednio
wptaconemi 2.934,14 zi.

Wszystkim, ktérzy przyczyniajag sie roz-
budowy naszej floty powietrznej skitadamy
w imieniu lotnictwa polskiego serdeczne po-
dziekowanie.

ZARZAD

ZWIAZKU LOTNIKOW POLSKICH.

Wiadomosci z Sekcji Mechanikéw
Lotniczych Z. L. P.

Wycieczka familijna

z urozmaiceniami réznymi odbedzie sie w nie-
dziele, dnia 21 sierpnia b. r. o godz. 15
(godz. 3 po potudniu) w Domu Szwajcar-
skim.

Zbiorka dla cztonkéw o godzinie 145
w lokalu p. Bajerowej, oraz wspolna foto-
grafja cztonkéw o godzinie 16.

Czionkéw i sympatykdéw wraz z rodzing
zaprasza Zarzad.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

Z dniem 1 sierpnia 1927 roku pan

MAKSYMILJAN CHARNAS

zmuszony byt z powodu przetadowania pracg
organizac. ztozy¢ przedstawiciel, naszego pisma.
Za dotychczasowg tak wydatng 1 ideows
prace dla dobra lotnictwa, czujemy sie w obo-
wigzku ztozy¢ p. M. Charnasowi wyrazy naj-
gtebszej podzieki. Administracja i Redakcja.

0ra 11 m [atgrjani
oom M1tk

Nadeszlij swoj adres i zna-
czek pocztowy na odpo-
wiedZz, a otrzymasz wy-
jasnienie, przy pomocy
ktérego mozesz, nie prze-
szkadzajgc sobie w swych
codziennych zajeciach,
zarobi¢ z ftatwoscig do

500 zt. miesiecznie
ADRESOWAZC:

»JAK® WARSZAWA

Skrzynka pocztowa Ns 554

P. L. L. AEROLOT S. A

ZARZAD:

Warszawa,

Nowy Swiat 24

PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonig Staszyca). PRZEWOZ:
Pasazerow, poczty i towaréw. INFORMACIJE : Telefony: Warszawa, 900, 19-88 i 850
Lwow: 811 i 2275. Krakow: 3222 i 2545. Gdansk: 415-31. Wieden: 71-0-84 i 48-5-60.

Rozktad
Godzina Kierunek \Godzina
15,40 W Gdansk iv 11,00
18,40 Warszawa 7,00
14,00 Warszawa 11,00
17,00 Lwoéw 800
7,00 Lwow 15,00
10); Krakow 12,00
7,30 Warszawa 14,30
10,00 Krakow 12,00
10,30 Krakow 11,30
13,30 \r Wieden i1 8,30

lotow wazny od 15. kwietnia 1927 roku az

do odwotania.

Uwagi: Komunikacja codzienna z wyja-
tkiem niedziel. Dowdz do i z lotniska z wy-
jatkiem w Warszawie i Gdansku

dniono w cenie biletu.

uwzgle-

Dostawa poczty iprzesytek w tym samym dniu.

Poczte lotniczg nadaje sie w Urzedach poczt,
(istniejg specjalne znaczki poczty lotniczej).

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.



