Cena numeru pejedynczego 40 gr*

ORGAN ¢ ZWIAZKU ¢ LOTNIKOWe POLSKICH.

Nr. 9 (93) Poznan, 16 listopada 1927 r. Tom VI

Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administracja.
Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem Zrodia.

Adres REDAKCIJI | ADMINISTRACIJI: POZNAN, STARY RYNEK NR. 95|96.

TRESC NUMERU: B. O. — wstepny :-: Mirostaw Radwan-Przypkowski — Rozhrojenie a nie-
bezpieczenstwo niemieckiej polityki lotniczej :-1 J. K. — Zydzi w lotni-
ctwie Mirostaw Radwan-Przypkowski - Listy z zachodu :-: Kalejdoskop

Kronika :-: Jan Niwinski — Skrzydta mitosci :-: Konkurs na polski
ptatowiec komunikacyjny :-: Stanistaw Michat Grabowski — Filmowa
Prawda, n o w e Ik a .

B. O

Bezwatpienia najwazniejszym krokiem na drodze do ustalenia polityki
lotniczej jest konsolidacja agend lotnictwa cywilnego w jednej instancji, 0 zna-
cznym zakresie wiadzy. Pojmujgc to chociazby przyktadowo stwierdzi¢ nalezy,
ze Panstwo o tak duzym obszarze i tak trudnych do obrony granicach, musi
na rozwo0j swego lotnictwa oddziatywac z sitg rowng maksimum mozliwosci.
Rozumiejg to dobrze sgsiedzi nasi z Zachodu i Wschodu.

taczy sie z tym bezposrednio trudno$¢ stworzenia takiej instancji, bez
uciekania sie do metod powolnej, lecz statej ewoluciji.

Wojska lotnicze i ich wiadze sg przecigzone pracg. Zdaé sobie nalezy
sprawe, ze caly szereg dzis w departamencie IV. wykonywanych prac nie jest
zakrojony na miare Departamentu.

Pozgdanem wiec by byto, by wiadze cywilne Panstwa przejmowaty wolno,
lecz stale owe agendy bedace balastem i by w ten sposob kompetencje przy-
sztej cywilnej wiadzy lotnictwa wzrastalty z dnia na dzien, przy petnej wspot-
pracy z Wojskami Lotniczymi i po linji ich zgdan, kladac w ten sposob trwate
podwaliny pod przyszty Urzad Lotnictwa.

Z radoscig obserwujemy rozrost Wydziatu Lotnictwa Cywilnego, ktory
zatacza coraz szersze kregi, stwarzajgc fundament pod przyszty Podsekretarjat
Stanu.



Przed kilku miesigcami doniosty dzienniki
0 odbywajgcej sie w Genewie przygotowaw-
czej Konferencji Rozbrojeniowej. Jednym znaj-
wazniejszych tematéw, tam omawianych, byta
sprawa powszechnego ograniczenia zbrojen
powietrznych.

Konferencja Waszyngtonska, odbywajgca
sie w tym celu w latach 1921 - 1922, z obawy,
aby powszechne ograniczenia zbrojen lotni-
czych nie powstrzymaty rozwoju handlowej
floty powietrznej eatego Swia-
ta, liczacej naogot 10000 samo-
lotow komunikacyjnych, co sta-
nowi znikomg cyfre w propor-
cji do ogolnej liczby samolotow
wojennych wszystkich panstw,
ograniczyta swoje rezolucje je-
dynie na ustaleniu przepisow,
dotyczacych tonnazu rozmaitej
kategorji okretéw, posiadajg-
cych platformy do startu pia-
towcow.

Zebrani w lutym b. r. w Bru-
kseli eksperci-delegaci Ligi Na-
rodéw rowniez w powyzszym
sensie zasadniczo sie o$wiad-
czyli, uchwalili jednak klauzule, A
opiewajaca, ze w celu niejako ,,uogoélnienia”
systemu, narzuconego Niemcom przez Traktat
Wersalski, lotnictwo komunikacyjne powinno
by¢ oparte na stosowaniu don zasad Scisle
ekonomicznych.

I. Postanowienia przeciwko

Od chwili zawarcia Traktatu Pokoju w Wer-
salu i decyzyj, powzietych nastepnie przez
zwycieskie mocarstwa sprzymierzone, ktdre
ustality dziewie¢ paragrafow technicznych, po-
waznie krepujacych rozwéj niemieckiego lot-
nictwa, zabraniajgc wogdle egzystencje u Niem-
coéw lotnictwa wojskowego, ci ostatni wszel-
kimi $rodkami dazag do zerwania owych pet
i z niebywatym skutkiem zmierzajg do wy-
brniecia z niewolniczej sytuacji.

Umiejetnie wykorzystujac wtym celu swoje
nadzwyczajnie szczeSliwe potozenie aerogra-
ficzne posiadania tak zwanego ,,Centrum Euro-
pejskiego" oraz Péinocy, Wschodu i Potudnia
Europy, z utratg jedynie wielkiego nowego szla-
ku powietrznej zeglugi Anglja—Indje Wscho-
dnie (mapka orjent. sieci niem. linji powietrz.
Str. 3). Panstwo Niemieckie, uwazajac sie za
wszechwiadce swoich przestworzy, kategorycz-
nie zabronito z dniem 1 stycznia 1923 roku
przelotu nad swem terytorjum tym wszystkim

Uswiadamiajac sobie grozace niebezpie-
czenstwo, stad wynikajace, z tem wiekszg
uwaga musimy gruntownie zdac¢ sobie sprawe
z istotnego, terazniejszego stanu lotnictwa
Panstwa Niemieckiego, tego poteznego $rodka
zagtady tych wszystkich ospatych, ktérzy
ugrzezli w swem nieuctwie i niedotestwie, be-
dac zaslepieni w innych Kkierunkach, nie wi-
dza"zabiegbw ich ,,pokojowo usposobionych”
sasiadéw, w bezprzyktadnem rozwoju sieci

Wodnoptatowiec komunikacyjny Dornier-Wal.

zeglugi powietrznej Niemcdéw, w rozrosScie ich
przemystu lotniczego i jego ekspansji (patrz
,Lotnik" Nr. 1 (85), oraz w tworzeniu w pod-
stepny, zdradliwy sposéb, gdzie sie to tylko
im udaje, tysiecy nowych morderczych ger-
manskich broni powietrznych.

niemieckiej aeronautyce.

ptatowcom obcych panstw, ktore nie podle-
gajag wspomnianym 9-ciu regufom.

To tez niebawem pochwycono w niewole
trzynascie samolotow komunikacyjnych Towa-
rzystwa Francusko - Rumunskiego, utrzymuja-
cych regularna komunikacje na trasie Paryz-
Strasburg-Praga-Warszawa, ktdrej to marszruta
powietrzna z koniecznosci musiata by¢ odtad
przesunieta na mniej korzystng linje tukowa
I kosztowniejsze przelog/ s)onad gorzystymi
terenami Szwajcarji i odlegtej Austriji.

Zawarto przeto w Locarno, dnia 7 maja
1926 roku, nowg umowe z Niemcami, mocg
ktérej Reichsministerium, wobec niejako braku
»zabronionego" lotnictwa wojennego, uzyskato
petng swobode techniczng budowania samo-
lotow handlowych, pocztowych i komunika-
cyjnych wszelkich typdw.

Nie biorgc pod uwage dozwolonej w Niem-
czech konstrukcji sterowcow i balonow, juz od
roku 1924 niemiecki przemyst aeronautyczny



Plan sytuacyjny linij niemieckiej komunikacji lotniczej.

zespala wszystkie swe sity w pracy nad bu-
dowa, systemem seryjnym, godnych uwagi
aparatow lotniczych pod maska rzekomg, Iz
wytwarzajg tylko ptatowce ,handlowe", w rze-
czywistosci jednak sg to samoloty, stojace na

wysokosSci zadania techniczno-militarnego o wy-
bitnych charakterystycznych cechach, ktére
czynig z tych przyrzadow pierwszorzedng po-
wietrzng bron niszczycielska.

IL Organizacja i budzet lotniczy Niemiec.

Organizacje lotnictwa uregulowali Niemcy

w ten sposéb, aby nie da¢ powodéw do za-

dnych reklamacyj ze strony Sprzymierzonych.

Cywiine lotnictwo komuni-
kacyjne, jedyne zasadniczo le-
galnie dozwolone, podlega Mi-
nisterstwu Komunikacji Rzeszy,
ktére to Ministerstwo ma sek-
cje, zwang ,Narodowy Urzad
Lotnictwa", ze stale urzedujacg
Lam specjalng Radg Lotni-
cza (Luftvorstandsrat), majaca
zZnéw za swoj organ wykonaw-
czy ogromnie zywotng insty-
tucje, znang pod nazwg ,Deu-
tscher Sportflug".

Przez ustawiczny kontakt
i Scisty zwigzek z licznemi pry-
watnemi organizacjami, sekcja
ta faktycznie tworzy prawdzi-
we Ministerstwo Lotnictwa.

Potezny ten organ lotnictwa Niemieckiej Re-
publiki, jego wielkie kredyty i zasoby budze-
towe, jego solidna struktura w ogdlnej swej

Ptatowiec komunikacyjny Dornier ,Komet".



organizacji, zrodzona ze zdecydowanej woli

Jakimi krokami w Niemczech zmierza sie

catego niemieckiego spoteczenstwa, jasno do- do rozwoju lotnictwa — niech postuzy nam
wodzi, ze Niemcy widzg swa przyszto$¢ tylko za przyktad nastgpujgce zestawienie budze-

w posiadaniu olbrzymiej i silnej floty po- towe:

wietrznej. (Ministerstwo Transportéw - Budzet na 1926 r.)

Szemat ogodlnej organizacji niemieckiego lotnictwa.

Lotnictwo.

Na cele naukowe . . . . 5.300,000 mk. z}.
Subsydjum na cywilne linje

lotnicze . . . . . . . 8371500
Subsydjum na rozwoj lotn.

zaglowego,  szybowcow,

ptatowcow o st. mocy 3.600,000
Subsydjum na sporzadzanie

map, planéw lotn. . . .3.050,000
Na laboratorjum aeronau-
tyczne ,,Aldershof" . .1.850,000 <&, ,,
Na laboratorjum aerodyna-
miczne ,Goettingen" . . 100,000
Na Muzeum Lotnicze . . 3,500
Na instalacje radjostacji na
lotniskach 485,000

Stuzba cyw. meteorologicz.

ibezp. nawigacji powietrz. 1.090,000
Udziat w konkursach i wy-

stawach. Propaganda .2.000,000 ,, ,,
Kapitat rezerwowy . . . 1.500,000

Razem 27.350,000 mk. zt.

1. Niemiecka polityka lotn.

Zastrzezenia, podyktowane Niem-
com przez Sprzymierzong Koalicje,
nie zahamowaty bynajmniej nad-
zwyczajnego rozwoju niemieckich
lotniczych linij komunikacyjnych.

Przy nalezytem poparciu wszyst-
kich sfer spoteczenstwa, rzadu Nie-
mieckiej Republiki 1 jej prowinciji,
wiadz municypalnych, komunalnych,
izb handlowych, syndykatow prze-
mystowych,Reichsbankd w, instytucyj
filantropijnych, os6b i bankéw pry-
watnych itp., dziatajacych z whasnych
intuicyj, przez patrjotyzm, badZz tez
poprostu pod ostrym pregierzem
I presja opinji publicznej, rzad nie-
miecki, prowadzgc umiejetng poli-
tyke lotnicza miejscows, dzielnicow
i miedzynarodowg zdotal postawic
narodowe lotnictwo na wysokim
szczeblu jego rozwoju.

Pomimo bajecznie gestej sieci
drdég panstwowych, automobilowych,
doskonatych szos i traktéw komuni-
kacyjnych, w dostatecznej iloSci po-
siadanych na tak szczuplg stosun-
kowo przestrzeri ziem Rzeszy Nie-
mieckiej, ktéra ma zapewnione i tak
juz wygodne potgczenia przez nie-
bywale rozgateziong i regularng
komunikacje kolejowg — istniejace
w Niemczech linje lotniczej komuni-
kacji tacza w dogodny sposob wielkie
miasta, osrodki handlu, zaludnione
wsie, letniska i zdrojowiska w (okre-
sie sezonu), centra przemystowe



i wszystkie porty eksportowe i importowe,

3 czt., reprezentujagc. Rzad Rzeszy

a w dzielnicach fabryk i wielkiego przemystu 4 Wiadze Prowincji

linje drog powietrznych sg w dwojnaséb 1 , Przemyst prywatny

pomnozone. NS, Tow. ,,Aero-Lloyd"
W Niemczech, w 1923 roku, zawdzieczajagc 5%, Tow. ,,Junkers"”

powstatemu tam ruchowi og6lnej koncentracji®*5 *

Trzysilnikowy ptatowiec komunikacyjny Junkers G. 31.

i konsolidacji narodowej, pokaZzng ilos¢ roznych
towarzystw lotniczych zlikwidowano, a stwo-
rzono natomiast dwie silne organizacje, nha-
zwane: ,Aero-Lloyd" i ,Junkers", z ktorych
to szczegolnie ostatnia instytucja, w mysl
planbw na wielkg skale zakrojonych, pod
ptaszczykiem rzuconego hasta ,,Unji Europej-
skiej", objeta w zakres swej dziatalnoSci
dziewie¢ niemieckich towarzystw lotniczych
i siedem cudzoziemskich z Pétnocy, ze Wschodu
i zSrodkowej Europy, a wiec
krajow skandynawskich, ho-
lenderskich, dunskich, so-
wieckich, battyckich i $rod-
kowo-europejskich.

Po zawarciu zwycieskiej
na rzecz Niemiec lotniczej
umowy w Locarno w m. maju
1926 r., wspomniane firmy
»Aero-Lloyd" i ,Junkers"
zlaty sie w jedno olbrzymie
zrzeszenie lotnicze, zwane
odtad: ,,Deutsche Lufthansa",
do ktérego to koncernu, jako
gtéwni akcjonarjusze i czynni
udziatowcy, wstapili: Rzad
Rzeszy Niemieckiej i wiadze
naczelne wszystkich Pro-
wincyj i Dzielnic Zjednoczo-
nych Niemiec.

Sktad rady administra-
cyjnej tej wielkiej organi-
zacji sklada sie z 23-ch czyn-
nych cztonkébw, a miano-
wicie:

Przedsiebiorstwa Rejo-
nowej Komunikacji powietrznej.
,Lufthansa", lub inaczej,
jak to z samej nazwy wynika,
~Zwigzek hanzeatycki prze-
stworza", jest dzisiaj najsilniej-
szym koncernem lotniczym na
catym Swiecie, zdotat on, po-
mimo swego, tak krotkiego
stosunkowo zywota, znakomi-
cie rozwingé bogatg swa sie¢
komunikacji lotniczej w kraju
i zagranica, dazac dzi$ do opa-
nowania drog powietrznych we
Wioszech, Hiszpanji, Portugalji
Ameryce Potudniowej i P6inoc-
nej, a przez Rosje siega wszech-
wiadnie na Daleki Wschad.
Ogdlna statystyka co do
Tow. ,,Deutsche Lufthansa"
i jego dziatalnoS¢ na r. 1926
przedstawia sie nastepujaco:
Dtugos¢ posiadanych 54 linij powietrznej
komun w powyzszym r. wynosita 20.408 kim.
Portéw lotniczych etapowych , Lufthansa"
posiadata w ub. r. w Niemczech 57, zagranicg 15.
Przebyto ptatow, ogétem 6.141,479 kilometréw.
Przetransportowano 56,268 pasazerow.
” 384,000 kg. bagazu
. 258,464 kg. towaru
" 301,945 kg. poczty.
Regularno$¢ stuzby lotniczej w lecie 95°/0.

Szemat orjentacyjny umiejscowienia sieprzemystu lotn. Niemiec, w kraju i zagran.



Jako gtoéwne typy samolotow, uzywanych
do przelotow w Tow. ,Lufthansa**, uwazac
nalezy: ,,Junkers F. 13“i G. 23, ,,Dornier-Wal*,
,Fokker**,  Dornier-Komet IIl.%, ,Albatros-
Fokker®, ,Udet**, ,Rohrbach®, ,Focke-Wulf*,
,,Udet-Kondor**, ,,Dornier-Merkur* i inne.

Towarzystwo. ,,Lufthansa“ uzywa w swej
komunikacji powietrznej ptatowce najswiezszej
konstrukcji, wygodne, komfortowe i nowo-
cze$nie wyekwipowane, posiada liczny, obla-
tany i o duzem doswiadczeniu, dyscyplino-

wany personel nawigacyjny i, wedlug wy-
magan ostatniej techniki lotniczej, wzorowo
urzadzone lgdowiska i warsztaty reparacyjne.
Kolosalna ta lotpicza instytucja niemiecka
musi przyku¢ naszg szczeg6lng uwage, zadne
bowiem panstwo na kuli ziemskiej nie zdotato
zorganizowaé tak licznych filij i wedet lotni-
czych, jak to wyrafinowani nasi najblizsi sa-

siedzi Niemcy uczynili.
Mirostaw Radwan-Przypkowski.

' (Dokonczenie nastgpi).

Zydzi w lotnictwie*

Nie tak dawno zagadnienie zyda w lotni-
ctwie nie istniato wcale. W kazdym razie
podéweczas, gdy lotnictwo traktowano jedynie
Jako $rodek obrony, gdy zaliczano je wytgcznie
do rodzai broni. Stanowito ono nowoczesng
sztuke rycerska, byto potomkiem dawnej ry-
cerskiej fantazji. Potyczka konna z' lancg
w prawicy w czasach Sredniowiecza, a walka
powietrzna w latach wielkiej Wojny, — oto
dwie rézne napozor proby mestwa, ilez sie
jednak w nich wartoSci  wspoélnych kryje!
A przeciez, jak Swiat Swiatem, nie ogladano
jeszcze lzraela w szyszaku i z lancag, ani tez
przy sterze bojowego ptatowca lub przy ma-
szynowym karabinie! Wyjatki? Niemasz re-
guty bez wyjatkow! Do nich jednak nie sposéb
zalicza¢ tych wypadkow, gdy lzrael dziatat
pod przymusem. My za$§ chcemy stow kilka
powiedzie¢ o aktach w#asnej woli, kierujgcymi
zydow na droge lotnictwa.

Zagadnienie to staje sie dzi$ coraz bardziej
aktualne. Zastuguje przeto na uwage, na ba-
czng uwage, szczegblnie jednak na uwage
Polaka. Znamy bowiem zbyt dobrze zydowska
psychologje, nie damy sie omamic¢ frazag o bo-
haterstwie, o poswieceniu — o patrjotyzmie!

Czego niezawodnym dowodem jest fakt
zainteresowania sie zyda lotnictwem? Dowodem
tego, ze lotnictwo stato sie dobrym interesem,
ze jest dobrze poptatne na rynku handlowym!

Czy wiec produkcja samolotow? Nie, tu
jeszcze kryje sie ryzyko — aczkolwiek nikty
cien zydostwa i na produkcje juz pada. Ma
to miejsce na drugiej pétkuli. Obywatel Sta-
néw Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej, prze-
mystowiec Lecine (recte Lewin)! jest rodem
z Wilna, finansowat budowe transoceanicznego
ptatowca ,,Miss Columbia“. Ale i jego celem,
I jego myslg nie jest wszak sama produkcja.
O inny business chodzi.

Komunikacja powietrzna jest owem ziotem
jabtkiem, tym owocem, do niedawna dla Izraela
zakazanym, dzi$ juz zjedzonym.

Ze pragng zydzi w rece swe uja¢ komuni-
kacje powietrzng —na to dowoddw jest wiele.

Po roznych krajach. Sg doskonatymi przed-
siebiorcami, w towarzystwach ich panuje fad
i punktualno$¢, jak w zegarku. Organizacja
przemys$lana, bezkonkurencyjna.

Czy nie jest to tembardziej niebezpieczne
dla panstw, ktére z zydowskich ustug korzy-
stajg. Czy nie rowna sie to dla nich z°egza-
minem, zdanym na niedostatecznie? Sadzimy,
ze tak!

W panstwach takich dobrze zrozumiany
interes narodowy, nieraz interes obrony granic,
powinien nakazywaé czynnikom rzadowym
zwinnemu lzraelowi prawde im stét wygarnaé
i gardzi¢ watpliwg ustuga!

Trudno 1 darmo, ale zg6dZzmy sie z tern,
ze gdziekolwiek jest zyd — stol poza nim,
dobrze ukryty, znak zapytania...

Mogtby nam kto zarzuci¢, ze przesadzamy,
magiby nam kto powiedzieé, ze moze byé zyd
dobrze sprawujacy rzady lotnictwem. Przeciez
tak do niedawna byto we Francji. Tak, ale
to sg wyjatki.

Do tych wyjatkéw nie mozemy zaliczyé
pana Saxenberga . Gdyby los niemitosierny
sptatat Polsce figla takiego, ze pan 6w przy-
szedtby* na S$wiat np. w PrzemyS$lu albo
Minsku Mazowieckim — niewatpliwie nazy-
watby sie pieknie po staropolsku ,,Sas-Gornickiu.
UnikneliSmy tego. Saxenberg pisze sig, jak
jego protoplasci — bo mieszka w Niemczech.
Niechze im to wyjdzie na korzys¢. Rozwinat
swoje ,orle” skrzydta i robi majatek.

Ale nasz, polski, neofita p. Maks Kahan
tez firmy nie zmienit. Firma to stara i jara.
Pan Kahan twierdzi, ze jest pierwszym polskim
publicystg lotniczym. Wiec i tu — w prasie
lotniczej — jest jaki$ dobry interes. Chyba
nie wierszowe, prawda? Bo to by bylo za mato.
Istniejg wida¢ jakie$ bogate przedsiebiorstwa,
ktérym optaca sie suto wynagradza¢ —naszych
(dostownie naszych) publicystow lotniczych.
Zarzu¢my na to przezroczystg zastone...

Wiemy, ze dzisiaj szereg panstw, rozbudo-
wujac swa site powietrzng, postuguje sie wtym
celu specjalnemi organizacjami lotniczo-spote-



cznemi. Jest to akcja w calem tego stowa
znaczeniu spoteczna 1 narodowa. Wyobrazmy
sobie zyda lub mechesa, ktéry w akcji takiej
bierze udziat czynny lub kierowniczy... Jakg
bytlaby rola jego? Czy faktycznie parnstwowo-
tworcza, patrjotyczna, szczera?

Nie trzeba nawet odpowiadaé, ze nigdy
zyd pozyskac¢ nie zdota zaufania!

Zyd —vspotecznik, pracujgcy dla dobra

Szczegdlnie dobrze pojmujemy to my,
Polacy, szczegblnie dobrze rozumie to np.
spoteczenstwo b. zaboru pruskiego.

_ W epoce Lewindw i Saxenbergow nalezy
sie mieC na bacznosci.

Tych kilka stébw napisaliSmy tylko dla-
tego, ze kwestja zyda w lotnictwiejak
zaznaczyliSmy — stata sie aktualna.

lotniczej sprawy — oto szopka, warta $Smiechu. J. K.
LISTY z ZACHODU.

Pod wptywem Lindbergtda. — Mistrzostwo Ameryki. — Tragiczne zawody.—

Lot naokoto Swiata. — Kto pierwszy poleci nad Atlantyk? — Ucieczka Lewina.

— Niepowodzenia i reakcja we Francji. — Skandal pilota Callizo. Ocea-

niczne pesymizmy. — Lot ,Farmana“. — Zanik bohaterstwa. — Podréze

ministra Francuskiego Lotnictwa.

Powodzenie lotnika Lindberg’ha w pierw-
szym rajdzie powietrznym na szlaku Nowy-
Jork-Paryz zapoczatkowato okres niebywatych
dotad zwyciestw amerykanskiego lotnictwa.

Ze wszystkich krancow Stanow-Zjedno-
czonych zlatujg sie piloci na meetingi lotnicze
z nadzwyczajnym mestwem bijg rekordy, prze-
bywaja oceany, biorg udziat w niebezpiecznych
zawodach lotniczych San-Francisco-Honolulu,
zmierzajg jednym machnieciem skrzydet ku
Brazylji, uderzajg do ataku na pobicie $wiato-
wego rekordu na najdalszy dystans lotu, or-
ganizujg i pomys$lnie prowadza lot samolotem
naokoto $wiata w ciggu dwodch tygodni.

Nic nie powstrzymuje dzielnych yankesow
w ich ptomiennym zapale lotniczym, nawet
utrata samolotéw ,Golden-Eagle" — ,,Miss
Doran" — ,,Spirit of Dallas", — ktdre w gte-
binach Oceanu Wielkiego zatonety'wraz z sied-
mioma ofiarami Kkatastrof, w tej liczbie mio-
dziencza Miss Mildred Doran — nie sprawia
na nich odstraszajgcego wrazenia. —

Nieulekli lotnicy z pod gwiazdzistych
sztandarow, z prawdziwg pogarda $mierci stajg
$miato do boju z zywiolem — to tez ich wy-
sitki okrywajg na caty Swiat co raz to nowa
glorjg zwycieskie skrzydta amerykanskiego
lotnictwa!

Naptatowcu ,,Stinson" z motorem ,,Wright"
220 MK. — chtodzonym powietrzem, identycz-
nym samolocie jaki stuzyt pilotowi Paul Red-
fern w usitowanym z narazeniem jego zycia
locie, przez wyspy Bahamskie, Porto-Rico,
$w. Trojce, Gwinea holenderska, i Rio-de-Ja-
neiro, — dwaj snobi William Brock i Edward
Schlee po raz juz czwarty jako amerykanie
w biezacym roku przelatujg Ocean AtlantyckKi
do Europy, ladujac swym ,Pride of Detroit"

(Oryg. kdresp. Wi. ,,Lotnika*).

dnia 28. sierpnia na lotnisku w Croydon pod
Londynem po 23 godz. 19’ lotu.

Lotnicy ci dokonujg okreznego lotu wo-
kot kuli  ziemskiej przez Anglje, Niemcy,
Austrje, Rumunje, Butgarje, Turcje, Indje,

Chiny, Japonje, wyspy Hawajskie i Kalifornje,
z zamiarem pobicia rekordu ustanowionego
przez lotnikbw Wells i Ewans w okrgzeniu
ziemi w 28 dniach. *)

Lot Brock’a i Schlee tern wiecej jest cha-
rakterystycznym, ze przebyli oni Atlantyk
w czasie, kiedy francuskie zatogi lotnicze, od
dawna zamierzajagce dokonac lotu Paryz-Nowy-
Jork, uporczywie trwajg w letargicznym $nie,
od trzech miesiecy naiwnie wyczekujac sprzy-
jajacych warunkéw atmosferycznych!

We Francji, gotowi w obecnej chwili do
startu sg nastepujacy lotnicy:

1. Tarascon — Laulhe, jednoptat ,,Bernard
Ferbois" nazwany ,TToiseau-Tango"”, motor
»,Gnome-Rhome-Jupiter" 480 MK. szybkos¢
180 km/godz.

2. Giron-Corbu, dwuptat ,,Farman" zwany
,L’oiseau-Bleu” — 2 motory Farmana po 550
MK. szybko$¢ osiggalna 140 kim. na godz.

3. Costes-Le Brix dwuptat ,,Breguet G. R."
zwany ,L’oiseau-Vert" motor ,,Hispano-Suiza"
600 MK. szybko$¢ 1&0 km/godz.

Zapowiedzi startu nad Atlantyk sg na po-
rzgdku dziennym. Kandydaci sg wcigz w po-
gotowiu. Niektérzy odbywajg liczne proby
az do znudzenia — ptatowca — silnikow,
Smigiet, specjalnych urzadzen, doswiadczen
z tadunkiem lub bez \prob tédek ratowniczych

*) Lot ten zostat w Tokio za prosha rodziny za-
niechany. (przyp. Red.)



i t. d Zatogi
pogody rzadza!

Ten stan rzeczy sprzykrzyt sie Lewinowi.
Ciekawy pierwszy pasazer transatlantycki,
patajacy niepowstrzymang rzadza wrocenia do
Ameryki drogg powietrzng, po rozejsciu sie
w Paryzu z pilotem swym Chamberlin,
zawart umowe z francuskim lotnikiem Drouhin
z firmy Farmana i powierzyt mu szczytng
misje pilotowania ptatowca ,,Miss Columbia”
za rocznem wynagrodzeniem 100000 frankdw.

Nie widzac widocznie rycerskiego zapatu
u swego kompana, ktéry weciaz oczekiwat bto-
gostawionego stanu pogody i tesknit do nocy
ksiezycowych — energiczny Lewin po licznych
doznanych incydentach i skandalach, pewnego
pieknego sierpniowego poranka siadt w swoj
samolot i zajmujac miejsce pilota, nie posia-
dajagc dyplomu pilotazu — bez skruputéw,
z pogarda dla wszelkich formalno$ci, wystar-
towat w powietrze z aeroportu paryskiego
w Bourget, biorgc kierunek na Anglje — gdzie
po dwoch i pét godzinach lotu — w drama-
tycznych warunkach wylgdowat w Croydon,
cudem unikajagc nieomal S$mierci — gdy po
pieciokrotnych usitowaniach — osiadt w szds-
tem lgdowaniu z rutyng $rednio wyrobionego
ucznia pilota.

Francuzi uczuli sie dotknieci, a poczciwy
Drouhin zazadat od pozostatej w Paryzu Mme
Lewin wyptacenia sumy kontraktowej, ktorg
mu ona z elegancjg wreczyta, poczem nie-
zwiocznie 6w lotnik wycofat sie z widnokregu
lotniczego, zakupujac gdzie$ knajpe (I) Lewin
natomiast ma wkrotce odlecie¢ z Anglji do
Nowego-Jorku swym platowcem ,Miss Colum-
bia", pilotowanym wytrawng rekig anglika
Hinchliffe, ktory bezinteresownie poprowadzi
6w stynny bohaterski platowiec w poczuciu,
jak sam sie wyraza — ze przywilej pokonania
zywiotéw ponad Atlantykiem w locie z Europy
do Ameryki — przynosi mu dostateczny za-
szczyt! *)

Wedtug uznania rzeczoznawcOw i opinji
ptynacych rowniez i ze zrodet francuskich sa-
molot ,,Mis$-Columbia™ byt jedynym aparatem
najlepiej nadajgcym sie do wykonania oce-
anicznego rajdu — przez swe znane wiasnosci
techniczne, swoj sprawnie funkcjonujacy mo-
tor ,,Wright", jego doskonatg szybkosc¢ i eko-
nomiczne zuzycie paliwa — to tez w kotach
fachowych uwazajg, ze stato sie niedobrze,
ze tak wspaniata okazja zrealizowania pierw-
szego przelotu Atlantyku z Paryza do Nowego
Jorku nagle przepadia,

samolotéw radzg, a warunki

Francuzi, jakkolwiek nie dajg tego po
sobie naog6t poznaé, zgrzytajg zebami na wi-

*) Wedtug ostatnich wiadomosci postanowit Lewin
wroci¢ do Ameryki — okretem. (Przyp. Red.).

dok, ze tak dalecy sg obecnie od epoki zwy-
cieskich szampionéw: Prevost’a, Vedrines,
Pegoud’a i innych, kiedy francuskie lotnictwo
odgrywato wybitng role w Swiecie. SzczeScie
przestato tu sprzyja¢, chwilowo wydzierajac
Francji palme pierwszenstwa w zwycigstwach
na rzecz synéw dumnego Albionu i dzielnej
generacji wuja Sama.

Wida¢ jednak pewne energiczne poczy-
nania, zmierzajagce ku pozyskaniu dawnej
stawy i w pierwszym rzedzie zanotujemy do-
skonaty gest Kierownictwa Lotniczego w wy-
staniu do Kopenhagi na Wystawe Aeronau-
tyczng licznych eksponatdw oraz pieciu wodno-
ptatowcow  wojskowych, celem dokonania
propagandowego tournee po stolicach Skan-
dynawji.

Samoloty typéw: ,Goliath", ,Latham",
»,Farman”, ,Liore-Olivier®, ,Cams" - wyekwi-
powane sa w silniki ,,Gnéme-Rhone-Jupiter”
chlodzone powietrzem i posiadajag zatogi ofi-
cerskie, ztozone z zastuzonych aséw morskie-
go lotnictwa, jak por. Bernard, Guibault, Sala,
Nomy i por. Aubert — spodziewane sg przeto
dobre rezultaty. Godnym uwagi jest ustalony
ostatnio przez por. Paris na hydroplanie ,,Cams"
z silnikiem ,,Gndme-Rhone-Jupiter" rekord wy-
sokosci na 4500 m. z obcigzeniem 2000 kg.

Na Miedzynarodowym Meetingu Lotni-
czym w Szwajcarji,’ w konkursie platowcéw
0 stabej mocy — Samolot ,,Caudron 109 —
z motorem ,Salmson" 40 MK. chlodzonym po-
wietrzem, wykazat nakomite rezultaty — za-
dajac petng porazke ptatowcom innych panstw
tej kategorji — dokonat przy tem 15 godz.
42' lotu na dystansie 1535 km. 200 m — i za-
pewnit sobie nastepujace rekordy Swiata dla
tego rodzaju ptatowcow: Rekord wysokosci
5533 m. Rekord szybkosci 151 kim. 800 m/g.
na przestrzeni 100 kim. lotu.

Musimy przyzna¢, ze duzy to krok na-
przéd w dziedzinie lekkiej turystyki lotniczej
— zawdzigczy¢ go nalezy wysitkom znanej
firmy motoréw ,Salmson" — zabiegajgce)
0 zbudowanie niedrogiego, praktycznego, eko-
nomicznego, lekkiego i sprawnie dziatajacego
silnika, ktéryby by} kazdemu dostepny do na-
bycia, by mogt przez to wplynaé na intensy-
wne rozwiniecie sie turystycznego sportu lot-
niczego.

Zakonczony rajd mjr. Weiss po Europie
Wschodniej $ladem ,,Roger-Latapie” na prze-
strzeni 8000 kim. przebytych na ,”otezie 25“
motor ,,Lorraine"” 450 MK, — w 8 etapach i w 8
dniach przysporzyt reklamy lotnictwu i byt
niezty propaganda — jednak mizerne to wy-
niki wporownaniu z dziatalno$ciag Amerykanow
1 Anglikbw — do ktérych bezprzecznie aero-
nautyczny rok 1927 — nalezy!

Poza niemitym i zgota komicznym epizo-
dem Lewin-Drouhin, z obowigzku sprawozdaw-
czego notujemy przykrg afere pilota francus-



kiego Callizo. Znany w kotach lotniczych re-
kordman-specjalista na wysoko$¢ lotu, wzbi-
jat sie niedawno na ptatowca ,,Bleriot-Spad-
Lorraine" 450 MK. — osiagnawszy pufap na
13000 m. — bijagc tem samem swoj wiasny
poprzedni rekord wysokosci... ale konstrukto-
rzy zainteresowani osobliwemi spostrzezeniami
— dyskretnie umocowali w kadiubie dodat-
kowy barometr przed wzlotem Calliza, i o dzi-
wo — po wylgdowaniu Swiadek ten precyzyj-
nie wykazywat wysokos$¢ lotu na 4000 m. —
zamiast notowanych w oficjalnie plombowa-
nym wysokomierzu 13000 metrow!

Sprawg zajat sie energicznie Aero-Klub
Francji i jest prawdopodobnem, Zze i poprze-
dne rekordy na wysokos$¢ tego lotnika, zostang
uniewaznione. Callizo w roku 1924 na pta-
towcu ,,Gourdou-Lesseure-Hispano-Suiza™ 300
MK. wzleciat na wysoko$¢ 12066 m. (rekord
taki 12000 m. faktycznie osiggnat dwa miesig-
ce temu amerykanin C. C. Champion). W roku
1926 na ptatowcu ,Bleriot-Spad” Silnik ,,Lor-
raine-Dietrich W." 450 MK. miat sie wzbi¢ na
wyzyne 12442 m. Dzi$ jednak dyskwalifikuje
sie owe pseudo-rekordy, a przykrym nieskon-
czenie postepkiem Callizo zdyskredytowat
w oczach catego Swiata szczytng stawe fran-
cuskiego lotnictwa i szcze$liwie, ze sztuczke...
wykryto na czas — gdyz inaczej lotnik ten,
w mys$l swej dewizy ,,Plus haut, toujours plus
haut!*, mogtby stopniowo siegng¢ az do ksie-
zyca ! —

W kotach lotniczych coraz wyraZniej ro-
dzi sie zdanie, ze loty transatlantyckie w bie-
zacym roku sg skompromitowane. — Jakby
na pocieche, stycha¢ pesym styczng opinje, ze
amerykanskim lotnikom sprzyjajg ,,szczegol-
ne" wiatry w lotach ich ku Europie, a w prze-
ciwnym kierunku spotyka sie ,,gwattowne”
prady powietrzne, ktore stanowig wielkg prze-
szkode w powodzeniu imprezy....

Zapomina sie jednak, ze Niemcy w roku
1924 — przebyli ponad Atlantykiem z Europy
do Ameryki i to pdzng porag jesienng — ze
Hiszpanie: mjr. Franko i kpt. Ruiz de Aida
uczynili to w styczniu 1926 roku — co znéw
Wioch putk. de Pinedo w lutym 1927 dokonat
i ze portugalski lotnik major Sarmiento de

Beires réwniez przebyt Atlantyk, ruszajac
z Europy. — .
Mowi sie, ze tylko do potowy wrzes$nia

mozliwem jest przelecié do Nowego-Yorku,

ze dzien 15. 9. to data ,in extremis* do za-
ryzykowania lotéw transoceanicznych, ze mie-
sigce maj—lipiec, to jedyny czasokres najod-
powiedniejszy — w obecnym za$ czasie maja
miota¢ nad oceanem ustawiczne cyklony, z pot-
nocy zndw, na przelocie Irlandja-Nowa-Ziemia,
zaczynajg sie dokuczliwe chtody — tak ze
nie zalecanem jest rusza¢ sie w droge ptatow-
cem, majacym motory chtodzone woda.

W obecnej chwili przeto, jako pierwszo-
rzednego kandydata do przelotu trasy Paryz-
Nowy-York, wymieniajg serjo jedynie pfato-
wiec ,L’Oiseau-Tango“, pilotowany przez Ta-
rascona, wybitnego lotnika francuskiego. Trans-
atlantycki samolot ,Farman" — prowadzony
przez lotnikbw Giron i Corbu, startowat juz
raz w peinym ekwipunku nad Ocean — jednak,
natkngwszy sie tam na gestag mgte i pewne
,hiepospolite zjawiska", zawrdcit z drogi i po
parugodzinnych spacerach nad Bourget i pa-
ryskiemi okolicami w celu umysinego wyproz-
nienia olbrzymich zbiornikéw paliwa o pojem-
nosci 9.600 litrow — z czego przeszto 5000 1
benzyny musiano wypusci¢ swobodnie w prze-
stworza, wylagdowat ociezale po tym niefor-
tunnym wystepie.

Lotnictwu francuskiemu w danej chwili
brak dobrego chirurga — godzina bowiem le-
karza minela... Prasa uderza na alarm, ze
narodowe lotnictwo jest w niebezpieczenstwie,
iz powinno sie jaknajrychlej rehabilitowad.
Nardd zapatrzony jest w Cud Atlantyku —
meteorologowie odradzajg... a w miedzyczasie
Minister Francuskiego Lotnictwa, Handlu
i Przemystu Mr. Bokanowski odbywa liczne
podréze sleepingami i samolotem, pilotowanym
rekg dzielnego Byrd’a, bohatera przedostatnie-
go lotu ponad Atlantykiem i zwiedza Stany
Zjednoczone, lustrujac przemyst amerykanski.

Moze wiec nabierze tam impulsu do czy-
nu, nabywajgc edukacji lotniczej w postepo-
wem rozwigzaniu zagadnien dzisiejszego lot-
nictwa i stowami komendanta Read, pierwsze-
go amerykanina, ktory juz w 1919 roku zig-
czyl ponad oceanem dwa kontynenty — wiel-
kodusznie odpowie kazdemu: ,tyle rzeczy
widziatem trudnych do spetnienia, ze dosze-
diem do przekonania, iz to, co dzisiaj nie jest
mozliwe — musi by¢ jutro zrealizowane".

M. Radwan-Przypkowski.

Kalejdoskop.

Co to jest agencja prasowa?

Jest to niebezpieczna dla organizmu spo-
tecznego centrala opinji publicznej, sakcjono-
wana ,stacja podstuchowa" — tem niebezpie-
czniejsza, je$li urzedowa, — jest to pewnego

rodzaju kolos imperjalistyczny,
swe wiladztwo na wszystkie pisma kraju;
Argus wszystko wiedzacy i z reguly ,nie-
omylny". Potezne dzienniki zagraniczne zdo-
byly sobie daleko idacg autonomje dzieki

rozciagajacy



wilasnym stacjom radjo i telegraficznym, oraz
sprawnej obstudze telefonicznej. Nie mogg sie
jednak oprze¢ agencjom dzienniki anemiczne,
ubogie, nie uwzgledniajgce postepu techniki
wydawniczej i redakcyjne;j.

Anemjg — niestety — wyziera ze wszyst-
kich niemal szpalt “krajowe] prasy polskiej.
Za wstepnym artykutem politycznym danej
gazety, urobionym na modte przykazan par-
tyjnych, depesze w giebi ,treSci" przemawiajg
gtosem agencyj.

Dlaczeg6z wpadliSmy nagle na temat oWyeh
agencyj prasowych? Oto dlatego, iz tak, jak
to czyni kazdy fachowiec — tak i my, lotnicy,
wertujac pisma, szukamy wiadomosci, ktdre
nas najbardziej dotyczg — wiadomosci, lotni-
czych ze Swiata i z kraju. Szukamy ich po-
$rod depesz agencyj, owych ,,wszechstronnych"
i ,wszystkowiedzacych” informatorow. Co6z
bowiem redakcje polityczne mogg nam od
siebie powiedzie¢ o lotnictwie?! Mowi¢ po-
winna agencja, méwi¢ nietylko pismom poli-
tycznym, z natury rzeczy najbardziej poczytnym
— lecz réwniez i pismom lotniczym polskim,
nie mogacym dzis jeszcze zdobywac dla siebie
wiesci ze Swiata w tempie i czasie, godnym
pospiechu dzisiejszej komunikacji. Nasze pisma
lotnicze skazane sg na czerpanie wiadomosci
z prasy zagranicznej, zalezne sg od niej w zna-
cznej mierze. Pow0d? Ten prosty powdd, ze
w depeszach agencyj znajdujemy tylko ,pigte
przez dziesiate", jakie$ odpadki lotnicze, sen-
sacje, wiesci niepowigzane — echa z poteznego
pochodu techniki lotniczej na Swiecie, a przede-
wszystkiem... katastrofy.

Te ,,odpadki" redagujg dobrzy dziennikarze,
nie majacy pojecia o lotnictwie, ludzie, ktorym
trudno jest wybrng¢ z labiryntu stownika
»lotniczego™, — ci, ktorzy styszac o ,,Slizganiu

sie na skrzydle", widza cztowieka na tyzwach,
wyprawiajagcego harce na placie samolotu.

Ale czy to jest sedno zagadnienia? Nie,
bynajmniej! Figlarne kaczki dziennikarskie
na temat olbrzymiego ptatowca na tysiac oséb
—Wo nie jest zbyt niebezpieczne. Jest to
nawet reklamg dla lotnictwa wsrdéd mas naiw-
nych i laikow!

Sprawg palacg, bolesng i prawdziwie nie-
bezpieczng jest stan obecny cenzury wiado-
mosci lotniczych, wysytanych do pism przez
agencje.

Nie bedziemy sie rozwodzi¢ w tej chwili
nad znaczeniem lotnictwa i konieczno$cig jego
propagandy. Sg to rzeczy zbyt oczywiste.
Chcemy tylko raz jeszcze stwierdzi¢ (bo sprawe
te podnosiliSmy juz niejednokrotnie) — ze
nie kazda wiadomo$¢ lotnicza jest wodg na
miyn propagandy lotnictwa. Nieraz — i czesto
— jest przeciwnie. Trzeba — jesli sie o sprawe
lotniczg dba — umie¢ segregowaé wiadomosci,
trzeba, by nasze agencje prasowe miaty zde-
cydowang... polityke lotniczg. W pierwszym
za$ rzedzie domagaé sie tego musimy od
agencji urzedowej. Tu naczelne wiadze lo-
tnictwa powinny mie¢ ingerencje, one to po-
winny ustali¢ prasowa polityke lotniczag. Ale
na to — musi byé jedna naczelna wiladza
lotnicza, a nie wladz kilka, bo przy takim
stanie rzeczy jeden idzie do Lasa, a drugi do
Sasa. | tem jest smutniej, jesli faktycznie...
do Sasa (Saxenberg!).

Te sga motywy niezmiernej doniostosci,
ktore przemawiaja za koniecznoS$cig ustalenia
polityki lotniczej agencyj prasowych, za konie-
cznoscig przeniesienia centrali opinji publi-
cznej z lokalu prywatnego do wiadz miaro-
dajnych, za koniecznoscig powotania do zycia
— Podsekretarjatu Stanu dla Spraw Lotnictwa.

Karol Cerny, wynalazca lataja-
cego motocykla. Aeromotocykl,
jak widaé na ilustracji, jest
kombinacjg, wzorowang na
zwyktym jednoptacie w pota-
czeniu z orlikopterem czyli
skrzydtowcem.

Kazia.



ZE XWIATA.

POLSKA.

O | polskim konkursie awjonetek,
ktory ostatnio odbyt sie w Warszawie, napi-
szemy obszernie w nastepnym numerze.

Aeroklub Akademicki zatozony zostat
w Warszawie. Ma on na celu praktyczne
zajmowanie sie sportem lotniczym. Prezesem
Zarzadu jest p. inz. Adam Karpinski. Ws$rdd
cztonkéw Rady figuruja, nazwiska: putkownika
Rayskiego, pik. de Beaurain’a, prof. Wito-
szynhskiego i inni.

Z dziatalnosci Ligi Obrony Powie-
trznej Panstwa. Staraniem Komitetu Woje-
wodzkiego L. O. P. P. w Lublinie urzadzone
zostato we Wiodawie lotnisko pomocnicze oraz
pomieszczone zostaty w Janowie, Wiodawie
I Zamosciu napisy orjentacyjne dla lotnikéw.
Napisy umieszczone na najwyzszych budynkach

danej miejscowosci sg drogowskazami dla
JAN NIWINSKI.

Skyzydia mitosci.
10 Powies¢ lotnicza.

Jakaz rado$¢ go ogarneta, gdy zaczat juz
palcami poruszac.

Potem prawa reka rozcierat lewg dton
i po jakim$ czasie Odzyskat wiadze w palcach
obu rak. Pochwycit skwapliwie n6z. Rozrzynat
nim dokota, ryt ziemie, starat sie poruszac.

Wytezona praca wznowita obieg krwi
w zylach. Dyszat ciezko, chwilami zdawato
mu sie, ze straci zmysty. Walka byta ponad
sity. Krew zalewata mdzg i oczy.

Na takich zmaganiach straszliwych upty-
nety conajmniej dwie godziny.

Byt wreszcie wolny. Ostatnim wysitkiem
wydostat sie z dotu, lecz sta¢ o wiasnych
sitach nie mogt.

Upadt — w skroniach palita go straszna
goraczka.

Na $niegu obok lezg przedmioty pozosta-
wione przez tSare. — Nie zyt — to chyba sen.
— Miniony — zty sen.

pilotow, ktérzy widzac je z gory, doskonale
moga sie orjentowaé. yczyC sobie nalezy,
by za przyktadem Lublina poszty wszystkie
inne Wojewodztwa i by kazde w swym re-
jonie zarzadzito umieszczenie napisow we
wszystkich osiedlach ludzkich. W ten sposob
powstataby zywa mapa kraju, ktoraby odda-
wata naszemu lotnictwu zaréwno wojskowemu,
jak sportowemu i komunikacyjnemu wprost
nieocenione ustugi.

Ogrzewanie samolotow. Podobnie jak
w latach ubiegtych, réwniez w roku biezagcym
samoloty komunikacyjne, kursujace na linjach
Warszawa-t.6dz, Warszawa-Krakow, Warszawa-
Lwoéw, Warszawa - Gdansk, Krakéw - Lwow,
i Krakoéw-Wiedern z nastaniem zimna bedg
ogrzewane. Podr6zni zatem nie beda potrze-
bowali zabieraé zadnych specjalnych okryé,
a wystarczy zupetnie zwykly stréj uzywany
w podrozach kolejowych. Ogrzane powietrze

Woreszcie obrdcit sie, wyciaggnat reke —
dotknat. — Rzeczywiscie rewolwer — papiery

— pienigdze, wszystko zostawita. Mozna
uciekac.

Lecz nagle przyszedt mu na mysl po-
rucznik.

— Ucieka¢ — gdy on tutaj! Nie — nigdy.
Bez grobu go zostawi¢! Zeby tak kruki go
dziobaty. — Zeby choé¢ gréb w ziemi!

Nagle spostrzegt trumne.

— Chocby ot ta trumne. — Zeby cho¢
go w trumne potozyé. Zawsze by kruki nie
miaty przystepu.

— Jeszcze raz zobaczyé mojego kochanego
porucznika!

Rozbeczal sie Felek — ale poszedt po
rozum do glowy. Odnalazt linki, ktéremi miat
rece i nogi zwigzane.

W trumnie znalazt, w nogach gwoézdz. —
Zakrzywit g6 — przywigzat don linke i idac
chwiejnie, ciaggnat Felek za sobag po $niegu
trumne dla swego porucznika...

Rany sie od tego marszu otwarty i droga
Felka byta krwig wyznaczona.



wprowadzone do kajut stwarza temperature
przyjemng i jednostajng, przyczem cieptota
moze by¢ dowolnie regulowana.

Optaty przewozowe na linji komuni-
kacji powietrznej Krakéw-Brno-Wieden.
Jak doniosty juz dzienniki, z dnia 1 XI.
podjety zostat ruch lotniczy na linji Krakéw-
Brno-Wieden, niezaleznie od ruchu utrzymywa-
nego bezposrednio miedzy Krakowem a Wie-
dniem.—Nalinjiprzez Brno optaty przewozowe
przedstawiajg sie nastepujgco: bilet lotu z Kra-
kowa do Brna kosztuje zi. 65—, z Brna do
Krakowa kor. cz. 280.—, z Brna do Wiednia
kor. cz. 180,—z Wiednia do Brna sz. a. 20,—.

Przew6z 1 kg. towaru kosztuje z Krakowa
do Brna zt. 1—, z Brna do Krakowa Kor.
cz. 350, z Brna do Wiednia kor. cz. 1,50,
z Wiednia do Brna sz. a 0,50.

Opftaty za poczte lotniczg z Polski do Brna:
pocztéwka 60 gr., list do 20 gram. 80 gr., druki
za 1-sze 50 gramow 0,40 gr., do 100 gramoéw
0,60 gr., gazety do 100 graméw 0,25 gr., pa-
piery handlowe do 200 graméw 1 zi., prébki
towarowe do 100 gram. 60 gr. Opftaty za poczte
lotniczg winny by¢ uiszczane specjalnymi zna-
czkami poczty lotniczej.

FRANCIA

Rekord wysokosci. Miedzynarodowy
Zwigzek uznat rekord zdobyty przez niemie-
ckiego pilota Jezefa Bohne w dniu 9. X na
lotnisku w Bamburgu. Bohne mianowicie na
matym samolocie wyposazonym w silnik 60 MK
osiagnat wysokos¢ 5.680 mtr. Wyczyn ten
zostat zapisany jako rekord dla samolotow
klasy C. Bohne w swym locie postugiwat sie
silnikiem amerykanskim Wright 60 MK.

WLOCHY.

Rekord szybkosci. Major de Bernardi
dnia 4 i 5 b. m. w obecnosci przedstawicieli
Miedynarodowego Zwiazku Lotniczego i Aero-
klubu wioskiego dokonat Kkilka lotébw na
wodnoptacie celem pobicia ostatnio ustalonego
przez angilskiego lotnika Webstera rekordu
szybkosci lotu. Major, de Bernardi osiagnat
przecietng szybkos$¢ 477,878 na godzine przy-
czem byly momenty, ze lecial nawet z szyb-
koscig 504,678 kim. Aeroklub wioski uznat
rekord 477,876 jako czas przecietny lotu i zgtosit
go do Miedzynarodowego Zwigzku Lotniczego.

Idee L. O. P. P. popiera kazdy obywatel!

ROZDZIAL XIl.
Rycerz $mierci.

Diugo tak btgdzit Felek dokota miasta.
Snieg padat coraz gestszy chwytajac go w swe
wilgotne zimne tapy. A dalej obejmowata go
ciemno$¢ czarnej nocy bez gwiazd i bez na-
dzieji. Wiatr wyt wsciekle i rzucat $niegiem
w twarz.

Na czesto spotykanych szubienicach mio-
taty sie ciata powieszonych. Zatobnie $pie-
waly szubienice, skrzypigc w wichrze. Wreszcie
wlokac ciggle za sobg swa trumne, Felek
dobrnat do miasteczka. Unikajac drog i ulic,
powodujgc sie raczej instyktem niz rozumem
zamroczonym ostatecznie przez bol i rozpacz,
szukat spalonej prochowni, bo tam przeciez
w poblizu lezy jego porucznik.

Sity opuszczaly go coraz bardziej. Co
kilka krokéw padat, gramolac sie w Sniegu,
a tu w dodatku teren stawat sie coraz nie-
réwniejszy. Pragnienie palito go w gardle.
Zebrat w rece nieco $niegu i jadt go chciwie.
Potem chtodny Snieg przyciskat do ran pala-
cych, na piersiach i na czole. Czujac niejaka
ulge brnat znowu dalej, by po kilkunastu

krokach potkng¢ sie i znowu upas¢ w jakiej$
bruzdzie.

Wreszcie bezwlad go ogarnagt. Ot zostac
tutaj, zasnaé i nie obudzié¢ sie wiecej. Lecz
nie, szepce zsiniatemi wargami. Tam do po-
rucznika. Przy nim — przy trumnie!

Gdy wtem spostrzegt w ciemnosci zdata
za ruchliwg S$ciang padajacego $niegu, jakie$
migotliwe $wiatlo. Zar jaki$ czerwony.

Nadzieja dodata mu sit. Czyzby to byty
szczatki tlacej sie jeszcze prochowni.

Coraz wyrazniej widzi jakby jakie$ cienie
krazyty dookota czerwonego ognia. Chwilami
btyski te znowu jakby wybuchy sttumione.
Zdaje mu sie, ze cienie jakieS odchodzg od
nich i kragza dokota.

— Bolszewicy — czy ki bies? — — —
wyszeptat Felek i przezegnat sie ze strachem.
Wyciagnat rewolwer. Odnalazt takze w kie-
szeni n6z. Bedzie walczyt do upadtego.

Posuwat sie teraz ostroznie, wlokac za
sobg trumne.

Wiatr wyt coraz zacieklej, kiebigc $nieg
przed oczyma. Gdy wtem ujrzat wyraznie.
Przed nim w obtednie wirujgcych ptatkach
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Konkurs na polski ptat. komunikacyjny.

Ministerstwo Komunikacji ogtasza niniejszem kon-
kurs na projekt ptatowca komunikacyjnego. W kon-
kursie moga bra¢ udziat wszyscy konstruktorzy, jednak
projekty ich winny by¢ sktadane przez przedstawicieli
przemystu (przez jedng z krajowych wytworni samolo-
tow). Pierwszg i druga nagroda bedzie zamoéwienie na
dwa samoloty.

W skiad sadu konkursowego bedg powotani précz
przedstawiciela Min. Kom., przedstawiciele: Dep. IV
M. S. Wojsk., Instytytutu Aerodynamicznego oraz in-
zynier-rzeczoznawca niezaangazowany w fabrykach pta-
towcow, jako gtowny referent.

Termin sktadania prac okresla sie najpdézniej na
godz. 12 w potudnie dnia 1-go czerwca 1928 r. w Depar-
tamencie Min. Kom.

Warunki konkursu sg nastepujace:

I. Warunki ogdlne.

Pierszenstwo bedzie miata konstrukcja catkowi-
cie metalowa. Samolot komunikacyjny na 6 oséb i 2
ludzi zatogi (pilot i mechanik). Wszelkie mozliwe udo-
godnienia dla podréznych. Jednoptat pozadany.

Il. Warunki konstrukcwne

1. Samolot z jednym silnikiem Lorraine-Dietrich
450 KM. lub z dwoma silnikami Wright 220 KM. Sil-
nik winien by¢é wymienialny z catg rama,- zawieszong
maximalnie w 4 Eunktach.

2. Zbiorniki na 4-5 godzin lotu (przy maximal-
nej szybkosci na wysokosci 500 m). Zbiorniki opréz-
niane lub wyrzucane w locie wzglednie tak umieszczo-
ne, by w razie ,kapotazu* nie zachodzito niebezpie-
czenstwo pozaru.

Rozmieszczenie zbiornikéw winno by¢ tak usku-
tecznione, aby przez przepompowanie ich zawartosci
mozna byto zmienié potozenie $rodka ciezkosci samolotu.

$niegu jakas posta¢ ludzka sie zbliza. Przypadt
do ziemi. Scisnat n6z. Przygotowat rewolwer.

Wtem, zna¢ cztowiek zblizajgcy sie spo-
strzegt Felka, takze przypadt do ziemi. —
Dzielito ich zaledwie kilka metrow i miljony
wirujgcych piatkéw $niegu.

Felek czut serce, bijagce miotem. Gdy jest
juz blisko swego porucznika, kto$ grodzi mu
przejScie. Zawrzata w nim gtucha wsciektos¢
i nienawi$¢. — Czekat az on powstanie.

Czut, ze walka jest nieunikniong. Walka
na $mier¢ i zycie.

Wreszcie nie maégt diuzej wytrzymac.
Nerwy rgk i ndg zdawaly sie drga¢ napiete
do niemozliwosci, zerwat sie. Tajemnicza po-
sta¢ ludzka zrobita to samo. Biysnat przed
nim rewolwer lecz Felek woli n6z. Nie trzeba
robi¢ hatasu. Podniést wiec reke i skoczyt
na oslep.

Zwarli sie ze sobg i runeli na ziemie.
Ktos go pochwycit za reke. — Poznat. Teraz
dopiero poznat.

— Jezu Chryste — porucznik!

Wypadty rewolwery z rak.......

— Felek — ty — tyl...

3. Samolot tatwy do montowania; elementy jak
najprostsze w przewidywaniu seryjnej budowy i tatwe-
go remontu.

4. Sterowanie normalne. Stery podwojne, jeden
obok drugiego. Miejsce pilota z lewej strony przed ka-
bing pasazerska, odpowiadajgce warunkom dobrego po-
la widzenia.

5. Statecznik regulowany na ziemi.

6. tatwy dostep do wszystkich czes$ci samolotu
i silnika.

I11. Warunki lotu.

1 Ustawienie skrzydet i wyréwnowazenie pta-
towca ma by¢é wykonane dla lotu normalnego, za ktory
bedzie uwazany lot poziomy z petnem obcigzeniem,
przy kacie natarcia, odpowiadajgcym minimum mocy.
(Kat ekonomiczny).

2. Obcigzenie uzyteczne w locie minimum 1250
kg. (acznie z paliwem).

3. Jalmajwyzsza szybko$¢ ekonomiczna.
minimum mocyg

(Przy

4. Stosunek gT#j“ minimum 0,6 — gdzie:

G u — ciezar uzyteczny (fgcznie z paliwem)
G pt. — waga wtasna ptatowca.
IV. Opracowanie projektu.
Projekt ma sktada¢ sie z 3-ch czesci.
A. Obliczenie aerodynamiczne.
1 Biegunowa profilu zasadniczego oraz prze-
ksztatcona biegunowa komory ptatéw z uwzglednieniem
wzajemnego oddziatywania skrzydet.

2. Doktadne obliczenie wspdiczynnika oporu
czotowego.
4. Rozktad cisnien wzdtuz gtebokosci i rozpie-

tosci skrzydta dla nastepujacych trzech wypadkéw lotu

— Porucznik mad;j! — gtos Felka sie
zatamat, pierSmi targnat szloch.

— Porucznik méj — moj — zyje!....

Rwaty sie stowa w ptaczu.

— Jak? skad?....
— A no wydostatem sie jako$ z pod
ptaszczyzn.......

Felek obwodzit go rekami.
— A glowa — gtowa?
— Nie ruszaj — boli!
A ty Felek — jak?
Felek $miat sie i ptakat.
— Zbujatem ich, powiedziatem, ze nasza
eskadra catkiem gdzieindziej sie znajduje.
Dowddztwo frontu to samo. Wkopali mnie
do ziemi po szyje. Potem przyszia jedna
Mam papiery, pienigdze — mozemy

Hetm rozwalony.

uciekac.

— No to juz Felu§ ty sam! Czuje, ze
dalej nie ujde ani kroku, — to mdwiac, poru-
cznik zachwiat sie i osunat na ziemie.

Tak mi stabo! Taki ogiefh znowu woczach...

Ja juz tu zostang, a ty sie ratuj Felek,
uciekaj do kraju i stuz ojczyznie. Dla mnie
juz tylko Smier¢! — i zamknat oczy. (D. n.)



(z modelu): 1° pr?y minimum mocy, 2° przy max. pred-
kosci, 3° dla lotu szybowego.

5. Obliczenie zespotu $migta-silnikowego.

6. Tabelki i wykaz charakterystyk ptatowca ob-
liczone dla atmosfery Standard.

7. Rozktad obcigzen w locie. Graficzne wyzna-
czenie $rodka ciezkoS$ci i Srodka parcia.

8. Wykres momentow skrzydta (skrzydet) i sta-
tecznika w funkcji kata natarcia.

B. Obliczenie wytrzymatoSciowe.

1. Obliczenie wytrzymatosci przeprowadzone dla
wspoétczynnikéw bezpieczenstwa, wymaganych przez
C. . N. A

2. Wykres sit kadtuba.

w ptaszczyznie skrzydia
pionowej

” ”

" » podwozia
» » poszczegblnych elementow.

3. Obliczenie wytrzymatosci wszystkich gtéwnych
czesci samolotu.

Przy obliczeniach wytrzymato$ci nalezy podaé
szczegétowe obliczenie ciezarow poszczegolnych czesci,
a nastepnie obliczenie ciezaru ptatowca, jako sumy cie-
zarébw poszczegblnych czesci.

Uwaga: przy przeprowadzaniu obliczen pewng
metoda nalezy poda¢ Zzrodta lub umotywowanie.

C. Rysunki.

1. Zestawienie .samolotu w 3-ch rzutach, zawie-
rajagce wazniejsze szczegOty konstrukcyjne, rozmiesz-
czenie zatogi, silnika, urzadzen wewnetrznych i t. p.

2. Rysunki konstrukcyjne wazniejszych szcze-
gotéw, jak umocowania silnika, konstrukcji skrzydet
sposobu pokrycia skrzydet i gtéwnych weztowych oku¢,
przekroji dzwigaré6w i amortyzacji, podwozia i t. p.
mw skali 1 : 1, 1:21lub 1:25 *

3. Schemat sterowania samolotu,

" prowadzenia silnika,
» krgzenia benzyny i smaru,
wody.
» obwodu zaptonu,
” instalacji o sprzetu.
V. Przepisy.

Przy opracowaniu projektu obowigzujg przepisy,
dotyczace budowy samolotéw, wydane przez I. B. T. L
C. I. N. A oraz biuro Yeritas.

Z Sekcji Mechanikow Lotn. Z. L. F.

- Dnia 8 listopada w trzecig rocznice zato-
zenia Sekcji, odbyto sie uroczyste walne ze-
branie. W zebraniu wzigt rdwniez udziat de-
legat Z L. P. ktéry ztozyt Sekcji imieniem
zarzadu i cztonkéw serdeczne zyczenia. Ozy-
wiona kolezenska dyskusja przeciggneta sie
do pdznej nocy.

W sobote dnia 12 listopada odbedzie sie
Wieczorek Familijny w lokalu p. Bajerqwej.
Poczatek o godz. 8-mej.

Nowe ksigzki.

Die Moiorflugiechnik. Barsch Otto 1,40.
Motorflugwesen (VII. 210 S.) opr. 14,00 Rm.
Vom Fliegen und Fliegenlernen, Fricke Herman,

1 Das

1. Aufl. (49 S.) ki. 8. Sportflug-Btioherei H. 1. 00,50 opr.

2,00 Rm.
dkr Flugmotor, Molier W. TI. 1 8°. Flugzeugbau

und Luftfahrt H. 7. 1 Grundlagen (71 S.) 2,50 Rm.
Flugzeugfiihrer, Arritzen H., 2,00 Rm.
>  Flugzeugnauigation und Lufioerhehr,

Roder H,
(233 S.) gr. 80 10,00 opr. 12,00 Rm.

Flugfunkwetter. Die Flugwettermeldungen Euro-
pas. Mit Sendezeiten, Wellenliingen, Rufnamen u. Kenn-
ziffern. Zsgest. vow aeronaut. Obserwatorium Linden-
berg, Kr. Beeskow, Zentrale d. Hohenwetterdienstes
2 Augl. Hauptwerk (144 S.) Nebst: Nachtr. 1 (4 Bl.) &
5,00 Rm.

Flugzeug Modelllogen, Klassings. Hrsg. von R.
Eisenlohr Nr. i. Junkers Gan/metali - Verkehrsflugzeug.
Bauart F. 13. 1 (30 natttrl. Grosse 2., neubearb. Aufl.)
1 Taf. 86 — 58,cm. 1,00 Rm.

Taschenbuch der Luftflotten. Pocket-Almanac of
aeronautics. Almanach des flottes aeriennes. Gegr.
1914, Hrag. von W. von Langsdorff. Jg. 6. 1927. (556 S.I
824 Bilder ki. 8°, opr. 12,00 Rm.

Arbeiter zur Luftnauigierung wydawnictwo Wissen-
schafiliche Ges. filr Luftfahrt. Monachjum 1927 R.
Oldonbourg.

Znana niemiecka lotnicza wydawnicza firma R.
Oldenbourg rzucita na rynek ksiegarski nowg i bardzo
na czasie bedaca ksigzke. Jest to zbiorowa praca czte-
rech niemieckich uczonych z dziedziny aeronawigacji.
D. H. Boyhow’a o orjentacji w nocy. z wytgczeniem
radjo, i o nawigacji ziemskiej w zastosowanin do lot-
nictwa. Dr. E Everling’a o pochytomierzach i wskaz-
nikach potozenia ptatowca, oraz Dr. H. Roppe’go o spo-
sobach mierzenia wysokosci i odlegtosci od powierzchni
ziemi. Praca ujmujaca najnowsze zdobycze techniki
powinna znalez¢ sie w rekach pilotéw oraz zarzadzaja-
cych lotniskami, bedzie bowiem znakomitem uzupetnie-
niem ich wiedzy.

Cena egz. oprawnego w pidtno M. niem. 6.50.

Ksigzki powyzsze sg do nabycia w ksiegarni:
Trzaska, Rvert & Michalski, Warszawa
Hotel Europejski.

9-ty numer ,,Szancau, niezaleznego dwutygodnika
wojskowego zawiera: gen. Kukiela: O wydajno$c pracy
wojskowej, Reminiscencje historyczne, gen. Kulinskie-
go: Oficer rezerwy, jego rola i zadanie, Z minionych
dni niewoli, Czy celowe jest jednolite szkolenie wojska,
Grupa niemiecka — druzyna francuska.

W kronice znajdujemy: Oficer S. G., wiasciwy
dowddca, ,Przekroczenie obrazy czci", Przeglad ustaw
i rozporzadzern w sprawach wojskowyeh, oraz przeglad
rasy.

e )Aeionautika Nr. 6. Redakcja nasza otrzymata po
raz pierwszy zamienny numer pisma tego. bedacego,
(jak gtosi podtytut) ,miedzynarodowym miesiecznikiem,
poswieconym rozwojowi lotnictwa". Pismo, wydawane
w szacie ozdobnej, na kredowym papierze, zaopatrzone
w doskonate ilustracje, ukazuje sie w.Arnhem w Ho-
landji. Artykuly w jezykach: angielskim, francuskim
i niemieckim. Nr. 6 omawia zawody o puhar Schnei-
dera, sprawy poczty lotniczej, przemystu lotniczego
w Czechostowacji i inne.

Odpowiedzi Redakcji.

P. J6zef Pacyna w Zosinie. Cieszy nas zapewnie-
nie, ze chce Pan by¢ statym prenumeratorem ,Lotni-
ka". Nieehzez Pan swego Starego na ten cel naciggnie!
Zasmucita nas jednak bardzo wiadomos¢, ze sttukt Pan
jajka - nie trzeba! Prosbie Panskiej chetnieby$my
uczynili zado$¢, przeciez jednakze nie mozemy podac
Panu rozwigzania Zagadki Nr. 7 z ,Mfodego Lotnika"
przed uptywem terminu nadestania odpowiedzi. Aie
pozwala nam na to etyka dziennikarska, a zreszta coby
byto, gdyby starego ,Lotnika" ,Miody Lotnik" zwymys-
lat?! . Reke Panska, wyciaggnieta do zgody, $ciskamy
i prosimy nie mie¢ do nas zalu.

Pan Bolestaw Pilch w Przemyslu.
wilna Szkota Pilotéw nieczynna. Prosze czyta¢ ,Lot-
nika" — a w swoim czasie doniesiemy o uruchomieniu
Szkoty.

Chwilowo Cy-

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.



Na wstepie musze uspokoi¢ wszystkich
realnie mys$lacych czytelnikéw, iz opowiesc,
ktorej zredagowania sie. podjatem, nie jest
bynajmniej czczym wymystem literackim, blaga
dziennikarska lub — Boze bron pomystem
do scenarjusza filmowego, — lecz prawda-
rzetelng, autentyczng przygoda kawalerska,
wyjetag z kroniki rodzinnej baronéw Fauléw
i opartg na monografji tegoz rodu.

Nim akcje tego zdarzenia puszcze w ruch,
zmuszony jestem naszkicowac w kilku stowach
stan faktyczy z dnia 16 czerwca, godziny 8-mej
rano. Prosze zatem o chwile cierpliwosci
i uwagi.

Archibald baron Faul byt nadwczas jedy-
nym przedstawicielem rodu, ostatnim spadko-
biercg nazwiska i fortuny swoich antenatow.
Miody, zaledwie lat dwadziescia szes¢ liczacy,
beztroski, wesoty, uzywajacy zycia w calej
petni, — mato, zbyt mato troszczyt sie o bieg
swych interesow, nie wgladat w nie wecale.
Odziedziczone i za cene podatku spadkowego
zdobyte olbrzymie zaktady bawetniane pod
Lwowem, jako$ tam same prosperowaty, rzu-
cajac na rynek znany w kraju towar faulowski.

Archibald inkasowatl tak zwany czysty
zysk i starat sie usilnie o to jedynie, by sie
go szybko na czysto wyzbyé. | dalej znéw
tak samo — w kotko.

Az oto pewnego dnia fabryka, jak to sie
mowi, — staneta. Robotnicy poszli z kwitkiem
w S$wiat. Dyrekcja wyptacita sobie pensje,
procenty, nadgodziny i djety, pozostawiajac
miodego wiasciciela na prawdziwej djecie. Po
raz pieiwszy przyjrzat sie wowczas Archibald
uwaznie tak zwanym swym dziesieciu palcom,
ozdobionym w piekne manicure. Zrozumiat,
iz honor jego wystawiono na szwank, bowiem
juz nigdzie nie honorowano jego czekéw. Gro-
Zna rzeczywistoSC zajrzata mu oczy i przemowita
gtosem komornika. Na meblach i kosztownos-
ciach, nieomal ze na ubraniach, pojawity sie
urzedowe papierki, ktorych nie wolno byto
zrywac. Samochody same wyjechaty z garazu,
bez zamiaru powrotu. Stuzba patacowa zgtosita
sie 'solidarnie do biura posednictwa pracy.

Tegoz dnia Archibald baron Faul udat
sie 0 zmroku do hali maszyn swych za-

ktadow bawetnianych i po raz pierwszy w zyciu
$lizgat sie wzrokiem zrozpaczonym po wielkich
obreczach, spiralach i dziwacznych ptaszczy-
znach zagadkowych dlan maszyn. Ani jednej
pusci¢ w ruch nie umiat, nie wiedziat, do
czego stuzg! Zbolem wytamywat sobie diugie
waskie palce, a do oczu nabiegaty mu tzy!
Ruina, bankructwo!

Rozgoraczkowany umyst miodego barona
snu¢ poczat nierealne i fantastyczne plany,
ktére wypetnia¢ zdawaly sie swag 1loScig
ogromng hale maszyn, rysujac sie na jej tle
przed oczyma Archibalda karykaturalnemi
ksztattami, w ktérych on, jako ich autor,
karykatury nie dostrzegat.

Wopierw sadzit, ze znajdzie wspolnika,
ktory nie zleknie sie potwornej cyfry diugow,
cigzacych na fabryce, potem marzyt wrecz
o0 idealnej sprzedazy swych nieruchomosci,
recytowat z rezygnacjg dtugg litanje imion
bogatych wujaszkéw i serdecznych przyjaciot,
gotowych do oddania mu ostatniego grosza
w chwili potrzeby.

Az wreszcie wylegta sie mysl ozenku.
Rozpoczat zatem od utytutowanych magnatek,
panien karnawatowo-salonowych, flirtow i flir-
cikbw. Powoli zjezdzat coraz nizej, od sfer
przemystowych do handlu, wpadia mu na
mys$l panna Sara Irys (,Moryc Irys i Abraham
Pomidorek, Eksport jaj"). Doprawdy, niech mi
czytelnik uwierzy, byto mu juz wszystko jedno.
Z myslg zatem o pannie Irys, p6zno w nocy,
opuscit ponure Sciany martwej fabryki. Nie
wiedzial jeszcze wéwczas, ze o tej samej porze
dzienniki lwowskie puszczaly na maszyny rota-
cyjne diugie i skandaliczne artykuty o ban-
kructwie zaktadow faulowskich, nie szczedzac
wersyj zmyslonych o samym bankrucie.

Gdy dnia nastepnego, w potudnie, Archi-
bald miat ze wsciektoscia poranne pisma,
zastanawiajgc sie z rozpaczg nad tem, gdzieby
tez mozna bylo zjes¢ $niadanie, — w chwili
tej wiasnie wszedt do jego gabinetu pan Juljan
Tyczka i sktonit sie bardzo grzecznie (pierwszy
grzeczny ukion od trzech dni!). Pan Juljan
Tyczka, o pospolitym wyglagdzie zewnetrznym,
dobrze i kosztownie ubrany, przykut do
siebie uwage stropionego barona. Czyz
znow komornik?!

(Cigg dalszy nastgpi).



Najlepszg lokatg oszczednosci jest ubezpieczenie na zycie!
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Jedyna instytucja samorzadowa w Polsce o charakterze
publiczno-prawnym

Zawierajaca ubezpieczenia zyciowe wszelkiego ro-
dzaju, z rewizjg lekarskg i bez rewizji lekarskiej na
ztote, ztote w ztocie, franki i dolary.

Bez badania lekarskiego od 100 do 3,000 ztotych.
Z badaniem lekarskiem od 3,000 ziotych poczawszy.

Najpewniejszg lokatg posagowa jest ubezpiecz, na zycie!

P. L L. AEROLOT S A

ZARZAD: WARSZAWA, NOWY SWIAT 24

) Warszawa ., Krakow Lwow Gdansk Wieden | £ 06dz
Biura: Nowy Swiat 24 Sw. Anny 4  Orbis Jagiell. 20 Langfuhr Tegetthoffstr.,7 Piotrkowska 67
Tel. 9-00 i 19-88 Tel. 32-22 Telef. 811 Tel. 415-31 Telef. 71-0-84 Telef. 3-11
1
. Warszawa Krakow Lwoéw Gdansk Wieden Lodz
Lotniska: ulica Topolowa Rakowice Pole Janowskie Langfuhr. Aspern Lublinek
Tel. 850 Telefon 25-45 Telef. 29-36 Tel. 415-31 Tel. 48-5:60 Telefon 26-15

Rozktad lotow wazny od 18 pazdziernika 1927 roku az do odwotania.

Linja Godz. Port lotniczy — Godz. Linja 1, 2, 3 4 codziennie z wyjat- Linja 1Godz. Port lotniczy Godz.
; i

kiem niedziel. i
1 830 Warszawa A 1515 |[jnia 5 do Lwowa: boniedziatek - 8.25 Lwow A '1530
1 1100 Krakow 12.45 s'!’oda i piatek: do Krak%wa: wtorek, 111.25 Krakow 12.30
2 12.15 KljakOW 11.15 czwartek i sobota. 6 11.15 Krakow 12.15
2 1515 Wieden 8.30 .. . . N 6 1330 Brno 10.00
3 810 Lwow 1595 Linja 6: z Wiednia: poniedziatek, 6  14.00 Brno 930
) ) Sroda i pigtek, z Krakowa: wtorek, 6  15.00 Wiedenr 8.30
3 1130 Warszawa 12.15 czwartek i sobota. v
4 12.20 Warszawa 11.30 h ’ 7. 9.00 t.6dz 15.30
4 1520 r Gdansk tx 830 Lln{a 7. Ruch wstrzymuje sie od 1 7 10'00}3 I Warszawa (| 14.30
11.

1927 az do odwotania.

UWAGI: Kpmunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel. Dowdz do i z lotniska z wyjatkiem

w Warszawie i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu. — Dostawa poczty i przesytek

w tym samym dniu. Poczte lothnicza nadaje sie w Urzedach pocztowych ?istniejg
specjalne znaczki poczty lotniczej).

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96,



