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I. Oliwy, smary i ttuszcze do wszystkich

maszyn. — SOl czerwona w kawatkach
dla bydfa. — Fosforan wapnia. — Kreda
mielona. — Il. Mydta maczki i wszelkie

artykuty do prania. — IL. Nafte, Swiece,
benzyne i wszelkie artyk. do o$wietlenia.
— V. Farby lakiery, pokosty pendzle, car-
bolineum. — V. Perfumy, woda kolonska,
pudry, szminki i mydfa toalet, w wielkim
wyborze. —VI. Grzebienie iwszelkie artyk.
toalet., gabki. — VII. Ztoto, srebro, metal
w listkach i olej francuski do naktadania.
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Ay ik

udziela dtugoterminowych pozyczek amortyza-
cyjnych w 8% Listach Zastawnych na kupno
gruntu, na spiate ucigzliwych dla gospodarstw
rolnych zobowigzan pienieznych oraz na naj-
korzystniejsze inwestycje rolne, a nadto wia-
cicielom nieruchomosci ziemskich, w zwigzku
Zz przeprowadzong przez nich parcelacjg
wiasnych majatkow;

zatatwia wszelkie operacje
bankowe, przyjmuje zle-
cenia gietdowe na kupno
i sprzedaz papieréw pro-
centowych, akcji, walut za-
granicznych, przyjmuje
wktady na oprocentowanie

8%-owE Listy Zastawne Panstwowego Banku
Rolnego majg wszelkie prawa papierow pupi-
larnych i przyjmowane sg przez Skarb Pan-
stwa na kaucje i wadja. Procz tego 8% Listy
Zastawne Panstwowego Banku Rolnego przyj-
mowane sg na poczet podatku majgtkowego
od wszystkich ptatnikéw tego podatku. Listy
Zastawne Panstwowego Banku Rolnego za-
bezpieczone hipotekami drobnych gospodarstw
wiejskich i catym majagtkiem Panstwowego
Banku Rolnego oraz gwarantowane przez Skarb
Panstwa — opiewajg na ztoto w zlocie, dzieki
czemu sg bezwzglednie zabezpieczone od ewen-
tualnego spadku waluty, a przynoszac dobre
oprocentowanie (8% ztotych w ztocie)

Bpewaitafia et Wall.
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B. O

Witajgc Rok Nowy, witamy rowniez w dziedzinie lotniczej szerey przeja-
woOw postepu. Poparta nalezycie przez wiladze inicjatywa konstruktorow za-
petnia szybkiemi krokami dotkliwy dotychczas brak polskich ptatowcow.
Dziedzina szkolenia, dziedzina ptatowcéw wojskowych, a dzieki rozumnemu
poparciu Ministerstwa Komunikacji i dziedzina ptatowca komunikacyjneyo zaczyna
przybiera¢ charakter krajowy. Nawet w dziedzinie silnikow posiadamy juz
w Polsce wykonane typy i osigyneliSmy mozno$¢ uniezaleznienia sie od za-
yranicy.

Rok Nowy, a z nim nowy okres pracy zaznaczy sie produkcjg dawnych
i tworzeniem nowych typow, a da Boy, ze konczac yo stwierdzi¢ bedziemy
moyli ruyi obcych typdw z lotniska polskiego oraz chociaz najdrobniejsze prze-
jawy ekspansji zagranice. Ten bowiem punkt ostatni jest niestychanie wazny
i teyo nalezy lotnictwu i naszemu przemystowi zyczy¢ przy Nowym Roku.

Idee L. O. P. P. popiera kazdy ~obywatel!



Silnik lotniczy ,,Gndéme-Rhéne-Jupiter*.

W numerze 3 (87) ,,Lotnika" poruszaliSmy
kwestje uzytecznosci zastosowania do polskich
samolotéw silnikéw lotniczych chtodzonych po-
wietrzem. Nawigzujagc do powyzszego, pozy-
tecznem bedzie zapoznac sie blizej z poszczegol-
nymi typami tych motoréw lotniczych, o ktérych
mowi¢ bedziemy w cyklu kolejnych opiséw.

Ze wzgledu nato, ze francuskie Towa-
rzystwo ,,Gnéme" nalezy do jednych z naj-

starszych i najgtosniejszych firm, ktére od
czasOw narodzin lotnictwa kreujg gwiaz-
dziste silniki lotnicze chlodzone

powietrzem, poczgtkowo rotacyjne
motory ,,Gnome", ktére uwazane
sgq za pierwowzory dla innych ty-
pow motoréw lotniczych tej kate-
gorji, a nastepnie podobne im
silniki ,,Le Rhoéne"i ostatnie -
najnowoczes$niejsze silniki,,Gnéme
Rhéne-Jupiter”, ktore tu charak-
teryzujemy, jak réwniez wobec
posiadania w obecnej dobie pew-
nej liczby tych dwéch typéw mo-
torow w Korpusach Lotniczych
Polskiej Armji — temu to silni-
kowi w pierwszym rzedzie prze-
znaczamy naczelne i nalezne miej-
sce w opisie.

Ogoblna charakterystyka silnika
,,Gnome-Rhone-Jupiter* 480 MK.

Silnik ten zaliczamy do rzedu
silnikow statych, posiadajgcych
9 cylindrow chtodzonych powietrzem, umie-
szczonych w ustroju gwiazdy czyli w jednym
planie w réwnych odstepach, ustawionych
wokot okragtego karteru.

Moc silnika obliczamy na 480 MK. (sita
nominalna) przy 1,750 obrot/min. jednakze
przy maksymalnej iloSci obrotdbw 2,000 na
minute — silnik rozwija moc wyzszg, docho-
dzacg do 60 MK

Srednica cylindrow wynosi 146 m/m, skok
190 m/m, stosunek kompresji — 6,5:1, pojem-
no$¢ cylindryczna 3,181 cm3 a pojemnos¢
catkowita 28,628 cm3 System smarowania
odbywa sie pod cisnieniem, szybko$¢ obro-
towa iskrownika oblicza sie w stosunku 9/8
chyzosci motoru w kierunku wskazowki ze-
gara-licznika. Zuzycie benzyny wynosi: 220
graméw na MK/godz. a smaru (oleju mine-
ralnego) 15 gr. na MK/godz. liczac w pracy
normalnej.

GestoSC uzywanej benzyny winna byc:
0,70—0,72 a smaru 0,940. Porzadek zapalania
jest nastepujacy: 1-3-5-7-9-2-4-6-8; waga Sil-
nika z piasta, gaznikami i iskrownikami w kom-
plecie gotowym do pracy, wynosi 335 kilo co
czyni 0,79 Kg. na i MK

Cylindry tego silnika w liczbie dziewieciu
wykonane sg z kutej stali i dokfadnie we-
wnatrz sg ofrezowane oraz majg wyrobione
w catkowitej masie zeberka-oskrzydlenia stu-
zace do cyrkulacji powietrza celem chtodzenia.

Karter skonstruowany z aluminjum, sktada
sie z dwoch gtownych czeSci — zigczonych
ze sobg za pomocg 9-ciu zwornikow. W prze-
dniej czeSci, karter posiada aluminiowg kraz-
kowg pokrywe, a wewnatrz miesci tozysko
kulkowe oporowe i rolkowe, bardzo wytrzy-

mate z hartowanej stali. Tylnig strone karteru
kryje aluminiowa pokrywa mieszczaca na swej
zewnetrznej czesci umontowane: pompe oliwna,
iskrowniki, gazniki w komplecie, potaczenia,
przewody i niezbedne przyrzady pomocnicze.

W karterze wmontowany jest wat kor-
bowy o jednem wygieciu, osadzony na silnych
panewkach-tozyskach rolkowych i solidnym
oporowem t{ozysku w przedniej czeSci. Na
stozkowym czopie watu korbowego, umoco-
wang jest piasta $migta.

Zawory ssgce i wydmuchowe z chromo-
niklowef'( stali, umieszczone po dwa w gto-
wicach kazdego cylindra, uruchamiane sg przez
drazki i rolki pomszajace sie na ekcentry-
cznym i epicyklicznym krgzku, znajdujgcym
sie w karterze. Swiece zaptonowe, dwie na
cylinder, wkrecane sg z boku cylindrow.

Tioki ze stopu aluminiowego w denkach
nieco wkleste, majg pierScienie wzmacniajgce
w liczbie trzech, z ktérych dwa sg uszczelnia-
jace a trzeci o specjalnej formie zaopatrzony
jest w szereg otworkow (odpowiadajacych
otworom w ttoku) stuzacych do wchianiania
nadmiaru oliwy. Tioki wprawiane sg w ruch
przy pomocy osmiu korb potgczonych z gtéwna



dziewigtg i wszystkie oparte na mocnych fo-
zyskach z bronzu. ] )
Ostatni typ silnika ,,Gnome-Rhone-Jupiter*
uposazony jest w trzy specjalne gazniki sy-
stemu ,, Triplexu i dwa iskrowniki typu ,S. E.
V. H. 9. o podwdjnem zapalaniu wysokiego
naprezenia. Smarowanie odbywa sie pod ci-
$nieniem za posrednictwem dwdch pomp
oliwnych, umieszczonych w tylnej czesci mo-
toru. Olej mineralny, sptywajac ze zbiornika

Nowy hydro-torpedowiec lotniczy F. 150 — o dwdch silnikach chtodzonych
powietrzem (,,Gnéme”Rhone-Jupiter*1 Typ. VI. 420 MK kazdy).

jest uprzednio dokfadnie sfiltrowany, zanim
przeniknie do pompki smaru. Napedy organ6w
pomocniczych jak np. mitraljezy, licznikow,
pompki benzynowej etc. wmontowane sg z tyl-
nej strony silnika.

Kartei.

Karter zbudowany jest z dwdch gtéwnych
aluminiowych skrzynek —potkarteréw i trzech
pokryw, znajdujacych sie jedna z przedniej
a dwie z przeciwnej strony. Wymienione
potkartery sg scentrowane i zespolone ze sobg
za pomocg 9-ciu zwrotnikdw o przekroju 165
m/m.  Sworznie te stuzg jednocze$nie do
umocowania silnika w kadtubie ptatowca.

Karter ma dziewig¢ jednakowych ptaszczyzn
w obwodzie z otworami odpowiadajgcemi sre-
dnicy cylindrow. Cylinder kazdy umocowany
jest oSmioma $rubami, wkrecanemi w korpus
karteru, ktory jest w tych miejscach szczegol-
nie wzmocniony.

Rownolegle z otworami cylindrycznemi,
w nastepnym potkarterze jest dziewieC innych
otworéw o Srednicy 70,5 m/m stuzacych do
wmontowania nad nimi dziewieciu rur ssacych

czyli przewodéw gazu, skierowanych z karbu-
ratoréw do cylindréw. Rury te zmocowane
sg czterema Srubami.

W przedniej czesci karteru znajdujg sie
dwie koncentryczne korony umacniajgce i spe-
cjalna obsada cylindrycznej formy pod lewarki
zaworowe. Wewnatrz tejze miesci sie me-
chanizm rozrzadu. Pokrywa przednia skrecona
jest 18 Srubami i zamyka przod Kkarteru tuz
przed piastg $migta. W drugostronnej czesci

karteru znajduje sie $lima-
kowa tarcza rozdzielcza,
okryta nakrywa, zmoco-
wang z zewnagrz do Kkar-
teru.

W centrum powtérnej,
tylnej pokrywy miesci sie
toze gtdbwnego watu, wy-
konane z antyfrykcyjnego
bronzu biatego metalu,
bedace odpowiednio wy-
trzymate zaklinowane (fig.
9. Tabl. II).

Pokrywa tylnia ma
nieco grubsze warstwy
nadlewu w formie garb-
kow w celu lepszego u-
sztywnienia jej. OSm swo-
rzni przymocowywa po-
krywe z armaturg do ca-
tego karteru.

Cylindry i zawory.

Dziewie¢ poszczegol-
nych cylindréw wykona-
nych jest z weglowej stali,
starannie zewnatrz obro-
bionych i z precyzjg wewnetrznie wytoczo-
nych. W glowicach ze specjalnego aluminio-
wego stopu znajdujg sie cztery siedliska pod
zawory, dwa ssace i dwa wydechowe. Po
bokach $cianek komory spalinowej umiesz-
czone sa dwa nagwintowane otworki, prze-
znaczone do wkrecania don zaptonowych Swiec
i jedno gniazdo stuzgce do wstawiania zaworu,
gazowego rozrusznika motoru.

Komora eksplozyjna, znajdujgca sie w goér-
nej czesci wnetrza cylindra, jest nieco wiekszg
w diametrze, jak $rednica cylindra. Cylindry
w dolnem swem zakofczeniu zaopatrzone sg
w czworokatne ptaskie kotnierze z wywierco-
nemi na nich o$Smioma dziurkami o Srednicy
stosownie do $rub karteru, gdzie naktada sie
cylindry. Pod kotnierzami cylindry majg
szyjkowato wydtuzenia, stuzace dla dobrej
obsady.

Zawory ssace i wydechowe wykonane sg
ze specjalnej kobaltowo-chromowej stali dla
zapewnienia im odpornosci i niezmiennosci
w pracy. Poszczegdlny zawoér posiada dwie
koncentryczne sprezyny. Uruchomianie za-
woréw nastepuje za pomocg dwdch dzwigni,



wmontowanych pionowo réwnolegle z cylin-
drem i za posrednictwem dzwigienek.

System  dZwigienek  zaopatrzony jest
w swych zakonczeniach w formie Y w dwie
$rubki, dozwalajgce na regulowanie tolerancji
w funkcjonowaniu. Srubki te majg zaciskowe
nakretki, aby zapobiec rozluznianiom sie tychze.
Silne sprezyny zabezpieczajg sprawne dzia-
tanie zawordw.

Ptatowiec poscigowy z wmontowanym silnikiem (,,Blerjot-Spad-51-Jupiter").

Korbowody i ttoki.

.Korbowody skladajg sie ze sztancowanych
i doktadnie odpolerowanych z chromoniklowej
stali uskutecznionych 9-ciu korb o ramieniach
podwojnego T. Korba gtéwna czyli wodzaca
(mieszczaca sie w cylindrze Nr. 6) jak i inne
wykonane sg z jednej masy metalu powyzej
wspomianego i posiada obszerng gtowice kon-
centrujgcg 8 pomocniczych korb ttokowych.

Korby pomocnicze osadzone sa w osiach,
spoczywajacych na panewkach z fosforowego
bronzu. tozyska bronzowe wylane sg war-
stwg biatego antyfrykcyjnego metalu i zaopa-
trzone w szereg dziurek, majgcych za zadanie
przeciskania sie przez nie oleju przy pomocy

kanalikow, rozmieszczonych w sposob, za-
pewniajagcy smarowanie  catkowitych  po-
wierzchni.

Tioki, o denkach wydrazonych, odlane sg
ze specjalnego wielce wytrzymatego aluminjo-
wego stopu i posiadaja dwa jednakowe
uszczelniajace pierScienie i jeden nieco szerszy,
umieszczony réwnolegle z wysokoscig sma-
rowniczych kanalikow.

Pierscien 6w ma liczne otworki w celu
§ciggania przez takowe’zbytecznego smaru do
wnetrza tloka.

Lekka stalowa oS ttoku, wewngtrz wy-
drazona, zakonczona jest silng obsadg — na-
ktadkami zapewniajgcemi stateczno$¢ poprzecz-
ng. Nakladki te opierajg sie o solidne
umys$inie umocnione obwody osiowe (t. zw.
okulary) scianek poprzecznych tltoka. Doptyw

oleju odbywa sie po kana-
likach w korbowodach pod
wptywem cis$nienia, przy
pomocy pomp oliwnych.

Wat korbowi) —piasta
Smigta.

Wat korbowy z kutej
stali chromo-niklowej jest
prawie caty wydrazony
I sktada sie z dwdch czescl,
posiadajac jedno ukor-
bienie. Korbowe wygiecie
watu jest z dwdch stron
przedtuzone dwoma azu-
rowemi ramionami, Kktore
na zakonczeniach swych
majg dwa stalowe pdétko-
liste cigzki rozpedowe,
umocowane z poszczegol-
nym ramieniem czterema
sworzniami.

Ciagzki te stuzag do wy-
réwnania osrodkowej sity
korbowodow i do nadania
im lepszej sprawnosci w
obrotach. Czes$¢ przednia
watu ztozona jest z wydrgzonego watka, zakon-
czonego ptaskim ramieniem przednim z osig
gtownego korbowodu u goéry i ciezarkiem
u dotu. Czop watu w formie stozka, posiada
w gornej swej potowie nafrezowane rowki
w celu solidnego osadzenia piasty $migta,
poczem gwint na wkrecenie $ruby blokowej
przedniego tozyska oporowego.

Cze$¢ tylnia watu, sktada sie z analogicz-
nego ramienia jak w czesci przedniej i posiada
wydrazony watek, zapedzajacy stalowe tryby,
ktore uruchamiajg pompy oliwne i iskrowniki.
Ramie tylne ma nieco ciezszg cigzke, poniewaz
ma za zadanie zrbwnowazenie sworznia wzmac-
niajgcego gorng czes¢ ramienia i jego uchwyty.

Obydwie czeSci watu korbowego uposa-
zone sg w odporne rolkowe fozyska, odpo-
wiednio umocowane. W osi korby centralnej
znajdujg sie kanaliki, potrzebne do doptywu
smaru w tozyska.

Piasta zbudowana jest jednolicie z tylnim
krazkiem i umocowana z przednim za po-
$rednictwem 10-ciu solidnych sworzni zabez-
pieczonych specjalnie na wypadek wirowania
w swych gniazdach. Cato$¢ piasty Smigtowej
widoczng jest z rysunkéw silnika.



Smigla mocowane na piaste, mogag by¢
rozmaitych rozmiaréw, przewaznie o dtugosci
2,700 m/m. a dla ptatowcow poscigowych
0 wymiarach do 3,000 m/m dtugosci, zaleznem
jest to od typu i uzytku samolotu.

Gaznik — zapalanie — system ssacy.

Gaznik systemu ,,Triplex* (Serja 1) z po-
prawka altymetryczna, sktada sie z trzech je-
dnakowych gazownikow
niezaleznych zupetnie od
siebie i odosobnionych
w funkcjonowaniu. Kazdy
z poszczegoélnych karbura-
torow zasila mieszanka
trzy cylindry. Gaznik lewy
zasila cylindry nastepujg-
ce: Nr. Nr. 2, 8, 5 $rod-
kowy cylindry Nr. Nr. 3,
9 i6, a prawy cylindry
Nr. Nr. 4, 1i 7.

Gaznik ,,Triplex" po-
siada specjalne urzadzenie
zapewniajgce racjonalny
1regularny rozdziat mie-
szanki i dozwalajacy na
uskutecznianie poprawek
altymetrycznych w lotach
na duzych wysokosciach.
Obok rozpylaczy gtoéw-
nych znajdujg sie w gazo-
wnikach trzy dodatkowe
dysze dla mieszanki rzad-
Kiej, przeznaczone do wol-
nego biegu motoru. Catosc
i urzadzenie gaznikdw widoczne jest z rysunku.

Podwojne zapalanie uskutecznione jest
przez dwa dwu-polowe iskrowniki typu S. E.
V. H. 9. 0 wysokiem napieciu (4 iskry na obrot).
Magneta spoczywajg na dwodch konsolkach
przylegajacych do karteru i umys$lnie w tym
celu odlanych w korpusie tylnej pokrywy.
Iskrowniki te umieszczone sg 'symetrycznie
stosownie do pionowej o0si motoru.

Kazdy iskrownik otrzymuje naped za
posrednictwem kota trybowego z podwdjnego
rozrzadu pochodzacego i umieszczonego wprost
na wale korbowym. Przewody zaptonu idgce
z iskrownika prawego przeznaczone sg dla
Swiec tylnej strony cylindréw, a przewody
lewego iskrownika zasilajg Swiece przedniej
strony motoru. Przewodniki te sg odpowied-
nio ponumerowane zgodnie z numerami cylin-
drow, dla ktorych majg stuzyC. Numerki
widoczne sg na karterze.

Cylindry silnika majg po dwie S$wiece
elektryczne jedna od strony zasysajacej,
a druga od strony wydechowej. Zapalanie
jest state i wyregulowane w nastepujacy
spos6b: magneto lewe na 35° a prawe na 30°
przed gérnym martwym punktem. Stosunek

szybkosci obrotow napedu
miedzy watem korbowym,
wynosi: 1-9/8.

Silnik ,,Gndéme-Rhoéne-Jupiter" wyposa-
zony jest w bardzo charakterystyczny system
ssacy, polegajacy mianowicie na tem, ze kazda
z trzech grup motorowych czyli kazde 3 cy-
lindry sg absolutnie niezalezne w pracy od
siebie, zasilanie ich bowiem nastepuje, jak

iskrownikow po-
a osig iskrownika

Spos6b zainstalowania silnika ,,Gnéme-Rhone-Jupiter” w ptatowcu.

wyzej mowilismy,
dla kazdej z grup.

Zasadnicza budowa rozrzadu ssgcego jest
nastepujgca: drugi pot-karter silnika posiada
specjalnie odlang w swym korpusie okrezng
komore gazowg o ksztatcie owalnym w prze-
kroju. Wewnatrz tejze znajduje sie spiralna
aluminiowa korona (umocowana do Kkarteru
trzema Srubami). Na tarczy spiralnej umiesz-
czono specjalng pokrywe z blachy stalowej
celem zapewnienia dokiadniejszej cyrkulacji
gazu w Kkierunku przeciwnym do strzatek
zegarka.

Mieszanka gazu ruchem, spiralnym ‘'obro-
towym doprowadzang jest z gazownikow do
trzech komor rozdzielczych (przedzielonych
$ciankami w formie Y) skad nastepnie dostaje
sie przez zasysanie do komory eksplozyjnej
za posrednictwem aluminiowych rur ssacych
umieszczonych w tyle kazdego cylindra. Za-
wdzieczajgc powyzszemu rozwigzaniu rozrzadu
gazow, mieszanka jest jaknajdokladniej zmie-
szang i rozdziat jej jest regularny i prawi-
diowy. Cylindry Nr. 4, 1, 7, tworza pierwsza
grupe, cylindry Nr. 2, 8, 5 — druga grupe,
a cylindry Nr. 3, 9 i 6 — trzecig grupg po-
ciagowa.

przez swoéj wiasny gaznik



Urzadzenie to daje znaczng pewnos$é
funkcjonowania motoru, watpliwem bowiem
wydaje sie, aby dwa gazowniki zaprzestaty
jednoczesSnie dziataC i w razie gdy jed<en
z nich zle lub wcale nie funkcjonuje to jednak
motor bez trudnoSci pracuje i utrzymuje
dobrg rownowage o szesciu cylindrach w ruchu.

Naped kulomiotu — Rozruch silnika.

W goérnej czesci tylnej pokrywy Kkarteru*®
znajduje sie niewielki karter w formie tre¥ta,
ktory zamkniety jest pokrywa przytwierdzong
osmioma sworzniami. Karter ten pamie$zoza
oprécz organéw napedu pompki benzynowej,
licznikéw, rozrusznika i generatorow takze
dwa specjalne napedy, wprowadzajace w ruch
kulomioty wzglednie lekkie mitraljezy lotnicze.

Napedy mitraljez poruszane sg za pomoeg
kot zebatych, znajdujgcych sie w karterze
i zkaczonych z gtownym walem korbowym.
Wszelkie  waltki posredniczace powyzszych
organdw s3a wewnatrz wydrazone, uposazone
w tuleje z dur-aluminium i bezustannie, obficie
smarowane przy pomocy kanalikéw i rowkdéw
doprowadzajgcych smar.

Mechanizm kulomiotéw posiada dwa tryby
36-cio zebne. Walek uruchamiajacy lewg
mitraljeze obraca sie w stosunku 1/2 obrotéw
watu gtownego. W razie nieegzystowania
w platowcu mitraljezy, naped jej zakrywany
bywa aluminiowg specjalng pokrywka. Watek
prawej mitraljezy identycznie funkcjonujgcy
Jak lewy, napedza réwnoczesnie licznik obro-
tow. W wypadku zuzytkowania obydwdch
napedow jednoczes$nie do dwdch mitraljez —

licznik obrotow Wiaczany jest w inne organg
napedu. DoWpuszczenia wruch silnika *Jupiter*
nadajg Sie wszelkie istniejgce systemy rozSriihbh
0 Zgeszczonym powietrzu, m m  /Gndéme-
Rhone" jednak buduje $”jhlhelektie hmforki
jedno-clltndrowe, smzacCe powyzszemd cmoOwf.
MotOtek rézrdchowy typu ~Gndéme-Rhone"
Wazy btéo 20 kilo, dostarcza zwyklg mie-
SWn-fe berizyn6Wg i w zadziwiajacy sposob
Z niezmierng tatwoscig uruchamia 9-cio cylin-
drowy silnik chtodzony powietrze”.

Rozrusznik ten, bedac ha pokiadzie pta-
towca, oddaje nadtd Ihhe ustugi, naprzykiad
staje sie bardzé pozytecznym z chwilg posia-
dania W ‘platowcu stacji telegrafu bez drutu
a W wodnoptatowcach natomiast ogromnie
sie przydaje do osuszania ogonU kadtuba*
dostarczajac jednocze$nie sprezone powietrze
dla potrzeb pewnych instrumentéw samoloto-
wych jak np. poziomicy zyloskopijnej a szcze-
gélnie uzytecznym jest do operowania ruchoma
basztag mitraljez. W wypadku, kiedy rozrusz-
nik ten znajduje sie na poktadzie wielomotol
rowego platowca, silniki jego mogg by¢ w ruch
puszczane oddzielnie zaleznie od woli i zycze-
nia pilota, gdyz specjalne urzadzenie o stezo-
nym gazie | podziatu zaptonu na ten manewr
swobodnie pozwala. Motorek ,,Gnéme-Rhéne"
z dobrym skutkiem stosowany jest do wszyst-
kich silnikéw w angielskim lotnictwie uzywa-
nych a ostatnio zostat bardzo .rozpowszech-
niony w uzyciu we Francji, gdzie przyjety jest
w wojsku i w marynarce francuskiej.

Mirostaw Radwan-Przypkowski.
(Dokoriczenie nastapi).

| Polski Konkurs Awjonetek.

Staraniem Zarzadu Gto-
wnego L. O. P. P. w dniach
6—9 pazdziernika b. r.,
odbyt sie w Warszawie
pierwszy polski konkurs
awjonetek, ktéry zgro-
madzit niestety bardzo
niktg liczbe aparatow —
gdyz zaledwie 8. Z tych
jedna nie byta wecale do
konkursu zgtoszona (inz.
W. Zalewskiego), druga
za$ (pana Medweckiego)
spoznita sie. W rezul-
tacie wiec tylko 6 maszyn
staneto do wiasciwego
konkursu.

Dobrze przeciez, ze
wogble 6w pierwszy kon-
kurs sie odbyt — czeka-
liSmy nan bowiem az nadto
dtugo! . Cieszymy_sie dzi-
siaj, Zze inicjatywd Zwigzku

Awjonetka p. Wtadystawa Koztowskiego z Kalisza.



Lotnikow Polskich zostata przez L. O. P. P.
zrealizowana.

Usterek w organizacji konkursu byto
sporo — no, ale to pierwszy konkurs! Grze-
chem najgtownieszym byty zbyt skape na-
grody, nie pokrywajace kosztow, jakie po-
niesli konstruktorzy. PisaliSmy juz o tem,
a obecnie czytamy identyczne uwagi w nie-
mieckiem pismie ,,Flug-Sport“..

Zgtoszono do konkursu nastepujace awjo-
netki: 1) J. Medweckiego z Poznania (wyko-
nana wiasnemi sitami;, 2) braci M i S
Dziatowskich (wykona w Bydgoszczy, 3) W.
Koztowskiego (wykonana w Kaliszu) — wszyst-
kim powyzszym konstruktorom stuzyt swa
radg fachowa Zw. Lotnikow Polskich; 4) B.
Skraby (wykonane w Centraln. Warsztatach
w Warszawig), 5) inz. S. Cywinskiego wyko-
nana w ,,Wytwdrni Samolotow w Biatej Pod-
laskiej"), 6) J Drzewieckiego (wykonana
w Warsztatach Sekcji Lotniczej Stud. Poli-
techniki Warsz.), 7. S. Wigury i i? Rogalskiego
(wykonane tamze).

Tabela charakterystyk:

By oS ¥E5.C Eobiks
Awjonetka SE SE EESE X S5EY silik
£30z3=23°58z 8.7
Medwecki 11 7 2,20 16,5 290,8175,2 Anzani35MK
Dziatowscy 8,400 5,500 2,80012 293 127 Anzani4d5MK
Koztowski 9,30 6,10 1,96 14,2 337 118
Skraba 7553 23 165 325 168
Drzewiecki 9,705,95 2,10 135 330 197
Wigura
i Rogalski 105,95 2,7 153 352 195
Cywinski 9,706,90 2,6016,75416 243 Walter60OMK

Aparaty: Medweckiego, Dziatowskich, Wi-
gury oraz Cywinskiego — to jednopitaty

Awjonetka p. Medweckiego.,

P. J. Medwecki, konstruktor awjonetki, zbudowanej
w Poznaniu wtasnemi sitami.

o”skrzydle goérnem, Skraba — to péitorapiat,
pozostate — jednoptaty o skrzydle dolnem;
Dziatowskich i Skraby — jednomiejscowe,
wszystkie inne — dwumiejscowe. Do ostate-
cznego obliczenia punktéw zastosowano wzor:
Q IgX V.
yn 2M
przyczem Q oznacza
ilos¢ punktow, otrzy-
manych z préb 1, 3,
4, 5 oraz 6; g —
ciezar uzyteczny w
klg.; V — szybkosc¢
srednia w klm/godz.;
M — moc silnika
w MK

W trakcie kon-
kursu odpadta awjo-
netka pp. Wigury
i Rogalinskiego skut-
kiem defektu silnika
i uszkodzenia aparat.
Medwecki. spdézniw-
szy sie o dobe calg
na konkurs skutkiem
ladowania przymu-
sowego miedzy Po-
znaniem i Warszawa,
brat udziat poza roz-
grywkami. Maszyne
Medweckiego ,,H.L.2"
prowadzit doskonaty



pilot Witadystaw Szulczewski. ,H. L. 2“ zwro-
cita na siebie uwage specjalng, na ktérg zreszta
pod kazdym wzgledem zastuguje. Jest rzecza
charakterystyczng, ze ,,Flug-Sport", ktory za-
miescit bardzo ob-
szerny artykut o kon-
kursie, fotografje
awjonetki  Medwec-
kiego dat na oktadce
— mowi to samo za
siebie.  Oto wyniki
lotéw Szulczewskiego
na ,H. L. 2":
wysokos$¢é  osig-
gnieta w 30 min.
(obcigzenie 170 klg.)
— 1900 m.
start — 90 m.
ladowanie -11Om.
demontaz i montaz
— 28 min.
Bardzo ciekawie
prezentuje sie dwu-
osobowy  jednoptat
(goérny) inz. Zalew-
skiego. Ma on na-
stepujacacharaktery-
styke:
rozpietoS¢: 7,8 m
dtugosé: 5 m
ciezar wiasny: o-
koto 100 klg., powierzch. nosna: 10 m2
Silnik: konstrukcji inz. Zalewskiego, 16 MK,
5 cylindréw, waga 23 klg. razem z magnetem,
karburatorem i Smiglem.
Ponizej zamieszczamy tabele wynikow kon-

kursu. Bardzo szczeg6towo opisuje konkurs
) gii. o
= . T 23 ol
2 Awjonetka Seop® 252
< Nt ode
52§ Bf"

J. Drzewieckiego
| pil. por. Kalina
Inz. Cywinskiego

19 377507 11

I pil. inz. mjr. 1g 355 131
Makowski

Il w. Koztowskiego 29 9 10,7
pil. inz. Czyzewski

IV s i M. Dziatowskich (p”imus'glﬁd') 10,6
pil. S. Dziatowski 9.

(przymus, lad.)
Vv B. Skraby 2"g 20 14,2

pil.-konstuktor

OD A DMIN

,Lot Polski Nr. 11 (50), gdzie znajdujemy
wszelkie odnosne fotografje, opisy etc. Wsréd
artykutdbw w ,Locie Polskim” naczelny re-
daktor ,Lotnika" znalazt dwa, zaopatrzone

Awjonetka p. Medweckiego.

podpisem, ktérego stale uzywa przy wszyst-
kich artykutach wstepnych do ,Lotnika" od
szeregu lat. ZdumieliSmy sie tym faktem
bardzo i zachodzi przypuszczenie, ze to ciato
astralne naszego redaktora tak blisko z ,,Lotem
Polskim" wspotpracuje!

gl 28, B85, :.i.

5.7 872 BT g% gRd yE
2200 110 130 2219" 203 459
1700 90 140 1g. 32 166 414
1900 110 140 3820" 109 225
2400 60 210 16T2" 139 204
1000 — — — 69 151

| S TRACIJI.

Prosimy Szanownych Prenumeratoréw o wptacanie

prenumeraty na kwartat

l-szy 1928 roku.



DZIAL URZEDOWY

Komisji technicznej Z L. P.

Liczby z prawej strony oznaczaja:

pierwsza — numer komunikatu,

druga — numer ,Lotnika#4 trzecia — tom.

W komunikatach oznacza sie: N — p6tnoc, S*— potudnie, E — wschéd, W — zachéd.

POLSKA

Lotnisko Krakow-Rakowice.

Lotnisko wojskowe i cywilne. Potozenie geogra-
ficzne: 55° 39”N; 37° 30T7” Poprawka kompasowa
3'15° W. Rocznie zmniejsza sie o 0,15°. Potozenie:
5 kim na pin-wschod od Krakowa przy wsiach Rako-
wice i Pradnik Czerwony na lewym brzegu Wisty, po-
miedzy szosa Mogilska, a Warszawska.

Kierunek dolotu w dzien:

z N: stacja kolejowa Chodowiec, 5 km na wschod
zostaje Miechéw, ponad stacjg kolejowa Szreniawa,
przez wsie Przestawice, Czaple, Wielkie Celiny, Bisku-
pice, lwanowice, wzduz strumienia, szosa Warszawska.

z S: stacja kolejowa Zakryte, géry Lubon i Szcze-
bel, na wschdd'od szosy do Raby, pomiedzy Mysleni-
cami, Wieliczka i z drugiej strony szosg Wieliczka-Kra-
kéw, Podgorze, Ptaszow, Debie.

z E: Lasy Niepotomiclde, wie§ Chobot, Wista pod
Kozlicg Igotomska, szosa do wsi Wielki Pobiednik,
przez Wycigze-Pleszéw, Mogite, Chyzny.

z W: Wie$ Libigz na szosie Chrzanow-Os$wiecim,

Moczydta, Reguliez, Kalas, MydIniki i dalej tor koleji
szerokotorowej.
Rozmiary: *800 razy 300 m. Wzniesienie ponad

poziom morza: 220 m.

Przeszkody:

N: ﬁagérki 40 m.

S: hangary, budynki, radjostacja.

E: potudniowa cze$¢ wolna; pétnocna —strzelnica

Z nasypami.

W: droga wojskowa, ptot i gteboki réw.

Sygnaly i znaki rozpoznawcze: znaki rozpoznaw-
cze lotniska w dzien: biate koto z napisem w S$rodku
pola, T do lgdowania, 2 worki powietrzne. Znaki roz-
poznawcze w nocy: lampka elektryczna od strony lot-
niska zielona, od przeciwnej czerwona na maszcie ra-
djostacji. Pali sie catg noc.

Pomieszczenie. Hangary drewniane Kkryte papa
(5), précz tego 5 Bessonaux i 4 zelazo-betonowe.
Wszystko wojskowe. Na lotnisku kantyna i klub
wojskowy.

Mozliwosci naprawy. Duze warsztaty wojskowe
wykonujace remonty silnikéw oraz naprawiajgce nawet
bardzo powazne uszkodzenia.

Zapasy. Wszelkie rodzaje smar6w i materjatdw
pednych mozna dosta¢ w wojsku.

Komunikacja lotnicza: Regularna do Wiednia,
Brna, Lwowa, Warszawy i todzi. Dworzec koleji zela-
znych: W Krakowie osiem Kkilometréw. Szosy:
Warszawska. Komunikacja miejscowa: autobus z lot-
niska co godzine, ostatni odjazd do miasta 21,45,
z miasta 21,30. Telegraf: Pradnik czerwony M. P. XVI
4 kilometry. Telefony: Na lotnisku 3558 (2 ptk. lot-
niczy), 2545 (Aerolot). Garaze: Garaz Rippera, osiem
kilometrow. Radjo: stacja radjotelegrafji na lotnisku.
Znak wywotawczy: PL. PL. Stuzba meteorologiczna:
Stacja kompletnie wyposazona wojskowa, na zadanie
udziela komunikatéw.

Najblizszy lekarz: Wojskowy na lotnisku. Re-
wizja celna i paszportowa: na lotnisku. Urzad celny
Ulica Warszawska, 4 kilometry. Wtadza lotniska: Do-
wodztwo 1l. putku lotniczego. Lotnisko wojskowe II.
putku lotniczego, komunikacyjne, celne, ptatowcowe.

GDANSK.

Lotnisko Gdansk-Wrzeszcz
(Danzig-Langfuhr).

Lotnisko cywilne. Potozenie geograficzne 54°
23 35” N, 18°35’52” E od Greenwich. Poprawka kompa-
sowa 4’ 10" W. Rocznie zwieksza sie¢ o 3’ 50" W. Poto-
zenie: Lotnisko lezy w kierunku NW od Gdanska i bez-
posrednio w tym kierunku od Wrzeszcza (Langfuhr).
Potudniowy kraniec jest 4,8 km oddalony od dworca
gtownego w Gdansku i 55 km od $ré6dmiescia. Dwo-
rzec w Wrzeszczu lezy 0,9 km od potudniowego kranhca
lotniska. Potudniowo zachodni kraniec lotniska lezy
bezposrednio przy torze kolejowym Gdansk-Wrzeszcz-
Oliwa-Sopoty. Na pétnocno-wschodnim krancu lotniska
znajduje sie strzelnica.

Droga dolotu:

z N: kierunek Gdynia—Sopoty—Oliwa, wzdtuz
morza.

z S:  kierunek Tczew—Ohra—Westerplatte, $ro-
dek portu.

z E: kierunek od morza—Hel (latarnia morska).

z W: kierunek Kartuzy—Politechnika w Gdarisku
— dwbrzec w Wrzeszczu.

Opis: Pole posiada ksztatt prawie kwadratowy.
Wymiary 1000 razy 1000 m. Lotnisko cze$ciowo pigs-
czyste.

Przeszkody:

N: Duza Radjostacja w Brzeznie (Brosen). %

S: Dom Akademicki (czerwony duzy, czworo-

graniasty budynek) i obserwatorjum wolnego
miasta Gdarska.

E: Strzelnica obsadzona drzewami.

W: Pagorki oliwskie i hangar.

Sygnaty i znaki rozpoznawcze: Piec dymigcy
wskazujacy kierunek wiatru (Rauchofen). Nieuzytki,
obecnie w pracach niwelacyjnych, oznaczone sg czer-
wonemi chorggiewkami. W nocy znakéw zadnych,
w wypadkach nadzwyczajnych do dyspozycji posterun-
ku policyjnego dwa reflektory polowe 1 duze rakiety
minowe. Pomieszczenie: Hangar z cegly palonej i zelaza,
pokryty papa, 22 razy 55.

Mozliwosci naprawy: Warsztat na lotnisku o roz-

miarach, 22 razy 4 moze wykonaé drobne reparacje
przy konstrukcji samolotu i remont silnika.
Zapady: Studnia z wodg na lotnisku. Materjaty

pedne i smary do otrzymania w Gdansku w firmach
Dabrowa, Karpaty, Schmidt & Steinhagen, Eugen
Runge, Oele X G. m. b. H., Baltisch-Amerikanische
Petroleum Import.

Komunikacja lotnicza: Regularna dé Warszawy,
Krélewca, Malborgu, Berlina, Szczecina. Komunikacja
miejscowa: Stacja kolejowa Worzeszcz przy lotnisku.
Do przystanku tramwajowego lub autobusowego 5 minut
pieszo. Do Gdanska tramwajem 20 minut, autobusem
10 minut, kolejg 7 minut.

Telegraf w Wrzeszczu (Langfuhr) Hauptstrasse,
poczta gtowna 1,5 km.

Telefon na lotnisku 41531 (Danziger Luftpost),
42185 (Lufthansa).

Radjostacja na lotnisku, znak wywotawczy KAZ i DG.

Najblizszy lekarz w Wrzeszczu, Dr. Boenheim,
Langfuhr, Hauptstrasse 81, 1 km. Pierwsza pomoc
w nagtych wypadkach na lotnisku.

Lotnisko celne, i ptatowcowe.

Witadza i wiasciciel:  Senat
Gdanska. ,

miasta
(2-11-6)

wolnego
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Burzmy batwany.

Niejednokrotnie przytaczaliSmy w pismie
haszem powody, dla ktérych dostep Junkerséw
do polskiego powietrza musi by¢ zakazany.

Abstrahujagc  od czynnikow polityczno-
gospodarczych i wojskowych, ktore wszak
najpowazniejsza role odgrywa¢ winny, zasta-
nowmy sie nad walorami technicznemi i tak
przez zwolennikbw Junkersa propagowang
doskonatoscig.

Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze
Junkers pasazerski jest wcale nieztg maszyna.
Stwierdzi¢ jednak najzupetniej kategorycznie
nalezy, ze daleko mu do doskonatosci, ze po-
siadamy caly szereg typow o wartosci rownej,
a nawet o wiele wyzszej.

Dlaczego Junkers uchodzi za typ nadzwy-
czajny? OdpowiedZ na to jest zupeinie prosta.
Bo biiiia propagandy pana Saxenberga nie
dopuszczajg do prasy codziennej wiadomosci
niekompletnych, a lansujg zato cate koro-
wody wiadomosci, wiadoinostek, telegraméw
i notatek, w ktérych stowo Junkers taczy sie
zawsze z doskonatoscia.

Bezpieczenstwo lotu samolotem komuni-
kacyjnym zalezy w znacznym stopniu od
organizacji obstugi ptatowcow. O ile samolot
jest systematycznie dogladany i pilnie zwaza
sie na jego stan, ilos¢ wypadkéw maleje do
cyfry procentowej, odpowiadajgcej kazdemu
innemu wspotczesnemu Srodkowi komunikaciji.
Statystyki bezpieczenstwa lotu, az nadto do-
wodza, ze w Polsce stuzba obstugi stoi na
wysokosci swego zadania i niejednokrotnie
przewyzsza swych kolegéw zagranicznych, bo
na polskich linjach lotniczych wypadku nie
byto i nie bedzie, o ile bedziemy zawsze dbali
0 tabor i w odpowiednim czasie zastepowali
tabor zuzyty nowym.

Przegladajagc wszechswiatowg statystyke
wypadkow lotniczych nalezy jednak zarezer-
wowaé odpowiednie miejsce i dla Junkersa,
ktéry wcale tak niewinnie nie wyglada. Po-
mimo skrzetnego chowania pod sukno co$
nieco$ da sie w tym kierunku przytoczy¢.

Przegladajac roczniki ,,New York Heralda*

przekonamy sie, ze na linjach amerykan-

skich wycofano Junkersy na mocy rozporza
dzenia rzagdowego, poniewaz statystyka bez-
pieczenstwa obfitowata w liczne wypadki
Junkersow, spowodowane btedami konstruk-
cyjnemu

,Berliner Nachtausgabe* z 1 11. 1927 r.
przyniost wiadomoS¢ o Smierci wybitnego
niemieckiego pilota Plauth’a, ktéry §lizngwszy
sie na skrzydto z wysokosci 1000 m maszyny
juz nie mogt opanowac.

W rocznikach pism: ,De Maasbode*, ,,De

Tyd“, ,,Deutsche Allg. Zeitung*, ,Neue Freie
Presse*, ,,Go6teborgs Morgenpost*, ,Pester
Lloyd*, ,Swenska Dagblat*, ,Berliner Tage-
blatt*, , Telegraf* i innych, ktérych wyliczaé

nie bedziemy, spotkamy sie z opisami kraks
Junkerséw. Caly szereg wypadkéw (znamy
trzy z nich dokfadnie) spowodowany byt
ztamaniem sie skrzydta. Trzeba wiedzie¢, ze
syn profesora Junkersa zgingt w katastrofie
lotniczej na Junkersie w Staate Ceara
w Brazylji.

Ze wzgledu na owe tamanie sie skrzydet
bardzo ciekawy jest wynik badan francuskiego
S. T. Ae/ (Sekcja Techniczna Aeronautyki) w St.
Cyr. Przy obcigzaniu szescioosobowego Jun-
kersa skrzydto wytrzymato 6-krotne obciaze-
nie, zlamato sie przy 7-krotnem, podejrzane
trzaski stycha¢ byto przy 4-krotnem obcigze-
niu. ZaznaczyC¢ nalezy, ze przepisy francuskie
wymagajg dla skrzydet ptatowca komunika-
cyjnego wytrzymatosci 11-krotnej.

Wszystko to razem wziete podaje w znacz-
nym stopniu w watpliwo$¢ owa okrzyczang
i rozreklamowang pewno$¢ i dobro¢ Junkersa.
Jest to rownoczesSnie dla nas ostrzezeniem,
by typy placowcéw wprowadzaé na linje
dopiero po ich wszechstronnym zbadaniu.
A zresztg dzi$ jesteSmy juz na tyle silni
i pewni, ze nalezy oczekiwa¢ od konstrukto-
row naszych typu polskiego, ktéry posiada
niezaprzeczone 1 jedyne prawa do polskiego
powietrza.

Tandete szwabskg zastgpi¢ musi ptatowiec
komunikacyjny polski.

B. O

Komunikacja lotnicza jako propaganda.

Zadania organizacji zycia spotecznego
wszedzie, a zwilaszcza w Polsce, ktora ma
wiele zalegto$ci do odrobienia, polegajg na
koniecznosci rozwoju lotnictwa, ktére bez
watpienia nie jest dla nas kwestjg drugo-
rzedng, lecz zasadniczg, gdyz od wysitku tejze
zawist caty nasz byt panstwowy.

Czy jednak, wobec koniecznosci rozwia-
zania tego problemu, zdajemy sobie dokfadnie
sprawe z catej jego doniostosci? W pan-
stwach sasiednich, w Niemczech i Rosji So-
wieckiej, wre praca w szalonym tempie okoto
doskonalenia floty powietrznej; powstajg fa-



bryki,, laboritérja; a rzady znajdujg w bntym
naréHzie bddzwigk i jnoinpC. .

My — to znaczy og6t polski — odn05|my
'Sje db kwestji lotniczej jezeli nie z widocZnig
Obojetnoscia — to w kazdym razie ze zbyt
stabehl zairiteresowaniem i zrozumieniem jej
waznosci, — a jezeli w jakim zakresie, to
w tym — zbiorowy wysitek catego spoteczen-
stwa jest niezbednie potrzebny. To niedoce-
nianie czy tez lekcewazenie lotnictwa najlepiej
sie okazuje w odnoszeniu sie ogdtu do tak
poteznej i doniostej instytucji, jaka jest Liga
Obrony Powietrznej Panstwa. Teifli i owoirtii
przypomni sie jej istriientd pfzy sposobnosci
ATygodnia Lbtniczfego” bib inhych podobnych
bbezyhan* lbcz pbzatfehi mato sie wie i zajmuje
ta kwestja i w ten spos6b traci sie wiele
energji cennej) Kktorg zuzywa sie u nas bez-
owocnie naskutek niejednolito$ci poczynan
W ujmowaniu problemu Lotnictwa. Bierzmy
jednak pod uwage nietylko role inteligencji,
lecz i mas ludowych, gdyz z chwila, gdy te
masy przyjdg do zrozumienia wielkiego zna-
czenia lotnictwa, wowczas dopiero stanie sie
Ono istotnie go6rujacy sitg i potegg w panstwie
— a utrzymaC naszg preponderencje w tym
kierunku musimy za wszelkg cene. Niemcy,
aby sta¢ sie mocarstwem o potedze powietrz-
nej, wytezajg wszystkie swe sity i starajg sie
udoskonali¢c swodj aparat lotniczy, tworzac
osobne katedry 1 fakultety dla tej wiedzy na
politechnikach. U nas sie jeszcze nie mysli
o tem. W Niemczech cata armja uczonych
inzynierow i wielkich przemystowcéw pracuje
z najwieksza wytrwatoscig nad rozwojem lot-
nictwa, nie ogladajac sie¢ na poparcie rzadu
— Czynig to samorzutnie z poczucia patrjo-
tycznego, ktdre jest tam bardzo silnie rozwi-
niete. Najwieksze lotnisko, zbudowane nie-
dawno w Niemczech w Szczecinie, poza linjami
nieinieckiemi komunikacyjnemi +{gczy liczne
rozgatezienia niemiecko-sowieckie, niemiecko-
szwedzkie i niemiecko-gdanskie. Jest to naj-
wieksze lotnisko na wschodzie Europy, a koszta
jego budowy wynosity olbrzymie sumy. Powin-
niSmy dazy¢ do rozwoju przemystu lotniczego
w kraju, utworzenia wiasnych fabryk i skon-
struowania wiasnego ptatowca komunikacyj-
nego ; dotychczas postugujemy sie ptatowcami
zagranicznemi, a pilng jest rzeczg stworzy¢
wiasne, odpowiadajace doktadnosciag wykona-
nia zagranicznym. Dalsze zamierzenia — to
tworzenie kadr na politechnikach i szkolenie
tamze pilotbw. Oto stojagce przed naszem
lotnictwem zadania, ktérych najszybsza reali-
zacja powinna nam leze¢ na sercu, gdyz do-
piero po urzeczywistnieniu tych najniezbed-
niejszych potrzeb, bedziemy mogli stanaé¢ na
réowni z innemi panstwami pod wzgledem
rozwoju aeronautyki. Ta najwieksza zdobycz
naszego stulecia staje sie z biegiem czasu
regulatorem wielu galezi naszego zycia gos-

podarczego. . Podstawg zycia ekonomicznego
\V kraju, to import i eksport, o ileby.w?mpgt
sie i powiekszyt przy Ustalonych linjach lot-
niczych, nietylko w kraju, lecz i w pot*czbniii
z zagranicznemi linjami, jak to ma miejsce
w Niemczech. Te korzysci wyplywajgce ze
statego ruchu zamiennego, bytyby nieobliczone,
przyspieszajgc cate tempo zycia ekonomicz-
nego, a wobec budowy poteznych samolotéw
rzecz ta nie wkracza w dziedzine fantazji,
lecz moze sie staC rzeczywistoscig. W naszem
ekonomicznem gospodarczemu zyciu wpfoWa-
dzbnib takich samolotéw b szbfokitu zakfojh
komunikacyjnym statoby sie przewrotem o nie3
obliczalnych wprost korzySciach i podniostoby
prestige Polski wobec calegd Swiata* a w fazie
wojny — dzi$ juz jest faktem niezaprzeczonym*
ze przysztym jej tefeneiU bedg przestworza
podniebne; tam rozgrywac¢ sie bedzie teu
najwiekszy dramat S$wiata, jakim jest wojna,
a 0 jej grozie wprost myslec sie nie chce, —
przechodzi ona wszelkie najstraszniejsze opisy
walk dotychczasowych. Sita wybuchowa po*
ciskbw chemicznych zdolna jest w przeciggu
kilkunastu sekund zniszczy¢ najbardziej kwit-
nace siedliska kultury i cywilizacji, a ludno$¢
cala pozbawi¢ zycia. Mimo te] potwornej
grozy wojny przysztosci tyle zarzewia niena-
wisci rasowej tkwi jeszcze w ladach Europy,
a zwlaszcza u naszych odwiecznych wrogow,
ze zyje sie wcigz w obawie nowego katakliz-
mu | musi sie by¢ odpowiednio przygotowa-
nym. Polska pragnie i potrzebuje spokoju,
by sie ekonomicznie rozwingé i wzmocnié,
lecz jest to og6lnie znang rzecza, iz Niemcy

wcigz mys$lg o rewizji granic; my do tego
nie dopuscimy i ani piedzi ziemi polskiej
odebra¢ sobie nie damy, lecz w razie prze-

mocy broni¢ sie trzeba, a wygra ten, kto ma
lepiej zorganizowang flote powietrzng. Niemcy
pod tym wzgledem majg przewage, gdyz ich
lotnictwo cywilne zostato tak zbudowane, ze
w razie wojny beda mogli najzupetniej opa-
nowa¢ sytuacje, majac pod reku gotowe apa-
raty i doskonale wyszkolonych ludzi. Stan
naszego lotnictwa, tak wojennego jak i cywil-
nego pozostawia jeszcze wiele do zyczenia,
ztozyto sie na lo mndstwo przyczyn, a prze-
dewszystkiem brak dostatecznej popularnosci
lotnictwa w kraju; niedomaganiom w lotni-
ctwie sam rzad zapobiec nie jest w stanie —
tu musi panstwu stanaé do pomocy inicjatywa
i wspoOtpraca catego spoteczenstwa, co jest
tem wazniejsze, ze chodzi tu nietylko o lot-
nictwo wojenne, lecz i o rozw6j komunikacji
lotniczej, otwierajgcej nam dostep do Swiata
calego. Silne lotnictwo posiada ten Kkraj,
ktéremu wiasny przemyst dostarcza wszyst-
kiego, co dla lotnictwa jest niezbedne i ktére
temsamem jest zupetnie uniezaleznione od
obcej produkcji; za wszelkg wiec cene musimy
dazy¢ do stworzenia wiasnego typu piatowca



komunikacyjnego. A z chwilg, gdy posiag-
dziemy liczne zastepy wyszkolonych pilotow
i mechanikéw, gdy w spoteczenstwie obudzi
sie prawdziwe zrozumienie dla lotnictwa, wow-
czas bedziemy mogli by¢ spokojni o przysztos¢
aeronautyki polskiej. JesteSmy pokoleniem
szcze$liwem, ktoremu danem byto doczekac
sie wskrzeszenia ojczyzny — naszym obo-
wigzkiem daé mocne podwaliny tej nowej
budowie panstwowej, a poniewaz do budowa-
nia jest bardzo wiele — tylko wielkim wspdl-
nym wysitkiem catego narodu, nie tracgc ani
jednej chwili, mozemy dokona¢ dzieta konso-
lidacji panstwa. Wsrod spraw waznych i do-
niostych, rozwoj polskiego lotnictwa wybija
sie na pierwszy plan. Silne lotnictwo — to
silna Polska. Od nalezytego zrozumienia tego
obowigzku zalezy nasza przyszto$¢ i nasza
opinja u obcych. Kraj nasz posiada juz in-
stytut aerodynamiczny, — pierwszg w Polsce
siedzibe wiedzy lotniczej, to olbrzymie dzieto
powstato dzieki groszowym skiadkom. Po-
siada fabryki samolotéw, wobec tego powin-
niSmy niebawem stang¢ do wspdtzawodnictwa
w szeregu tych panstw, ktére otaczaja lot-
nictwo gorliwg opieka wiadz i catego spote-
czenstwa. Dzi§, kiedy lotnictwo pierwszo-

Punkt-Roller do masazu twarzy

Osoby otyte muszg stale o tem
pamieta¢, by wzmacnia¢ swe
miednie twarzy i usuwacé nad-
miar tluszczu z policzkow
i okolicy brody. Szczegdlnie
u oséb silnie rozwinietych
wystepuje juz wcze$nie pod-
brédek oraz wytwarzaja sie
t. zw. policzki zwisajace, ktére

powoli znieksztatcajg cata
twarz, powoduja zmarszczki,
blado$¢ i wiotko$¢ cery. —

Zmarszczki te sa znowu powo-
dem stabosci miesni twarzy.
Stabe umiesnienie jest przy-
czynag niedostatecznego krwio-
biegu.
Nasz nowy Punkt-Roller do
masazu twarzy zaopatrzony
miekkiemi ssawkami kauczu-
kowemi pobudza cyrkulacje
i ozywienie skéry, usuwa nad-
mierng ilo$¢ tkanki ttuszczo-
wej podskérnej, napetnia i
wzmacnia mies$nie twarzy.
Cera droga naturalnag dzieki
silnemu przekrwieniu oraz od-
zywieniu staje sie S$wieza,
mtodociang, gtadka i czysta.
Wzmozony krwiobieg i prze-
krwisto$¢ objawia sie jeszcze
w 1 — 1i pét godziny po ma-
sazu i tutaj lezy wielki sukces
naszego Punkt-Rollera.
CENA ztotych 16,50

PROSIEWIEZ, POZNAN, PL. HOWOMIEISK! HI. T

Punkt-Roller do masazu twarzy jest do nabycia we
wszystkich sktadach, sprzedajacych Punkt-Rollery.

Silni powiek/Splot naczyn tet

szony splot na- niczych pieleg-

czyn tetniczych nowanej twarzy.

rzedne zajmuje miejsce w wiedzy technicznej
— muszg byC zorganizowane na politechni-
kach specjalne kursa dla rozwoju tej wiedzy.
Lotnictwo, — to fundament obrony w obecnym
okresie techniki wojennej i podstawa zycia
ekonomicznego i przemystowego rozwoju.
O tej prawdzie powinniSmy pamieta¢ — a za-
daniem Ligi Obrony Powietrznej Panstwa jest
prawde te uprzystepnié catemu spoteczenstwu.

M. Charnas.

el onIKoY

Lo tlslgl intyimiiw

obeznanych z konstrukCJaml

Rolaska Hytuor. Sanolot, w 11 Relesdgy

Zainteresowanych uprasza sie o0 nadestanie
oferty ze wskazaniem odbytych studjow, prak-
tyki i dziatalnosci — pod wskazanym adresem

PODCZAS SNU

dziata aparat do formowania nosa ,,Zello-Punktli nadaje nosowi
Twemu piekny ksztatt, nie wywotujac nieprzyjemnego uczucia.
Kto nie jest zadowolony z ksztattu swego nosa, z catg pew-
noscig spodziewaé¢ sig moze zmiany. Specjalnie u kobiet dzia-
taja njeforemne nosy odstraszajaco.

Radzimy przeto przez noc (lub takze podczas dnia) stosowa¢
nasz aparat do form. nosa, skonstruowany nadzwyczaj celowo.

W danym wypadku rozchodzi sie o aparat ortopedyczny,
skonstruowany na podstawie naukowej, przy wspo6itpracy wy-
bitnych lekarzy Aparat posiada migkkie wystanie i wykonany
jest recznie. Juz po kilku tygodniach otrzymuje nos pigkny
i normalny ksztatt. Rzecz prosta, ze skutek jest pewny tylko
wtedy, je$li aparat stosuje sie regularnie przez czas dtuzszy.
Liczne listy, petne uznania, $wiadczg o skutkach graniczacych
wprost zcudownos$cig. Aparatzastosowaé¢ mozna do kazdego nosa.

Komukolwiek zalezy na estetycznym wygladzie swej twarzy,
ten nie pominie okazji, by poprawi¢, ksztatt swego nosa zapo-
mocg naszego aparatu, a to tem wiecej, ze kuracja nie jest po-
taczona z jakimkolwiek bélem.

Aparat do formowania nosa ,, Zello-Punkt“ chroni przed
nasladownictwem patent nr. 321.371. Aparat nasz posiada 6
regulatoréw precyzyjnych i wystany jest gabka skérzang. Na-
daje on chrzesciom. podlegajac wptywom ortopedycznym,
ksztatt normalny (nie btedom w budowie kosci). Wspaniale
wypadto podtym wzgledem miedzy innemi orzeczenie radcy
dworu prof. med. von Eck. Notarjalnie poswiadczone do-
wody skuteczno$ci naszego aparatu przesytamy gratis. Cena
aparatu 16.50 st oraz portorja. W ysyta za pobraniem pocztow.

B. PROSIEWIELZ,

Telefon nr. 10-81

Do nabycia:

POZNAN. PL. NOWOIIIEISKI NR. 7

Telefon nr. 10-81



(Cigg dalszy).

Naturalnie!!

Gdzie$'z gory, widocznie z kanapy, opadty
niespodzianie na podfoge... dwie — zupeinie
wyraznie dwie — nézki. Opinaly je mocno
ponczoszki I$nigce, koloru cielistego. NOzki
misternie toczone, cieniutkie w kostce, rozsze-
rzajace sie delikatng linja... Oparty sie na lino-
leum zupetnie nowe, bardzo eleganckie panto-
felki — malefnkie — na ptaskich obcasach. —
NO6zki niecierpliwi¢ poruszytly sie kilka razy,
przyczem nad gtowg barona skrzypneta ka-
napa. . .

— U-sa-da-wia sie! — szepngt wielezna-
czaco do siebie pan Archibald, przyczajony
teraz pod kanapg, jak mysliwy, ktéry boi sie
sptoszy¢ zwierzyne.

— O! Mucha! Siedzi! Moj Boze, jakzez
nielitoSciwie gryzie.,, — O, baron bardzo by
chciat te muche odpedzic — ale boi sie...
Utkwit w musze grozne spojrzenie — ale
wtem oto ukazato sie pie¢ waskich palusz-
koéw, uderzyty po nbézce i — podrapaty ja.

— Hi-hi-hi!' — Cieszyt sie Faul, zaobser-
wowat bowiem piekne manicure. Zaczeto mu
sie robi¢ pod kanapg — nieswojo. Tak by
sie przyjemnie jechato o pietro wyzej, to
znaczy — siedzac obok wiascicielki tych pa-
luszkow i tych n6zek —

Baron przezywat burze duchowg. Staczat
ze soba krwawy boj. Perswadowal sobie, ze
przeciez nie wolno mu teraz wyj$¢ z ukrycia,
ze nie pozwala mu na to jego przysziosé.
Walczyt zaciekle, ale (niestety!) coraz sie
przyjemniej usmiechat. Woreszcie juz diuze]
nie mogt. Powzigt rozpaczliwg decyzje, de-
cyzje niejnal samobdjczg — — —

Poruszyt sie gwattownie — i... dtugie jego
odnéza zaczety sie zpod kanapy — wbok —
ku przejSciu — wysuwaé coraz bardziej,
ukazata sie nad podtoga marynarka — rekawy

— gtowa!! Jak Feniks z popiotéw, wyrost
nagle w kabinie na wysoko$¢ catej swej
postaci... i otrzasat sie z kurzu. Teraz roz-

kwitat w catej peini na kragtej twarzy Archi-
balda promienny u$miech! Zilo zwyciezylto!
nie opart sie!

Nikt go nie spostrzegt z siedzagcych w ka-

binie, wszak wszyscy zwrdceni don byli
plecami, dojrzata go tylko ona. Drgneta,
widocznie przerazona, poczem gwattownie

odsuneta sie do okna, odwracajagc gtowe ku

szybie i energicznie zakladajagc nozke na
nozke. Byl to gest, peten jednoczesnie i obu-
rzenia, i obojetnosci, i abominacji. Ach, ale
ten gest nie stropit naszego Archibalda!
Niestety!

Szarmancko sie sktonit, wdziecznie wymo-
wiwszy ,,pardon!" — i usiad} obok.

Tak, warto byto wyjs¢ z ukrycia!

Os6bka byta bardzo mioda, okoto dwu-
dziestki, w popielatym kostjumie podr6znym
z kréciutka spédniczkg. Zpod czapki ské-
rzanej wygladato pasmo krotkostrzyzonych
ztotych wioséw. Cho¢ buzie odwrécita w strone
rozwartego okna, przeciez jg dojrzat. Male,
kragte, czerwone bardzo usta i duze niebieskie
oczy. Teraz maogt widziec tylko linje policzka,
zmatowionego lekko pudrem. Moznaby tez
napomkng¢ o delikathym zapachu perfum,
ale to sie samo przez sie rozumie. Byla
panng (nie miata na palcach obraczki).

Zagadnat:

— Ja panig doprawdy najmocniej prze-
praszam, ze zapewne troche... tego... przestra-
szylem, ale tak sie zlozyly okolicznosci...
(co$ tam jeszcze dtuzsza chwile mowit —
,dookota Wojtek" — nie wspominajac oczy-
wiscie o0 przyczynie swej ekscentrycznej jazdy,
ale wreszcie urwat na potowie zdania...)

Nie bylo ani stowa odpowiedzi. Ona, jak
posag nieporuszona, wpatrywata sie w okno,
udajac, ze Sledzi okrecajacag sie panoramg pdl,
tam — nisko — w dole...

— Ach, pani sie gniewa, ze dotad sie nie
przedstawitem. Rozumiem, naturalnie! Pani
wybaczy jestem... tego... Antoni ...ecki ...tego...
artysta malarz. Poszukuje nowego wejrzenia
na ..tego... na Swiat...

— Ach, spojrzenia na $wiat z pod ka-
napy?! — byty jej pierwsze stowa. Spojrzata
nan przez ramie — i wybuchneta kaskada,
jak to moéwig — perlistego $miechu. Klasneta
w dionie.

— Panie, ale niech sie pan pierwej sobie
przypatrzy!

Podata mu wspaniatomysinie lusterko.

— Czy pan sie nigdy nie czesze, panie
artysto-malarzu?

Poczat nerwowo wygtadza¢ swg roz-
czochrang czupryne, ukazujac w usmiechu biel
zebow. (C. d n)



Osobiste.

Sklad zarzadu Wielkopolskiej wytworni
samolotow ,Samolot" T. A. ulegt zmianie.
Naczelnym Dyrektorem jest przyjaciel Zwigzku
Lot. Polsk. Dr. Kazimierz Nencki, Dyrektorem
technicznym inz. Rosinkiewicz, Dyrektorem
handlowym prezes Z.L.P. Czestaw Wawrzyniak.

Sekcja Mechanikéw Lotniczych
Zwigzku Lotnikoéw Polskich w Poznaniu.

Roczne Walne Zebranie

odbedzie sie na zasadzie § 19 statutu Sekciji
w piatek, dnia 13 stycznia 1928 roku o godz.
19-tej w lokalu p. Bajerowej PI. Bernadynski.

PORZADEK OBRAD:

1 Zagajenie. 2. Odczytanie protokutu.
3. Wybér prezydjum. 4. Komunikaty zarzadu
i wnioski. 5. Sprawozdanie zarzadu. 6. Dyskusja
i udzielenie absolutorjum. 7. Wybér a) za-

rzadu, b) rady nadzorczej, c¢) sadu kolezen-
skiego. 8. Wnioski. 9. Wolne gtosy. 10. Za-
konczenie.

W razie braku guoium odbedzie sie Walne
Zebranie na podstawie przepiséw § 22 statutu
w drugim terminie i to tego samego dnia
0 godzinie 1930.

,,Cze$¢ Lotnictwu".

Zarzad:
1 Effenberg, prezes. J. Wolniak, sekretarz.
J. Lehmann, skarbnik.

Nadestane.

S/.anowny Panie Redaktorze!

W imieniu kolegéw, absolwentéw Kurséw Mecha-
nikéw Lotniczych, uprzejmie prosimy o zamieszczenie
naszego goracego podziekowania dla Warszawskiego
Komitetu Wojewddzkiego L. O. P. P. za bezinteresowne
ksztatcenie nas na wyzej wspomnianych kursach.

Zarzad Warsz. Komitetu Wojewodz., jak réwniez
Kierownictwo Kurséw i P. P. wyktadowcy, nie szcze-
dzac trudéw i swej cennej pracy, zdotali wyszkoli¢ nas
na fachowcéw lotniczych.

Dzigki wysitkom Warsz. Kom. Wojew6dz. L. O.
P. P. prawie wszyscy otrzymaliSmy posady w fabrykach
lotniczych, co umozliwito nam dalsze doskonalenie sie
w obranym, a tak bardzo interesujgcym nas fachu, za
co tg drogg pragniemy wyrazi¢ swa gteboka wdziecznosé.

Racz przyja¢ Sz. P. Redaktorze szczere wyrazy
powazania.

Feliks Charlak. Bolestaw Czyzewski.
Warszawa, 7 grudnia 1927 r.

Wt Stominski.

Odpowiedzi Redakcji.

P. Lerski — Poznan. Pisze Pan: ,Rad bede sty-
sze¢ drobng wzmianke o pogrzebie wiersza mego w ne-
krologji*. Ot6z jedynie z powodu braku miejsca nie
zamieszczamy tak wielkiego nekrologu, na jaki panska
»Smieré pilota* zastuguje. Umart on w istocie $miercig
tragiczng, a duch jego bigka sie nad Czestochowa, skad
rodem sg rymy takie, jak ,spada — ktoda“, ,przesci-
gnie — ognie*, ,toczy — czyj$ (1) oczy*, lub ,twarzy -
zdrade juz warzy*. “Nie rozumiemy, dlaczego kaze Pan
kochance zdrade gotowa¢ w ukropie?! Wdzieczni jednak
jesteSmy Panu za dostarczenie nam zupeinie nowych
poréwnan, jak np. ,,Rusza maszyna i skacze, jak wrona*!
Brawo! Nie drukujemy w obawie, by ,Lotnik* nie
zaczat krakad.

P. Hejnowicz kdt. Whbrew Panfskiemu twierdzeniu,
ze przestane przez nas monitum ,Zle Swiadczy o ustroju
wewnetrznym* Lotnika — zmuszeni jesteSmy z przy-
kro$cig odpowiedzie¢, co nastepuje; — mimo uroczystych
zakle¢ z Panskiej strony, ze Pan abonament odmowit
— do Administracji naszej ta ,odmowa* nie dotarta
i zapewne nigdy oddana nie byta w rece poczty. Poco
wiec przeinacza¢ prawde? O kim to zle Swiadczy?!

Sprostowanie.

W nr. 9 (93) ,Lotnika*, w Komunikacie Mini-
sterstwa Komunikacji (,,Konkurs na polski ptatowiec
komunikacyjny*), zakradt sie na str. 14. wiersz 2 od
goéry, bitad. Zamiasti ,,3° dla lotu szybowego* — winno
by¢ ,3° dla lotu nurkowego*.

Nowe ksigzkKi.

Rzeczy piekne, organ miejskiego Muzeum Prze-
mystowego w Krakowie nr. 7-8, 1927. Najnowszy zeszyt
tego jedynego w Polsce czasopisma, poSwigeconego prze-
mystowi artystycznemu, wydany zostal w podwdéjnej
objetosci. Tre$¢ obficie ilustrowana wypetniaja na-
stepujace artykuty i Karol Homolacs: Poszukiwanie form
w zakresie rzemiosta i przemystu artystycznego. Marjan
Ziotkowskii Graficzne znaczenie inseratu. Kazimierz
Witkiewicz: Rozw0j polskiego kilimu. Anna Grama-
tyka-Ostrowska: Z wystawy ksigzki w Lipsku. Dr.
Tadeusz Dobrowolski: Dwa pézno - gotyckie zabytki
bydgoskie. Duzo miejsca poSwiecono powszechnej wy-
stawie krajowej w r. 1929 i kronice biezacej. Adres
redakcji! Krakéw, ul. SmoleAska L. 9.

Kalendarz ,Iskier* na rok 1928 jest juz czwartym
rocznikiem tego wydawnictwa, wzorowanego na naj-
lepszych podobnych wydawnictwach zagranicznych, réz-
nigcy sie od nich znacznie wigkszem bogactwem ma-
terjatu. W szczegdlnosci wyczerpujagco opracowany jest
dziat wiadomosci polskich. Kalendarz ,Iskier*, jako
mata podreczna encyklopedja najwazniejszych wiado-
mosci ze wszystkich dziedzin wiedzy, jest wtasnie nie-
zbedny w codziennem zyciu dla kazdego zaréwno do-
rostego, jak miodzienca. Wydany na specjalnym cien-
kim papierze w dogodnym formacie w miekkiej ptocien-
nej oprawie mimo 256 stron tekstu nadaje sie doskonale
do noszenia stale w kieszeni i moze stuzy¢ jako no-
tatnik, posiada bowiem wolne rubryki na kazdy dzien.
Duzy nacisk kiadzie kalendarz w szeregu uwag i wska-
z6wek na organizacje pracy codziennej*. Wydany zo-
stat przez ,Iskry*, tygodnik dla mitodziezy (Warszawa,
Warecka 14), opracowany przez redaktora Wiadystawa
Kopczewskiego. Kosztuje w oprawie 3 zt. 80 gr. Ka-
lendarz ten zastuguje na jak najszersze rozpowszech-
nienie.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski



POLSKIt

ZAKLADY SKODY

SP. AKC.

wyrabiajg
stintkt samolotowe

,Skoda-Lorraine"
»okoda-Hispano-Suiza*
,Skoda-L“ a 450 HP.

Fabryki: Okecie

Telefony: 315-61, 31567, 21-21

Oddziat Miejski: Ztota 68

Telefon 74-84.

Z arz gd:

Warszawa, Krolewska 10
Telefony: 514-28, 10-44.



Najlepsza lokatg oszczednosci jest ubezpieczenie na zycie !

ul. Pocztowa 19

Jedyna instytucja samorzgdowa w Polsce o charakterze
publiczno-prawnym

Zawierajgca ubezpieczenia zyciowe wszelkiego ro-
dzaju, z rewizjg lekarskg i bez rewizji lekarskiej na
ztote, ztote w ztocie, franki i dolary.

Bez badania lekarskiego od 100 do 3,000 ztotych.
Z badaniem lekarskiem od 3,000 ziotych poczawszy.

Najpewniejszg lokatag posagowq jest ubezpiecz, na zycie!

P. L. L. AERO LOT S A

ZARZAD: WARSZAWA, NOWY SWIAT 24

L Warszawa . Krakow Lwow Gdansk Wieden |1 Lodz
Bilira: Nowy Swiat 24  Sw. Anny 4 1Orbis JagieR. 20 Langfuhr Tegetthoffstr. 7 Piotrkowska 67
Tel. 9-00 i 19-88 Tel. 32-22 Telef. 8-11 Tel. 415-31 Telef. 71-0-84 Telef. 3-11
. Warszawa Krakow Lwow Gdansk Wieden L 6dz
Lotniska: ulica Topolowa Rakowice Pole Janowskie Langfuhr. Aspern Lublinek
Tel. 8-50 Telefon 25-45 Telef. 29-36 Tel. 415-31 Tel. 48-5-60 Telefon 26-15

Rozktad lotéw wazny od 18 pazdziernika 1927 roku az do odwotania.

Linja| Godz. Port lotniczy Godz. Lnlljigml’ nziéd?gief codziennie z wyjat- Linja Godz. Port lotniczy Godz.
0, . .
1 8.30 % Warszawa K 15.15 Linja 5:- do Lwowa: poniedzia{ek, 5 8.25 I Lwow « 15.30
1 1100 Krakow 12.45 $roda i pigtek: do Krakowa: wtorek, o 1125 Krakow 12.30
2 12.15 Krakow 11.15 czwartek i sobota. 6 11.15 Krakow 12.15
2 1515 Wieden 8.30 . . L 6 13.30 Brno 10.00
3 8.301 LwWow 1515 Linja 6: z Wiednia: poniedziatek, 6  14.001 Brno 9.30
3 11.30 Warszawa 12.15 irz?l\(lj:r;erl)(lqiteskdbgtgrakowa: wtorek, 6 1500 Wieden 8.30
4 1220 Warszawa 11.30 ' 7 9.00 Lodz 15.30
4 1520 , Gdansk ipq 830 Linja 7: Ruch wstrzymuje si¢ od 1 7 10.00 it Warszawa %y, 14.30
11. 1927 az do odwotania.

UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel. Dow6z do i z lotniska z wyjatkiem
w Warszawie i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu. — Dostawa poczty i przesytek

w tym samym dniu. Poczte lotnicza nadaje sie w Urzedach pocztowych istniejg
specjalne znaczki poczty lotniczej).

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.




w1 AFRA1L

Fabryka ptyt fotograficznyeb

Ptyta krajowa ,,STAFRA®
doréwnuje jakosciowo wszystkim
markom zagranicznym i jest ]
znacznie tansza od tychze

Do nabycia we wszystkich sktadach fotograficznych
Préby i prospekty na zadanie

i skory wszelkiego rodzaju \ .
kupuje sie najtaniej w firmie Cena 5000 ztotyc

. Poszukuje pilotéw dla ptatowcow
|tIEFH 0 -POZMA ﬂl,'c\";‘vﬁ')‘éms% 313 sportowych. Zgtoszenia M. Sopora

Firma chrzescijafiska. Krolewska Huta ulica Kopernika 64

L) | iy iy AWIONETKI

ADMINISTRACJA

przypomina wszystkim PT. Prenumeratorom, ze nalezy uisci¢ optate
na kwartat IV. br. Tylko regularne i spieszne optacanie prenume-
raty umozliwia regularne ukazywanie si¢ pisma. Prenumerate pro-
simy przekazywac blankietem nadawczym na konto nasze w P. K
G. Nr. 206896. Za kwartat biezacy wynosi prenumerata 4,— zh



TYGODNIK
ILUSTROWANY

POSWIECONY LOTNICTWU | TECHNICE LOTNICZEJ
TOM VI-ty

REDAKTOR NACZELNY: PILOT BOLEStAW OSTROWSKI

br

KOMITET REDAKCYJNY:

INZ.-PILOT M. BOHATYREW, INSPEKTOR P. K. P. M. CHARNAS, PREZES DYR.
P. K. P. INZ.-PILOT B. DOBRZYCKI, PILOT DR. Z DALSKI, MINISTER INZ. KA-
MIENSKI, REDAKTOR Z MARYNOWSKI, PREZES WOJEWODZKIEGO KOMITETU
L. O. P. P. NA GORNYM SLASKU STAROSTA DR. J. POTYKA, NACZELNIK WY-
DZIALU MECHANICZNEGO DYREKCIJI KATOWICKIEJ P.i K. P. INZ. A. RYBICKI,
INZ. PIOTR TULACZ, PILOT PREZES Z L. P. DYR. CZESLAW WAWRZYNIAK"

SZEFADMINISTRACIJI: STANISEAW MASLOWSKI

ADRES REDAKCIJI | ADMINISTRACIJI: POZNAN, STARY RYNEK 95/96 II. PIETRO
_ = = — TELEFON: REDAKCIJI | ADMINISTRACIJI 53-16 _ = = —

ADRES TELEGRAFICZNY: LOTNIK-POZNAN
RACHUNEK CZEKOWY w P. K. O. Nr. 206-896

NACZELNY REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY | PIATKI OD GODZINY 10— 12

ZA ARTYKULY PRZY KTORYCH WYSOKOSC WYNAGRODZENIA NIE JEST
PODANA, PLACI REDAKCJA PODLUG WELASNEGO UZNANIA. REKOPISOW
_ — = — I FOTOGRAFJI REDAKCIJA NIE ZWRACA. _ — — —

WARUNKI PRENUMERATY:

W KRAJU: ROCZNIE 1450 z+ POLROCZNIE 750 2zt KWARTALNIE 4 zt
ZAGRANICA: ROCZNIE 24 1zt POLROCZNIE 12 zt KWARTALNIE 6 zt

ZOBOWIAZANIA PRENUMERATOROW
USTAJA Z CHWILA PISMIENNEGO ODWOLANIA PRENUMERATY.

CENY OGLOSZEN:

CALA STRONA 150 z+ - POL STRONY 80 zt :: CWIERC STRONY 50 zt
*/ STRONY 65 zt - ‘%« STRONY 40 zt - V, STRONY 30 zt - “/i, STRONY 15 z
e- — — — DROBNE OGLOSZENIA DO 20 StOW 5 zh



