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B. O.

Statem kiedy$ nad morzem Czarnem i obserwowatem przyjazd wielkiego transpor-
towca, na ktorym do Odesy przybywata dywizja Wojsk Polskich. Przepetnione poktady statku
pokrywato morze gtow, wsrdd ktorego zarysowat sie dziwny twor srebrzysty. Ksztatty jego
dziwaczne, w ktorych odgadywatem nowy rodzaj broni zainteresowaty mnie, czekatem wiec
cierpliwie kiedy owo narzedzie wojenne zostanie wytadowane.

WsSrod wychodzacych ze statku spotkatem znajomych. W czasie diugich opowiesci
0 losie przystapiono do pracy nad wytadowaniem srebrzystego tworu. Byt to Nieuport ,,Bebe*.
Czy Dbyt zdolny do lotu nie wiem, sadze, ze gdyby oddziat awjacyjny nie otrzymat innych
ptatowcow, lataliby na tym juz wielokrotnie skraksowanym Nieuporze.

To jest wiadnie ta rogata dusza polskiego lotnika.

W pierwszych miesigcach istnienia Odrodzonej Polski, ha w pierwszych latach nawet
taborem lotniczym byly zostawione przez zaborcow platowce, w 90 proc. graty. W tawicy
latano na wykreslonych z listy aparatach: Auiatik, Rumpler C4, w Krakowie na starych jak
austryjackie lotnictwo Brandenburgach, uczyta sie w tempie ogromnie szybkiem mtodziez i da-
zyta na front, gdzie spotykata prawdziwe zbiegowisko przedziwnych typow.

Lotnik polski nie deliberowat, nie rozmyslat nad systemem ptatowca. Najwazniejsze,
by ,,decha sie krecitau i jakie takie, cho¢ tatane,,skrzydta, byly uczepione u kadtuba.

Dni te i miesigce sg pasmem bohaterskich czynow lotnikow polskich.



KOLEDZY, — S$wieto Waszego Putku jest
podwojnie radosne i uroczyste. Nietylko bowiem
przez to, ze upamietnia lata Waszej oddanej pracy
zotnierskiej, ale i przez to rowniez, zeScie sobie za
eskadre macierzystg obrali ten szczupty i ubogi,
a pierwszy polski oddziatek lotniczy, ktéry przed
laty dziesieciu probowat swych skrzydet na froncie
antybolszewickim w Odesie.

Historja owej malenkiej eskadry odeskiej,
z ktérej dzisiaj wywodzi sie petny putk regularnego
wojska lotniczego, powtérzyta dzieje catej armiji,
ktéra budowata sie z drobnych oddziatéw od Bajony
i Krakowa po Wiadywostok i od Murmania po
Odese, az okrzepta w potezng narodowa site zbroj-
ng, wrosnieta we wiasne panstwo.

My dzisiaj, mocne i zorganizowane lotnictwo,
bedac tylko czescig normalnie istniejagcego wojska,
nie niesiemy — jak pierwsze oddzialty z przed la-
ty — odpowiedzialnosci za tworzenie. Natomiast
spada na nas odpowiedzialno$¢ za trwanie i roz-
budowe tego co juz stworzone zostato, a wiec obo-
wiazek nieustepliwej pracy nad soba. Drogg tg —
nie watpie — idzie cate lotnictwo.

Niechze pierwszy na niej bedzie Putk Trzeci!

Szef Departamentu Lotnictwa
LUDOM I RAYSKI
Putk. S. (!. pilot i inzynier.

W piekny zimowy poranek, eskadra lotnicza polska w Odesie wykryta w jednym
z hangarow szkoty Anatra ptatowiec - stary L. V. G- Nie byla to juz szkolna maszyna, byt
to ptatowiec wywiadowczy. Ws$rdd oficerow eskadry byt dzisiejszy Szef Dep. Lotnictwa,
oéwczesny por. — pilot Ludomir Rayski. Ponad polem lotniczem unosita sie francuska eskadra
najnowszych samolotow mysSliwskich ,,Spad

Nie trwato diugo, szwabski L. V. G z polskg obsada, prowadzony przez por.-pilota
Rayskiego uniost sie w przestworza, wyzywajac 5 francuskich ,,Spadow* na probe walki. | co
myslicie, Czytelnicy? — Piec,,Spaddéw— najnowszej konstrukcji, pod wprawng rekg bojowych
francuskich pilotow, wzieto sromotnie w skore od jednego — starego L. V. G.,, prowadzonego
rekg polskiego pilota.

Oddziat Awjacyjny w Odesie, ktory jest zaczatkiem trzeciego putku lotniczego, obcho-
dzacego dziesieciolecie swego istnienia, odbyt wedrowke poprzez Rumunje do Polski i zaraz
stangt do walki z najezdzcg jako 10 eskadra. Dzi$, gdy sobie te czasy przypominamy, gdy
na czele lotnictwa wojskowego stoi jeden x=oficeréow, od granicy polskiej dowodca eskadry,
a na czele lotnictwa cywilnego drugi oficer eskadry 10, dzisiejszy putk. pilot Filipowicz, dumny
jestem, ze eskadra ta ztozona z najprzerdzniejszej warstwy spotecznej ochotnikow zaliczata
mnie do jej szeregow. W tej chwili jednak czuje sie w obowigzku przypomnlec o dwédch
pierwszych polskich ofiarach lotniczych, pilotach ktérym nie bylo dane powro6ci¢ do ziemi
ojczystej, ktdrych mogity widniejg na ziemi bolszewickiej Rosji.

W pierwszych dniach stycznia na ptatowcu Anasal wznie$li sie na lot probny na
lotnisku odeskiem: chor.-pilot z angielskiej armji Wotowicz i chor.-pilot z rosyjskiej armji
Kostecki. Po krotkim locie ztamanie skrzydta spowodowato wypadek tragiczny zakonczony
pozarem. — Pogrzeb ich byt wspaniatg manifestacjg uczuC licznej odeskiej kolonji polskiej.



Rozkaz dzienny

Putkownik S. G. pil. Sergjusz Abzoéttowski
obecny dowoédca putku.

Osm lat temu skonczylismy zwy-
cieskg wojne z bolszewikami. Lot-
nictwo, ktore tworzyto sie nieomal
samorzutnie nietylko w kraju, lecz
wszedzie, gdzie powstawaty odazia-

"ty wojsk polskich, przeszto do de-
mobilizacji.

W roku 1921 samodzielne dywi-
zjony i eskadry wojenne, czesciowo
zredukowane, zlaczono w trzy put-
ki lotnicze. Eskadry, ktére juz

putku w dniu 5 stycznia 1929 r.

zmienily swe nazwy w czasie woj-
ny, przemianowano jeszcze raz. Na-
dano im numery tatwe do zapamie-
tania w czasie pokoju, lecz nic nie
mowigce duszy lotnika bojowego.
Wspomnienia o minionych walkach,
0 zuchwatych lotach nad okrutnym
nieprzyjacielem, ktéry jericom-lot-
nikom zwyczajem tatarskim wyci-
nat pasy na plecach i wbijat gwoz-
dzie w ramiona; wspomnienia gro-
Zne, lecz najdrozsze dla tych, kto-
rzy je przezyli, zaczely sie zacierac,
blednac, zanikac.

Historja putku jest historjg je-
go bojowych eskadr. Dlatego tez
Biuro Historyczne przy G. I. S. Z
uznato sztuszno$¢ naszej prosby o
nadanie putkowi starszefAstwa z
dnia powstania Pierwszego Oddzia-
tu Awjacyjnego Wojsk Polskich w
Odesie (obecnie eskadra 32), to jest
z dnia 15 pazdziernika 1918 r. Nie-
mniej jednakowoz jesteSmy mocno
zwigzani z naszym portem macie-
rzystym — ktawicg, o ktdrg trzeba
byto walczy¢ z bronig w reku, kté-
rej mury do dzi§ dnia nosza $lady
kul i pociskéw.

tawica jest nam droga, réwniez
dlatego, ze byta ona kolebka eskadr
wielkopolskich, jednych z najbar-
dziej walecznych, ktore zdobyly
najwieksze uznanie nietylko do-
wodcow, lecz wspoéttowarzyszy bro-
ni — zotnierzy walczacych na zie-
mi.

tawica jest réwniez kuznig, w
ktorej sie wykuwat i hartowat nasz
putk. Widziata ona duzo pracy
mniej efektownej, pozbawionej fan-
far wojennych, zmudnej, mozolnej
i niekiedy monotonnej.

Jest ona nadal terenem walki,
lecz dzisiaj nieprzyjacielem nie jest
cztowiek, — walczymy z zywiotem.

Duzo tez ofiar pochionety jej
pola.

Ci, co zgineli, niech stuzg nam
za przyktad ofiarnej stuzby dla oj-
czyzny.

Nikt nie przekazat nam tradycji
lotniczej z dawnych czaséw. Nasza
historja siega (tjylko dziesieciu lat
wstecz, nikt jednak nie moze sta-
wi¢ nam zarzutu, ze tradycyj wia-
snych nie posiadamy.

Czy nie wykazaly nasze eskadry
w latach 1919—1920 brawury, nie-
widzianej w wojnie $wiatowej?

Czy nasze eskadry nie pozostaty
we Lwowie, gdy part na niego Bu-
dienny? Czy nie szukaty one band
kozackich w puszczach, odlegtych
o dziesigtki kilometréw od wiasnych
oddziatow na ziemi?

Dtugi spis polegtych wymownie
Swiadczy o naszej tradycji: — Nie
stawaC przed zadng trudnoscig.—

Dowodca 3-go putku lotniczego

SERGJUSZ ABZOLTOWSKI
Putk. S. G. pilot.

Trzeci putk lotniczy.

Rozszarpany na trzy czesci i za-
kuty w potorawiekowe peta niewo-
li, nar6d polski zyt ustawicznie my-
§l3 o wolnosci. Dazyt poprzez gigan-
tyczne wysitki do odzyskania nie-
podlegtosci, az wreszcie wybita go-
dzina zmartwychwstania. Polska,
skre$lona z kart Europy, powstata,
bv zadokumentowaé Swiatu, ze jest
i musi by¢ jednem 1z czotowych
panstw mocarstwowych.

Prawda i sprawiedliwo$¢ zwycie-
zyly.

W roku 1914, kiedy pozoga woj-
ny objeta caty Swiat, ozyt w naro-
dzie polskim duch wyswobodzenia.
Duchem tym i Swiecg niepodlegtej
Polski byt Jozef Pilsudski. Nie-
ustraszony i niestrudzony ten bojo-
wnik o wolnos¢, na kilka juz lat
przed wojng zaczat przygotowywac

miodziez do wystgpienia zbrojnego,
by upomnie¢ sie o swoje prawa do
niepodlegtosci i bytu parstwowego.
W sierpniu 1914 roku na czele gar-
stki szalencéw rozpoczat bdj z od-
wiecznym wrogiem — potezng Ro-
sjg. Kiedy na frontach szalat zy-
wiot wojny, wewnatrz kraju rozwi-
jata, sie P. O. W. (Polska Organiza-
cja Wojskowa), ktora tworzyta ka-
dre instruktoréw przysziej armji
polskiej. W roku 1918 oddziaty P.
O. W. przeczuwajac upadek orezny
i moralny panstw centralnych, przy-
gotowuja sie do ruchu zbrojnego,
dla wywalczenia niepodlegtosci.
Czynnikiem utatwiajgcym daznosci
peowiakow byt wybuch rewolucji w
Niemczech, rozktad Austrji i krwa-
wy teror bolszewicki w Rosji. Ru-
nety trzy panstwa zaborcze. Z ich
ruin powstata nasza dawna Swiet-

no$¢. Wszystkie dzielnice zerwaty
sie do czynu, depczac knut najezdz-
cy. Hastem byt bohaterski wyczyn
,Orlat4, bronigcych polskiego Lwo-
wa przed hajdamackim najazdem.
Po wybuchu rewolucji w Niem-
czech, poznanskie oddziaty P. O. W.,
Straz Obywatelska, Oddziaty Stra-
zy i Bezpieczenstwa, oraz miejscowa
ludno$¢ rozbroity Niemcow. W sa-
mem miesScie rozbrojenie poszio
wzglednie fatwo. Natomiast stacja
lotnicza tawica, stajac sie schroni-
skiem i jakby punktem oparcia in-
nych oddziatdw niemieckich, o roz-
brojeniu i poddaniu sie stuchaé nie
chciata. Ze wzgledu na nagroma-
dzone tam materjaty lotnicze i amu-
nicje, ktdre w ruchu wolnoSciowym
mogty odegra¢ dominujaca role, La-
wica stata sie celem czynu peowia-
kéw. Warunki postawione Niem-
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com, co do ztozenia broni, nie byty
przyjete. Dlatego tez z rozkazu ,,Ra-
dy Jedenastu“ uchwalono w nocy
z 5 na . -ty styczen 1919 r. uderzy¢
na tawice. Po krotkich dziataniach
Lawica przeszta w polskie rece.

Sp. putk. pilot Serednicki — pierwszy dow.
3. putku lotniczego.

Juz wkrotce dato sie odczuc zdo-
bycie tawicy. W styczniu 1919 r.
.z rozkazu owczesnego inspektora
wojsk lotniczych — gen. pil. Mace-
wicza, wystano kilkadziesiat samo-
lotdbw z bogatego arsenatu lotnicze-
go do Warszawy. W tym tez czasie
zostata zorganizowana .-a eskadra
WIlkp. pod dowddztwem ppor. pil.
Pniewskiego. W ten sposéb powsta-
ta placowka, ktéra zaczeta krystali-
zowac sie w kadre, walczacego z
wrogiem lotnictwa, dajgc rdbwnocze-
$nie podwaliny pod przysztg orga-
nizacje 3-go putku lotniczego. 3. p.
lotniczy zostat uformowany z . -ej,
5-ej, 10-ej, 13-¢j i 15-ej eskadr, ktore
po zwycieskiej wojnie weszty w je-
go skiad. Definitywnie formuje 3.
p. lotn. z rozkazu M. S. Wojsk., dnia
29. . 1921 roku $. p. podputkownik
pilot Aleksander Serednicki.

Z roznorakiego materjatu lotni-
czego, pozostawionego przez oku-
pantéw, z lotnikéw wyszkolonych
we wszystkich trzech zaborach, po-
wstaje eskadra po eskadrze, ktdre
wylatujg na front, by wpisac sie
ztotemi gtoskami w karte walki o
niepodlegto$é. Zadania swoje wy-
konaty one w zupetnosci; Swiadcza
0 tern opinje wyzszych dowddcow.
Wysitek byt wielki. Obowigzkiem

LOTNIK

zotnierza-lotnika byto lata¢ i spet-
nia¢ swojg powinnos¢, jednak boha-
terstwem bylo swoje zadania wy-
konywa¢ na samolotach, ktore w
normalnych warunkach bytyby nie-
uzyteczne. Wyboru w maszynach
nie byto, wszystkie one przeszty zno-
je wojny i pozostawiaty wiele do
zyczenia. Mimo to nieraz lotnicy
bojowi wykazali na nicli brawure,
nie widziang w wojnie $wiatowej.

Powstanie eskadr.

Eskadra 10-a.

Najstarszg z eskadr w naszem
lotnictwie jest eskadra 32-a, (dawna
10 -a), wchodzaca w sktad YTI dy-
onu. Sformowana 15. ... 1918 r. w
Odesie pod nazwg ,t-y Oddziat
Awjacyjny W. P.*.

Dnia 4. .. 1919 roku ,,Oddziat
AWLacO?/jny“ przemianowano na
»Eskadre Lotnicza®. Z Odesy 4. 4.

1919 r. przez Braite (Rumunja),
Lenkowice przybywa eskadra do
Stanistawowa, stamtad za$ do ta-
wicy, celem dalszego wyekwipowa-
nia. Dnia 14. .. 1920 r. eskadra zo-
staje przydzielona do l-ej grupy
Wilkp. Wspotdziata ona z 9-3 dy-
wizjg piechoty na froncie Grupz
Poleskiej. Na froncie eskadra, ja
zresztg wszystkie eskadry 3. p. lotn.
pozostaje do zawarcia pokoju.

Eskadra 5-a.

Drugg z eskadr, wchodzgcych w
sktad VI dyonu, byta eskadra 5-a,
obecna 31-a. Kolebka jej jest Kra-
kow. W listopadzie 1918 roku wy-
posazona w materjat lotniczy po Au-
strjakach, odchodzi 14. 1. 1919 r. do
Przemys$la w skiad I11-ej grupy lot-
niczej. Na froncie ptdn. wschodnim
pozostaje do korica wojny, odznacza-
jac sie w walkach z armjg konng
Budiennego.

Eskadra 1-a.

Eskadra . -a, obecna 35-a, datuje
swoje istnienie od stycznia 1919 r.
w Warszawie. Wyposazona w sa-
moloty, pozostawione przez Niem-
cow, w sile . -ciu oficerow i 60 szere-
gowcow ochotnikéw, odchodzi na
front do Bialegostoku. Eskadra
walczy w sktadzie dywizji Lit. Biat.,
nastepnie w skiadzie .. dywizji le-
gjonowej w grupie operacyjnej gen.
Smigtego-Rydza, wreszcie w skia-
dzie 2-ej armji w obronie Warsza-
wy i w naszej zwycieskiej ofensy-
wie.

Nr. 2

Eskadra IS-a.

W skifad V dywizjonu wchodzity
eskadry 13. i 15. Eskadra 13-ta,
obecna 131-a, zapoczatkowata swojo
istnienie w tawicy, jako 2-a esk.
Wilkp. Od lutego 1919 r. eskadra za-

Putkownik pilot Perini, Camillot<trugi dowddca
putku.

czyna dziatania bojowe przeciw
Niemcom (Grenzschutz) w okolicy
Nowego Miasta i Kruszwicy. 27. 7.
1919 r. eskadra otrzymuje nazwe
13-ej eskadry lotniczej i wchodzi w
sktad | grupy lotniczej Wlkp. Ro-
wnocze$nie otrzymuje rozkaz odej-
$cia na gront Lit. Biat. Walczac
wspolnie z 14-3 dyw. piech. pod do-
waédztwem gen. Konarzewskiego,
bierze udziat w walkach o Minsk i
Bobrujsk. Walczy réwniez w obro-
nie Warszawy, a nastepnie, scigajac
bandy bolszewickie, dochodzi do Li-
dy, gdzie zastaje jg zawarcie po-
koju.

Eskadra 15-a.

. -3 esk. Y dywizjonu jest eska-
dra 15-a, obecna 132-a, sformowana
w tawicy w dniu 25. 5. 1919 r. roz-
kazem inspektora wojsk lotniczych.
W lutym 1920 roku odchodzi na
front potudniowo-wschodni _droga
przez Lwow do Wapniarki. Na
froncie ptdn. wschodnim walczy
wspoblnie z 5-3 eskadrg.



MAJOR PILOT WIKTOR PNIEWSKI.

W dziesigta rocznice zajecia tawicy.

Dziesie¢ lat temu ziscity sie mo-
je marzenia lat mtodzienczych. Do-
konano czynu zbrojnego w mysl idei
legjonowej — tylko mieczem mozna
powali¢ mocarstwa zaborcze i wy-
zwoli¢ Polske.

Wspomnienia lotnika.

cztonkowie, bedacy w szeregach,
krzewili ducha wsrod Polakow zot-
nierzy armji niemieckiej, nawigzy-
wali kontakt z centralg w Poznaniu,
przygotoAvujac sie, gdy sie chwila
nadarzy, rozpocza¢ waike orezng.

Pierwsi piloci polscy na tawicy. Stoja: od lewej kapral pilot Nowak, obecnie
zagranicg, sirzant pilot Gallus, obecnie porucznik 4 p. lotn. sierzant pilot
Galusik, pierwszy oblatywacz parku, obecnie w rezerwie, porucznik pilot Man-
czak D-ca Szkoty Pilotow, obecnie kapitan w 3 putku lotniczym, sierzant pilot
Napierata, obecnie w rezerwie, sierzant pilot Otto-Otomanski, obecnie w rezer-
wie, sierzant pilot C. Wawrzyniak, obecnie porucznik rezerwy 3 putku lotu.,
prezes Z. L. P. Siedza:. S. p. sierzant pilot Katarzynski, zginat na froncie
bolszewickim, sierzant pilot Jakubowski, obecnie porucznik rezerwy 3 putku
lotniczego i pilot komunikacyjny.

Poczawszy od roku 1906 naleza-
fem do Towarzystwa Miodziezy,
gdzie w roku 1910 w charakterze
cztonka Zarzadu petnitem obowigzki
sekretarza.

W Towarzystwie Mitodziezy gru-
powaty sie wszystkie nieomal klasy
spoteczne; inteligenci, rzemie$lnicy i
robotnicy. Towarzystwo to byto ko-
lebka kartu woli i ducha, goracej mi-
tosci Ojczyzny i szkolg przygoto-
wawczg do zadan, dla ktorych los
miodziez te przeznaczyt.

Wybuch wojny Swiatowej roz
proszyt cztonkéw Towarzystwa po
calej armji niemieckiej. Jednakze

W Poznaniu powstaje Zwigzek
P. O. W.,, grupujacy w sobie bardzo
wielu bytych cztonkéw Towarzys-
twa Miodziezy. Zwigzek ten utrzy-
muje kontakt i wydaje wskazéwki
kolegom zotnierzom armji niemiec-
kiej, znajdujagcym sie na poszcze-
gélnych frontach. Nawiazuje dalej
tajng taczno$¢ z legjonami, oraz
Avarszawskiem P. O. W.

Poniewaz, sam osobiscie do sier-
pnia 1918 r. przebywatem w szere-
gach armji niemieckiej, jako pilot
na froncie zachodnim, utrzymywa-
tem jedynie luzny kontakt z 6wczes-
nymi kierownikami P. O. W. i to
w czasie krotkich urlopéw w kraju,

Wiem jednak pozytywnie, ze juz w
roku 1915 P. O. W. rozpoczeto akcje
werbunkowg i rzucito w szerokie
masy $miate hasto oswobodzenia
Wielkopolski przy nadarzajacej sie
sposobnosci z bronig w reku.

W polowie sierpnia 1918 zosta-
tem- na froncie powaznie kontuzjo-
nowany i przekazany do szpitala po-
lowego. Od sierpnia do paZzdzierni-
ka przebywatem w szpitalu. Za po-
Srednictwem jednego z cztonkoéw P.
O. W. zostatem przekazany w paz-
dzierniku 1918 r. do stacji lotniczej
»Flieger Ersatz Abteilung“ nr. 4 w
tawicy pod Poznaniem.

Po przybyciu do Poznaniu, przy-
stapitem natychmiast do pracy czyn-
nej w P. O. W. Powierzono mi or-
ganizacje lotnictwa powstanczego.
Po wybuchu rewolucji niemieckiej,
przystgpiono nieomal otwarcie do
akcji werbunkowej na szerokg ska-
le. Codziennie zgtaszali sie do biur
werbunkowych zoinierze Polacy,
ktorych rozdzielano do poszczegol-
nych broni.' MieliSmy ludzi, jednak
nie mieliSmy dla nich najniezbed-
niejszego sprzetu bojowego jak bro-
ni, amunicji, i t. p. ZdawaliSmy so-
bie doktadnie z tego sprawe, ze by-
ta Kongreséwka na razie niewiele
nam pomoze. LiczyliSmy li tylko na
wiasne sity. Najwazniejszg rzeczg

Ppor. pil. Wiktor Pniewski, I-szy ko-
mendant Stacji Lotniczej tawica.
Obecnie major-pilot w 3 putku lotn,



byto dla nas uzyskanie wplywéw w
niemieckich radach zotnierskich, dla
tego powodu wiec rzucono tajne ha-
sto stara¢ sie wszelkiemi sitami
wejs¢ w sktad niemieckich rad zot-
nierskich.

Natychmiast po wybuchu rewo-
lucji niemieckiej i utworzeniu rad
zotnierskich w Poznaniu, wybrano
na stacji lotniczej w tawicy nie-
mieckyg rade zotnierska, skiadajaca
sie z samych Niemcoéw. Pierwszem
zarzgdzeniem tejze rady, w skiad
ktérej wchodzito trzech bytych ofi-
cerow niemieckich, byt rozkaz na-
tychmiastowego przesuniecia drogo-
cennego materjatu lotniczego z ta-
wicy do Frankfurtu nad Odra.

Koszary tawica po zdobyciu |

Poniewaz chodzito przedewszyst-
kiem o zatrzymanie w Poznaniu ma-
terjatu lotniczego, zwotatem dnia ..
listopada 1918 r. po poprzedniem
porozumieniu sie z zotnierzami Po-
lakami wiec zoinierski. Po péttora-
godzinnem przemoéwieniu, w ktdrem
staratem sie wytlumaczy¢ Niemcom,
ze czas traktowania Polakow jako
podrzednych obywateli mingt bez-
powrotnie, wybrano nowg rade zot-
nierskg av sktad ktérej weszto poto-
we Niemcéw i potowe Polakéw. Z
cztonkéw Polakow weszli nastepu-
jacy: Gruszkiewicz, Skoczynski, Ja-
zy, Ciesielski i Pniewski.

O stanie moralnym, 6wczesnych
zoinierzy niemieckich $wiadczy ten
fakt, ze nietylko zdotatem narzucic
im swojg wole, lecz nawet wyzna-
czatem imiennie tych zotnierzy Po-
lakéw, ktérych zyczylem sobie mieé
w radzie zotnierskiej. Kazda z rad
zotnierskich putkowych, wystata w
tym samym czasie swoich delegatow
do éwczesnego gubernatorstwa nie-
mieckiego, gdzie wybrano centralng
rade-zoinierska & korpusu. Do rady
tej nalezeli z posrod zotnierzy Pola-
kow: Paluch, dzisiejszy major rezer-

wy, Hulewicz, dzisiejszy podputko-
wnik szt. gen., lotnik Pniewski inni.

Pierwsze moje zarzadzenia, ktore
zdotatem przeprowadzi¢ przez ow-
czesnego przewodniczgcego Rady
Robotni¢zo-Zotnierskiej, .). pod-
oficera pruskiego, socjalisty nie-
mieckiego Twachtmana, byt rozkaz
zabraniajacy kategorycznie wysy-
fania jakiegobadz materjatu lotni-
czego do Frankfurtu nad Odra.
Niemcom udato sie wywiez¢ dwa
wagony i to materjatu fgcznoscio-
wego.

Praca Polakow cztonkéw rad zot-
nierskich byta podwdjna, oficjalna
w radach i zakonspirowana w P. O.

Il — strzaty artylerji Polskiej.

W. Starano sie przedewszystkiem
uozby¢ sie jak najwiekszej ilosci
zotnierzy Niemcéw i zdoby¢ odpo-
wiedni zas6b materjatu wojennego.
Tymczasem rozpoczely sie przygry-
wki do walki decydujacej. P. O
Wiacy zabierali cichaczem ze skiad-
nic i koszar wszystko, co sie nam
mogto przyda¢ do oreznego wysta-
pienia. Starano sie dalej opanowac
magazyny i sktadnice broni. W u-
rzedzie mundurowania przyszto dn.
14.11.1918 do powaznej strzelaniny,
aresztowano 18 P. O. W-iakoéw, gro-
zac iin rozstrzelaniem i wpakowa-
no ich do wiezienia. Tak samo przy-
szto do silnego starcia przy forcie 9,
gdzie granaty reczne niematg ode-
graty role. Wszystkich aresztowa-
nych PolakOAv p6Zniej uwolniono.
Celem stAyorzenia oficjalnej i real-
nej sity zbrojnej z inicjatyAA™y Pola-
KOAV cztonkow rady zotnierskiej, za-
poczatkowano formowanie tak zwa-
nej strazy WartoAvniczej i Bezpie-
czenstwa z 3 bataljonow. W mysl
ugodz z Niemcami, oddziat ten miat
sie sktada¢ do potowy z PolakOAA™ i
Niemcow. Zdotano jednakowoz 2 ba-
taljony tejze strazy kompletnie spo-

lonizowac¢. Dnia 27 grudnia odegra-
ta ona niemal decyduigcg role.

Tymczasem organizacja lotnict-
wa powstanczego posuwatla sie raz-
no naprzod. Lista werbunkowa zot-
nierzy lotnikow P. O. W-kéw noto-
wata juz 5 pilotoéw, 2 obserAvatordw,
32 mechanikoéw, oraz kilkudziesieciu
ludzi obstugi technicznej. Pilot, dzi-
siejszy kapitan Manczak, miat za
zadanie zbieranie mechanikOAY lot-
niczych i wywigzywat sie ze swego
zadania znakomicie, narazajac sie
niejednokrotnie na aresztowanie.

Dnia 27 grudnia 1918 r. wybuchto
powstanie wielkopolskie. Straz Bez-
pieczenstwa, sktadajgca sie w prze-
waznej czesci z P. O. W-kéw jako
pierwsza regularna sita wojsk pow-
stanczych, jak byto do przeAvidze-
nia, stata sie decydujgcym czynni-
kiem.

Dnia 6. .. 1919 skiad sit po-
Avstanczych Ayynosit razem: ofice-
réw i podoficerow bytej armji nie-
mieckiej, petnigcych funkcje oficer-
skie 31, — podoficeréw 212, — szere-
goweasar 3871. Dnia 3. 1. 1919 r. juz
caly Poznan oraz cze$¢ prowincji
byta w rekach powstaneOAv. Trzy-
mata sie jedynie stacja lotnicza ta-
wica, w ktdrej skupili sie nietylko
lotnicy, lecz réwniez czes¢ rozbit-
kéw Niemcéw garnizonu poznans-
kiego, oraz caly bataljon saperow.
Dnia 4. 1. 1919 r. po burzliwem po-
siedzeniu w .). generalnej komendzie
niemieckiej, s obecnosci P. O. W-
kQAY M. Palucha i mojej, uchwalono
wzigé tawice w swe rece, po uprze-
dniej jednakze probie nawigzania z
Niemcami pertraktacyj o poddanie
sie.

v Dnia 5 stycznia 1919 r. udali sie
do stacji lotniczej w tawicy” P. O.
W-iacy M. Paluch i lotnik Pniewski
w towarzystwie jednego powstan-
ca, gdzie rozpoczeliSmy pertrakta-
cje z Niemcami. Cze$¢ niemieckigj
rady zotnierskiej godzita sie na wy-
marsz ze wszelkiemi honorami, na
co jednak mySmy sie nie zgadzali,
Zzadajac bezwzglednej kapitulacji
Niemcy o kapitulacji nawet styszec
nie chcieli i oSAviadezyli gotowos¢
bronienia sie do ostatniej kropli
krwi, oraz zagrozili wysadzeniem
Lawicy w poAyietrze. Réwnoczesnie
zaznaczyli, ze Ayysadzg tez av po-
Avietrze fort VII., znajdujacy sie av
poblizu tawicy, w ktérym przecho-
wywano kilkaset ton bomb lotni-
czych. Fort ten byt dotychczas ob-
sadzony prze Niemcow. ,,A wiec be-
dziemy sie bili“ poAviadamy. ,,Cze-
kamy na was“ — odpowiada prze-
wodniczacy rady zotnierskiej por.



Fischer. Na to powiedzenie delega-
cja polska odjechata.

Wieczorem tegoz samego dnia
zwotano zebranie do bytego guber-
natorstwa, na ktérem to zebraniu
uchwalono w nocy z dnia 5 na 6 sty-

czych P. O. Wiakéw pod Kalinow-
skim. W skiad sztabu pptk. Kopy
wchodzit M. Paluch, ppor. Stepnie-
wicz, Franciszek Gruszkiewicz i ja.

Poniewaz Niemcy obsadzili zna-
czng cze$¢ otwartego terenu Lawicy

Pierwsza Szkota Pilotow w tawicy, zorganizowana natychmiast po zdobyciu

stacji. Od lewej: Piloci: Staskiewicz, Sremski, Otomarnski, Smatkowski, Kar-

linski, Juraszyk, Zuromski, §. p. Katarzynski, Szdsterkiewicz, Napierata, $p.

Marchlewski, kpt ManAczak D-ca Szkoty, Ciesielski werkmistrz, $p. Bartkowiak

L., Galusik, Teufel, Karpinski S., Jakubowski, Dr. Dalski, Nowak, Krzyza-
nowski, Gallus, Garstecki, $p. Kierojczyk.

cznia uderzy¢ na ktawice. Przez
zotnierzy Polakéw, znajdujacych sie
z rozkazu P. O. W. do ostatniej
chwili w szeregach niemieckich na
stacji lotniczej w Lawicy dokladnie
byliSmy poinformowani o sytuacji
i planie obrony. Szczeg6lnie odzna-
czat sie w dostarczaniu nam wiado-
mosci dzisiejszy sierz. sztab. Rei-
chelt. Powaznie liczono sie z tern,
ze Niemcy w razie natarcia na nich,
wysadzg fort VII. w powietrze, a
co zatem idzie, uczynig wielkie szko-
dy czesci miasta Poznania. Mieli$-
my rowniez dokitadne wiadomosci,
ze czes¢ tawicy jest podminowana.
Nalezato wiec za wszelkg cene prze-
szkodzi¢ planom niemieckim 1 ob-
sadzi¢ natychmiast fort VII. Nie-
zwiocznie wystano wiec oddziat P.
O. W-6w z zadaniem obsadzi¢ fort
VII. Réwnoczesnie przecieto pod-
ziemny kabel elektryczny Poznan-
tawica, celem uniemozliwienia wy-
sadzenia fortu. Dalej ustalono sktad
oddziatéw, bioracych udziat w na-
tarciu.

W wyprawie wziety udziat trzy
kompanje pierwszego baonu pod do-
waddztwem Pinieckiego, 2 armaty
pod Niezychowskim, 1 pluton strzel-
cow konnych pod Cigzydskim. Mie-
liSmy rowniez kilka karabinéw ma-
szynowych. DowoOdcg wyprawy zo-
stat mianowany pptk. Kopa An-
drzej. Oprocz tego w akcji wzieto
udziat Kkilka oddziatbw ochotni-

duzg iloscig c. k. hi., nalezato, celem
unikniecia wiekszych strat, wyko-
na¢ natarcie z zaskoczeniem. Do
godziny 6-tej dnia 6 stycznia,
wszystkie oddziaty miaty zajgé wy-
znaczone im pozycje wyjsciowe. O
godzinie 6.15 sztab wystat ponownie
parlamentarjuszy i postawit Niem-

com ultimatum bezwzglednej kapi-
tulacji. Czas wyznaczony na odpo-
wiedz wynosit 10 minut. Gdy Niem-
Cy W o0znaczonym terminie nie odpo-
wiedzieli, rozpoczeto sie (0 godzinie
6,25) natarcie. Powstala wielka
strzelanina. Wojska powstancze,
ktére chronita ciemno$¢ i ktére zdo-
taty juz dos¢ blisko podsungé sie
poci stacje lotniczg, posuwaly sie
tatwo naprzdd, poniewaz wszystkie
¢. k. m. niemieckie bity za wysoko.
Z polskiej strony oddano tylko 4
strzaty armatnie, gdyz obawiano sie
wybuchu pozaru. Po 20-minutowym
szturmie, Lawica byta w reku pow-
stancow. Komendantem stacji na
mocy uchwaty P. O. W. zostat mia-
nowany pilot Pniewski. Straty Po-
lakow wynosity 1 zabity i kilku ran-
nych. Straty niemieckie 2 zabitych,
w tej liczbie 1 oficer saper i Kkilku-
nastu rannych.

W ciggu dnia 7 stycznia niemiec-
cy lotnicy z Frankfurtu nad Odra,
dwukrotnie bombardowali tawice,
powodujagc pozar. W tym samym
dniu pierwsi lotnicy polscy wojsk
powstanczych z polskiemi odznaka-
mi szybowali juz nad Poznaniem.
Miedzy innymi piloci: Manczak,
Kordylewicz, Rosada, Biaty, Pniew-
ski i Kasprzak.

Na stacji rozpoczat sie natych-
miast gorgczkowy ruch prac organi-
zacyjnych. Powstaje baon lotniczy
z nazwg St. Lotnicza tawica.

Szkota obserwatoréw w tawicy: w $rodku: D-ca Szkoty por. obserwator Dr.
Gornicki obecnie w rezerwie, obok w $rodku: sierzant obserwator Korcz obec-
nie kpt. 3 ptk. lotn., $p. por. obs. Bilazewski, sierzant obs. inz. E. Namyst obec-

nie w rezerwie witasc. Zakt. Przem.

Pomigdzy uczniami: $p. sierzant Matu-

szewski zginat jako pilot na froncie bolszewickim, $p. podchorazy Klicze zgi-

nat na froncie bolszewickim, $p. por. Szczepariski zginat jako pilot w Warsza-

wie Adamski, Swiecicki, Zagierski, Serdecki, Dzierzgowski, Gietda, Zelichowski

Szatkowski, Chrzanowski, Czysz, Malicki, Binkowski, Kupczyk, Dzierzgowski,
Karabasz, Malinowski i inni.



Sktad organizacyjny:

dowodztwo — komendant Pniewski
W iktor;

1. kompanja lotnicza — dowddca
Manczak Jozef;

2. kompanja warsztatowa — dowdd-
ca Gruszkiewicz Franciszek;

3. kompanja wartownicza i ochron-
na — dowddca Szyfter Jézef;

4. kompanja rekrucka;

lotniczg na korzysé wojsk powstan-
czych.

2. kompanja warsztatowa posia-
data w swoim sktadzie personel, ob-
stugujacy warsztaty lotnicze, stuza-
ce do naprawy i montazu samolo-
tow. #!

3. kompanja byta kompanjg war-
towniczg 1 ochronng.

4. kompanja rekrucka szkolita

1 kompanja lotnicza, w skdgkruta i ochotnikow.

ktorej wchodzit personel Iatajqcy
oraz grupa mechanikéw obstugi, by-
ta zarazem szkotg lotnicza (pilotow)
i wydzielita z siebie grupe bojowg
lotniczg, ktéra podlegata wprost ko-
mendantowi Stacji. Grupa bojowa
rozpoczeta natychmiast dziatalnos$¢

Materiat lotniczy zostawiony
przez Niemcow byt olbrzymi.

Z zapasOw tych sformowane zo-
staty 4 eskadry potowe, oraz w po-
czatkach stycznia 1919 r. wystatem
do Warszawy kilkadziesigt samolo-
tow. Pierwszy oficer tgcznikowy,

We wrze$niu 1919 r. staraniem obywateli miasta Poznania i ziemianstwa wiel-
kopolskiego odbyt sie wspanialy konkurs lotniczy na lotnisku w ktawicy.
Na ilustracji widzimy loze, w ktorej zajat miejsce Marszatek Jozef Pitsudski,
owczesny naczelnik PafAstwa, 6wczesny Minister Spraw Wewnetrznych Sta-

nistaw Wojciechowski,

Generat Haller, oficerowie Misji Francuskiej i czton-

kowie Strazy Ludowej.

MAJOR OBSERW. KOWALEWSKI

MAKSYMILJAN.

ktorego wystatem drogg powietrzna,
celem nawigzania kontaktu z Ow-
czesnym Inspektorem Wojsk Lot-
niczych, byt ppor. pil. Zygmunt Ro-
sada. Po przybyciu generata Mace-
wicza, ktory zostat mianowany in-
spektorem wojsk lotniczych b. za-
boru pruskiego, wyznaczono mnie
na dowddce 1 esk. lotn. Wlkp. Sta-
cje lotniczg zdatem podpor. Dziem-
bowskiemu.

Organizacja Owczesnych wyz-
szych wiadz lotniczych byta dosé
prymitywna. Na czele lotnictwa
wojsk WIkp. stat inspektor wojsk
lotniczych. Jemu podlegaty 4 eska-
dry lotnicze polowe, oraz stacja lot-
nicza tawica.

W poczatkach, jako dowddca es-
kadry, wyruszytem na front.

1 gdy dzi$ po dziesieciu latach
rzucam krytycznem okiem na minio-
ne wypadki, — widze i podziwiam
potege ducha dwczesnego zoinierza-
powstafea, ktéry odwazyt sie dla
odzyskania niepodlegtosci podniesé
bron przeciwko mocarstwu, ktére
nieomal 4 lata walczyto z calym
Swiatem.

MusieliSmy zwyciezy¢, albowiem
przed przemocg wroga szty nasze
Swiete prawa do ziemi polskiej i
wspolnie z mieczem szedt duch na-
rodu.

BodzZcem dla nas byt czyn legjo-
nowy, ktory przez ,Gore Polakow*“,
Marmaros Sziget i Szczypiorno,
przez krwawy trud i zndj, szedt nie-
ztomng wiarg ku zwyciestwu, a
przyktadem byty nam walki minio-
nych pokolen i cho¢ one nie zdotaty
nam wywalczy¢é wolnosci, to prze-
ciez zostawity nam zywym spadko-
biercom krwawych testamentéw,
swoje nieSmiertelne ,Usgue ad fi-
nem*

Pierwszy lot nocny frontowy.

Lwig czeScig pracy 1. Wikp. esk.,
ktéra wchodzita juz podczas walk
pod Bobrujskiem w skiad 14. dy-
wizji piechoty, byty rozpoznania.

Poczatkowo, dopdki bolszewicy
mato liczyli sie z lotnictwem, wy-
wiady te przynosity nam wielkie ko-
rzysci, gdyz wieksza cze$¢ przesu-
nie¢ wojsk nieprzyjaciela odbywata
sie za dnia i bolszewicy nie stosowa-

1. Wlkp. Eskadry (12 liujowej).

li zupetnie biernej obrony przeciw-
lotniczej. Jednakowoz nieprzyja-
ciel, doSwiadczywszy na sobie ujem-
ne skutki swego postepowania,
wkrotce zmienit swa taktyke tak, ze
oddziat 11 sztabu dywizji przez kon-
fidentéw, dostarczat wiecej wiado-
mosci o nieprzyjacielu niz lotnictwo.
Rola tego ostatniego zaczeta sie o-
granicza¢ do bombardowania i po-

twierdzania wiadomosci otrzyma-
nych przez sztab inng droga.

Pod koniec pazdziernika 1919 r.
eskadra otrzymata rozkaz spraw-
dzi¢ dyslokacje nowoprzybytych na
odcinek sit bolszewickich, meldowa-
nych przez oddziat 1l naszej dywi-
zji. Z powodu olbrzymich lasow,
ktére stanowity doskonate masko-
wanie biwakujacych oddziatow, wy-



wiady tego rejonu za dnia nie przy-
nosity nam zadnych rezultatow. Pe-
wne wiadomosci mégt dostarczyé w
tym wypadku tylko wywiad nocny.
To tez dowddca eskadry zdecydowat
sie na lot nocny, mimo brakéw tech-

O zmroku ptatowiec wystartowat, by dokonaé

nocnego lotu.

nicznych (eskadra posiadata tylko
pochodnie). Poniewaz miatem pod
tym wzgledem najwiecej doswiad-
czenia (jeszcze z armji niemieckiej)
postanowitem za zezwoleniem do-

waédcy eskadry wykonaé jeszcze tej
same] nocy zadane przez dywizje
rozpoznanie. Kazatem przygoto-
wac samolot na godz. 0,30 i zaopa-
trzy¢ go w rakiety i bomby. Pilota
miatem stale przydzielonego, obec-
nego por. Galusa, kté-
ry wprawdzie w nocy
jeszcze nie latat, jed-

nakowoz pilotowat
znakomicie.
Wiedzac, ze dobry

pilot przy pierwszym
Jocie nocnym rzadko
rozbije maszyne, po-
stanowitem z tego sko-
rzystaé. Obawiatem sie
mniej o sam lot, anize-
li o orjentacje. Noc bo-
wiem byta ciemna. Re-
{on wywiadu przecina-
a rzeka Berezyna z
pétnocy na potudnie,
za$ z zachodu na
wschod szosa Bobrujsk
Rohaczew i tor kolejo-
wy Bobrujsk — Zobin.
Kompleksy lasow znajdowaty sie
miedzy szosg a torem kolejowym i
na potudnie od toru kolejowego.
Start odbyt sie prawidtowo, poczem
skierowaliSmy sie na Berezyne i da-

MAJOR PILOT WIKTOR PNIEWSKI.

Lot podporucznika pilota Jacha Franciszka.

Bedac z . . eskadrg lotniczg Wlkp.
w Przemys$lu, dnia . maja 1919 r.
datem podporucznikowi pilotowi, o-
becnie kapitanowi, Jachowi, rozkaz
zaatakowania ukrainskiego balonu
na uwiezi, ktéry ukazywat sie cze-
sto na potudn.-wscb6d od Przemy-
$la w stronie Sambora. Balon ten
obserwowat dziatalnos$¢ artylerji u-
krainskiej, skierowang na tor kole-
jowy Przemys$l—Lwdéw. Podporucz-
nik Jach rano tego dnia prébowat
wykona¢ zadanie kilkakrotnie, lecz
kazdorazowo przed zblizeniem sie
samolotu balon $ciagano. W godzi-
nach popotudniowych, mniejwiecej
0 godzinie .16.30 balon ukazat sie
ponownie. Podporucznik Jach na-
tychmiast startowat. Obserwujac
lot z lotniska, zauwazytem podpo-
rucznika Jacha atakujgcego balon
juz Sciggany.

Z lotu powyzszego podporucznik
Jach nie wrocit i dostat sie do nie-
woli ukrainskiej. Balonu tego co-
prawda nie zestrzelit, lecz lezgcego
Jjuz na ziemi, zniszczyt zupetnie na-
bojami fosforowemi. Paktem jest,
ze balon wiecej sie nie ukazywat.

Po powrocie z niewo-
li dnia ..-go czerwca
1919 r. podporucznik
Jach meldowat co na-
stepuje:

W krytycznym dniu
0 godz. 16.30 wzbitem
sie wysoko, aby ze ston-
cem  niespodziewanie
zaatakowac balon. Gdy
tylko Rusini mnie za-
uwazyli, zaczeli balon
gwattownie  $ciggaé.
Nie zwazajac na nic,
sterowatem prosto na
balon. Z chwilg, gdy
znajdowatem sie nad
balonem, lezat on
juz na ziemi przed hangarem. Z ma-
tej odlegtosci poczatem go ostrzeli-
wac z obydwoch karabinow maszy-
nowych, dajac do 150 strzatéw cel-
nych. Widziatem dokladnie, jak na-
boje fosforowe uderzaty w powioke
balonu, ktéry po pierwszym ataku
zapalit sie.

Naraz zauwazytem, ze silnik pra-
cuje nieregularnie, zauwazytem ro-
wniez, ze przestrzelono mi gtéwny

lej juz wzdtuz szosy. W drodze do
Rohaczewa zauwazytem moc ogni
i Swiatet w lasach. Blizsze badanie
tego rejonu pozostawitem sobie na
droge powrotng. Doleciawszy do
Rohaczewa zastatem to miasto sto-
sunkowo stabo oswietlone, jedynie
na dworcu zauwazytem wielki ruch.
Wobec tego zdecydowatem sie rzu-
ci¢ bomby na dworzec. Zauwazytem
dwa wybuchy bomb, co mi wskaza-
to ich trafnosé. Dokonawszy bom-
bardowania, skierowatem nasz lot
na Ztobin, aby torem Ziobin—Bo-
brujsk powrdcié na lotnisko. Bada-
jac teraz ilo$¢ i wielko$¢ ogni, do-
ktadnie zorjentowatem sie w dyslo-
kacji oddziatdbw. Niedtugo tez wy-
ladowalismy szczedliwie, a ja na-
tychmiast ztozylem meldunek. W
uznaniu naszego lotu otrzymatem
pochwate od dowddcy 14. D. P. Po
kilku dniach dowiedziatem sie przez
wywiadowcow oddziatu I, ze bom-
by rzucone przezemnie lezaty w ce-
lu, a jedna z nicli uderzyta w znaj-
dujgca sie tuz przy dworcu szkote,
demolujac jg i zabijajac pieciu ko-
munistow, zebranych tam na posie-
dzeniu ich sztabu.

Myséliwskie ptatowce na starcie.

zbiornik benzyny, wobec czego, o-
tworzytem zbiornik zapasowy. Przy
drugim ataku wzigtem sobie za cel
trzy karabiny maszynowe ukrain-
skie, oraz baterje, zapewne ochrone
balonu, ktére razem staty i prazyty
mnie nieustannie swym ogniem. Ku-
lomioty ucichty, zatoga baterji ob-
sypana gradem kul zbliska, ukryta
sie w schronach. Wtem padty gdzie$
z bokéw tak celne strzaty, ze silnik



zostal powaznie uszkodzony, a sam
miatem rekaw kurtki przedziura-
wiony kulg. Nie mogac dtuzej sie w
powietrzu utrzymaé, wylagdowatem
pomiedzy okopami, 300 m od oko-
pow polskich. Poniewaz zaczeta sie
okropna strzelanina, musiatlem o-
dejs¢ od samolotu i rzucitem sie na
ziemie. Ukraincy, nieustannie strze-
lajagc do platowca, zaczeli sie do
mnie zbliza¢; otrzymatem uderzenie
kolbg w gtowe, co mnie ogtuszyto.

W ten soos6b dostatem sie do nie-
woli. Na moje szczeScie nadjechato
dwéch starszych oficeréw, ktorzy
mnie wzieli ze sobg do dowddz-
twa.

Bytem kompletnie obraboAvany,
szedtem boso i z gotg gtowg przez
wioski — Chruszatyce i Orzyszki.
WKkrétce odestano mnie pod silng
eskortg do Sambora, potem do sadu
wojennego w Chodorowie, gdzie
przezytem grozne chwile, az w kon-

MAJOR PILOT MIECZYSLAW SZCZUDLOWSKI.
Opanowanie powietrza przez bolszewikow w maju 1920 roku

Dowiedziatem sie przypadkowo,
ze w literaturze bolszewickiej nie-
jednokrotnie wskazywano na dzia-
tania czerwonego lotnictwa na na-
szym po6inocnym froncie w czasie od
maja do potowy lipca 1920 r. jako
catkowite opanowanie powietrza i
wziecie w rece petnej inicjatywy.
Mowie, ze dowiedziatem sie o tern
przypadkowo, gdyz woéwczas niko-
mu z nas na mysl nie przyszto, ze
jesteSmy przez nieprzyjaciela zgne-
bieni. Swiadczg o tern fakty. Na
odcinku 14. dyw. piech. o wspétdzia-
taniu z piechotg lub artylerjg ze
strony bolszewikoéw nie byto nigdy
stycha¢. Od czasu do czasu przela-
tywaty przez nasz front na wywiad
bolszewickie samoloty, jednakowoz
wykonywaty to zwykle na skrzy-
dtach odcinka 14. D. P.

O tern byliSmy zawsze zawiada-
miani przez nasz sztab. W nastep-
stwie patrolowaliSmy odcinek lub
urzgdzaliSmy zasadzki. Zwykle je-
dnak i tego nie potrzeba byto robic,
gdyz z meldunkiem o przelocie sa-
molotu bolszewickiego I to na wiel-
kiej wysokosci, nadchodzit drugi,
donoszacy, ze ptatowiec juz odleciat
z powrotem. Raz jednak bolszewicy,
wiedzgc widocznie przez swoich wy-
wiadowcow, ze eskadra mysliwska
wyleciata na front, w Bobrujsku
za$ odbywa sie zabawa ludowa w
ogrodzie, postanowili, swoim zwy-
czajem, wykona¢ napad dla celéw
propagandy. Poniewaz front byt
odlegty od m. Bobrujska o 5—8 km,
wybrali sie straszy¢ ludnos¢ miejs-
cowg Bobrujska swg pseudo potega
lotnicza. Z naszej strony o godz.
16-tej wyleciat patrol nr. 1*) ztozony
z 3 samolotéw 13. esk. mysl. na od-
cinek potnocny, patrol nr. 2**%) z
tejze eskadry na odcinek potudnio-
wy. Czas patrolowania wyznaczo-

w Bobrujsku.

no jednogodzinny. O godz. 17-tej
patrol nr. 2 powrocit z lotu i znalazt
sie nad Bobrujskiem. Musze tu
wspomnieé, ze, jak zazwyczaj, po
powrocie z lotu wykonywalismy
nad miastem ewolucje akrobatycz-
ne, tak samo wykonywalismy je i
wowczas. Nad miastem na dan
znak klucz rozbiegt sie i przez kil-

Cu umieszczono mnie w obozie jen-
céw w Rohatynie. Z obozu tego wy-
cofano jencow polskich przed posu-
wajacemi sie naprzéd oddziatami
polskiemi przez Brzezany do Stro-
zowa.

W Strézowie ucieklem boso,
przeptynatem noca Seret i przekra-
dtem sie lasami na pétnoc, poniewaz
styszatem strzaty z pod Tarnopola.
w ten sposéb udato mi sie szczesli-
wie dosta¢ do naszych linij.

kanascie minut wykonywat akro-
bacje. Z.powietrza obserwowatem
zabawe ludowg w ogrodzie. Po za-
konczeniu akrobacji, znalaziszy sie
nad lotniskiem, wylgdowatem pier-
wszy. Nie zgasitem Jeszcze silnika,
gdy podbiegt do mnie mechanik Po-
pielewski, wskazujgc reka na hory-
zont, gdzie zobaczytem jaki$ samo-

*) Rejon patrolu nr. 1. oznaczony na szkicu lit. A.
**) Rejon patrolu nr. 2. oznaczony na szkicu lit B.
***) Rejon zapalonych biwakéw boi szewicki¢li oznaczony lit. C_



lot. Rozumiejac, ze jest to bolsze-
wik, wystartowatem natychmiast
ponownie, rozkazujagc mechanikowi
zawiadomi¢ roéwniez o tern laduja-
cych pilotéw z mego patrolu.

Widziatem startujgc, ze podpo-
rucznik Zdunik i sierzant Filipiak
ladujg. Datem wiec peiny gaz i cigg-
nac ptatowiec staratem sie doscig-
na¢ znikajacego bolszewika. Ten
jednak zorientowawszy sie, ze go
§cigam i, majac juz okoto dwoch ty-
tysiecy metréw wysokosci, uciekat
w strone Ztobina. Leciatem za nim
okoto .. km w kierunku na Ztobin,
lecz bolszewik malat coraz bardziej,
az zniknat mi zupetnie z oczu. Dwaj
moi koledzy z patrolu, nie zastali
nad miastem rowniez zadnego sa-
molotu bolszewickiego. Tak wygla-
data przewaga.

W kwietniu 1920 r. spaliliSmy
bolszewikom balon w okolicy Anto-

nowki. Za kazdym razem, gdy mel-
dowano, ze balon widac, startowa-
liSmy i strzelaliSmy z karabinéw
maszynowych jak w tarcze, w kiche
lezaca na ziemi. Podchorazy Dzierz-
gowski zestrzelit samolot bolszewi-
cki na wschdd od rzeki Berezyny
w rejonie m. Parycze.

W nastepnym dniu po niefortun-
nym wystepie bolszewikéw nad Bo-
brujskiein, ostaniajagc patrolem z
dwodch piatowcéw mysliwskich re-
jon Bolszyje Bortinki — Pankrato-
Avicze, zapomocg bomb zapalajacych
zrzuconych z samolotu tgcznikowe-
go eskadry (Albatros C. 1), zapali-
liSmy caty szereg obozdéw biwakuja-
cych oddziatéw bolszewickich. Pi-
lot, lecacy na Albatrosie C. 1 wraz
z mechanikiem, ktdry pracowat
wowczas jako strzelec ptatowcowy,
szedt gteboko za frontem na wyso-
kosci tylko 50—200 m#**).

MAJOR PILOT EDWARD LEWANDOWSKI.
Gars¢ wspomnien z walk dawnej 15 mysliwskiej eskadry.

Wspomnienia te poSwiecam pamieci
kochanych kolegéw i towarzyszéw
broni:

$p. por. obs. Bilazewskiego Zdzistawa,
$p. por. pil. Biatego Wojciecha,

$p. por..pil. Bartkowiaka Antoniego,
$p. ppor. pil. Rozmiarka Stanistawa.

Miesigc sierpien 1920 r. zastat es-
kadre we Lwowie w okresie, gdy w
swoim zwycieskim pochodzie armja
konna Budiennego podchodzita pra-
Avie do bram miasta. W miesigcu
tym eskadra, bedaca pod dowddz-
twem por. nil. Dziembowskiego Je-
rzego, w sktadzie pilotéw: por. pil.
Hendricksa Jozefa, ppor. pil. Le-
wandowskiego Edwarda, $p. sierz.
pil. Bartkowiaka Antoniego i $. p.
sierz. pil. Rozmiarka Stanistawa,
wykonata przeszto 90 lotow fronto-
wych. Stopnie posiadane przez pilo-
tow eskadry w roku 1920.

Wraz z innemi, wchodzgcemi w
*kiad 111 dyonu lotniczego, eskadra
przeprowadzita szereg napadow z
powietrza na posuwajace sie kolum-
ny jazdy, ktore przedstawiaty dos-
konate cele do bombardowania i os-
trzeliwania z karabinbw maszyno-
wych. Wrég doznawat dotkliwych
strat w zabitych i rannych ludziach
i koniach, demoralizowano go i roz-
praszano jego oddziaty.

O skutecznosci tych atakow, wy-
konywanych niejednokrotnie” poni-
zej 50 metrow, Swiadczg najlepiej

przyjete od nieprzyjaciela radjode-
pesze, w ktérych sztab konnej armji
Budiennego melduje o stratach w
ludziach i koniach:

»18. VIII. godz. 15.

W ostatnich dniach nieprzyjaciel
w szerokim zakresie zastosowat w
walce z kawalerjg samoloty, w ten
sposbb kompensujac zbyt szczupte
sity. W dniu 16 i 17 sierpnia eska-
dry nieprzyjaciela w liczbie docho-
dzacej do 9 ptatowcow, krazyty nad

Smier¢ kapitana pilota Jurgen-
sona, ktéry dostat sie do niewoli z
powodu defektp silnika (nie zestrze-
lony jak piszg bolszewicy) i ktdrego
pedzono potem w bieliznie i boso,
ktéremu poobcinano palce rak i roz-
strzelano, nie odebrata nam inicja-
tywy i odwagi.

W czasie, gdy eszelon kotowy 13.
esk. lotn. byt gotow do transportu
kolejg i lotnictwa w Bobrujsku juz
nie byto, bolszewicy wystali ,,Mu-
romca“. Rzucit on jedng bombe, kté-
ra upadta dos$¢ blisko pociggu; na-
padu dalszego jednak zaniechat,
gdyz obrona przeciwlotnicza trans-
portu przywitata go tak dzielnie po-
ciskami fosforowemi z karabinow
maszynowych, ze odleciat natych-
miast. Bratem tez udziat w obronie
Minska, ostaniatem z moim patrolem
25. D. P., lecz przewagi lotnictwa
bolszewickiego i tam nie widziatem,

nacierajgcemi kolumnami Konnej
Armji. Zuchwale zniia{'a,c samolo-
ty, nieprzyjaciel ostrzeliwat nasze
oddziaty 1 zarzucat je bombami.
Wojska, atakowane z powietrza, nie
mniej, niz trzy razy na dziefd, maja
ogromne straty w ludziach i ko-
niach. W jednej tylko .. dywizji
kawalerji w dniu 17. VIII. zabito
i raniono przeszto .., ludzii... ko-
ni. Jedno z natar¢ .. dywizji kaw.
odparto wytacznie zapomoca pta-
towcow.

Z bohaterskich walk 15 eskadry lotniczej. Od lewej: $p. por pil. Bartkowiak,
$p. podpor. pil. Rozmiarek, $p. por. pil. Biaty, kpt. pil. Dziembowski obecnie
w rezerwie, $p. por. pil. Bilazewski,



Prosze o rozkaz natychmiasto-
wego wystania do mego rozporzg-
dzenia jednej baterji przeciwlotni-
czej, ktoraby podazata za armjg. Nr.
41.°t. j. POL.

Dowddca 1. Konnej Armji
(—) Budiennyj
Cztonek R. W. S. (—) Woroszytow
Szef poi. szt. armji (—) Zotow*“.

Eskadra na froncie.

Do najgoretszych dni tego okre-
su dla eskadry zaliczy¢ nalezy 16 i
17 sierpnia 1920 r., w ktérych eska-
dra w sktadzie 4 pilotow (sierz. Roz-
miarek oddany do szpitala jako ran-
ny) wykonata 26 lotow frontowych
w czasie 35 godzin lotu, zrzucajac
przeszto 300 kg. bomb i wystrzeli-
wujac ponad 10 000 naboi.

Akcja przeciwlotnicza nieprzy-
jaciela z ziemi staje sie o wiele in-
tensywniejszg zarazem skuteczniej-
szg, niz przy poprzednich walkach
eskadry na Ukrainie. Celny ogien
nieprzyjacielskich karabinbw ma-
szynowych z taczanek dawat sie es-
kadrze dotkliwie we znaki, a samo-
loty powracaty z lotu przeszyte w
wielu miejscach kulami. Wskutek
ozywionej obustronnej wymiany
kul, eskadra ponosi powazniejsze
straty. W tym czasie zestrzelono 3
samoloty: por. pil. Hendricksa,
ppor. pil. Lewandowskiego i $. p.
sierz. pil. Rozmiarka, ktory przy-
tem zostat Smiertelnie ranny.

Bardzo ciezkim dla eskadry byt
dzien 15 sierpnia, gdyz z czterech
samolotow, ktore w tym dniu wy-
startowaty na front, powrécity na
lotnisko tylko dwa. Po daremnem
oczekiwaniu do wieczora i niemoz-
nosci otrzymania wiadomosci we
Lwowie o zaginionych pilotach, u-
dat sie dowodca eskadry por. pil.
Dziembowski z ppor. pil, Lewan-

dowskim na poszukiwanie i zasiag-
niecie o nich jakichkolwiek wiado-
mosci. Po ucigzliwej, niebezpiecz-
nej i petnej wrazen podrézy wzdtuz
nieustalonego frontu bojowego, w
ciemng noc, zdotano wreszcie koto
péinocy znalez¢ S. p. sierzanta pil.
Rozmiarka w pociggu sanitarnym.
S. p. sierz. pil. Rozmiarek otrzymat
podczas brawurowego ataku na nie-
przyjacielska kawa-
lerje, ciezki postrzat
w obie nogi, pomimo
to jednak zdotat
przelecie¢ na naszg
strone i wylagdowac
pod Krasnem. Samo-
lot wpadt do rowu i
przewrocit sie na ple
cy. Sierzant Rozmia-
rek przewieziony do
Lwowa zmart z otrzy
manych ran w szpi-
talu i zostat pocho-
wany na cmentarzu

obroncow Lwowa.
O drugim pilocie
por. pil. Hendricksie
poczatkowo nie moz-
na byto otrzymac za-
dnych pewnych wia-
domosci. Opowiadano, ze z pociagu
pancernego widziano, jak jaki$ sa-
molot wylagdowat u bolszewikdw,
ktorzy pilota zargbali szablami. To
tez prawdziwg niespodzianka bytlo,
gdy do samochodu, ktérym po od-
nalezieniu $. p. sierzanta Rozmiar-
ka miano powroci¢ do Lwowa, pod-
szedt we wiasnej osobie por. pil.
Hendricks zmeczony i zabtocony po
pas, a zarazem wygtodzony i sprag-
niony jakiego$ ozywczego trunku.
Po zaspokojeniu pierwszych zyczen
zapasami, jakie zabrano ze Lwowa,
dowiedzieliSmy sie, ze por. pil. Hen-
dricks podczas atakéw z powietrza
otrzymat strzat w cylinder silnika
i zmuszony byt ladowa¢ miedzy lin-
jami frontu. Porucznik pilot Hen-
dricks silnie ostrzeliwany wycofat
sie do wiasnych linij, pozostawiajac
samolot w polu, liczac, ze pod ostong
zblizajacej sie nocy, uda mu sie
przeprowadzi¢ go na naszg strone.
Bedace w poblizu nasze oddziaty
wziely samolot pod obserwacje, a
pilot udat sie pieszo przez btota i ro-
wy do stacji kolejowej w Krasnem,
gdzie spotkal samochod eskadry i
zawiadomit dowodztwo o swym lo-
cie, oraz prosit o pomoc. Zawezwa-
ni ze Lwowa mechanicy eskadry
przybyli samochodem ciezarowym i
starali sig, zachowujac sie po boha-
tersku, wydosta¢ samolot, wzglednie
zdemontowaé¢ go; wskutek jednak

ztego terenu, oraz silnego ognia nie-
przyjacielskiego zmuszeni byli cof-
na¢ sie, podpaliwszy uprzednio sa-
molot, ktérego resztki znaleziono
pdzniej po odwrocie bolszewikow.

Prawdziwg pociechg w tak ciez-
kim dla eskadry dniu byta wiado-
mo$¢ o zwyciestwie naszem pod
Warszawg. Dodata ona eskadrze o-
tuchy do dalszej wytezonej pracy
na tym odcinku frontu, oraz zacie-
tosci, spowodowanej utratg jednego
z najlepszych pilotow eskadry $. p.
sierzanta pilota Rozmiarka.

S. p. sierzant pilot Rozmiarek za
waleczno$é, wykazang w walkach z
konng armjg Budiennego, zostat a-
wansowany na podporucznika, de-
korowany krzyzem Yirtuti Milita-
ri, o czem dowiedziat sie na tozu
$mierci, pare dni przed zgonem.

Byt to jeden z wytrawniejszych
i najlepszych pilotéw polskich, po-
chodzacy z personelu latajgcego lot-
nictwa mysliwskiego wojsk nie-
mieckich. Zaciety i odwazny az do
zuchwatosci, posiadajacy pare zwy*
ciestw powietrznych w wojnie Swia-
towej na froncie zachodnim, przed-
stawiat sobag typ prawdziwego pilo-
ta mysliwskiego, ktéry jednak nie
mégt wykaza¢ u nas SAvych zdolno-
§ci w tym kierunku z powodu bra-
ku przeciwnikéw. Eskadra podczas
swej dziatalnosci na froncie ani nie
spotkata nieprzyjaciela w powie-
trzu.

Pare stow nalezy poswieci¢ row-
niez drugiemu z pilotow eskadry §.
p. sierz. pil. Bartkowiakowi, ktory
zginat Smiercig lotnika w maju 1922
r. wskutek wypadku lotniczego pod
Lublinem, spowodowanego przymu-
sowem lgdowaniem na nieodpowied-
nim terenie. Wyrzucony z siedzenia
przy przewracaniu sie¢ samolotu na
plecy, zostat on przygnieciony przez
skrzydto. Przewieziony do Warsza-
wy zmart w klinice w pare dni po
wypadku wskutek wewnetrznych o-
brazen i zostat pochowany na cmen-
tarzu powazkowskim.

Za waleczno$¢, wykazang pod-
czas walk eskadry, zostat on awan-
sowany na podporucznika, oraz od-
znaczony orderem Virtuti Militari
V-tej klasy i Krzyzem Walecznych
poraz 1, 2, 3i 4.

Byl to wybitny pilot o wrodzo-
nych wprost zdolnosciach do lata-
nia, peten odwagi, poSwiecenia i o-
bowigzkowosci. Pilot, pochodzacy
z armji niemieckiej, po wybuchu po-
wstania w Wielkopolsce, zabiera z
zajetej jeszcze przez Niemcow Byd-
goszczy samolot i przedostaje sie na
nim do Polski.



S. p. sierzant pilot Bartkowiak
podczas swego pobytu na froncie,
wyroznit sie odwagg w walkach, po
mistrzowsku wywigzujac sie ze
swych zadan. Otrzymat za to szereg
pochwat od wiadz przetozonych. Za
akcje bojowa w rejonie Zamoscia —
Komarowa — Hrubieszowa otrzy
mat wraz z por. pil. Hendricksem
pochwale w rozkazie .. armji. W

Nastepujacy epizod, niestety nie
uwienczony pomys$inym rezultatem,
Swiadczy rowniez o brawurze. A-
takujac oddziat kawalerii bolszewic
kiej i rozproszywszy go, zauwazyt
jednego z jezdzcow, ktéry uciekat
z choraggwia w pojedynke. Zaatako-
wat go kilkakrotnie i powalit cel-
nym strzatem z konia. Pozostali
jezdzcy w poptochu uciekli do po-

Polski ptatowiec niszczycielski w locie.

cji tej wykazat on nadzwyczajng
brawure, ladujac przy naszych ope-
rujacych na tym odcinku oddziatach
i dostarczajgc im bezposrednio wia-
domosci z wykonanych wywiadow.
Przy jednej z prob takiego ladowa-
nia omal nie wpadt w rece bolszewi-

w, ktérych mylnie wzigt za swo-
ich, a dopiero w ostatnim momen-
cie, bedac juz na ziemi, ustyszat
strzaty i, poznawszy swg pomyike,
natychmiast dat gazu i wystartowat
nad gtowami strzelajgcych.

W tym tez okresie na zyczenie
Naczelnika Panstwa, ktéry zwie-
dzat front potudniowy, dokonat on
w bardzo niekorzystnych warun-
kach atmosferycznych doskonatego
wywiadu co do kierunku posuwania
sie armji konnej Budiennego, za
ktéry to czyn Naczelnik Panstwa
wyrazit mu, oraz eskadrze, podzie-
kowanie.

Z 7ycia

Zapowiedziano przybycie ptato-
wca niszczycielskiego Farman-Go-
liath. Przyleci na nim instruktor,
celem dokonania szeregu C¢wiczeb-
nych skokow ze spadochronem.

Wiec kto dokona skoku*?

Kto sie zglasza, a kto juz sie
zatosib*?

Zaktad — ze X nie bedzie skakat.

Zarty z siebie i z innych.

bliskiej wsi, kryjac sie wsrod zabu-
dowan. Rzucona choragiew lezata
niedaleko pola, doskonale nadajace-
go sie do ladowania, to tez $. p. sierz.
pilot Bartkowiak powzigt zamiar
wylgdowania. Podchodzgc jednak
do lgdowania, zostat powitany sil-
nym ogniem bolszewikow, ktorzy, o-
chtongwszy z przerazenia, zaczeli go
ostrzeliwac i zbliza¢ sie do niego. Z
powodu bliskosci wsi i koniecznosci
przebiegniecia pod silnym ogniem
nieprzyjacielskim, drogi z samolo-
tu do choragwi i z powrotem, do$¢
duzej odlegtosci, w ostatniej chwili
zrezygnowat ze swego zamiaru. P6z-
niej czestokro¢ zatowalt, iz nie zdecy-
dowat sie na ten czyn, ktéryby nie
miat rbwnego nietylko w wojnie pol-
skiej, ale w Swiatowej.

Z posrod personelu latajgcego
dawnej 15. mysliwskiej eskadry spo-
czywa juz w ziemi dwoch jeszcze o-
ficer6w, ktorzy réwniez swoimi bo-
haterskimi czynami zapisali chlubne
karty w historji wojennej eskadry.
Sg to $. p. por. obs. Bilazewski Zdzi-
staw, odznaczony orderem Yirtuti
Militari ATklasy | Krzyzem Walecz-
nych, zmarty Smiercig tragiczng w

Start o zmierzchu.

styczniu 1923 roku w Poznaniu, oraz
$. p. por. pil. Bialty Wojciech, odzna-
czony Krzyzem Walecznych, zmarty
réwniez w Poznaniu w roku 1926.

Dokonane przez nich czyny przy-
padaja na okres walk stoczonych
przez eskadre podczas naszego po-
chodu na Ukraine i odwrotu do Ma-
topolski. Szereg pochwat, otrzyma-
nych przez eskadre w tym okresie,
Swiadczy, iz pracg savoja i odwaga
przy wykonywaniu zadan, przyczy-
nili sie oni chlubnie do uznanej
przez wiadze przetozone dziatalnos-
ci eskadry, a odznaczenia jakie o-
trzymali byty dowodami ich zastug
wojennych.

3-go putku lotniczego.

Skoki ze spadochronu.

Trudno opisa¢ te uczucia i na-
stroje, jakie budzity sie u lotnikow.

Zapowiedziano rowniez dzien i
godzine skokdéw. Prawdziwe obleze-
nie przy ptatoweu Farinan-Goliath.
Przytwierdzono na jego skrzydtach
po obu stronach kadtuba dwie od-
skocznie, na ktdérych lotnicy, trzy-
majac sie stojki, sta¢ beda podczas
lotu ptatowca.

Ochotnicy ubierajg sie do sko-
kéw, a ttlumy, pomagajac im przy
tern, dogadujg i doradzajga:

Felek! — Tylko trzymaj sie mo-
cno!

Felek! — Tylko nie zlec!

Felekt— Na Boga, opamietaj sie
i nie skacz, przeciez ryzykujesz zy-
ciem!



Start. Samolot unosi sie w po-
wietrze, wyraznie zarysowujg sie na
tle nieba sylwetki stojacych na od-
skoczniach. W dzowie, uzbrojeni w
lornetki, $ledzg kazdy ruch platow-
ca. mszczeg6lnie zachowanie sie bo-
hateréw chcg uchwyci¢ choé nie-
znaczne poruszenie, ktore datoby im
mozno$¢ dogadywania — ztos$liwi.

Spadochron rozwija sie zupeimu i $cigga stojagcego na ouskocziii W przestrzen.

Dlaczego jeszcze nie skacze, dla-
czego ten Farman tak wolno nabiera
wysoko$¢ — go za krowa!

Samolot przeleciat lotnisko, za-
wrécit ponownie w kierunku miasta
i stamtad, na wysokosci okoto 400-
450 m, dochodzi do tawicy.

Wszyscy z drzeniem wyczekuja
chwili ujrzenia w powietrzu spada-
jacych ciat. Nagle ledwo dostrze-
galna na krotki moment biata smu-
ga — to zwiniety spadochron, wy-
ciggniety przy pomocy matego spa-
dochroniku z plecaka. Pod wpty-

Podaje sig do wiadomosci,

wem oporu powietrza spadochron
rozwija sie zupetnie i $cigga stojg-
cego nha odskoczni w przestrzen.
Chwile p6zniej to samo powtarza sie
z drugim.

Umocowani do spadochronu nasi
bohaterowie, koW "ac sie w powie-
trzu, tracgc er sekunde . metrow,
coraz bardziej zblizaja sie do ziemi.

Wszyscy wstrzymuja oddech,
wpatrzeni w spadajacych, zda sie
przezywaja z nimi te chwile w po-
wietrzu.

Juz, juz prawie sg na ziemi, jesz-
cze tylko chwila.

Wreszcie ostatni skok z wysoko-
sci Kilku metrow i bohaterowie na-
si padajg na wznak, bokiem, jak sie
uda — na ziemie. Spadochrony be-
dac jeszcze rozwiniete, ciggng ich
ciata po murawie, to tez przymoco-
wani do nich, starajg sie jaknaj-
szybciej podnies¢ i sitg przeciwdzia-
fac wleczeniu.

Powoli spadochron traci oparcie
0 powietrze i uktada sie na ziemi,
tworzac na niej obszerna bialg pla-
me.

Lotnicy z zachwytem opowiada-
ja nadbiegajagcym o uroku dozna-
nych wrazen.

Czterokrotnie powtarzat sie ten
taniec w powietrzu. Tylko o$miu

tra-
coraz
ziemi.

...kotyszagc sie w powietrzu,
cac co sekundg 8 metrow,
bardziej zblizajg sie do

wybrancow losu mogto zaspokoic
swe gorace pragnienia.

Byli nimi:
por. pil. Pyl Feliks,
ppor. obs. Mi¢howski Stanistaw,
ppor. obs. Brzezina Stanistaw,
ppor. obs. Pajer Piotr,
por. obs. Kiewnarski Antoni,
ppor. obs. Gazda Feliks,
ppor. obs. Bogowski Bolestaw,
plut. pil. Szwedowski Henryk.

ze z dniem 1 stycznia br. objat

Administracjg Lotnikajnasz cztonek zarzgdu p. pilot E. Hotodynski.

Z dniem tym wygasajag wszelkie dotychczas wydane upowaznie-

nia i petnomocnictwa.



1

5.

Polegli

zaszczytng smiercig lotnika

w obronie Ojczyzny

eskadra (35.): )
1. $p. porucznik obs. SA\Aecieki,
25. 6. 1919.

eskadra (31.):

1. $p. porucznik obs. Parenski,
16. 2. 1919.

2. $p. porucznik obs.
wicz, 4. 7. 1919.

3. $p. sierzant pilot Szeruda,
16. 2. 1919.

Jurkie-

10.

4. $p. sierzant pilot Kargol,
4. 7. 1919.

eskadra (32.):

1. $p. choragzy Wotowicz — 0-
desa — styczen 19.19.

2. $p. chorazy Kostecki — 0-
desa — styczen 1919.

3. $p. podporucznik obs. Bem,
16. 9. 1920.

4. $p. sierzant pilot Biel, 16. 9.
1920.

13.

eskadra (131):

1 $p. podporucznik pilot Jan-
kowski, 17. 8.1920.

2. sp. sierzant pilot Durka, 26.
6. 1919.

3. $p. sierzant strz. pt. Kruszo-
na, 26. 6. 1919.

15. eskadra 132.):

1. $p. podporucznik pilot Roz-
miarek, 25. 8. 1920.

Polegli Smiercig lotnika na tawicy i w trzecim pitk. lotniczym.

o

©ooN>

11.

10.
13.
14,

15.

Putkownik pilot:
Serednicki Aleksander

Kapitan pilot:
Lang Wiktor
Pluszczewski Eugenjusz
Smerczak Gustaw

Kapitan obserwator:
Sioda Marjan

Porucznik pilot:

Bieda Karol

Swida Adam
Przewoski Czestaw
Ostrowski Stefan
Kusinski Wiadystaw
Mierzejewski Stefan
Pichler Ferdynand
Zielinski Jerzy
Korab Kowalski
Bartkowiak Antom

16.
17.
18.
19.

20.
21
22.
23.

24.
25.
26.
27.

28.

29.

Porucznik obserwator:
tukomski Marjan
Wajda Jan
Strehl Tadeusz
Szunejko Jan

Podporucznik pilot:
Szczepanski Bolestaw
Rozmiarek Stanistaw
Bem
Sacewicz

Podporucznik obserwator:

Daniecki Mieczystaw
Oczykowski Eugenjusz
Marchlewski Walenty
Klicze

Chorazy pilot;
Marcinkiewicz Roman

Podchorazy pilot:
Jozefowicz Jozef

30.
3L
32.
33.
34.
35.
36.

37.
38.

39.
40.

41.
42.

Sierzant pilot:
Katarzynski
Obrebowdcz Roman
Durka tukasz
Kycler Wincenty
Konitzer Leon
Kliks Zygmunt
Juraszek

Plutonowy pilot:

Grzegorzewski Witalis
Przybylski Stanistaw

Kapral pilot:
Kuklinski Jozef
Zmuda Ignacy

Kapral mechanik:

Wojciechowski Jozef
Schneider Wiadystaw

Szeregowdec mechanik:

Woloczko Antoni
Zachosc Jozef



DZIAL URZEDOWY

KOMISJI TECHNICZNEJ Z. L. P.

Liczby z prawej strony oznaczaja: pierwsza — numer komunikatu, druga
w

- numer ,Lotnika"™, trzecia — tom.
komunikatach oznacza sig: N — pétnoc, S — potudnie, E - 0

wschéd, W — zachéd.

ROZPORZADZENIE

Tablica Aeronawigaeyjna dla przel. miedzymiastowych.
Milnistra Komunikacji

z dnia 26 listopada 1928 r., i Kat geogra- Srednia
— L . Odlegtosc ficzny deklinacja
wydane w porozumlen_lu z MmIStraml D loksodrom w stopniach w stopniach
Spraw Wewnetrznych i Spraw Wojsko- roga
wych o publicznych wzlotach pokazo- wkm tam "lfNr’z"t" r. 1928 r. 1929
wych statkéw powietrznych. '

Na podstawie art. 34 i 8 r0zporza- . c aa Krakéw 2483 1970 170 -2,6 —25
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z M towicz-Poznaf 282 2753 953 _32 30
dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotni- . ' ' ' '
czem (Dz. U. R. P. Nr. 81 poz. 294) za- To FUN s 192 298,5 118,5 —2,8 -2,7
zadza si{; . néstépujé- » PRe . Grudziadz 2115 3127 1327 —28 —27

' © Bydgoszcz A 230 296,9 116,9 —29 =27

. © G dansK . 239,9 326,5 146,5 —2.8 —2,6

I. Publiczne wz!oty pokazowe statku . Puck 306 3283 1483 —28 —26
powietrznego. LW O W oo 1414 315 —17 —15

8 1 Celem otrzymania zezwolenia Lublin . 153,5 134,6 314,6 —2,0 —1,8
na urzadzenie publicznych lotéw poka- 9 Biata Podlaska 1443 98,2 278,2 —1,9 —17
zowych nalezy wnie$§¢ do witasciwej po- © Brzes¢ nad Bugiem 181,8 94,1 2741 —18 —16
wiatowej administracji og6lne podanie, D L oida e, 343 570 2371 —13  -1,2
zawierajgce nastepujace dane: 9 Wilno (Porubanek) 392 46,7 226,7 -1,2 —1,0

a) Szczegbétowy opis zamierzonych lo- % E 0 dZ i, 1211 2435 63,5 —2,7 —2,6
tow pokazowych, typ i ilo§é statkéw po- 9  Wroctaw 301 2463 663 —33 —32
wietrznych, ktére beda uzyte do lotéw, 9 Mitawa . 1082 337 157 —24  -2,2
znaki rejestracyjne, oraz numer i da- D  Deblin i, %4 1413 3213 -2,2 20
te $wiadectwa sprawnos$ci technicznej Krakow-(Lawica) Poznan 3455 320,0 140,0 —35 —34
kazdego statku. Rakowice (Krakéow)-Lwow 292,6 95,6 2756  —20 -1,9

b) Szczegbétowy opis terenu wybrane- Bydgoszcz 3694 338 158 —32 31
go na lotnisko (lgdowanie), oraz jego ®  Grudzigdz S 386 77 1677 31  —30
Wymiaréw i wszelkich przeszkéd W pro- ® Lublin e, 224.8 55,2 235,2 —2,3 —2,2
mieniu 1000 m od $rodka tego terenu. 9 Biata Podlaska 310,2 455 2255 —22 —21

c) Dzien i godzine zamierzonych po- Lédi, 187 348,8 1688 —29  —27
kaz6w, sktad komitetu organizacyjne- 9 TOruf R 3426 3434 1634 —31 -3,0
go, cztonkéw zatogi i obstugi z wskaza- it Brzesc nad Bugiem 342,5 91 2292  -21  —20
niem daty i numeru $wiadectw upowaz- 9  Otomuniec 2025 241 1741 -3,7 36
nionych cztonkow zatogi. %® Doeblin i 2113 392 2192 —25 —24

d) Odpis érodkéw ochronnych, uzy- 9 KielCe e, 98,7 28 208 —2,7 —2,6
tych celem zapewnienia bezpieczefistwa ® Zakopane % 1803 03 80 —29
lot6 - . ~ tawica (Poznan)-Puck 273,2 224 202,4 -3,8 -3,7
otow pokazowych i zachowania porzad Torun 1327 605 2405 —37 —35
ku publicznego. Grudziadz . 1713 486 286 -3,7 -3,

Podanie nalezy wniesc najmniej na o B erlin 2315 2183 983 —50 —49
4 tygodnie przed dniem rozpoczecia po- " LW OW oo 5815 120 300 —26 —24
kazow, jezeli lotnisko, z ktérego beda " Bydgoszcz 111,2 443 2243  -38 -3,6
dokonywane loty pokazowe, jest zare- Y Gdansk 2404 285 2085 -3,7 —35
jestrowane w Ministerstwie Komuni- o LUDTIN e 4208 100 289 @ —29 -2,7
kacji, jezeli za$ teren, obrany na lot- t 6d2 ] 1953 1142 2942 —35 —33
nisko (ladowisko) jest nowy, najmniej D Deblin e 3603 1061 2861 -3,1 —30
na szes¢ tygodni przed rozpoczeciem po- |\ Gw -K 040 M Y ja.owevorrcrorcrorsrornen 1610 1535 335 .11 —10
kazow. .  Tarnopol 1186 1068 2868 —08 —06

§ 2. Wiadza powiatowa administra- w© E U CK oo, 136,7 428 2228 —08 —0,6
cji ogdblnej przesyta niezwtocznie poda- " Lublin i 187,2 326,3 146,3 -1,4 -1,2
nie do Ministerstwa Komunikacji, ce- © Lida . . 459 10,7 190,7 —0;8 —0,7
lem zaopinjowania, czy pod wzgledem © Biata Podlaska 253,5 345,3 165,3 -1,4 -1,3
technicznym urzadzenie lotow pokazo- o Brzes¢ nad Bugiem 253 354,3 1743 -1,3 —1,2
wych jest mozliwe. W razie przychyl- Pinsk e 294,1 29,5 2095 -0,7 —0,6
nej opinji Ministerstwa Komunikacji ROWNO v 179,6 609 2409 -0,7 -0,6
witadza powiatowa administracji ogol- Jassy . 395 138,5 318,5 —04 -0,3
nej udziela zezwolenia na urzadzenie Wilno (Porubanek) 542 88 1888 —0,7 —06
wzlotéw pokazowych, o ile inne powody © Brody ., 83,6 715 251,5 -0,9 -0,8
nie uzasadniajg odmowy zezwolenia. Przemysl 90,7 266,4 86,4 -1,5 -1,3



Droga

TOTUA-LWOW oo
Bydgoszcz
Grudzigdz

" Biata Podlaska
Lida-Porubanek (Wilno)
Brze$¢ nad Bugiem .
i PR SK (e,

Biata Podlaska

Deblin i
” N Qr0CzZ i
Bydgoszcz-PUCK .o,

" Grudziagdz L.
Grudzigdz-PuUcCK .o
Poruberiek (Wilno)-Narocz .

Brze$s¢ nad Bugiem-Réwne . .

" TOTUN oo
ROWNE-PiNsK e
Otomuniec-Praga Czeska
L d6dz-Kielce

Wtadza powiatowa administracji o-
g6lnej moze zazadaé od os6b urzadza-
jacych wzloty pokazowe, ztozenia kau-
cji na zabezpieczenie wynagrodzenia za

szkody, wyrzadzone osobom trzecim
wskutek wykonywania wzlotéw poka-
zowych.

§ 3. Jezeli teren wybrany na lotni-
sko jest nowy, opinje o zdatnosci jego
na lotnisko (lgdowisko) wydaje po zba-
daniu na miejscu Komisja, w tym celu
wyznaczona przez Ministra Komuni-
kacji.

Koszty zwigzane z komisyjnem ba-
daniem ponosi osoba, urzgdzajgca pu-
bliczne wzloty pokazowe.

8§ 4. Podczas trwania publicznych
wzlotow pokazowych nie wolno innym
statkom powietrznym, z wyjatkiem sta-
tkéw komunikacyjnych, dokonywaé lo-
tbw nad terenem wyznaczonym dla
wzlotéw pokazowych.

I1. Raidy lotnicze.
§ 5. Raidy lotnicze moga by¢ urza-
dzane tylko za zezwoleniem Ministra

” K ra- i
Odlegtosc atﬁg;r?f : dgﬁmlca]a
loksodrom w stopniach w stopniach

w km tam 2 PO [ 1928 r. 1929

wrot.

2518 1331 313,2 —2.3 -2,2
40,8 290,7 110,7 -3,4 —3,2
50,4 159 195,9 -3,3 —32

3275 109,8 289,8 —24 -2,2.
82,7 « 3583 783 -0,2 —0,0

2269 208,8 28,8 —0.8 —0,6

202,8 164,6 344.6 —0,2 —0,0

3685 170,2 350 -0,2 —0,0

252,6 2154 354 —0,9 —0,8

347,2 2217 41,7 -1,2 -1,1

1441 409 220,9 +0,2 +0,3

194,2 84 1884 —34 -3,2
61,9 553 2353 -3,4 -3,3

141,2 350,9 170,9 —33 —3,2
99,7 74,9 254,9 +03 +0,5

245,2 1335 3135 -0,7 -0,6

166 88,7 268,7 -0,7 —05

169 356,8 176,8 -0,1 -0,0

207,3 285,1 105,1 -5,0 -4,9

1274 1391 319.1 -2.8 —2,6

1-2-9

Komunikacji, udzielonem w porozumie-
niu z Ministrem Spraw Wojskowych.

Raidy moga sie odbywaé wediug
zgory ustalonej marszruty i wzdtuz u-
rzedowo wyznaczonych szlakéw lotni-
czych. Jezeli trasa raidu jest projekto-
wana przez miejscowosci, przez ktore
nie przechodzi zaden szlak urzedowo
wyznaczony, osoby raid urzadzajace
winny przedstawi¢ Ministerstwu Ko-
munikacji szczegbtowy opis trasy, ce-
lem stwierdzenia, czy wykonanie raidu
na projektowanej trasie jest mozliwe
pod wzgledem technicznym, mianowi-
cie czy wzdtuz tej trasy sg tereny, na
ktdrych w razie potrzeby mozna doko-
na¢ przymusowego lagdowania.

Celem otrzymania zezwolenia na u-
rzadzenie raidu nalezy ztozyé do Mini-
sterstwa Komunikacji podanie, co naj-
mniej na 2 tygodnie przed rozpocze-
ciem raidu z wyszczeg6lnieniem trasy
raidu, typow i znakéw rejestracyjnych

.statkobw powietrznych, cztonkow zato-

gi z wskazaniem daty i numeru $Swia-
dectw upowaznienia (licencji) oraz

Srodk6w ochronnych celem zapewnie-
nia bezpieczenstwa raidu.

I1l. Loty szybowcowe.

§ 6. Do dosSwiadczalnych lotéw szy-
bowcowych stosuje sie przepisy 8§ 14
niniejszego rozporzadzenia.

§ 7. Nie wolno uruchamia¢ szybow-
cow zapomoca zrzucania ich, zagraza-
jacego zyciu lub zdrowiu czy to osoby,
znajdujaca sie na szybowcu, czy tez o-
séb, bedacych na ziemi, a w szczegdl-
nosci zapomocg zrzucania ze statkow
powietrznych, z urwisk, gwattownych
wzniesien, przekraczajgcych 10 m, oraz
z dachéw wysokich budynkow.

§ 8. Uruchamianie szybowcoéw moze
odbywaé sie na specjalnie wyznaczo-
nych w tym celu terenach, z wzniesien
o tagodnym spadku i zawsze pod wiatr.
W promieniu 400 m okoto terenu nie
powinno by¢ zadnych zabudowan,
drzew ani innych przedmiotéw, wysta-
jacych wiecej, niz 6 m ponad poziom
lotniska, stanowigcych przeszkody dla
lotéw lub lgdowania.

§ 9. Celem przy$pieszenia wzlotu ze-
zwala sie na uruchomienie szybowca
zapomocg ciggnienia go ling przez lu-
dzi, konie lub mechaniczne pojazdy ko-
towe.

Loty szybowcowe ponad osiedlami
sg bezwzglednie zakazane.

§ 10. Publiczne pokazy szybowcowe
moga sie odbywac jedynie na szybow-
cach, wpisanych do rejestru statkow
powietrznych i posiadajgcych Swiadec-
twa sprawnosci technicznej.

§ 11. Loty na szybowcach dozwolone
sg osobom, majgcym upowaznienie do
lotow, wystawione przez Aeroklub Rze-
czypospolitej Polskiej, i wpisanym do
ksiegi ewidencyjnej, prowadzonej przez

. Ministerstwo Komunikacji.

§ 12. Rozporzadzenie niniejsze wcho-
dzi w zycie z dniem ogtoszenia.
Minister Komunikacji (—) Kiihn
M. Spr. Wewn. (—) Stawoj-Sktadkowski
Min. Sp. Wojskowych (—) J. Pitsudski

(Dz. U. R. P. zdnia 8 stycznia 1929 r.
Nr. 1. poz. Nr. 8).

Chronologiczne tabele rekorddowv.
Rekord szybko$ci na bazie (wodnoptatowiec).

Nalezy do

A. PassavalL

Por. C. Cuddihy
Kpt. H. C. Biard
Porucznik J. Doolittle
Maj. De Bernardi .
Maj. De Bernardi .
Maj. De Bernardi |,

Data km in
28 grudnia 1922 280 155
25 pazdziernika 1924 302 684
13 wrzes$nia 1925 364 924
27 pazdziernika 1925 395 439
17 listopada 1926 416 618
4 listopada 1927 479 290
30 marca 1928 512 776

2-2-9
Miejsce Kraj

Sesto Calende Wiochy
Bay Shore St. Zjedn.
Southampton W. Brytanja
Baltimore St. Zjedn.
Norfolk
Lido (Yenise) Wiochy
Lido (Yenise) Wiochy



H-ty styczen 1919 do 1929.

Dnia 5 stycznia 1929 roku odby-
ta sie w taAvicy uroczysto$¢ 10-cio-
lecia istnienia trzeciego putku lot-
niczego.

W wilje dnia tego o godz. 21 od-
byt sie uroczysty apel polegtych.

Udekorowani zostali:
Major-pilot Pniewski Ztoty Krzyz
Zastugi.

Kapitan-pilot Jach Srebrny Krzyz
Zastugl.

W czasie Swieta Putkowego odbyta sig dekoracja Krzyzem Zastugi oficeréow
i szeregowych 3-go Puku Lqtniczego,

Uroczysto§¢ samg rozpoczeto
Mszg $w. w, hangarze lotniczym.
Wspaniale udekorowany hangar i
ottarz, po ktérego bokach ustawio-
no dwa mysliwskie ptatowce ,,Spad“
robity potezne wrazenie, dopetniato
je doskonate i urozmaicajgce tres-
cig kazanie. W czasie Mszy Sw.
przygrywata orkiestra wojskowa 15
putku utandw.

Wsrad gosci 3 putku zauwazylis-
my: Pana Wojewode Poznanskiego,
dowddce okregu Korpusu generata
Dzierzanowskiego, gen. Skierskiego,
delegatow putkéw poznanskiego
garnizonu, delegatéw formacyj lot-
niczych i wiele innych przedstawi-
cieli wiadz, uczestnikéw powstania
Wielkopolskiego, zdobywcéw tawi-
cy i spoteczenstwa.

Po Mszy sw. przed hangarem od-
byta sie uroczystos¢ dekoracji Krzy-
zem Zastugi oficeréw i szeregowych
putku. Dekorowat Dowodca O. k.
gen. Dzierzanowski. Po akcie de-
koracji odbyta sie defilada prowa-
dzona przez putk. S. G pilota Ab~
z06towskiego.

Kpt.-pilot Manczak Srebrny Krzyz
Zastugi.
Kpt.-pil. Miskiewicz Srebrny Krzyz
Zastugi.
Porucznik-pilot Gruszkiewicz Sre-
brny Krzyz Zastugi.
Porucznik-pilot Jankowski Srebrny
Krzyz Zastugi.
Sierzant-pilot Karlinski
Krzyz Zastugi.
Sierzant-pilot Pyka Brgzowy Krzyz
Zastugi.
Sierzant-pilot Szwencer
Krzyz Zastugi.
Sierzant majster wojsk. Pytkiewiez
Brazowy Krzyz Zastugi.
Sierzant majster wojsk. Keichelt
Brazowy Krzyz Zastugi.
Sierzant majster wojsk. Wcidrka
Brazowy Krzyz Zastugi.

Brazowy

Brazowy

Bo ukonczeniu defilady zgroma-
dzeni goscie udali sie do fabryki
»Samolot*4 Peine hangary ptatow-
cow Bartel M4 — krajowego wy-
tworu, zrobity na nich potezne wra-
zenie.

Pan Wojewoda na propozycje,
ochotnie zgodzit sie osobiscie wypro-
bowaé ptatowiec w locie. Jako pi-
lot poleciat p. Edmund Hotodynski;
dokonat on dwoch lotéw, wykonu-

Goscie w fabryce ,Sainolot“. Po Mszy $w. zwiedzili goscie fabryka ,Samolot**

na tawicy. Na, ilustracji widzimy: 1) Wojewoda Poznanski Dunin-Borkowski,

*) Generat Skierski, 3) Naczelny Dyrektor Sp. Akc. ,Samolot** Dr. Nencki,

4) Inzynier pilot Bartel, 5) Dowddca. 3-go Putku Lotniczego Putkownik S. G.

pilot Abzéltowski, 6) Pilot fabryczny Hotodynski, 7) Kontroler wojskowy por.
Gruszkiewicz i inni.



jac caly szereg efektownych ewolu-
cji, ktore wykazaty zalety ptatow-
cow polskiej konstrukciji.

Jako drugi pasazer w drugim lo-
cie poleciat generat Skierski. Pilot
Hotodynski 1 tym razem latat tak,
ze zastuzyt na wyrazong mu po-
chwate za mistrzowskie latanie.

O godzinie 12 w potudnie prze-
szli goscie do hangaru parkowego,
gdzie czekat na nich zotnierski o-
biad. Wspaniale i suto zastawione
stoty zgromadzity przy stole do-
wodztwa gosci, przy stotach eskadr
oficeréw 1 szeregowych kazdej es-
kadry. Nastrdj podczas obiadu ser-

deczny byt najpigkniejszym dowo-
dem demokratycznoS$ci polskiej ar-
mji. Podczas obiadu przemawiali:
Pan Wojewoda Dunin-Borkowski,
generat Skierski, putkownik Abzot-
towski, major Pniewski, a w imie-
niu rezerwy 3 putku lotniczego por.
rezerwy cztonek Z. L. P. Wiktor
Czysz.

W mitym nastroju obiad przecia-
gnat sie do godziny 15-tej.

Na drugi dzienh w Bazarze odbyt
sie jeden z najudatniejszych baléw
obecnego sezonu karnatowego ,,Bal

Oficeréw 3-go putku lotniczego*.

Ptatowiec o ktorym wiele sie mowi.

Od szeregu miesiecy zaznacza sie
w konstrukcjach lotniczych now
kierunek, ktory powstat prawie ro-
wnocze$nie w laboratorjach francu-
skich, niemieckich i amerykanskich.

Pierwszg jaskoOtkg tego kierun-
ku byt niemiecki szybowiec prof.
Klempnera, z roku 1922, drugie wy-
konanie to ptatowiec francuski inz.
Oouzinetki ,,Arc-en-Ciel*, ktéry nie-
stety przy probach zawiodt, a wre-
szcie trzeci to amerykanski ptato-
wiec komunikacyjny ,,Scout“, zbu-
dowany w Kalifornji w Santa-An-
na przez p. M. Tunisonki.

Wszystkie te "fatowce posiada-
ja gtdwne cechy charakterystyczne
podobne: Skrzydto w jednej sztuce
pod kadtubem i podwozie w ksztat-
cie dwdch odnézy okrytych jakby
spodniami.

Nowy amerykanski ptatowiec, o
ktorym prasa codzienna rozpisuje
sie od paru dni bardzo wiele, jest
jednoptatem zbudowanym catkowi-
cie ze sklejki i posiada szereg cie-
kawych szczegotdw konstrukcyj-
nych. Skrzydto w jednym kawatku
ma rozpietos¢ 11 m. Lotki o bardzo
matym wymiarze umieszczone sg w
samym koricu skrzydta, podobnie
jak w konstrukcji  Fojcke-Wulf.
Skrzydto ma ksztatt trapezoidu, gte-
boko$¢ jego wynosi przy kadtubie
3,5 m i zmniejsza sie ku koricom do
15. Profil przy kadtubie i w czesci
Srodkowej uzyto ,,Géttingen 387,
konce posiadajag natomiast ,,Clark

Konstrukcja skrzydta jest o
gromnie ciekawa i nalezy do grupy

0 pracujacem pokryciu. Zeberka i
podtuznice stuzg tylko do utrzyma-
nia ksztatltu. Pokrywa skrzydia
sktada sie z dwdch czesci gornej i

dolnej ztgczonych razem. Kazda
cze$C jest niejako skorupa dwucze-
sciowa, przyczem odlegtosc obu cze-
§ci waha sie od 5 mm na koncach
skrzydet do 60 mm przy kadtubie.
Skorupy powstaty przez zigczenie
zeberkowe dwaoch piyt sklejki.

Kadtub posiadajacy zasadniczo
miejsce na trzech pasazerdw, jest
caty ze sklejki. Korczy sie on, prze-
chodzac w statecznik poziomy. For-
ma .ta zakonczenia byla uzywana,

lecz dzi$ jest przez konstruktoréw
zupetnie zarzucona. Kabina dosto-
sowana do ksztattu optywowego
jest cata oszklona i obejmuje row-
niez siedzenie pilota. Zakonczenie
kabiny przechodzi w statecznik pio-
nowy.

Podwozie o dwoch zupetnie nie-
zaleznych kotach umieszczone jest
w olbrzymich rurach optywowych,
ktore przedtuzone sg do catej gtebo-
kosci skrzydta i przymocowane
wprost do* pokrywy skrzydta. W
goérnej czesci optywdbw podwozia u-
mieszczone sg reflektory do lagdowa-
nia.

Przy pierwszych prébach 27-go
grudnia ub. r. uzyto silnika Hispa-
no-Suiza 300 MK. Pilot Jimmie
Angel wystartowat bardzo krotko
i po locie stwierdzit duza statecz-
nos¢ w locie. ,,Scout® posiada ciezar
wiasny 860 kg. W najblizszym cza-

sie odbeda sie dalsze loty prébne z
silnikiem konstrukcji p. M. Tuni-
son‘a.

W czasie pierwszych lotéw pro-
bnych ptatowiec wykazat szybkos¢
225 km/gdz, szybko$¢ ladowania 64
km/gdz, wybieg przy ladowaniu 76
.

Dla sfinansowania serji ,,Scou-
tow* zawigzato sie towarzystwo w
Los Angeles.

Kto chce sobie zapewni¢ regularne otrzymanie ,LOTNIKAL
niech wptaci na konto P. K O. 206 896 — z. 3,—za kwartat



ZE IWIATA

POLSKA

Pierwszy hydroplan na lotnisku w
tawicy. Dnia 7 lutego b. r. wylgdowat
na tutejszem lotnisku hydroplan Liore
et Olivier, nalezgcy do Lotnictwa Mor-
skiego. Samolot przybyt z Pucka z za-
toga czterech os6b, por. pilot Syzanow-
ski, por. obs. Jasinowski, por. obs. Ma-
jewski i mechanik sierz. Zajgc. Po-
wyzszy samolot nalezy do kategorji sa-
molotéow lgdowo-wodnych, jest wypo-
sazony w dwa silniki Hispano-Suiza
po 180 MK z ciggnacemi $migtami.

Pomorze bedzie miato lotnisko cy-
wilne. Zarzad Wojewoddzki LOPP w To-
runiu zakupit w majatku Cibosz pod
Lidzbarkiem wtasnos$¢ p. Mieczkowskie-
go duzy plac pod lotnisko cywilne, kt6-

re urzadzone bedzie na tym terenie je-
szcze w roku biezacym.

llos¢ ptatowcédw zarejestrowanych.
Podtug oficjalnych statystyk posiada-
ja Stany Zjednoczone 4.555 prywatnych
ptatowcow, Niemcy — 675 Japonja —
50, Witochy — 40, Anglja — 370, Bel-
gja — 32, a Polska — 18 Czy to na-
prawde wszystko?

Walne zebranie LOPP w Michatko-
wicach. Dnia 3. 2. 1929 odbyto sie walne
zebranie LOPP kota Michatkowice-
Bangoéw, na ktdre zjawito sie przeszto
90 cztonkéw. Zarzad ztozyt sprawozda-
nie, z ktérego wynika, ze ty]ko mata
ilo§¢ nowych cztonkéw w ubiegtym ro-
ku do kota przystapita, a cate rzesze

obywateli zachowywaty sie biernie, nie-
doceniajagc waznosci tej organizacji.
Nastepnie delegat Zarzagdu Wojewdédz-
kiego wygtosit obszerny referat o celu
i zadaniach Ligi, ktéry zgromadzeni
nagrodzili oklaskami. Po wyborach w
sktad nowego zarzadu kota weszli: na-
czelnik gminy poset Fojkis jako prezes,
dr. Diuchosz jako wiceprezes, nauczy-
ciel Pietrzyba jako skarbnik, p. Guzy
jako sekretarz oraz pp. Murlowski, inz.
Dudek i inz. Krajewski jako tawnicy.
Do komisji rewizyjnej weszli pp.: Wer-
ner, Szymanski i Guzy. Nowy zarzad
ze swym ruchliwym prezesem daje pet-
ng rekojmie, ze sprawa Ligi, na tutej-
szym terenie bedzie rozwijata sie coraz
pomysiniej, a ilo$¢ cztonkéw znacznie
sie powiekszy.

Gaznlk™M"ktdory prowadzi do rekorddow!

Tow. GaZnikOW Zsnith

,societe du carburateur zenith"

:39-51 Chemin Feuillat,
26-32 rue de Yilliers,

LYON France
LEYALLOISA"PERRET



Z komunikacji powietrznej. W
zwigzku z dalszein  wprowadza-
niem na linjach powietrznych nowych
10-cio osobowych samolotéw typn Fok-
ker, ktére to samoloty, obstugujac
przez caly styczen linje Warszawa-Po-
znan, zdaty Swietnie egzamin, z dniem
1 lutego b. r. wprowadzone zostaty na-
stepujace zmiany na szlakach powietrz-
nych.
1. Na linji Warszawa-Gdansk kursujg

10-osobowe samoloty typu Fokker w

miejsce samolotéw 6-osobowych ty-

pu Junkers.

2. Na linji Warszawa-Lwdw samoloty
kursowa¢ bedg we wtorki, czwartki,
soboty, startujgc z Warszawy o go-
dzinie 1230 i przybywajgc do Lwo-
wa 0 godz. 15.15, ze Lwowa do W ar-
szawy w poniedziatki, $Srody i pigtki,
startujagc ze Lwowa o godz. 9.00 i
przybywajagc do Warszawy o godz.
11.45.

Samoloty ze Lwowa do Warszawy
oraz z Gdanska posiadajg w Warszawie
bezposrednie potgczenie, dzieki czemu
czas podrézy miedzy Lwowem a Gdan-
skiem wynosi zaledwie 5 i pdl godziny.
Podobne bezpos$rednie potaczenie posia-
dajg samoloty na linjach Poznan-War-
szawa i Warszawa-Lwow. Dzieki temu
pasazerowie, poczta i towary przywozo-
ne sg z Poznania do Lwowa wzglednie
odwrotnie zaledwie w przeciggu 6 godz.

W szystkie samoloty, kursujgce na
polskich szlakach komunikacyjnych sg
ogrzewane tak, iz wewnatrz kajut pa-
sazerskich panuje normalna, pokojowa
temperatura.

Charakterystycznem jest, iz wielkie
opady $niezne, ktére w ostatnich cza-
sach utrudniajg, a nawet tamujg komu-
nikacje kolejowg, na komunikacje lot-
niezg nie majg zadnego wpltywu i
wszystkie linje obstugiwane sg z wyso-
ka regularnoscia.

ANGLJA

Lot eskadry angielskiej z Kairu do
Capetownu. Krélewska brytyjska eska-
dra lotnicza podjeta w dniu 12 lutego b.
r. doroczny raid wzdtuz kontynentu a-
frykanskiego od Kairu do Captownu.
Przelatujac nad kolonjami Kenva i
Tanganaika, samoloty odbedg ¢wiczenia
nad miastem Nairobi, w ktérych wezma
udziat krdlewscy strzelcy afrykanscy.
W marcu nastgpi odlot z Nairobi do
Capetownu. Punktem koncowym raidu
bedzie Durban, odlegte od Kairu o
10.600 kilometrow.

Nowa stal. Zaktady T. Firth i Syn
wyprodukowaty nowy gatunek stali,
ktory prawdopodobnie znajdzie wielkie
zastosowanie w lotnictwie. Stal ta na-
zywa sie ,Nitralloy“. Sposéb otrzymy-
wania jej nazywa sie we Francji ,,Nit-

suration‘, w Ameryce ,Nitriding“, po-
lega on na zanurzaniu stali w amonja-
ku przy temperaturze okoto 500° C.
Przy tej temperaturze roztgcza sie NHS
i wyzwolony azot przenika stal do gte-
bokosci zaleznej od czasu trwania pro-
cesu. Jako rezultat powyzszego powsta-
je ogromnie twarda powtoka. Jak do-
tad produkuje fabryka trzy gatunki no-
wej stali i przeprowadza z nimi proby,
ktére dajg bardzo dobre wyniki. Silnik
z cylindrami i korbowodami z ,Nitra-
lloy‘u“ zuzywat znacznie mniej oliwy.
Préba $Smigiet w'pompach wodnych wy-
kazata po 100 godzinnym biegu przy
szybkosci 110 km/gdz, ledwie pod mi-
kroskopem mozliwe do wykazania zu-
zycie, a mimo najskrupulatniejszych
badan zadnej straty na wadze.

Tragiczny wypadek podczas ¢wiczen
lotniczych. Z Peszawaru donoszg o
niezwykle tragicznym wypadku, jaki
sie wydarzyt podczas c¢wiczen lotni-
czych w Indjacb angielskich. Wsku-
tek omyitki z jednego samolotu rzuco-
no kilka bomb, ktére spadty w oddziat
wojska angielskiego, 3 oficerow i 8 sze-
regowcow zostato zabitych, 12 jest cie-
zko rannych tak, ze niema nadziei, aby
wszyscy pozostali przy zyciu.

Cwiczacego na dole oddzialu woj-
skowego zatoga samolotu nie mogta za-
uwazy¢, poniewaz zoinierze mieli na
gtowie biate okrycia. Pozatem zaszia
grupa pomytka, ktora jest wiasciwg
przyczyna nieszczescia.

Miedzy Peszawarem i fortem Jam-
brus u wejScia do doliny Kliyberu,
znajduje sie wielki plac ¢éwiczebny.
Przed 2 dniami dowddca angielskich
sit zbrojnych skierowat do oficera pla-
cu prosbe o oddanie placu dla celéw
¢wiczebnych. Na podanie odpowiedzia-
no przychylnie a réwnoczes$nie umao-
wiono wspdlne ¢wiczenia konnicy, tan-
kéw i piechoty. Po przybyciu szwadro-
nu kawalerji indyjskiej na plac, donie-
siono oficerowi, ze samoloty rzucaé¢ be-
da bomby, wobec czego oficer placu
sygnatem uwiadomit samoloty, aby nie
rzucaty bomb. Tymczasem jeden sa-
molot, znajdujacy sie na wysokosci
1300 m, z powodu niekorzystnych wa-
runk6w atmosferycznych sygnat fat-
szywie zrozumiat, mianowicie: ,wszyst-
ko gotowe* i rzucit bombe, ktéra miata
tak straszny skutek.

Wszyscy zabici i ranni nalezg do
putku kawalerji staroindyskiej.

BELGJA

Nocna poczta lotnicza z Brukseli do
Londynu. Belgijski minister lotnictwa
M. Lippens o$wiadczyt, ze prawdopodo-
bnie w maju uda mu sie uruchomic
nocng poczte lotniczag z Brukseli do
Londynu. Nie jest to jednak nic nad-

zwyczajnego, jesli sie wezmie pod uwa-
ge, ze w Ameryce juz od przeszto pieciu
lat stale kursuje poczta lotnicza nocna
na przestrzeni przeszto 3000 km.

FRANCJA

Francuskie lotnictwo komunikacyj-
ne zaopatruje sie w Fokkery. We fran-
cuskich sferach lotniczych wywarta
wielkie poruszenie wiadomos$¢, iz Tow.
C. I.D. N. A. utrzymujgce komunikacje
powietrzng z Paryza do Norymbergji,
Strasburga, Pragi, Warszawy, Wiednia,
Budapesztu, Belgradu, Sofji i Konstan-
tynopola, zamowito w holenderskiej fa-
bryce Fokkera 10 samolotéw. Jak wia-
domo Tow. C. I. D. N. A. dotychczas po-
stugiwato sie wytgcznie aparatami, bu-
dowanymi we Francji, gdyz byto to jed-
nym z podstawowych warunkéw udzie-
lonej mu przez rzad francuski koncesji.
Obecne zamdwienie samolotéw zagrani-
cg $wiadczy o dobroci samolotéw typu
Fokkera, ktérych zreszta obecnie od po-
czatku biezgcego roku uzywa polskie
lotnictwo komunikacyjne. Francuskie
czasopismo lotnicze ,Les Ailes” podajac
powyzszag wiadomos$¢ w dniu 17 b. m.
nadmienia, iz w najblizszej przysztosci
ma by¢ uruchomiona w Argenteuil we
Francji, fabryka samolotéw typu Fok-
ker. Swiadczytoby to o tern, iz francus-
kie lotnictwo komunikacyjne nie zamie-
rza poprzesta¢ na zamoéwieniu tylko 10
ptatowcdw Fokker, ale ze chce wprowa-
dzi¢ samoloty tego typu na wszystkie
swe szlaki powietrzne.

Costes przygotowuje nowy lot. 19
lutego postanowiono rozpoczaé lot z
Paryza do Indochin do Hanoi. Do lotu
tego wybrano pilota Costes, ktéry po-
leci na ptatowcu Breguet z silnikiem
Hispano-Suiza 550 MK. Jako drugi pi-
lot poleci Codos, pilot Air-UnionTi,
procz tego mechanik Bellonta i jeden
pasazer jeszcze nieznany. Ptatowiec po-
siada na pokiadzie radjoodbiornik
konstrukcji Maingueta. Na mocy u-
ktadu z Ministerstwem Poczt zabierze
Costes 150 kilo poczty, ptatnej po 10
frankéw za 10 gramoéw.

Strefy zakazane. W ostatnim ty-
godniu stycznia przeleciat ptatowiec
francuski cywilny przez strefe zakaza-
nag koto wojennego portu w Tulonie. Po
wylgdowaniu w Antibes, sprawdzono
dokumenty zatogi, ptatowiec natomiast
zatrzymano do czasu rozprawy sado-
wej.

W listopadzie rokn ubiegtego miat
miejsce podobny wypadek. Przelot od-
byt sie nad strefg w okolicy Metzu. Na
rozprawie sadowej, ktora odbyta sie
w styczniu uwolniono zatoge od winy
i kary i ptatowiec zwolniono z aresztu,



GDANSK

Codzienna komunikacja lotnicza po-
miedzy Gdanskiem a Berlinem. W ostat
nich miesigcach kursowaty samoloty na
linji Krélewiec-Gdansk-Berlin tylko
trzy razy tygodniowo. Z dniem 5-tego
b. m. podjeta zostata znowu komunika-
cja codzienna.

NIEMCY

Flota powietrzna Niemieckiej Luft-
hansy sktadata sig w dniu 1 lipca 1928
roku z: 79 Junkerséw, 36 Dornieréw, 28
Fokkeréw-Griilich, 12 Focke-Wulf, 9
Rohrbach, 8 Ba.yri.sche Flugzeug Wer-
ke, 7 L. V.G.

Zgon lotnika transatlantyckiego. W
jednem z berlinskich sanatorjéw zmart
po przebytej operacji znany niemiecki
lotnik  transatlantycki baron von
Huenefeld.

Samoloty dostarczajg zywnos¢ okre-
tom. Z zachodnich okolic wybrzeza bat-
tyckiego nadchodza niepokojace wies-
ci. Okoto 30 okretow, ptywajacych pod

O Boze! Jakiz to dateS naturze
Stowianina cudowny oportunizm!
Jakaz cudnie naiwng wiare w ludzi
i wiare w zwyciestwo prawdy! Ja-
kiz wspaniaty romantyzm zaszcze-
pite§ w naiwnych od urodzenia ser-
cach!

Niema albowiem burz ani kata-
klizmoéw dziejowych, katastrof ani
kroniki policyjnej, rzadéw ani de-
partamentow — Kktoreby ostudzic¢
byty w stanie miodziefncze zapaty i
paty! Hojnie na niwie polskiej ro-
dza gruszki na wierzbie, te wdasnie,
ktorych w popiele zasypiaé nie wol-
no!

. Date$ nam ongi, Panie, przez pa-
nOAy wszechmocnych — nedzng i
gtupiag rzecz — szkoty pilotow. Byt
to wstyd, wielo$cig miejsc wstydli-
wych sie odznaczajacy. Hanba to
byta! Juz Stowacki, spacerujac po
Grecji, o Polsce opowiadat, ze ,,pa-
puga byfa narodow“. Gdyby zyt
jednak w onych czasach historycz-
nych, gdy poczeto w bélach suchot-
nicze podrzutki, chrzcone ,,szkotami
pilotbw4 rzektby napewno: ,,matpa
byta narodéw#4 Jako iz madrych
rzeczy nasladownictwo zwie sie w
jezyku polskim ,matpowaniem4:
Nawet piosenkarz Bartels, w cza-
sach, gdy jeszcze ani ,,Perskiego 0-
ka. ani perskiego proszku nie zna-
no, powiedziat: ,,Z dwojga ztego bio-
rgc mniejsze — zawsze maitpy ro-
zumniejsze. ..

flaga angielska, szwedzka, norweska,
polska i totewska, ktore uwigzty w lo-
zeglugi niemieckiej w Hamburgu przez
dwa dni zaopatrywat okrety te w pro-
wianty przy pomocy samolotow. O-
becnie na polecenie rzadu Rzeszy sa-
moloty Hanzy podjety okrezne loty
nad Battykiem celem niesienia pomo-
cy okretom.

Biuro Wolffa podaje, ze pomoc ta
udzielona bedzie wszystkim okretom

bez réznicy przynaleznosci panstwo-
wej.
KANADA

Ptatowiec sportowy ratuje zycie.

3-go stycznia kapitan May, cztonek klu-
bu lotniczego w Edmonton na telegra-
ficzne prosby wystartowat do fortu w
Yermilion wiozgc przesytkg serum
przeciw-dyfterytycznego. Uratowat w
ten spos6b zatoga fortu od dyfterytu,
ktéory wybucht w olbrzymiej sile.

STANY ZJEDNOCZONE
Wystawa lotnicza w Chicago. W
grudniu ubiegtego roku odbyta sig wy-

KALEJDOSKOP.

Ot6z byty — jako rzekliSmy —
szkoty pilotOAY cywilnych. Byli ale
wyszli. Polatato sie, poptacito sie,
nauganiato sie, nie optacito sie —
nafabrykowato sie ku nieszczesciu
ludzkoSci pilotbw — i rozestato sie
tajnym szryftem w jezyku esperan-
to (nadzieja — matka ginpich) o-
kélnik:

»Rozstrzela sie, trzykrotnie po-
wiesi, a potem wyrwie cale uzebie-
nie w ambulatorjum Kasy Chorych
temu — kto polskiemu pilotowi da
posade w fabryce ptatowcéw, na lin-
Ji, albo w poznanskiem ,,Aero

Potentaci lotnictwa polskiego
wystraszyli sie najbardziej ambula-
torium dentystycznego — i gwoli
wykonania tajnego okoélnika, zrze-
szyli sie we wtasnej kasie ,,Chorych
Posad w Lotnictwie4ti w zawodo-
wym ,ZAyigzku Nafciarzy, Buchal-
terow i Rolnikéw Lotnictwa#
Szczedliwie zapobiezono ztotnicze-
mu polskiej zeglugi powietrznej, co
Avplyneto dodatnio na tak zAyang po-
Avietrzng produkcje.

I c6z sie oto — mimo sprawiedli-
wych ukazéw — dzieje? Bunt, pro-
sze panstwa, niesubordynacja, —
matpiarstwo!

Akademicy, to bractwo, Kktore
juz za czasow Tutankhamena przy-
sparzato rzadom kiopjotOAV t. zw.
postepoAvym szlakiem vel szlagiem
(przeciwienstwo paralizu postepo-
AEgo) — akademicy, te jaja, ma-

sfawa lotnicza w Chicago. Na stoiskach
wystawiono 82 ptatowce turystyczne i
komunikacyjne i 29 silnikéw. Cicha-
czem do zanotowania jest, ze posrod
silnikéw tylko jeden Curtiss Congueror
byt chtodzony woda.

Cztero-silnikowy Fokker. Zaktady
Fokkera w Ameryce budujg na zamo-
wienie Uniwersat Air Lines 5 Fokke-
row cztero-silnikowych, ktére odbedg
swe prébne loty w koncu marca. Be-
dg one zabieraty na pokiad 32 pasaze-
row.

Ruch pocztowy w Ameryce. Ptato-
wce pocztoAve Standéw Zjednoczonych A-
meryki Pdéinocnej przeleciaty w roku
11.586.000 km, a przewiozty 1.7000.000 kg
poczty (okoto 75.000.000 listéw) i 30.000
przesytek pocztowych pospiesznych.

Slub Lindbergha. Z Meksyku dono-
szg, ze w najblizszym czasie ma sig od-
by¢ $lub amerykanskiego lotnika Lind-
bergha z cdérkg posta amerykanskiego
w Meksyku Morrowa, wspélnika ban-
ku Morgana.

drzejsze od kur, — zaktadajg ku u-
trapieniu  ludzi zréwnowazonych
wiasne ,,Aerokluby#

Przychodzi taki jeden z drugim,
i jeden po drugim, wycigga zza pa-
zuchy ostatnie ztocisze — i napra-
dzie, do klubu! Zapiszcie na cztonka!
sza sie: — Przyjmijcie, dobrzy lu-

| zapisuja. PoAviadaja:

— Jutro bedziesz pan latat — je-
zeli mréz zelzeje. Przy 67° mrozu
niewygodnie!

Siedzi potem taki ,kluboAAdec#
kotkiem przed termometrem i gapi
sie: — zelzeje czy nie zelzeje? Ze
tez, psia krew, na lotnisku kalory-
fer6w nie zatoza!

Ale to, ze sie te studniarze nasze
tak do lotu pala, ze az sie rte¢ w ter-
mometrze podnosi — to ghupstwo,
to jeszcze nic!

Zebyscie tak wiedzieli — ile to
do . Avych ,,Aeroklubdéw.. nalezy aka-
demiczek, — filozofek, medyczek,
prawniczek! Ohej! Az sie dusza ra-
duje, jak to te przyszte matki naro-
du polskie z postepem & zycie ida!

Tych nawet mréz nie wystrasza!
tylko jeden majg one kiopot — z
wiatrem!

»,OKkrutnie dzi§ podwiewa! 1 to
na ulicy — a co6z dopiero bedzie w
powietrzu! Kolega chce mi towa-
rzyszy¢ na lotnisko? No... dobrze,
ale pod Avarunkiem, ze jak polece,
nie wolno patrze¢ w gdre! Za wiel-
Ki wiatr!4



STANISELAW MICHAL. GRABOWSKI.

O Rufinie co jesieni*! odleciat. @cyklu,Na odskoczni XX \vieku*)

Ali.

Bodaj ze nie gramatyke Patecki
pisat. Porozrzucane po stotkach, na
biurkach, pod oknem , a i na podto-
dze ksigzki tytutami swemi wska-
zywaé sie na to nie zdawaty. Psy-
chologig sie raczej parat czy socjo-
logja jakowa$. Toz dla gramatyki
ani nafty tyleby nie spalit — ani
godzin tylu w milczeniu i kontem-
pla%i z kata w kat nie przechodzit.

wa do psychologicznych roz-
wazah sktonnos¢ ttumaczycéby mo-
gta i fakt ten znany, ze starszego
panicza indywidualno$¢ nijakiej
ciekawosci w Pateckim nie budzita.
Boc¢ charakterow prymitywno$é ma-
o do gtebszych rozwazan sposobno-
ci nie daje.

Ale¢ miat pan Patecki inny za-
interesowan objekt, a i blisko tak,
ze bardziej trudno — bo za $ciana,
w ktdérej drzwi do Rufina pokoju
prowadza.

Czy w cztowieku suchym i kawa-
lerze starym, jakim Patecki byt
mogto sie zbudzi¢ dla ucznia jakowe
przywigzanie — sprawa to do zba-
dania, trudna, a moze i zbyteczna.
To¢ mato wazng rzeczg Pateckiego
serce, a wazniejsze postokro¢ jego
okulary, przez ktore, jakoby przez
mikroskop, przedziwne ewolucje
duchowe ucznia swego obserwowat.

A zadanie to nota bene utatwiat
sobie zgrubsza — dzieki okoliczno-
§ci jednej, ktéra na wszelkich Pa-
teckiego poczynaniach zawazy¢ sie
zdawala kardynalnie.

Jakaz to okoliczno$¢ byta? Jak
najprostsza. Toz Rufin pamietnik
z dnia na dzien pisuje.

Wykryt to pan Patecki i do oko-
liczno$ci onej sie przystosowat. Do
wprawy juz pono¢ takiej doszedt,
ze co noc z Rufina pokoju zeszyt
ow gruby i Avymiety nieco ze stoli-
ka nocnego ukradkiem porywat —
na palcach cicho stagpajac — by po-
sadzki skrzypéw nie rozbudzi¢ i
czujnego snu nie sptoszy¢ Rufinowi.

Jakoz o spdznionej godzinie noc-
nej, w zoltym naftowej lampy kre-
gu, Patecki przy swym biurku sie-
dzi, rozpartszy sie tokciami, nad
zygzakami Rufinowego pisma.

VIII.

. -go listopada.

Jakzez sie ciesze tg nadchodzgca
W coraz szybszem tempie jesienig.
Coraz to lisci wiecej z drzew ubywa,
coraz to wieksza nago$¢ w przyro-

dzie. W grabach z dniem kazdym
coraz sie szersze okna na $wiat ot-
wierajg. - L

Dzis zrana juz tylko resztke lisci
zz6tktyeh dojrzatem, a przez grabo-
wych gatezi sploty znowuz — od
kilku miesiecy poraz pierwszy —
okiem po rozlegtej réwninie pol biec
moge. t

Szaro jest wkoto i mglisto nie-
co — cudnie! Najpiekniejsza to
chwila w roku — jesien. Smier¢
wokét sie Sciele. Dobrze mi z nig —
rozumiemy sig, my dwoje, najlepiej.
W takim to ,,smutnym”, jak ludzie
powiadajg, krajobrazie, zyébym
chciat zawsze, dopoki zycia jeszcze
starczy.

Cieszy mnie wszystko: i jedno-
stajno$¢ widoku, i chmurne twarze
ludzkie, i te pedzone przez wiatr li-
Scie, liscie — ktorych wiosennej i
letniej zieleni calg istotg swojg nie-
nawidze. | cieszg mnie te brudne,
szare trupy kwiatéw na klombach
wyrudziatych, zdeptanych, upoko-
rzonych przez najwiekszy i najgen-
ialniejszy zywiot swiata — przez
Smierc.

Bywajg chwile, gdy zdaje mi sie,
jakobym byt wybrafcem losu, upo-
sazonym w najwieksze btogosta-
wienstwo Wszechstworcy, jakobym
byt symbolem zywym 1 poteznym
najistotniejszej tresci zycla — wie-
cznie czuwajgcego zgonu: miodzie-
niec szesnastoletni, od zarania przy-
kuty do fotela, ciatem i dusza zros-
niety z jednym i tym samym dale-
kim, rowninnym krajobrazem.

.Kocham cie, moje okno wenec-
kie, ty moj wszechSwiecie caly!
Ilez to cudéw za tobg sie dzieje, ilez
to obserwacyj tajemnych, mnie tyl-
ko dostepnych — ile dziwow przy-
nosisz mi codzien i jakzez krzepisz
mnie w mojej religji sSmierci — im
dalej od banalnej pstrokacizny lata,
im blizej do Snieznych catunow.

Dzi§ — mglistym, szarym ran-
kiem znoéw inne miat oblicze moj
ukochany wiatrak! Niewyraznemi
konturami wrést w ciezka, mleczng
przestrzen mgiet. PieScitem go spoj-
rzeniem caly dzied. Znéw przezy-
watem tyle dziwnych, fantastycz-
nych zwidéw. Nigdy nie bedziesz
dla mnie tern, czem jeste§ — wiatra-
kiem zydowskim, z desek skleco-
nym.

Dzi$ widziatem w tobie znowu
owg wielkg wymarzong machine o
poteznym rozmachu skrzydet. Wi-
dzialem w tobie dzi$ znowu przy-

bysza z dalekich stron Swiata: wy-
ladowate$ zrana na czarnem polu po
gigantycznym locie nad biegunem
I stoisz tu do wieczora, by znowu w
Swiat odleciec. Bylem znow twym
pilotem, strudzonym po wielogo-
dzinnych zmaganiach z rozszalatym
zywiotem wichrow i mgiet. Sennie
okrecata sie twoja $miga przez
dzien caty, by w nocy zadrze¢ w sza-
lonym pedzie i wérobowac sie w naj-
odleglejsze strefy atmosfery.

O Boze, Boze! Zi$s¢ me codzien-
ne modlitwy i daj mi nadprzyrodzo-
ng zdolnos$¢ do lotu — te zdolnosé,
Iétérej nikt, nikt zupetnie nie posia-

al

...Dzi$, starajac sie dojs¢ do sza-
fy bibljotecznej, upadtem. Przestra-
szytem sie strasznie, batem sig, ze
moze Avejs¢ Patecki albo Marcino-
wa. Na szczescie nie byto nikogo
w poblizu. Ledwom sie dowldékt z
powrotem do fotelu..."

IX.

»3-g0 listopada.

Majg znowu o0 czem mowic: u-
mart podobno syn ogrodnika Pio-
tra. Podobno Piotr chce rzuci¢ po-
sade. Cbz mnie to obchodzi¢ moze?
Ciesze sie tylko z tego, ze o jedng
twarz mniej bedzie pod mojem ok-
nem.

O, jakzez was nienawidze — gtu-
pie, bezmyslne, dwunogie zwierze-
ta, bez celu chodzace po Swiecie —
€6z wychodzicie madrego? Znacznie
lepiej zrobit ten maty, co umart.
Smieré jest radoscig zycia, a nie je-
go smutkiem! Ale wy, gtupcy, zro-
zumie¢ tego nie jestescie w stanie.

Jutro pogrzeb — bede go mogt
oglada¢ zdaleka, jeSli zechce, bo
przejdg koto mityna. Prositem Mar-
tinowg, by nie zapomniata mnie u-
przedzi¢, o ktérej to bedzie godzi-
nie. Nie chce jednak tego ogladac:
zbeszczeszczg mi widok na tajemni-
czag machine o wolno okrecajacych
sie skrzydtach".

X

Ruch w catym dworze powstat
niebywaty. Od pola ludzi przybie-
gta gromada, zadyszana, rekami
wymachujgca. Szukajgca starsze-
go panicza w pospiechu.

— Paniczu, paniczu, pa-ni-czu!—
nawotywata na folwarku i po ogro-
dzie gama gtoséow.

Starszy panicz na ganku juz
kurtke dopinat i za czeredg fornal-
skg biegt. (Dok. nast.)



KOMUNIKAT
Zwiagzku Lotnikéw Polskich

Cztonkom Z. L. P. podaje sie do
wiadomosci, ze w dniu 2 marca b. r.
odbedzie sie 1. Nadzwyczajne Wal-
ne Zebranie, w mys$l uchwaty Nad-
zwyczajnego Walnego Zebrania Z
L. P. z dnia. 1 lutego 1929 r.

Na porzadku obrad:
Dyskusja nad zmiang statutu Z
L. P!

Zebranie odbedzie sie o0 godz. 19-
tej w lokalu restauracji Pod Strze-
cha, Plac Wolnosci nr. 7.

Ze wzgledu na wazno$¢ spraw
z porzadku dziennego, o liczny u-
dziat na zebraniu uprasza:
(—) dyr.-pilot Wawrzyniak, prez.
(—) pilot Hotodynski, sekretarz
(—) pilot Otomanski, skarbnik.

Ksiega pamigtkowa 3-go Piliku Lot-
niczego. Z okazji Swieta putkowego
naktadem 3-go Putku Lotniczego, uka-
zato sie dzietko w formacie 4°, o ob-
jetosci 88 stron, ozdobione licznemi ilu-
stracjami, drukowane w Drukarni Ro-
botnikobw Chrzescijanskich w Pozna-
niu.

Praca zbiorowa, ujmujgca szereg
dziatdbw historji putku, jest nietylko
znakomitym przyczynkiem do przysz-
ej historji lotnictwa Odrodzonej Pol-
ski, lecz ogromnie zajmujacym wydaw-
nictwem, ktore powinien kazdy inte-

10* HIE

Warszawska 20

SOSNOWIEC

Chemiczne lutownice ,,MOX*
rozgrzewajace sie w ciggu 30 sekund
bez ognia przy pomocy brykietu nie-
zaleznie od warunk6w atmosferycznych
oraz nowoczesne patentowane
$rodki, aparaty i narzedzia

resujagcy sie. lotnictwem
W yijatki z powyzszego, za zezwoleniem
autoréw, podajemy w dzisiejszym
»Lotniku# Ksiega pamiagtkowa, ktdra
obejmuje catoksztatt prac putku, jest
opracowana ze znajomoscig rzeczy i
szczeg6towo. WSrod autoréow znajdu-
jemy szereg najlepszych piér wojsko-
wych Polski. Do nabycia w ksiegar-
niach i Dowddztwie putku w tawicy
pod Poznaniem.

Mac Milian (Capi. Norman).: The art
of flying. With a foreword by air
Vice-Marshall Sir Sefton Brancker
pp. 160. Sh. 5.

JonesH. A.: The war in the air: being
of the part played in the Great war
by the Royal Air. Force. Voll. Il. pp.
528. Sh. 17-6.

Gamble C. F.: The Story of a north sea
Air station. About 40 illus. pp. XX,
429. Sh. 21

Koel: The Tree Musketeers of the air,
their Conguest of the Atlantic from
East to west. German trans, of cap-
tain Koehls anr Baron von Heune
feld4 versions by George F. Du-
nay. Withn 31 Illus. p. 342. Sh. 10-6.

Thomas L.: European Skyways. Sh. 15.

Page Major Victor: Modern Aircraft.
Basic. Principles, Operation Con-
struction, Repair, Maintenance. A
Simplified text suitable for school or
home study, pp. 872. Sh. 21.

Spanner G.: Gentlemen Prefer Aero-
pla.nes. Ax. sauel. to ,This airship
Business4} pp. 457. Sh. 35.

Stewart O.: Aerobatics. Sh. 5.

Raketenfahrt Max Valier. 5 wyda-
nie 263 str. 72 illustr. 80. 1928. R. Olden-
burg Monachjum i Berlin. Opr. w kar-
ton 8,50 MK.

W ksigzce tej, ktora zarazem jest
dalszym ciggiem serji ,Lot w prze-
strzen4 podaje Max Valier, pierwszy
i niestrudzony bojownik problemu lo-
tu rakietowego, doktadnie opis tego,
co dotychczas w dziale lotu rakietowe-

UILOWE IIFERO™ in w.m.

Telefon 3-79

przeczytac.

go zdziatano, i jakie stoja dalsze mozli-
wosci przed konstruktorem. Ksigzka za-
wiera bogaty i bardzo wartosciowy ina-
terjat o locie w przestrzen, opracowana
jest gruntownie i naukowo. Historycz-
nie przedstawia ona doktadny obraz
wysitkow i zmagan ludzkosci. Podajac
wszelkie projekty, na zakonczenie rzu-
ca autor szkic mozliwosci komunikacyj-
nych platowcem rakietowym.

Tre$¢: Die zu iiberwindenden Hin-
(leriiisse: 1. Der Bannkreis der Schwere.
2. Theorie der Fahrten im Weltraum. 3.
Der Mantel des Luftkreises. 4. Der
menschliche Organismus. — Unsere
Kampfmittel: 1 Wurfmaschinen. 2
Abschnellmaschinen. 3. Geschiitzte. 4.
Raketen. — Von der Leuchtrakete zum
Raumschiff: 1. Die geschichtliche Ent-
wicklung der Rakete. 2. Geschichte des
Raumfahrtgedankes. 3. Die projekte
der Gegenwart. — Raketentechnik: 1
Die Hersteliung von Pulverraketen. —
Raketenfahrt :1. Die bisherigen Lei-
stungen der Raketenwagen. 2 Die Zu-
kunft der Raketenfahrzeuge. 3. Die
bisherigen Leistungen im Raketenflig,
Die Zukunft des Raketenflugzeuges. —
Schlusswort.

Ostatni (styczniowy) numer ,,Moje-
go Przyjaciela4 zawiera jak zwykle
tre§¢ bogatg i urozmaicong. Jest to
pismo przeznaczone dla miodziezy
wspbiczesnej, ktora naréwni z dorosty-
mi interesuje sie teraz wszystkiem, co
sie dzieje na szerokim Swiecie. Aczkol-
wiek pismo to, précz dziatu egzotycz-
nej i podrozniczej beletrystyki zawiera
dnzo materjatu naukowego, jest utrzy-
mane na popularnym poziomie, do-
stepnym dla miodego czytelnika.

Jest to pismo pod kazdym wzgledem
godne polecenia szerokim rzeszom czy-
telnikow, tembardziej, ze dzieki niskiej
cenie (60 groszy) jest ono przystepne
dla kazdego.

Redaktor odpowiedzialny
Bolestaw Ostrowski

Na terenie

Spotki Akcyjnej Samolot

przyjat przedstawicielstwo ,,Lotnika*

pilot

Jozef Mikulski

cztonek Zwigzku Lotnikdéw Polskich

Pan Mikulski

przyjmuje zapisy na prenumerate

do lutowania, spawania, ciecia i obrobki wszelkich metali.

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu Stary Rynek 95/96.



