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,LICZzne rzesze muszg z zazdroséla stucha¢ mitego dla ucha entuzjasty lotnictwa
warkotu silnika lotniczego w powietrzu® Po stokro¢ stuszne zdanie, wyjete z artykutu

pputk. inz. Filipowicza w lutowym numerze ,,Lotu Polskiego".

Rzesze te nie tylko sg liczne, lecz sktadajg sie z dwoch grup. Pierwsza z nich to
wiekszo$¢ — miodziez polska trapiona gtodem latania, czekajgca na szkote, jak kania na deszcz
i druga nie liczna, bo tylko kilkaset osobnikow liczaca grupa pilotéw rezerwy.

Starania o umozliwienie grupie pierwszej dostgpienia zaszczytu pasowania na rycerza
przestworzy — witamy z niektamang radoscig. Sadzimy jednak, ze ta druga, ogromnie wazna
grupa, godna jest réwniez troskliwej opieki.

Pan pputk. Filipowicz pisze w dalszym ciggu: ,,0 entuzjazmie, zamitowaniu i senty-

mencie .mowie naprzéd dla tego, ze ciezki zawdd lotniczy bez tych podstaw rezultatow dac
nie moze€— i znowu po stokroé — prawda.

Co jednak stato sie z tymi podstawami u lotnika rezerwy, ktory juz 6 lub 7 lat
zebrze o sekcje treningowe. Co stanie sie z tymi podstawami u nowych wychowankow szko-
ty, ktérzy po opuszczeniu wojska pomnozag liczbe czekajgcych pilotéw rezerwy.

Inicjatywa znaczy w sporcie lotniczyw bardzo wiele. Szerokie poparcie sportu lot-
niczego zdziata bardzo duzo i ztagodzi site wotania o maszyne, bo czesci jg da. Lecz osta-

teczriem i jedynem rozwigzaniem jest umozliwienie treningu rezerw chociazby na wzdr nie-
miecki lub angielski.

Bez tego fancucha, ,,bltednego kota* nie przerwiemy, a w zazebieniach wywotamy
zgrzyty, ktore w efekcie mogg doprowadzi¢ do zupeitnego zatarcia sie mechanizmu.

Szkota bez pdiniejszego treningu, to ,lizanie cukru przez szybe"!



MIROSEAW RADWAN PRZYPKOWSKI.

Lotnictwo ltalji.

Z cyklu: Organizacja floty powietrznej u innych.

Lotnictwo wioskie w ostatnich
czasach rozwija sie metodycznie w
szybkiem tempie a pod wzgledem
swej wewnetrznej organizacji zda-
je sie, ze nabyto juz forme ostatecz-
ng. Rzad wioski, swiadomy donio-
stego znaczenia lotnictwa dla po-
trzeb kraju i jego obrony — pilnie
troszczac sie 0 najwiekszy rozwoj
wiasnej floty powietrznej, zawart
z Anglja osobny traktat gospodar-
czy dotyczacy spraw lotniczych i to
nie tylko pod wzgledem technicz-
nym i przemystowym, ale takze z
punktu widzenia taktycznego i han-
dlowego.

oraz przez Sztab Generalny Depar-
tamentu Zeglugi Powietrznej dla
lotnictwa wojskowego. Na czele tej
ostatniej instytucji stoi generat,
ktéry na swem stanowisku nie jest
zaleznym od Podsekretarjatu, a je-
go doh stosunek ogranicza sie zasa-
dniczo na komunikowaniu zapotrze-
bowan w materjale lotniczym i ae-
ronautycznym, zaleznie od potrzeby
uzupetniania podlegtych mu forma-
cyj, oraz na przedstawianiu Podse-
kretarjatowi swoich propozycyj do-
tyczacych wykonywania wszelkiego
rodzaju ulepszen w lotnictwie, lub
realizowania nowych projektow.

Mapa wtoskich i europejskich linij lotniczych.

Zanim ustroj witoskiego lotni-
ctwa przybrat konkretne formy —
od 19.19 roku, stopniowo nastepowa-
ty w nim pod wzgledem kierowni-
ctwa, rozne przeobrazenia, Kktére
ostatecznie zakonczyty sie utworze-
niem dnia 2 wrzesnia 1925 roku
przez premjera Mussoliniego, od-
dzielnego Ministerstwa Lotnictwa,
na czele ktérego stangt sam Musso-
lini, sprawujacy peine odpowie-
dzialnosci obowigzki Ministra Lot-
nictwa do dnia dzsiejszego i przy-
czyniajacy sie niezwykle do racjo-
nalnego, coraz to wiekszego rozwo-
ju wioskiej floty powietrznej.

Wiadza wykonawcza wioskiego
Ministerstwa Lotnictwa uskutecz-
niana jest przez dwa naczelne orga-
ny, a mianowicie: przez Podsekreta-
rjat Stanu dla Spraw Lotnictwa Cy-
wilnego i przemystu Lotniczego,

Poza przytoczonemi wyzej orga-
nami Kierownictwa lotniczego we
Wioszech, powotano tam do zycia
dekretem z dnia 5 maja 1926 r. Wy-
sokg Rade Lotniczg, ktora bedac
najwyzszg instancja doradczg, skta-
da sie z wszystkich wyzszych ofice-
row sztabowych krélewsko-witoskiej
armji powietrznej i zajmuje sie wy-
tacznie kwestjami natury wiojsko-
Avgj, strzegac interesow panstwa.

Zawdzigczajagc umiejetnemu Kie-
rownictwu, ktére dziata wedtug zg6-
ry przewidzianego i szczeg6towo
opracowanego programu lotniczego,
wioskie lotnictwo komunikacyjne
znajduje sie wiasnie w stadjum pet-
nego rozwoju. Wkrotce po zawie-
szeniu broni, lotnictwo handlowe we
Wioszech natkneto sie na caly sze-
reg przeszkéd wyniktych, primo: z
braku wiasciwego zrozumienia w

kraju znaczenia lotnictwa, secundo:
z braku dostatecznych funduszéw
prywatnych i skarbowych oraz od-
powiedniego materiatu lotniczego.

Stan ten stosunkowo szybko
przeminat, bowiem juz w latach
1922 - 1923 daje sie zauwazy¢ we
Wioszech silne zainteresowanie sie
sprawami zeglugi powietrznej tak
u steru Rzadu, jak réwniez i wsrod
szerokich mas Awviloskiego narodu.
Od tej pory datuje sie powolny,
lecz stopniowo potegujacy sie roz-
wdj lotnictwa Wioch. Powstajg no-
we organizacje lotnicze, nowe zrze-
szenia przemystowcdw, prywatnych
kapitalistow i bankéw. Egzystuja-
cy, stabo rozwijajagcy sie przemyst
lotniczy, rozszerza znacznie ramy
swej tworczosci; powstajg nowe fa-
bryki samolotéow i silnikéw, wy-
twornie materjatow lotniczych i a-
kcesoryj, tworzg si% nowe doskonate
typy ptatowcow i buduja sie seryj-
nie silniki lotnicze wiasnych kon-
cepcyj i wedtug zakupionych zagra-
nicg licencyj. Urzadzane sg lotnis-
ka, aeroporty, budowane sg nowe-
pomieszczenia, hangary, morskie
bazy dla wodnoptatéw etc.

Z ruchem tym wzmaga sie jedno-
czesnie dziatalnoS¢ grona energicz-
nych jednostek, pracujacych nad
stworzeniem wioskiego cywiln. lot-
nictwa komunikacyjnego, a Skarb
Panstwa silnie reaguje, wyznacza-
jac ze swej strony nastepujgce sub-
wencje na cel powyzszy:

w r. 1923-24 " 5000 000 lirow
w r. 1924-23 10 000 000 lirow
av . 1925-26 26 000 000 lirow
w r. 1926-27 35 000 000 lirow

Po przezAvyciezeniu powaznych
trudno$ci  technicznych, finanso-
wych i politycznych, Ade&diANa dzia-
talno$¢ wioskiego lotnictwa cyAvil-
nego zaczyna Sie a7 roku 1926-tym,
w ktorym to czasie ruch na wioskich
linjach powietrznych byt nastepu-
jacy: na linjach lotniczych o dtugo-
Sci 3884 km przeleciano ogétem —
523 122 km av ciggu 3524 godzin lotu
przyczem przeAvieziono 3991 pasa-
zerow, 1571 kg poczty i 40907 kg
towarow.

Juz a7 roku nastepnym to jest
w 1927, frekwencja pasazeroOw na
wioskich linjach cywilnego lotnic-
twa Awvzrasta znacznie, prawne ze w
tréjnaséb, a mianowicie: na linjach
powietrznych o dtugosci 4.664 km,



przeleciano 1.000.337 kilometréw,
przetransportowano 9.527" pasaze-
row, 6.799 kilo poczty i probek oraz
139.820 kg roznego towaru. Rok
biezacy zaznacza sie jeszcze silniej-
szym stosunkowo wzrostem danych
cyfrowych handlowego lotnictwa
Wioch, co Swietnie Swiadczy o wia-
Sciwem zrozumieniu w tym pans-
twie korzy$ci ptynacych z positko-
Avania sie samolotem jako idealnym
Srodkiem lokomocji doby Avspdicze-
snej.

Pierwszg powstatg i regularnie
funkcjonujaca linjg lotnicza w
KrélestAvie Wtloskiem jest trasa
Tryjest - Wenecja - Padua - Turyn
(550 km). Linja ta uruchomiona by-
ta av dniu 7 kwietnia 1926 r. przez
wioskag Spotke Lotniczg pod firmg
»,oo0ciete ltalia/na Servici Aerei® |
przeloty na linji tej odbywajg sie
w sposob regularny przy uzyciu w
przelotach tréjsilnikowych wodno-
ptatoAvcow typu ,Cantier“. Kon-
sorcjum to eksploatuje takze od m.
pazdziernika 1926 r. statg komuni-
kacje na trasie Wenecja - Tryjest-
Zara (365 km), uzywajac w lotach
takiegoz typu Avodnoptatowcow pa-
sazerskich, ktére w miare potrzeby
zatrzymujg sie réwniez av Brioni,
Pola i w Lussino. Sukcesy stale o-
siggane na linji tej sa ogromnie za-
checajace i przechodzg wszelkie o-
cl:zeSkiv)X‘ania organizatoréw Tow. S.

Z dniem 7 kwietnia 1926 roku, po-
wstaje we Wioszech nowa linja po-
wietrznej komunikacji, zorganizo-
wana. przez powotane do zycia To-
warzystwo Lotnicze pod nazwa:
»S0cleta Anonima Navigazione Ae-
rea“, ktére uruchamia cyAYilne pta-
towce na szlaku Genua - Rzym -
Neapol - Palermo (1070 km). Linja
ta podzielona zostaje na dwa odga-

tezienia: pierwsze wiodace z Ostji
(morska baza lotnicza 1 aeroport
stolicy Italji) na poétnoc od Genui;
drugie, nrowadzace z Ostji na po-
tudnie w kierunku Neapolu - Pa-
lermo do Tripolisu. Linja potudnio-
wa przedtuzona jest odnogg lotni-
czg (435 km) utrzymujaca w statym
kontakcie wyspe Sardynje z Wio-
chami. .

Komunikacja powietrzna na lin-
ji Genua - Rzym - Palermo utrzy-
mywana jest przez wodnoptaty ty-

cych sie w znacznym stopniu z ob-
cokrajowcdw i przewieziono przesz-

to 5000 kg poczty i towarow.
Powstate w 1926 roku, Towarzy-
stwo Powietrznej Komunikacji pod
firmg ,La Societa Transadriatica*
w potaczeniu z austrjackiem kon-
sorcjum lotniczem ,Die Oesterrei-
chische Luftyerkehrs A. G.“ zapro-
wadzito w sierpniu tegoz roku re-
gularng komunikacje powietrzng na
szlaku Wenecja - Wieden (450 km).
Na linji tej kursujg jednosilnikowe,
metalowe]  konstrukcji

Wodnoptatowiec ,Dornier-
Superwal” o 4-ch silnikach

typu ,,Gnome, Rhone, Jupi-

ter" 4X500 MK, regularnie
kursujagcy na linji Genua-
Rzyin-Neapol-Palermo.

samoloty komunikacyjne
typu ,,Junkers P. 13" i
trzechsilnikowe ptatowce
LJunkers G. 23“ lub G.
31i 33 — wyekwipowane
w silniki chtodzone po-

pu ,Dornier-Wal* i ,Dornier-Super-
Wal“ z silnikiami ,,Jupiter®, chtodzo
nymi powietrzem, (materjale lotni-
czym budoAYanym catkowicie w Ita-
lji na mocy licencji) oraz za poSred-
nictwem komunikacyjnych wodno-
ptatowcéw typu _,Oaproni“, ,Sa-
voia“ i ,Macehi“. Podczas dzieAvie-
ciu pierAA"szych miesiecy eksploata-
cji tej linji lotniczej nie notowano
tam najmniejszego Avypadku pasa-
zerskiego, przeprowadzajgc 508 po-
drozy powietrznych av ciggu 140 go-
dzin lotu, przyczem przeleciano o-
g6tem 170.905 km, przetransporto-
wano 2.000 pasazerday, 500 kp pocz-
ty oraz 14.569 kilo toAvarow.
ZorganizoAYane nastepnie Tow.
Lotniczej Komunikacji pod nazwg
»o0cieta Anonima Aero-Expresso I-
taliana“ uzywajac w przelotach avo-
dnoptatoAvcéw pasazerskich typu
»Savoia 55“, ,Dornier-WaE i ,,Dor-
nier-Super-Wal“ uruchamia statg
komunikacje lotnicza na dystansie
Brindisi - Ateny - Konstantynopol
(1437 km). Ze sprawozdania wspom-
nianego Towarzystwa wynika, ze
przeleciano tam w ubiegtym roku
56.366 kilometrow, przetransnorto-
wano 3.000 pasazerow, rekrutuja-

Avietrzem oraz wioskie a-
paraty lotnicze marki
»,Caproni“ i ,Macchi“.
Samoloty te przelatu-
jac codziennie z niezwy-
kg regularnoscig ponad
pasmem gor Alpejskich,
zatrzymujg sie w Kla-
genfurcie i av Graz. Lin-
Ja ta rozwija sie Swiet-
nie i nalezy do jednych
z najlepiej prosperuja-
cych linji komunikacji
powietrznej. Ze statys-
tyk za pierwsze pétrocze
egzystencji linji lotni-
czej Wenecja - Wieden,
przekonujemy sie, ze przeleciano
tam: 66.434 kilometrow z 532 pa-
sazerami i przewieziono 7.866 kg
bagazu i poczty. W roku 1927 skon-
statoAva¢ mozna znaczng przerwe w
ruchu na tej linji lotniczej a mia-
nowicie: przetransportowano tam:
2.306 pasazerow, 42.987 kg poczty
oraz przeleciano ogétem 310.000 ki-
lometrow. Sa to naprawde $Swietne
Avyniki uzyskiwane w lotnictwie,
zAvazywszy, ze wszystkie przeloty
odbywaja sie tutaj po dwa- trzy ra-
zy dziennie od dwéch lat bez zadne-
go wypadku lotniczego i mimo nie-
bezpieczenstwa oraz trudnosci prze-
latywania ponad masywem fancu-
cha wyniostych, stale $niegiem o-
krytych gér Alp Srodkowych, ktére
szczegOlnie jesienig lub zimg muszg
by¢ nieraz przebywane na znacz-
nych wysokoSciach, siegajacych nie-
kiedy 5000 metrow.

Nadmieni¢ réwniez nalezy, ze
instruktorami wioskich pilotow na
tej linji na zaproszenie towarzyst-
wa ,, Transaviatica“, byli polacy pi-
loci z dzisiejszego towarzystwa
,Lot“. Pakt ten udowadnia nam,
jak pierwszorzednym materjgtem



pilotbw Komunikacyjnych
rzadza Polska.

Niezaleznie od istniejgcych drog
powietrznych, przeprowadza sie we
Wioszech intensywne préby majace
na celu zrealizowania catego kom-
pleksu nowych potgczen lotniczych.

rozpo-

nosci nastepujacych nowych tras
lotniczych, nad ktéremi Wiosi prze-
prowadzajg niezmordowanie studja
I doswiadczenia a mianowicie uru-
chomione majg by¢ linje: Tryjest-
Budapest, Turyn - Lozanna, Tu-
ryn - Zurych, Genua - Barcelona,

Wodnoptatowiec ,Dornier-SuperwaF w locie.

W pierwszym rzedzie, wyjatkowg
uwage skupia Wioskie Minister-
stwo Lotnictwa nad stworzeniem
bezposredniej komunikacji powie-
trznej na szlaku Rzym - Berlin.
Linja ta ma by¢ wkrotce ostatecz-
nie uruchomiona i dystans 1500 km.
przebywany ma byé w ciggu 14 go-
dzin z lgdowaniami w Medjolanie,
w Trencie i w Monachjum. Mate-
rjat lotniczy uzywany na tej linji
jest pochodzenia wilosko-niemiec-
kiego i dostarczonym zostanie przez
Tow. ,,Die Deutsche Luft-Hansa“ o-
raz przez ,Aero-Lloyd*”.

Roéwnoczes$nie z organizacjg po-
wyzszej linji lotniczej komunikacji
powstata niedawno we Wtoszech no-
wa linja lotnicza na przestrzeni Me-
djolan - Monachjum (360 km). U-
tworzeniem linji tej zajeto sie Swie-
720 powstate Tow. Zegl. Pow. pod
nazwg ,,Avio Linee ltaliene S. A l,
ktére hotdujgc nowym kierunkom
w dziedzinie zeglugi powietrznej,
zakupito szereg jedno i kilkosilniko-
Avych samolotéw typu ,,Fokker
VIl i ,,Fokker VII1* z silnikami
chtodzonemi powietrzem typu ,,Ju-
Fiter“ 480 MK i Amstrong-Sictde-
ey ,,Lynx“ po 200 MK.

W projekcie nadto jest we Wio-
szech oddanie w niedalekiej przy-
sztosci do uzytku szerokiej publicz-

Rzym - Oagliari - Tunis, Rzym -
Bolonja - Monachjum, Palermo -
Baleary - Barcelona, Rzym - Brin-.
disi z odgatezieniami do Yalony i
do St. Quaranto w Albanji (linje
eksploatowane przez wioskie Tow.
»~Adria Aerolloyd S. A.“) Rzym -
Sardynja via Terranoya, Rzym -
Siracusa - Tripolis, Medjolan - An

eona - Brindisi, Tryjest - Lozanna i
Tryjest - Praga, w sprawie ktorej
to linji pertraktuje aktualnie rzad
wioski z rzagdem czeskim.

Wiosi pracujac nad.rozbudowag
swej floty powietrznej w pierwszym
rzedzie troszczg sie usilnie o uwol-
nienie wioskiego .przemystu lotni-
czego od sit i matefjatéw lotniczych
pochodzacych z zagranicy. Zna-
miennym faktem tegoz jest;.ostat-
nie expose wygtoszone w parlamen-
cie wioskim przez Ministra Lotnic-
twa, ktére w streszczeniu brzmi:
»Robotnicy i fachowcy obcokrajow-
cy, ktorych poczatkowo rozmyslinie
sprowadzilismy z sasiednich kro-
jow, zostali juz catkowicie zastgpie-
ni przez, pracownikéw wioskich,
ktorzy nietylko, ze zdotali dorow-
na¢ im w pracy, lecz znacznie prze-
wyzszyli zagranicznych kolegow tak
pod wzgledem wykonania, jako toz
I gatunku w produkcji.

Zwyciestwo wioskiego przemystu
lotniczego w walce o0 autonomje o-
siggniete zostato, gdyz rodzimy
przemyst wioski, wystawia juz par-
tjami silniki i ptatowce witasnej kon-
strukcji, ktore odznaczajg sie szcze-
gblng charakterystyka. Posiadajac
niezaprzeczalnie Avielkie walory,
wyrdzniajag sie jednoczes$nie swag
niedoscigniong oryginalnosciag w
szeregu innych konstrukcyj zagra-
nicznych*.

I rzeczywiscie, obserwujac bli-
zej postepy Wiochéw dokonywane
wielkiemi krokami w aeronautyce,
widzimy, ze Wiosi coraz szybciej
poczynajg uwalnia¢ sie od typdéw
samolotow pochodzenia zagranicz-

W odnoptatowiec ,Doi*nier-Superwal* z 4 silnikami chtodzonemi wodg.



nego i chociaz kraj ten zalezny jest
jeszcze po dzien dzisiejszy pod
wzgledem platowcdéw handlowych
od panstw innych, to jednak w woj-
sku 95 procent aparatéw lotniczych
jest pochodzenia wytacznie wioskie-
0.
J Piszac o wioskim przemysle lot-
niczym, stwierdzi¢ trzeba, ze rozwi-
ja sie on wspaniale. Budzet lotni-
czy na rok 1927-28 wynosi na cele
lotnictwa wojskowego 700.000.000
lirow (330.000.000 zip), a rzad wio-
ski czynigc powazne Iinwestycje na
rozbudowe komunikacji powietrznej
i na podniesienie przemystu lotni-
Czego przyczynia sie do ozywienia
dziatalno$ci w zaktadach istniejg-
cych i do uruchamiania nowych
przedsiebiorstw oraz wytworni lot-
niczo-aeronautycznych. W rfoku
biezgcym produkowane sg we Wio-
szech ptatowce bombardujace o no-
wej koncepcji, czynione sg doSwiad-
czenia nad trzema typami samolo-

tow przeznaczonych dla okretéw,.

przeprowadzane sg studja nad pta-
towcami o wielkim promieniu dzia-
tania, zdolnemi do dalekodystanso-
wych rajdéw powietrznych, tworzo-
ny jest tam typ samolotu sportowe-
go, skonstruowanego mozliwie naj-
tafiszym kosztem, by platowce te-
go rodzaju, bedac solidnie i tanio
Awyprodukowanemi, uzyskiwaty so-
bie tern tatwiej chetnych nabyw-
Q.

W dziedzinie budowy platow-
csay Wihoscy konstruktorzy nie po-
przestaja AAwlacznie na produkowa-
niu typOAY ustalonych lecz studjuja
Avytrwale coraz to nowe prototypy.
Nie ograniczajac sie na realizowa-
niu typOAy tych, studjujg Wiosi
nierwowzory, ktoreby odpoayiadaty
lotnictwu przysztosci. Préby i u-
stalania typdw i charakterystyk
platcAYCOAY stuzacych dla celow ayoj-
skoAvych dla eskadr mysliwskich,
bombardoAYych i ayyAviadoyczych ze
specjalne,m uwzglednieniem kon-
strukcyj metalowych sg tam na po-
rzagdku dziennym. W tym kierunku
czyni sie we Wioszech ostatnio sta-
rania aby ptatowce o drewnianej
strukturze zamienione byly na Aw-
prébowane wioskie typy ptatowcow
nietalowych i tak naprzyktad zamie-
nione zostajg: Tvp Ca. 73 na metal.
Ca. 90.,, Typ Ca.'79 na metal. ,Bre-
da“i Typ ,Fiat — B. R. . na me-
talowy , Fiat — Br. 1“.

Wioska fabryka lotnicza ,,Aero-
nautica Italia. buduje dwuptaty tu-
rystyczne. Zaktady ,,Caproni. kon-
struujg  olbrzyma  poAvietrznego
tAYorzonego catkowicie z metalu, ay

fabryce ,Cantieri Navali Triesti-
ni4t konczy sie budowa kilku zamo-
wi-onych wielkich ptatowcow o 3-ch
silnikach ,,Asso4t po 250 MK, za-
klady ,,Ansaldo4 produkujg obser-
wacyjne metalowe samoloty dla ar-
mji typu A. 115 wyekAvipoAvane ay
silniki  Tsotta-Fraschini4l D. 12 po
400 MK, a fabryka ,,Bredad} procz
serji ptatowcow AYojskowych i wo-
dnoplatoAYCOAY buduje takze dwu-
miejscoAYe dwuplaty sportoAYe o
lekkich silnikach lotniczych chio-
dzonych powietrzem.

powietrzng, ztozong z lotnictwa lg-
doAYego, morskiego i kolonjalnego.

Liczba aparatow wojskowych
przewyzsza 3000 sztuk z czego 1000
samolotéw iest mysliwskich 1 utrzy-
manych w petnej gotoAvosci bojo-
Avgj. Podczas pokoju, krélewsko-
Avioska armja powietrzna liczy 200
eskadr i 6 balonOAY sterowych, przy-
czem Ayojska lagdowe posiadajg po-
nad 150 eskadr ptatowcow, marynar-
ka 35 eskadr i 6 steroAYCOw a woj-
ska kotonjalne zaopatrzono w 12
eskadr lotniczych. Stan wioskich

Dwuptatowiec ,,Caproni“ o 2-ch silnikach ,,Gnéme-Rhoéne-Jupiter* po 480 MK,
chtodzonych powietrzem.

Af przemysle silnikowym, zakta-
dy ,Isotta-Fraschini4 budujg noAve
silniki po I00"MK sity, cylindry w
linji o chtodzeniu powietrzem oraz
silniki lotnicze duzej mocy 1000
MK chtodzone wodg i 1000 konne
o cylindrach av linji, chtodzone po-
Avietrzem (typ ten daje wage zaled-
wie 450 gramow na 1 MK). Fabry-
ka Fiat wypuszcza na rynek noAvy
silnik o 3-ch cylindrach, chtodzony
powietrzem, SAviezo ziibay AVZNOAVIo-
na produkcja w fabryce ,,Colombo4
dostarcza z zakladOAY tej marki no-
Avj koncepcji silniki lotnicze Sred-
niej mocy, ochtadzane powietrzem,
AvytAvomia zas ,,Alfa-Romeo4iprocz
fabryk oAYanych seryjnie na mocy
licencji silnikow ,Jupiter4 ktore
AYybijaja sie na czoto w Europie
AYSAd silnikOAY gwiazdzistych chio-
dzonych powietrzem — produkuje
rOAYniez av licencji silniki Arm-
strong-Siddeley-, Lynx4 200 konne,
gwiazdziste, chtodzone poAAdetrzem.

Pod AYzgledem lotnictwa, Wtio-
chy podzielone sg na 5 okregOAy lot-
niczych z gtdwnymi osrodkami ay
nastepujagcych miastach: Medjolan,
Boionja, Neapol, Palermo, Cagliari.
Procz SAvietnie rozwijajacego sie
przemystu lotniczo-aeronautyczne-
go i doskonale prosperujgcego lot-
nictwa handloAYego, ktére powiek-
sza sie metodycznie — posiada pan-
stwo AAdoskie bogatg Ayojenng flote

wojsk lotniczych Avynosi: 2500 ofice-
rQAY, 4000 podoficerOAY i 25000 sze-
regowych.

W armji wioskiej uzywane sg
zasadniczo nastepujace typy pfta-
TOAYQAY:

Samoloty lagdowe:

a) bombardowe nocne:
,Caproni-Ca 73. dwusilnikowe
2X500 MK ,Isotta-Fraschinis
wzglednie ,,Jupiter

b) bombardowe dzienne:
oFiat-Br. 1. silnik
MK,

c) mysliwskie:
»Fiat-Cr. 20.. silnik ,,Fiat® 400
MK.

»,DeAvoitinedisilnik ,,Jupiter41500
MK.

d) obserwacyjne:
»,Romeo.. silnik
MK.

»Ansaldo.. A. 120. silnik ,Fiat«
Aczglednie ,,Jupiter.. 500 MK.
»Savoia. silnik ,,Isotta-Fraschi-
ni4«500 MK.

»Fiat. 700

»Jupiter. 500

Wodnoptaty:

a) bombardujace:
»Savoia S-b5. typ ,Santa-Ma-
ria. 2X500 MK ,Asso-lsotta-
Fraschini

b) poscigoAYe:
,Macchi. M. 7. z silnikiem Fiat
500 MK.



»Savoia“ 58. z silnikiem Fiat

500 MK.

Co do posiadania ilosci samolo-
tébw poscigowych stoja Wiosi na
pierwszem miejscu wéréd mocarstw
europejskich, w ostatnich za$§ mie-
sigcach Swietnie udany lot okrezny
nad morzem Srédziemnem, po Hisz-
panji i Francji, prowadzony pod e-
gida markiza generata de Pinedo na
61 wojennych wodnoptatowcach
wioskiej konstrukcji, dowiodt Swia-
tu o zywotnej sile gospodarczej
panstwa tego I 0 jego potedze po-

nicze potaczone z bezplatnemi lo-
tami pasazeréw i zwiedzanie maso-
we przez publicznos¢ fabryk i in-
stalacyj lotniczych. Organizuja
Wiosi muzea lotnicze, ktadg kamien
wegielny pod budowe Akademji
Lotniczej w Neapolu, na uniwersy-
tetach tworzg katedry lotnicze, no-
we ekspozytury Instytutu Aerody-
namicznego i Biura Badan Lotni-
czych a w szkotach poczgtkowych
fachowcy prowadzg regularnie kur-
sy o lotnictwie, wychowancy za$ ma-'
ja udostepnione wizytowanie aero-

Nowy samolot wtoski typu ,,Breda-A*, silnik — Colombo 130 MK, chtodzony
powietrzem.

wietrznej. Wojskowa eskadra sa-
molotow ,,Fiat“ pod rozkazami gen.
Balbo (Podsekr. Stanu Wtosk. Lot.
Cyw.), z réwnie wspaniatym sukce-
sem latata ostatnio z Italji do An-
glji, przelatujac nad Francja, by w
Anglji ztozyC wizyte pilotom Kro-
lewskich Sit Powietrznych, skad na-
stepnie eskadra ta udata sie droga
powietrzng do Niemczech na zapro-
szenie niemieckich kot lotniczych.

Lot ten, jak i poprzedni de Pi-
nedo, odbyt sie z duzem powodze-
niem, bez wypadkdéw najmniejszych,
przynoszac chlube lotnikom wtos-
kim, oraz byt wielkg reklamg dla
wioskiego przemystu lotniczego,
dziatalno$¢ ktorego jest znang z wie-
lu juz tryumféw, a ostatnio z wiel-
kich zwyciestw osiggnietych przez
wioskich pilotow w zdobyciu czte-
rech najwazniejszych rekordéw
Swiatowych a mianowicie: rekordu
szybkosci, wysokosci, wytrzymato-
§ci i najdalszego lotu na dystans
bez lgdowania.

Takze na polu lotniczej propa-,
gandy, Wiosi czynig celowo ogrom-
ne wysitki, urzadzajgc czesto mee-
tingi lotnicze, konkursy modeli lot-
niczych, kinematograficzne pokazy
i odczyty o lotnictwie, wystawy lot-

portéw, wytworni, instytucyj, klu-
bow i szkot lotniczych cywilnych i
wojskowych.

AV cywilnych szkotach lotniczych
we Wioszech w r. ub. okoto ...
uczni latato w ciggu 35.000 godzin,
a 70 procent kursistow ukonczyto
nauke z dobrymi wynikami otrzy-
mujac dyplomy pilotdw, wszyscy
uczniowie za$ 'stajac sie pilotami,
otrzymuja premje ..., lirbw na oso-
be. W dziedzinie lotow szybowych,
Wiosi bedac zaskoczeni rezultatami
jakie Niemcy osiggajg, walczg z am-
bicjag o palme pierwszenstwa, doko-
nujagc szereg niezwykle udanych
prob w Pagyalio, gdzie niedawno
powstata specjalna szkota lotnicza
bezsilnikowego, cieszacego sie wiel-
kiem powodzeniem wsrdéd miodziezy
i 0s6b zainteresowanych.

W Medjolanie, Genui, Rzymie,
Brindisi, Palermo i w Neapolu bu-
dujag Wiosi nowoczes$nie urzadzane
wielkie porty lotnicze na co parnstwo
tozy olbrzymie kapitaty a z inicja-
tywy prywatnej powstaje teraz we
Wioszech nowe potezne konsorcjum
lotnicze pod firmg ,,Consorzio Aero
Italiano®, ktére zajmie si¢ konstruk-
cja, kupnem i eksploatacjg ptatow-
cow i wodnoptatowcow jako tez kre-

owaniem nowych, krajowych zakia-
dow lotniczych zaprowadzonych na
wielka skale i wedtug ostatniej tech-
niki. Kapitat zaktadowy spoiki tej
wynosi miljon liréw, lecz wielkie to-
warzystwa okretowe ,,La Navigazio-
ne Generale Italiana® i ,,Lloyd Sa-
baudo“ przyrzekty swoj udziat z ka-
pitatem zaktadowym przeszto ., mil
jonow lirow. Nastepne znow miljo-
ny dostarczone by¢ majg wprost
przez banki prywatne i skarbowe
jak réwniez i ze strony zwigzkow o-
raz grup wioskich przemystowcéw.

Rzad witoski posiadajac zgéry
wytkniety, o szerokim zakroju pro-
gram zeglugi powietrznej, usilnie
zabiega odjego szybkie urzeczywist-
nienie. Jednem z najpilniejszych za-
dan Rzadu, jest przeprowadzenie
dwdch wielkich linij komunikacyj-
nych wiodacych pierwsza: z Hisz-
panii, przez Genue, Rzym, Brindisi
na Wschod Europy i ku Azji, druga
za$: biegnaca z Europy Srodkowej
do Afryki przez Medjolan, Rzym,
Palermo do Tripolisu.

Wiosi wykorzystujgc w umiejet-
ny sposéb wygodne sxve potozenie
aerograficzne dazg z duzg energja
do opanowania (drogg tranzytu nad
swem panstwem) znacznej czesci
handlu prowadzonego samolotami
nad morzem Srdédziemnem — przeto
dokonujg oni w kraju swym olbrzy-
mie prace zwigzane z urzadzeniem
odpowiednich lotnisk dla ptatowcéw
ladowych i wodnych, baz lotniczych
na morzu i na ladzie dla wodnopta-
téw, ktore moglyb{ osiada¢ wprost
w centralnych punktach weztowych
sieci linij powietrznych, to jest we-
wnatrz ladu.

Port lotniczy w Lido, jako miejs-
cowosci potozonej nad morzem jest
juz sam przez sie naturalng przysta-
nig dla wodnoptatowcéw, w Toliedo
(aeroport Mediolanu) moga jednak-
ze osiada¢ tylko ptatowce lgdowe
wzglednie amfibje, to tez rzagd wio-
ski przystapit bez wahania tamze do
budowy sztucznego kanatu o wiel-
kich rozmiarach, by uprzystepnic¢ na
nim wodowanie komunikacyjnych,
pasazerskich i wojskowych wodno-
ptatowcdw.

Szczeg6tom budowy kanatu tego
nalezy poswieci¢ na tern miejscu
specjalng wzmianke, aby zda¢ sobie
sprawe z ogromu prac, z tego jak
wielkg role Wtosi przypisujg nawi-
gacji powietrznej, traktujac stusz-
nie samolot nie jako przedmiot spor-
tu, lecz jako powazny S$rodek trans-
portu.

Omawiany kanat wodny bedzie 3
kilometry dtugim, .., metrow szero-



kim, 5 m gtebokim w korycie i 3 m
gtebokim u brzegéw i w'zakoncze-
niach. W potnocnej czesci kanatu,
znajdowac sie bedzie rozplanowanie
siegajace 300 metrow szerokosci i 7
metrow gtebokosci, ktére stuzyé ma
hydroplanom jako basen manewro-
wy. Caly kanat zajmie 610.000 m
kw powierzchni terenu (z czego wy-
drgzono juz 105.000 m2 gruntu), a
ilos¢ ziemi wydobytej wogble ., cza-
sie budowy kanatu wynies¢ ma zgo6-
rg 3.000.000 m kub., pojemnos¢ na-
tomiast avoay ay basenie wyniesie
1.400.000 m kub. Brzegi kanatu o
lekkiej pochytosci posiada¢ bedg
wysoko$c 3-ch metrow nad pozio-
mem ., basenie manewrowym i doj-
dg do 0 na przeciwnym koncu kana-
tu. ZaopatryAvanie basenu w wode
odbywac sie bedzie zapomocg spe-
cjalnie zastosowanych sztucznych
zrédet wydzielajagcych po 1330 li-
oAy Avody na sekunde, przyczem
racja dzienna Avody wynies¢ ma 115
tysiecy m kubicznych. Woda ., tej
normie utrzymana bedzie stale i
zmieniana co dAva tygodnie.

W budowie kanatu lotniczego
(ktory ukonczony ma by¢ w 1930 r.)
zatrudniono tysigce  robotnikOAY,

przewaznie bezrobotnych, ktorzy
pracujg na zmiany dniem i noca. Na
miejscu robét funkcjonujg dzien i
noc 4 olbrzymie dzwigary i znaczna

Nowy wioski silnik lotniczy
Fraschini-Asso* 1000 MK.

»lsotta-

ilos¢ mechanicznych zérawi z auto-
matycznymi kilofami i zgarniacza-

mi gruntu i kamieni. Na specjalnie
zaproAYadzonych torach kolerowych
uruchomiono 16 lokomotyw i 2000
wagonéw z platformami, ktére to
pociggi rozwozg ziemie w rejonie 20
kilometrow, dostarczajac ja na wy-
konywanie rob6t publicznych przed-
siebranych przez odno$ne Minister-
stwo. Ziemia, piasek i kamienie o-
raz inny materjat wydobyty z tej
okazji starczyé ma jako zapas na
przecigg 8 do 10 lat.

Krol wioski Wiktor Emanuel
11, zyAvo interesujgc sie kwestjami
zeglugi powietrznej, ay ozem daje na
porzadku dziennym mndstwo dowo-
doay, zwiedza czestokro¢ teren bu-
doAvy gigantycznego basenu dla ayo-
dnoptatéw, osobiscie $ledzac prze-
bieg przeprowadzanych tam prac, a
jego maz zaufania minister Benito
Mussolini, z inicjatywy ktorego
Ariekopomne dzieto to_powstaje, od-
bywa tu liczne AvedrOAVKi, najwyz-
szg opieka otaczajac miejsce robot,
z toku ktorych czuje sie zadowolo-
nym.

Oto jak powaznie i z metodg w
reku umiejg inni pracowac¢ dla lot-
nictwa, majac dobro Ojczyzny i o-
gélno ludzkie na celu.

Miedzynarodowy konkurs awionetek.

Francja, Niemcy, Wiochy, Ru
munja, Szwajcarja i Czechostowa-
cja zorganizowaty wspdélnym wysit-
kiem miedzynarodowy konkurs pta-
toAYAAY turystycznych, ktéry odbe-t
dzie sie ay sierpniu r. b. Konkurs
ten otwarty jest dla dwoch katego-
rii dwuptatoAvcow. PierAAsza z nich
dla ciezaru Awvtasnego 400 kg, druga
dla ciezaru wiasnego 280 kg, przy
tolerancji 10 procent od tej wagl.
Klasyfikacja zawodnikéw mparta
bedzié na totalizacji uzyskanych
punktéw av czterech zasadniczych
konkurencjach. Konkurencjami te-
mi sg a) charakterystyka, b) zuzy-
cie materjatow pednych, c) regular-
nos¢ lotu, d) szybkosc.

Charakterystyka: Dzieli sie za-
sadniczo na dAvie grupy: grupa uz-
nana. przez sagd konkursowy: peAY-
nose konstrukcji, komfort wewne-
trzny, AYbudowanie instrumentOAY
poktadoAYych, Srodki zabezpieczaja-
ce od kapotazu (podwozie bez osi, za-
miast kot elipsy z tancuchami bez
konica i t. p.), rozruch silnika, pod-
waéjne sterowanie, spadochrony, za-
bezpieczenie od ognia (Sciana ognio-

Trasa biegnie przez Polske.

trwala, gasnice i t. p.), montaz i de-
montaz oraz zdolno$¢ garazoAYania.
Druga grupa sktada sie z AYyczynow
stAYierdzonych ay czasie konkursu,
przyczem najlepszym wynikiem be-
dzie dokonanie catego konkursu z
zaplombowanym  silnikiem,  bez
zmiany $migta i kot

Zuzycie materialow pednych.
Konkurencja ta odbedzie si¢ ay Or-
ty i polega na przeleceniu 300 km to
jest szesciokrotnie Avyznaczong tra-
se 50 km. Zasadnicze zuzycie doz-
AYolore dla obcigzenia wynosi na ka-
zde 100 km 16 kg benzyny i 2 kg oli-
wy dla pierwszej kategorji, a 11 kg
benzyny i 1,35 kg oliwy, dla dru-
giej  kategorji.  Wynagrodzenie
punktami przystuguje za kazde 400
g dla pierwszej kategorji oraz 275
g* dla drugiej kategorji materja-
téw pednych oszczedzonych od su-
my przyznanej.

Regularnos¢ lotu. Préba ta od-
bedzie sie na trasie o dtugos$ci 6000
km, ktéra przechodzi¢ bedzie przez
12 panstw | podzielona bedzie na 25
nastepujacych etapow: Paryz, Ba-
zylea, Genewa, Lyon, Marsy.ja,

Saint-Raphael, Medjolan, Wenecja,
Zagrzeb, Belgrad, Turner-Sewerin,
Budapeszt, Wieden, Berno, Praga,
WroclaAY, Warszawa, Poznan, Ber-
lin, Hamburg, Amsterdam, Brukse-
la i Paryz, Konkurenci winni no-
cowa¢ na jednym z Avyznaczonych
etapOAY. Przewiduje sie tolerancje
dla dwéch pierwszych nocy. Co-
dziennie winien kazdy konkurent
przelecie¢ jeden etap. Zatrzymanie
sie na caty dzieh podlega karze ay
punktach. Zatrzymanie sie na dwa
dni oznacza wycofanie sie z zawo-
dOAY.

Szybkos$¢. Najnizsza szybkosc
przewidziana dla ptatowcéw wyno-
si Srednio na godzine 84 km dla pta-
towcow pierwszej kategorji i 70 km
dla platoAYCOw drugiej kategoriji.

#
* w

Konkurs powyzszy zgéry mozna
okresli¢ jako bardzo trudny i diu-
gotrwaty. Liczac wszystkie przy-
gotowawcze préby i ewentualne nie-
pogody potrwa on okoto pottora
miesigca. Jest to z jednej strony



niepozadane poniewaz trudno be-
dzie fabrykom lotniczym na tak
dtugo pozby¢ sie swoich pilotow fa-
brycznych, z drugiej strony wply-
nie to oczywiscie na przewage zgto-
szen amatoréw. Szkoda tylko ze
warunki konkursu sg doprawdy dla
amatora trudne. Wielu z nich wiec
odpadnie juz w pierwszych etapach.

Trudnos¢ warunkdéw byta moze
jednym z powodéw, dla ktérego An-
glja nie przystgnita do udziatu w
organizacji. Trzeba jednak zda¢ so-
bie sprawe, ze w tern wstrzymaniu
sie tkwi¢ moze .caly szereg innych
przyczyn.

Trasa konkursu tego wiedzie
przez Polske i to przez Poznan, w
ktorym w tym czasie odbywaé sie

Numer niniejszy naszego pisma,
stosownie do zapowiedzi, miat by¢
poswiecony zagadnieniom lotnictwa
sportowego oraz komunikacyjnego.

bedzie Powszechna Wystawa Kra-
jowa. Czy mozemy wziagé udziat w
konkursie zadecyduje w znacznej
mierze polski konstruktor, ale i L.
O. P. P. powinna sie tym konkursem
zainteresowaé. Uwazam, ze byloby
bardzo wiasciwe, by konkursu
ptatowcow turystycznych w Polsce
nie odktada¢ do roku przysziego, by
w tym roku nie robi¢ przerwy. Kon-
kurs Miedzynarodowy, ktérego tra-
sa wiedzie przez Polske jest chyba
do$¢ powaznym powodem, by po-
taczy¢ go z konkursem krajowym,
szczegOlnie ze potgczenie to nawet
dla propagandy, nawet do zgroma-
dzenia na lotnisku wielkiej ilosci
ciekawych moze mie¢ powazne zna-
czenie.

Od Redakcji.

Wobec obfitosci materjatu re-
dakcyjnego w odniesieniu do po-
Avyzszych zagadnien — jesteSmy
zmuszeni obecny numer , Lotnika*

Konkurs Miedzynarodowy przez
swg wielka trase wywota kilkudnio-
we dyzury na lotnisku w zwigzku
z obywajacemi sie przelotami. Pun-
ktem przelotu bedzie Poznan, w kt6-
rym roéwnoczesnie odbywac sie be-
dzie Powszechna Wystawa Krajo-
wa i gdzie zbierze sie wiele ludzi.
Proponuje wiec, by witasnie w tym
roku, wiasnie w czasie Powszechnej
Wystawy Krajowej i w czasie Mie-
dzynarodowego Konkursu odbyt sie
krajowy konkurs awjonetek w Po-
znaniu. Miejscowy Komitet LOPP
podejmie sie prawdopodobnie chet-
nie organizacji, a ziemie zachodnie
Polski, bedg miaty cho¢ raz rekom-
Egnsate goszczac u siebie zawodni-

ow.

poswiecié wylgcznie sportowi lotni-
czemu, natomiast numer nastepny
bedzie specjalnie komunikacyjnym.

Opis samolotu ,,P. W. S. 4%,

Samolot ,,PWS-4* jest jednopta-
tem, ktérego skrzydta umocowane
sg u gérnych podtuznie kadtuba i
podparte od dolnych podituznie ka-
dtubowych krotkiemi zastrzatami.

Samolot zaopatrzony jest av sil-
nik Salmson AD 9 40 MK znany ze
swej dobroci.

toze silnikowe umocowane jest
czterema $rubami do podiuznie ka-
dtuba. Za silnikiem znajduje sie
blacha ogniochronna a za nig orczyk
pilota, ktérego siedzenie znajduje
sie miedzy dAAMTR no$nemi ramami
kadtuba.

"Pilot wsiada z przodu ptatowca,
stawiajgc jedng noge na koto a dru-
ga na stopien w kadtubie.

Przed pilotem znajduje sie pira-
mida oprofilowana blacha, do kto-
rej z bokOAY przymocowane sg Szy-
by wiatrochronne. Piramida ta wy-
konana jest mocno i stuzy jako za-
bezpieczenie pilota przy ewentual-
nym kapotazu. Na niej tez przymo-
cowane sg instrumenty. W skrzy-,
dtach po obu stronach kadtuba ulo-
kowane sa zbiorniki na benzyne,
skad benzyna pod wilasnym cieza-
rem opada do gaznika. Zbiornik
oliwy znajduje sie pod piramida na

Konstrukcji A. Bobka.

kadtubie. Pilot ma od go6ry niczem
nieograniczong swobode ruchdéw, to-
tez moze btyskawicznie opusci¢ sa-
molot ze spadochronem av razie e-
AEntualnego niebezpieczenstAva. Wi-
dzialnos$¢ jest dobra.

Ptatowiec konstrukcji p. Bobka
widok z boku i z przodu.

W kabinie pilota znajduje sie
korba sprzegnieta z watem korbo-
wym silnika, stuzgca do rozruszania
silnika i wmontowana jest gasnica.
Za plecami pilota znajduje sie ba-
Eainik, pod ktorym przechodzg lin-

i do sterOAY.

Sterownica rozwigzana jest w ten
spos6b, ze poci siedzeniem pilota
przechodzi tylko rura zwichrzenio-
wa i linki steru kierunkowego, gdyz
siedzenie umieszczone jest nisko a
pod kadtubem biegnie tgcznik do
dzwigni posredniej steru gtebokosci
znajdujacej sie pod bagaznikiem.

SteroAvanie lotek uskutecznione
jest w ten sposéb, ze od rury
zwichrzniowej za plecami pilota
biegna ch\ie rurki do dzwigienek u-
mocowanych .av skrzydtach na kon-
cach tylnych podtuznie. Od tych
dZAvigienek biegng linki przez blocz-
ki do lotek. Lotki nie dochodzg do
kocOAY skrzydet.

Podwozie jest typu normalnego
z amortyzacjg gumowg. Ostroga o-
brotowa z amortyzacjg gumoAva. O-
pierzenie poziome podparte tylko
Jednym zastrzatem z kazdej strony,
jest do regulowania na ziemi. Sta-
tecznik pionowy usztyAvniony dwo-
ma drutami.



Materjagtem uzytym do budowy
jest drzewo, stal i duraliiminjum.
Kadtub wykonany jest z drzewa,
pokryty sklejkg. Skrzydta wykona-
ne z drzewa. Usztywnienie wewne-
trzne skrzydet stanowig rozporki
duralowe i druty stalowe, ktére bie-
gng w dwobch ptaszczyznach pozio-
mych. Pokrycie stanowi ptotno.

Okucia nosne, zastrzaty, sterow-
nica i podwozie wykonane sg z blach
i rur stalowych, ostroga z wygietej
rury duralowej, toze silnikowe z
blach duralowych.

Do skrzydet uzyty zostat profil
wiasny konstruktora (profil Bobek
Nr. 6—G. 655) odznaczajacy sie du-
zg nosnoscig (Cy max. = 139, przy-
czem biegunowa profilu po dojsciu
do swego maksimum nie opada rap-
townie) i wielkg lotnoscig (Cy Cx
= 19 przy wydtuzeniu 1 : 5 — co
jest wynikiem dotychczas niespoty-
kanym wsréd profili tej grubosci).
Précz tego Cmo jest niewielkie
(L7).

Samolot ,,PWS-4* jest czutym
na stery, zwrotnym i w locie nieme-

czacym, a posiadajac dosy¢ duza
szybkos$¢ i ekonomiczny silnik dob-
rze nadaje sie do przelotéw i spetnia
w zupetnosci zadanie jednomiejsco-
wego platowca sportowego. Majac
mate wymiary i tatwy demontaz
skrzydet daje sie bez klopotu po-
miesci¢ w niewielkiej szopie Czy
stodole.

Charakterystyka:

Rozpietos¢ 7,600 m, dtugosc 5,570
m, wysokos¢ 1,800 m, powierzchnia
nosna 11 m2 profil skrzydet A Bob-
ka nr. 6 (G. 655), silnik ,,Salmson*
A. D. 9 40 MK, ciezar wiasny 238
kg, ciezar paliwa 32 kg, ciezar uzy-
teczny 80 kg, ciezar catkowity 350
kg, obcigzenie skrzydet 32 kg/m2
obcigzenie mocy silnika 8,8 kg/MK,
szybko$¢ maksymalna 140 km/gdz,
szybko$¢ minimalna 60 km/gdz, pu-
tap 300 m, wspoétczynnik wytrzyma-
tosci n-7.

Opis samolotu sportowego 4-miejscowego.
Konstrukcji J. Medweckiego.

Samolot jest gorno-ptatem, typu soba rurka w odlegtosci 1/3 dtugosci ksztatcie ,,N* biegnaca prostopadle
parasol o jednej parze zastrzatow. od skrzydta i w tern miejscu usztyw- do zastrzatéw. Skrzydto jest dwu-
Zastrzaly te usztywnione sa miedzy nione ze skrzydtem rozporkg w dzwigarowe, dwudzielne i ztgczone

na piramidzie, ktorej tylny trojkat
jest osobny, przedni zas posiada do
przodu skosnie idace 2 wsporki u-
sztywniajgce.

Kadtub posiada 4 miejsca prze-
suniete wzgledem siebie, aby unik-
na¢ zbytniej jego szerokosci. Do
dwadch siedzen, znajdujacych sie pod
skrzydtem dostaé sie mozna przez
drzwi w kadtubie, znajdujace sie po
prawej stronie, za$ do dwéch tyl-
nych zgory kadtuba. Miejsce pilota
znajduje sie po lewej stronie kadtu-
ba w jednem z siedzen tylnych, kt6-
re jest wysuniete nieco naprzad.
Sterownica jest nojedyncza. Ka-
dtub posiada na koncu optyw fatwo
odczepiany, w celu dostania sie do
ptozy i dzwigni steru wysokosci w
nim schowanych. Statecznik piono-
wy*wraz ze sterem kierunkowym
mozna przez wytaczenie specjalnego
zamka odchyli¢ do gory w kierunku

I. Umocowanie silnika przy awionetce p. Offierskiego; 11. Samolot p. Med- od tytu do przodu na zawiasie znaj-
weckiego przed pierwszym probnym lotem; Ill. Konstruktor ptatowcéw spor- dujagcym sie z przodu statecznika
towych p. Medwecki z pilotem p. Szulczewskim; 1V. Konstruktorzy awionetek pionowego. Stuzy to do tatwego do-
PP- Medwecki i Officerski, uczniowie znanego konstruktora polskich samo- stania sie do regulacji statecznika

lotow p. inz. pilota Bartla. poziomego, ktéra jest ukryta wew-



natrz kadtuba, oraz do dzwigni i
przektadni steru wysokosSci. Sta-
tecznik poziomy jest dwudzielny
wsparty dwoma stupkami od dotu,
za$ statecznik pionowy wolnonosny.

Podwozie dr_ewniane, nor_malne y4
amortyzatorami sznurowymi.

Zamiast zwyktej ptozy znajduje
sie z tytu kadtuba kotko, ktére mo-
ze sie obracac przy starcie, za$ przy
ladowaniu  jest hamowane z
siedzenia pilota za posrednictwem
linki.

toze silnika z rur stalowych spa-
wane, sktada sie z pierscienia i 6-ciu
nozek, zbiegajacych sie w trzy
punkty do zamocowania na kadtu-
bie (2 punkty u dotu a 1 u gory).
Za silnikiem znajduje sie przegroda
ogniowa z blachy aluminjowej. Po-
za przegrodg ogniowg znajdujg sie
zbiorniki wykonane z blachy alu-
minjowej, ktérych szwy sg lutowa-
ne.

Ostony z blachy aluminjowej 0,5
mm. przebiegajg miedzy cylindra-

Opis awionetki S.

mi silnika, i tworzg ciagta linje ze
s'iozklem okrywajqcym piaste Smi-
gha

Cato$¢ konstrukcji drewniana:
skrzydto i stery kryte sklejkg 0,8
mm,kadtub sklejkg 1,0 i 1,5 mm.

Silnik Anzani 45 MK, 6-cio cy-
lindrowy, gwiazdzisty, chtodzony
powietrzem.

Samolot jest wyposazony w ma-
gneto rozruchowe i gasnice.

Charakterystyka:

Rozpietos¢ skrzydet .11000, dtu-
gos¢ catkowita 7100, wysokos¢ 2250,
rozstaw két 1700, profii Bobek nr. G
dtugos¢ profilu 1750, powierzchnia
nosna 18,5 m2 silnik ,,Anzani*“ 45
MK, C. w. 335 kg, C. p. benzyna 38,
oliwa 7, C. zatogi 300, C. u. 345. C.
c. 680 kg, obcigzenie powierzch. 36,8
kg/m2, obcigzenie mocy silnika 151
kg/MK, moc powierzchniowa 2,43
MK/m2 WSﬁéIczynnik bezpieczen-
stwa 6, szybko$¢ normalna 100 km-
gdz, szybkos¢ lagdowania 60 km/gdz,
promien dziatania 300 km.

. ,,.Bozena**.

Konstrukcji p. Wt Stelmaszyka.

Wsrdd konstruktorow awionetek
na najwieksze uznanie zastugujg ci,
ktorzy nie posiadajagc Srodkow, a
nawet odpowiedniego technicznego
wyksztatcenia, z prawdziwym zapa-
tem starajag sie stworzy¢ platowiec
sportowy, pomimo pietrzacych sie
przed nimi trudnosci, pomimo braku
poparcia, pomimo niejednokrotnego
wystuchiwania cierpkich uwag na
temat: ,,Przeciez Pan awionetki nie
skonstruuje*. Ze zdanie to czesto
moze mija¢ sie z prawda, jest chy-
ba najlepszym dowodem sukces p.
Wt Stelmaszyka, ktérego awionet-
ke w niniejszym artykule opisuje-
my.

Pan Wt Stelmaszyk pochodzacy
z Ludom pow. obornickiego w woj.
Poznanskiem, nie mato zwalczyt tru-
dno$ci zanim udato mu sie wreszcie
dopig¢ celu i stworzy¢ awionet-ke,
ktorej loty prébne wykazaty praw-
dziwe zalety.

Na zaproszenie p. Wi Stelma-
szyka w dniu 6 grudnia ub. r. na po-
lu jego ojca p. Walentego Stelma-
szyka zgromadzili sie:

Pan Starosta pow. Roman Wit-
kowski, pani kapitanowa Krupiko-
wa z Potajewa, p. rotmistrz Szy-

manski jako urezes Komitetu Po-
wiatowego LOPP, p. Antoni Frasz-
czynski jako sekretarz Kom. Pow.
LOPP, ksigdz proboszcz Graetz z
Ludom, p. pilot J6zefat Skrzypek z
Ludom, p. pilot Wojciech Uryzaj z

Awionetka konstrukcji p. Stelmaszyka z Luciom pow. Oborniki.

Lusowka., p. konstruktor awjonetki
Wiadystaw Stelmaszyk i inni gos-
cie. Po przybyciu na start dokonat
ks: prob. Graetz poswiecenia awio-
netki, ktdra .jest jednoptatowcem
jednomiejscowym. Awionetka ta

Ne lewo kon-

struktor p. Stelmaszyk, na prawo pilot p. Skrzypek.



wykonana cata z drzew-a wygladata
bardzo tadnie, dzieki czystemu i do-
ktadnemu wykonaniu. Waga tej a-
wionetki wynosi 310 Kkg.

Jako para chrzestna wystepowa-,
li p. kapitanowa Krupikowa z Po-
tajewa i p. rotmistrz Szymanski z
Dabrowki Ludomskiej. Po dokona-
nym akcie posSwiecenia przemowit
do zebranych stosownie do uroczys-
tosci p. Starosta, podkreslajac pil-
nos¢, inicjatywe i wytrwatos¢ mio-
dego konstruktora, bo zaledAwie li-
czacego lat 20, zachecajac go do dal-
szej wytrwatej i owocnej pracy ku
chwale Ojczyzny. Nastepnie zabrat
gtos sam konstruktor, dzigekujac za
przybycie i uSwigcenie dlan tak wa-
znej chwili, jak i specjalnie Komi-
tetowi za doraznq pomoc finanso-
wa.

Poczem odbyto sie oblatanie ofi-
cjalne awionetki typu jednoptat z
silnikiem 35 MK , Anzani“, skon-
struowanej przez p. Stelmaszyka.
Oblatania dokonat pilot instruktor
Skrzypek Jozefat. Start odbywat
sie na polu o dtugosci 200 m, o sze-
rokosci 23 m, na rozmoktym terenie
przy silnym bocznym wietrze. Pier-
wsze dwa starty nie udaly sie, po-
niewaz jak stwierdzono — okazat
sie brak benzyny, na ktérg — jak
konstruktor' o$wiadczyt — nie po-
siadat funduszy. Po dolaniu okoto
10 litrow' benzyny samochodowaj,
otrzymanej od miejscowego ksiedza
proboszcza Graetza. samolot starto-
wat natychmiast. Z powodu braku
funduszdow na benzyne lotnicza, kon-
struktor postugiwal sie wylgcznie
'‘benzyng samochodowa. Po przeje-
chaniu po ziemi conajmniej okoto
150 m, maszyna lekko uniosta sie w
powietrze, gdzie przebywata lo mi-
nut na wysokosci 300 m. Przy lado-
waniu, ktére odbyto sie na innem
polu, od+ugosu 100 m, przy sko$nym
wietrze okazato sie, ze posiada bar-
dzo krétki wybieg bo zaledwie oko-
fo 10 m.

Pilot oblatujacy maszyne wyra-
zit nastepUchq opinje o niej:

»~Z powodu silnego bocznego wia-

tru, samolotem w powietrzu silnie

rzucato, pomimo tego okazat sie bar-
dzo stateczny w powietrzu i na
stery bardzo czuly i nadzwyczaj
zwrotny. Przy lgdowaniu okazat sie
bardzo tatwy.

Dalsze loty moga sie odby¢ bez
zadnych poprawek"”.

Jak widzimy sukces jest wprost
niebywaty. ATinszujemy wiec panu
Stelmaszykowi — ojcu — dzielnego
syna, synowi — dobrej konstrukcji,
ktorej opis podajemy ponizej. Za-
znaczy¢ jeszcze nalezy, ze konstruk-
tor awionetki liczy lat 19, jest wiec
bezsprzecznie najmiodszym av Pol-
sce. Awionetka S. 1. ,Bozena“
jest jednomiejscowa typu parasol.
Skrzydto dwudzielne podparte jest
z kazdej strony dwoma zastrzatami
z rur stalowych i kryte sklejkg 0,8
mm. Kadtub konstrukcji drewnia-
nej, pokryty jest sklejka od przodu
do siedzenia pilota 1,5 mm, dalszej
czesci az do tytu 8,8 mm. Lotki oraz
ster boczny 1 wysokosciowy wyko-
nany z drzewa, krytego sklejka.
Podwozie typu V z drzewa posiada
amortyzacje gumowg. Ptoza wyko-
nana z rury stalowej umocowana

Orkan Il. Awionetka konstrukcji

por. pil.

jest okuciem stalowem do ogona i
posiada amortyzacje z sznuréw gu-
mowych. toze"silnika spawane z rur
stalowych, utrzymuje silnik Anzani
starego typu 3 cylindrowy o sile 35
MK.

Charakterystyka:

Rozpietos¢ 8,4 m, dtugos¢ 6,4 m,
wysokos$é 2,1 m, powierzchnia nos-
na 12,4 m, ciezar wiasny 180 kg, cie-
zar w locie 310 kg, obcigzenie na 1
m2 24 Kkg.

Awionetka wykonata dotychczas
5 lotow, w tern jeden diuzszy prze-
szto dwugodzinny, oraz ostatni na
nartach, zbudowanych przez kon-
strutora.

Awjonetke oblatywat pilot Joze-
fat Skrzynek, cztonek Zwigzku Lot-
nikdw Polskich. Poparcia przy bu-
dowie udzielit powiatowy Komitet
LOPP w Obornikach, a osobiscie in-
teresowat sie ogromnie przebiegiem
budowy p. Starosta Romuald Wit-
kowski.

Zyczy¢ by sobie nalezato, by po-
dobnych Komitetéw i starostow by-
to w Polsce jak najwiecej.

Grzmilasa z 3 putku lotniczego.

Centralna Drogerja - J. Czepczynskl

POZNAN, Stary Rynek nr. 8------------—----

IHurt Telefony nr.. 3315, 33-24, 32-38, 33-53, 31-15 Detal.
—= Poleca po znanych niskich <cenach: -
benzyny —oliwy —smary —tluszcze —rycynus

do samochodow i

lotnictwa — skorki jelonkowe — gabki i

szczotki.



Opis samolotu sportowego ,,0. 2*

Konstrukcji p. Offierskiego w Poznaniu.

Samolot sportowy ,,0. 2*. z sil-
nikiem ,,Anzani“ 35 MK jest jedno-
ptatem o skrzydle dolnem usztyw-
nionem z gory wsporkami. Jako
tworzywo do budowy uzyto drzewo,
stal oraz niewielka ilos¢ duralu i
blachy aluminjowej na ostony.

Kadtub o przekroju prostokat-
nym, wykonany jest z drzewa. Po-
krycie stanowi sklejka. Kadtub
miesci w sobie dwie kabiny, z kté-
rych przednia jest kabing pasazera,
(ucznia) tylna za$ pilota. W przed-
niej jak i w tylnej kabinie jest ste-
rownica nozna, reczna, raczki do ga-
zu oraz kurek benzynowy. Instru-
menty i zegary sg na tablicy przed-
niego siedzenia. Karoserja jest w
ksztalcie dachu, zapewnia ich wi-
doczno$¢ z tylnego siedzenia. W
przedniej czesci kadtuba wbudowa-
ny jest zbiornik, ktory podzielony
jest wewnatrz na dwie komory. Je-
dna z nich stuzy do benzyny, druga
do smaru. Pojemno$¢ zbiornika za-
pewnia awionetce lot 2 godzin na
petnym gazie. Doptyw materjatow
pednych uskuteczniony jest drogg
swobodnego opadu. Siedzenie i ste-
rownica nozna dadzg sie przesuwac,
co daje mozno$¢ latania ze spado-
chronami plecowemi. Przed kazdem
siedzeniem znajduje sie wiatro-
chron, wykonany z celuloidu niepal-
nego.

Ptaszczyzna nosna skiada sie z
dwoch skrzydet, przyczepionych do
kadtuba w okolicy dolnej podtuzni-
cy kadtubowej. Profil skrzydet ,,.Bo-

bek nr. 4. Skrzydto dwudzwigaro-
we pokryte catkowicie sklejka, ma
wydtuzenie 6. Dzwigary typu pu-

detkowego, wykonane sg z drzewa.
Lotki nieodcigzone jak i skrzydia
wykonane sg z drzewa, kryte sg
sklejkg. Sterowanie lotek jest pot-
sztywne. Sporki skrzydtowe o prze-
kroju kroplowym sg z drzewa. Prze-
dnie majg Srube do regulacji. Kazda
ze wsporek usztywniona jest dodat-
kowa wsDOrka prostopadtg do ich
ptaszczyzny symetrji.

Podwozie drewniane jest uszty-
wnione drutami. Amortyzacja ze
sznurow gumowych. Ploza ze stali
resorowe;j.

Ptaszczyzny ogonowe sg z drze-
wa, kryte sklejka. Stateczniki pozio-
me, wsparte sg z kazdej strony para
wsporek. Stery nieodcigzone.

Silnik typu ,,Anzani“ 35 MK,
trzycylindrowy, chtodzony powie-
trzem o pojedynczym zaptonie. Ra-
ma silntkowa w ksztatcie stozka
Scietego wykonana jest z blachy sta-
lowej.

Charakterystyka:
Rozpietos¢ 9680, dtugosé¢ 5850,
wysokos¢ catk. 2550, szerokosSc

skrzydta 1500, profil ,,.Bobek 4“, po-
wierzchnia nosna 13,5 m2, silnik An-
zani 35 MK, obc. pow. 28 kg/m2, obc.
mocy 11,1 kg/MK, moc pow. 2,6 MK
m2 szybkoS¢ maksymalna 125 km
gdz, putap 2300 m, czas lotu 2 gdz,
zatoga 150 kg, benzyna i smar 20 kg,
ciezar tadunku 170 kg, ciezar wias-
ny 220 kg, ciezar catkowity 390 kg,
spotczynnik szybkosci 14,2, spoétcz.
przelotu 5,3, spotcz. putapu 5,0.



DZIAL URZEDOWY

KOMISJI TECHNICZNEJ Z. L. P.

Liczby z prawej strony oznaczajg:

pierwsza — numer komunikatu, druga -
W komunikatach oznacza sie: N — p6itnoc, S — potudnie, E -

wschéd, W -

numer ,Lotnika“, trzecia — tom.

zachéd.

Chronologiczne tabele rekorddow.
Rekord wysokosci (ptatowiec).

Nalezy do:
Latham ..o
Comte cle Lambert
Latham L
Latham .ccooooooieieeeeeeieeee,
Paulhan .
Brookins
Latham
Brookins )
Drexelo i,
MoOrane. ..,
Chayez
Wynmalen .
DrexXelaoiiii,
Johnston
Legangneux .
Loridan..ooeeeeeiivveciineeeeiie
Kapitan Felix
Garros
Garros
Legangneux S
G ATFTOS e
Perreyon
Legangneux
Major Schroeder .
Porucznik Mac Keady
Sadi-Lecointe .
Sadi-Lecointe . . . .
Porucznik C. C. Champion

Nalezy do:
Por. C. F. Harper .
Laporte.iieeiieeeen,
H UTFe i,
Sadi-Lecointe
Por. Demougeot .
Por. C. C. Champion
Por. C. C. Champion

data

29 sierpnia 1909

18 pazdziernika 1909
1 grudnia .1909

7 stycznia 1910

12 stycznia 1910

14 czerwca 1910

7 lipca 1910

10 lipca 1910

11 sierpnia 1910

3 wrze$nia 1910

8 wrzesnia 1919

1 pazdziernika 1910
w pazdzierniku 1910
31 pazdziernika 1910
8 grudnia 1910

8 lipca 1911

9 sierpnia 1911

4 wrze$nia 1911

6 wrzes$nia 1912
A7 wrze$nia 1912

11 grudnia 1912

11 marca 1913

28 grudnia 1913

27 lutego 1920

18 wrzesnia 1921

5 wrze$nia .1923
30 pazdziernika 1923
25 lipca 1927

Rekord wysokosci (wodnoptatowiec).

data
7 czerwca 1923
30 listopada 1923
2 lutego 1924
11 marca 1924
28 marca 1927
5 mana 1927
4 lipca 1927

Rekord odlegtosci na bazie (wodnoptatowiec)

Nalezy do:
Biard .
Por. M. A. Schur :
Porucznicy Wead i Price
Porucznicy Wead i Price
R. Wagner i G. Zinsmaies .
Por. B. J. Cornnell, 11 C. Rotld .

data
12 sierpnia 1922
12 czerwca 1923
22-23 czerwca 1924
11-12 lipca 1924
10 sierpnia 1927
15-16 sierpnia, 1927

Rekord dtugotrwatosci na bazie (wodnoptatowiec).

Nalezy do:
Biard .
Por. M. A. Schur
Porucznicy Wead i Price
Porucznicy Wead i Price .
Por. Schil)(/jhauer iJ. R Kyle
Por. A. Gavin i Soucek .

data
12 sierpnia 1922
12 czerwca 1923
22-23 czerwca 1924
11-12 lipca 1924
1-2 maja 1925
3-4-5 maja 1928

km m. miejsce
155  Reims
300 Paryz
453  Chalons
1 000 .
1 209 Los Angeles
1 33 Indianapolis
1 384 Reims
1 900 Atlantic City
2 012 Ladmark
2 582  Deauyille
2 587 rssy-les-Moulineaux
2 780 Mourmelon
2 880- Filadelfja
2 960 Belmont-Park
3 100 Pau
3 177  Chalons
3 190 Etampes
3 910 Saint-Malo
4 900 Houlgate
5 450 Corbaulieu
5 610 Tunis
5 880 Buc
6 120 Saint-Raphael
10 093 Dayton
10 518 s
10 741  Yillacoublay
U 145 Issy-les-Moulineaux
1 710 Waszyngton
km m. miejsce
4.326 San Diego
5.5635 Argenteuil
6.368 Saint-Raphael
8.980 Meulan
9.290 Sartrouville
10.197 I engley field
11.581 Waszyngton
km m. miejsce
370 770  Neapol
1.275 San Diego
1.550 Waszyngton
1.600 Waszyngton
2.100 Altenrheim
2.525 San Diego
,g. m. s miejsce
134 53 Neapol
11 16 59  San Diego
13 23 15  Wwaszyngton
14 53 44 Waszyngton
28 35 27 Filadelfja
36 1 Filadelfja

kraj
Francja

H
St. Zjeoslﬁnoczone

Iésrancja
St. Zjednoczoe

Framria

St. Zjecjsnoczone
Iésrancja.
Fran cja
99

55

St. Zjecj?noczone

Francja

St. Zjed"noczone

kraj
St, Zjedn.
Francja

\%

55

A
St. Zjedn.

kraj
Wiochy
St. Zjednoczone

55

S;\E)i/aj carja
St. Zjednoczone

kraj
Wiochy
St. Zjednoczone



Nalezy do:
Santos-Dumont
Henri Farman

Rekord dtugotrwatosci lotu (ptatowiec).

clata g- m s
12 listopada 1906 21
26 pazdziernika 1907 52

miejsce
Bagatelie
Tssy-les-Moulineaux
u
n

u
Cantocelle
Issy-les-Moulineaux

Auvours

1
Betheny

1
Mourmelon
Reims
Etampes

Buc
Etampes
il
1

1
Villesauvage
Rooseyelt fd.
Villesauvage

Rooseyelt field
Etampes
Chartes
Rooseyelt fd.
Dessau
Jacksonyille
Rzym

miejsce
Bagatellc

Henri Farman 13 stycznia 1908 1 28
Henn Farman . 21 marca 1908 2 29
Leon Delagrance . 11 kwietnia 1908 6 30
Leon Delagrance . 30 maja 1908 15 26
Henn Farman . 6 lipca 1908 20 19
Leon Delagrance . 6 wrzes$nia 1908 29 53
Wilbur Wright 21 wrze$nia 1908 1 31 25
Wilbur Wright . 18 grudnia 1908 1 54 53
Wilbur W right..ee. 31 grudnia 1908 2 20 23
Paulhan .ooocovoeeeeeee e 25 sierpnia 1909 2 43 24
Henri Farman 27 sierpnia 1909 3 4 56
Henri 1arman 3 listopada 1909 4 17 53
Olislagers. ., 10 lipCa 1910 3 3 5§
TabuteauU . 28 pazdziernika 1910 6
Henn Farman 18 grudnia 1910 8 12 47
FUINY e, Iwrze$nia 1911 11 1 29
EUINY e 11wrze$nia 1912 13 17 57
LanNger e enee e 3 iiteg0 1914 14 7
Poulet. e, 26 kwietnia 1914 16 28 56
W .Landmann 26-27 czerwca 1914 21 48 45
L. Bossoutrot i J. Bernard . ‘3-4 czerwca 1920 24 19 7
E. Stinson i Lloyd Bertraud . 92-30 grudnia 1921 26 19 35
Bosseutrot i M. Drouhin . 14-15 pazdziernika 1922 34 14 7
Por. Oakly, J. Kelly i Mac Ready 16-17 kwietnia 1923 B 4 34
Porucznicy H. Smith i Richter 27-28 sierpnia 1923 37 15 14
Coupet i Drouhin . . 16-17 lipca 1924 37 59 10
Drouhin i Landry 7-8-9 sierpnia 1925 45 11 59
Chamberlin i Ascota 12-13-14 kwietnia 1927 51 11 25
Edzard i Risctics . 3-4-5 sierpnia 1927 52 22 131
E. A. Stinson et G. W. Haldemann 28-29-30 marca 1928 53 35
t £?rrarin Erete . 31 maja i 2 czarwca 1928 58 34
1. lustics i W. Zirnmermann 5-6-7 lipca 1928 65 25
Rekord dtugosci lotu nu bazie (ptatowiec).
Nalezy do: data km m.
Santos-Dumont 12 listopada 1906 220
Henri Farman 26 pazdziernika 1907 0 770

Henri Farman

Henri Farman .

Leon Delagrance .

Leon Delagrance .

Leon Delagrance . .

Wilbur Wright.....c.ccooviiiiiiiien,
Wilbur Wright . . . .
Wilbur Wright

Paulhan
Latliam
Henri Farman
Henri Farman
Olislagers
Tabuteau
Legangneux
Tabuteau
O lislagers
Furny
Gobe

Seguin
Por. Oakly, J. Kelly i Mac Ready
L. Bossoutrot i J. Bernard
Drouhin i Landry

Edzard i Risctics .

Kapitan Ferrarin i Del Prete

13 stycznia 1908 1 000
21 marca 1908 2 004
11 kwietnia 1908 3 925
30 maja 1908 12 750
16 wrzesnia. 1908 24 125
21 wrzesnia 1908 66 600
18 grudnia 1908 99 800
31 grudnia 1908 124 700
25 sierpnia 1909 134 000
26 sierpnia 1909 154 620
27 sierpnia 1909 180 000
4 listopada 1909 234 212
10 lipca 1910 392 750
20 pazdziernika 1910 465 720
21 grudnia 1919 515 900
30 grudnia 1910 584 745
16 lipca 1911 625 000
1 wrze$nia 1911 722 935
24 grudnia 1911 740 299
1 wrze$nia 1912 1.010 900
13 pazdziernika 1.021 200
4-3 maja 1920 1914 200
16-17 kwietnia 1923 4,050 000
7-8-9 sierpnia 1925 4.400 000
3-4-5 sierpnia 1927 4.600 628
31 maja 1-2 czerwca 1928 7.666 616

Issy-les-Moulineaim

Cantocelle
Issy-les-Moulineaux
Auvours

Betheny )

Mourmelon

Etampes
Pau

Buc

Kiewit
Buc

Pau
Etampes
Buc-leBarp
Yillesauvage
Dayton
Chartes
Dessau
Rzym

kraj
Francja

u

Wiochy
Francja
)

a=< -

Niemcy
Francja
Niemcy
Francja
St. Zjednoczone
Francja
St. Zjednoczone

5 .
Francja

St. Zjednoczone
Niemcy

st. Zjednoczone
" Wiochy
Niemcy

kraj
Francja
i

Wiochy
Francja

®

DrpRRrR <
=)
S

Q =:

Francja
a

a

st. Zjednoczone
Francja
Niemcy
Wiochy



Nalezy do:
Santos-Dumont
Henri Farman
Tissandier
Curtiss
Bleriot
Bleriot
Latham
Morane
Leblanc
Leblanc
Nieuport . .
Leblanc..iiieeeeeiis
Nieuport
Nieuport
. Yedrines
. Yedrines

Yedrines
Yedrines
Yedrines
Yedrines

. Yedrines

M. Preyost

M. Preyost

M. Preyost .
Sacli-Lecointe .
Jean Casale

De Romanet
Sadi-Lecointe .
Sadi-Lecointe. . .
De Romanet
Sadi-Lecointe .
Sadi-Lecointe .
Sadi-Lecointe . .
Gen. B. G. Mitchell
Sadi-Lecointe . . . .
Porucznik R. L. Maughan
Porucznik Brow
Porucznik Williams
Adjutant Bonnet

Nalezy do:
Kpt. Arrachart i Lemaitre .
Kpt. Arrachart i adj. Arrachart .
Kpt. Girier i por. Dordilly .
Por. Challe i Kpt. Weiser .
Costes i kpt. Rignot
Ch. A. Lindbergh .
C. D. Chamberlin i A. Levme .
A. Ferrarin i Del. Prete

Tak to juz jest na Kwiecie, ze
najwiecej sie mowi i najczesciej pi-
sze o tern wiasnie, czego niema. Pig-
tego to tak gtosno w polskiej pra-
sie lotniczej o cywilnych szkotach
pilotbw. Drukowano juz na ten te-
mat wiele tysiecy wierszy, w kto-
rych stale te same pp"Yr~eajcpspie-

Rekord szybkosci na bazie (ptatowiec).

data

12 listopada 1906

26 pazdziernika 1907
20 maja 1909

23 sierpnia 1909

24 sierpnia 1909

28 sierpnia 1909

23 kwietnia 19.10

10 lipca 1910

29 pazdziernika 1910
12 kwietnia 19.11

11 maja 1911

12 czerwca 1911

16 czerwca 1911

21 czerwca 1911

13 stycznia 1912

22 lutego 1912

29 lutego 1912

1 marca 1912

2 marca 1912

13 lipca 1912

9 wrzesnio 1912

17 czerwca 1913

27 wrzfesnia 1913

29 wrzesnia 1913

7 lutego 1920

28 lutego 1920

9 pazdziernika 1920
19 pazdziernika 1920
20 pazdziernika 1920
4 listopada 1920

12 grudnia 1920

26 wrze$nia 1921

21 wrze$nia 1922

13 pazdziernika 1922
15 lutego 1923

29 marca 1923
listopada 1923

4 listopada 1923

11 grudnia 1924

data

kin
41
52
54
69
74
76
77
106
109
m
119
125
130
133
145
6l
162
166
167
170
174
179
191
203
275
283
292
296
302
309
313
330
341
358
375
380
417
429
448

m

292
700
810
821
318
955
579
508
756
801
760

057
136
161
290
454
821
910
777
100
820
897
850
264
464
682
694
529
012
043
275
023
836

751
059
025
171

Rekord lotu w linji prostej (ptatowiec).

km m.
3-4 lutego 1925 3.166
26-27 czerwca 1926 4,305
14-15 lipca 1926 4715 9
3l sierp, i 1 Avrzes. 1926  5.174
28-29 pazdziernika 1926 5.396
20-21 maja 1927 5.809
4-5-6 czerwca 1927 6.294
3l kwiet. i 1 maja 1928 7.188 26

KALEJDOSKOP.

wki i refreny — ho tez inaczej hyc

nie moze.

Dyspozycja do wypracowania
na temat Cywilnej Szkoty Pilotéw

jest krdétka 1 ogolnie sie przyjeta:

1) Byla Szkota

2) Niema Szkoty
3) Potrzeba Szkoty.

miejsce kraj
Bagatelle Francja
1ssy-les-Mou Ineau x .
Pan y
Reims ”
vy
Nice' ji
Reims o
Nowy Jork St. Zjednoczone
Pan' Francja
Chalons P
Etampes Francja
Chalons "
¥y vy
Pan "
vy vy
¥y vy
¥y Y_\’_
. i
Reims N
Chicago St. Zjednoczone
" Francja
¥y vy
vy vy
vy ¥y
Buc’ ji
- vy ¥y
Yillacoublay "
Buc Y
Yi]lgsauvage yy;
Detroit St. Zje&ynoczone
Istres Francja
Dayton St. Zjednoczone
Mineola N. Y St. Zjednoczone
Istres FPancja
miejsce kraj
Etampes-villa Cisneros Francja

Le Bourget-Saihah

Le Bourget-Omsk

Le Bourget-BenderAbbas
Le Bourget-Jask

Nowy Jork-Paryz St. Zjedn.

Nowy Jork — Eislebei. "

Rzym — Touros Wiochy
Kropka. Koniec. Ewentualnie

pare stow o potrzebie pilotéw cywil-
nych i o stiikilkudziesieciu szkotach
niemieckich....

Nasz ,Kalejdoskop” ma sumie-
nie o tyle czyste, ze ujmowat to za-
gadnienie nieco szerzej, gdyz nie
miat zwyczaju zatajac smutnych



stosunkow, jakie wytworzono dla
bytych adeptow Szkoty w Lawicy —
i nie powstrzymywat sie od krytyki
rzeczowej, cho¢ moze przykrej nie-
Co...

Dzi$ stary kotlet szkolny odgrze-
wa sie na nowo: w postaci Cywilnej
Szkoty Pilotow LOPP w Radomiu.
Zaktad ten ma by¢ podobno w nie-
dtugim czasie powotany do zycia.

Lepiej pbézno — niz nigdy. Tru-
dno tu wprawdzie mowi¢ o tern, ze
»wzgledy fachu przemawiaja za ra-
dosnem powitaniem inicjatywy Li-
gi OPP4 Trudno jest bowiem wi-
ta¢ z entuzjazmem fakt odkrycia A-
meryki poraz drugi! Zastuga wyna-
lezienia czego$, co wszystkim jest
od dawna znane — czy jest istotnie
godng entuzjazmu?

Ani przez chwile nie zamierza-
my negowac, by Szkota Pilotow by-
ta rzeczg konieczng. Jest to zbyt
oczywiste! Ale pragnelibySmy u
czynnikow — w tym wypadku mia-
rodajnych, widzie¢ pewien zaséb do-
$wiadczenia, wyciggnietego z tej
pierwszej préby, jakg byla Szkota
tawicka. | chcielibySmy miec. pew-
no$¢, ze odnosne czynniki rozporza-
dzajg dostateczng dozg nie pienie-
dzy — lecz krytycyzmu — by maoc
bezstronnie na dwoch szalach zwa-
zy€: teoretyczne korzysci swej ini-
cjatywy — i zyciowe, praktyczne
wartosci, jakie w obecnych stosun-
kach Szkota Pilotow w Polsce dac
moze.

Jest dla nas rzecza jasng, ze —
aby Szkote Pilotow stwarza¢é —
trzeba wpierw niejedno z warunkdéw
obecnych wyrugowa¢ i niejedno
uzdrowi¢. Bo poco wrecza¢ dyplo-
my pilotow cywilnych, skoro stuzg
dzi$ one jedynie do oprawienia ay
ramki, podczas gdy wiasciciele ich

POLSKA

Pierwszy miesiac dziatalnosci Linij
Lotniczych Lot. Linje Lotnicze Lot, u-
ruchamiajgc regularng komunikacja
powietrzng, bezposrednio po zaprzesta-
niu pracy przez Towarzystwo , Aerolot”
i ,Aero“, to jest od 1 stycznia b. r.,, wy-
kazaty petng sprawnosé, gdyz pomimo
wybitnie niesprzyjajacych warunkow

moga spokojnie p6jsé na spacer z
laseczkg w Aleje — lub uganiac sie
za posadg w kazdej innej branzy —
tylko nie lotniczej.

To nie sg z palca wyssane argu-
menty — zycie jest bardzo proste
ljasne i tylko trzeba umieC patrzec,
mie¢ dobre oczy, a przejrzy sie to
zycie wnet, az do tak zwanych ,,naj-
skrytszych tajnikow4

Wiadomo powszechnie, a juz w
kazdym razie czynnikom miarodaj-
nym, ze w Polsce nie brak pilotow
cywilnych. Bo czyz piloci rezerwy
nie sg pilotami cywilnymi?! No,
chyba! Ale wiadomo tez, ze dla pi-
lotbw rezerwy niema posad ani
w komunikacji lotniczej, ani w fa-
brykacji.

Trudno wiec nam zatai¢ szczere
zdumienie, gdy wyczytaliSmy w Nr.
2 (65) ,,Lotu Polskiego4 na stronie
16 takie zdanie:

»,Dotychczas drogg proAYadzaca
do uzyskania stanowiska dobrze
ptatnego pilota komunikacyjnego,
prowadzita jedynie przez lotnictwo
wojskowe. W bliskiej przysztosci
bedzie otwartg i droga druga — mo-
ze nawet fatwiejsza4

Co znaczg stowa: ,,moze nawet
fatwiejszad®? A wiec zadnej co do
tego peAYnosci!

Ale jeszcze bardziej zdumiaty
nas stowa, pochodzace z pod pibra
referenta prasowego Departamentu
Lotnictwa M. S, Wojsk., p. por. pil.
Meissnera — w tymze numerze ,,Lo-
tu Polskiego4} na stronie 17.

.»-..F0ZWigzanie sprawy przez u-
rzadzenie takich kurséw (pilotazu)
ay szkole Aeroklubu Akademickiego
w zadnym razie nie zaspokoi szer-
szego zapotrzebowania na pilotéw
linji komunikacyjnych i fabryk sa-
molotowych#4 A zaraz potem: ,,Lin-

je lotnicze i fabryki uzupetniaja
swoj personel latajacy z kadr wojs-
kowych4

Pytamy: czy juz wszyscy piloci
rezerwy wymarli?!

Pan.por. Meissner pisze:

.»--.linje lotnicze nie bedg zmu-
szone ucieka¢ sie do szkodliwego
nieraz — wyrywania pilotow z kadr
wojskowych lotnictwat

A co sie stato z wychowankami
tawickiej Szkoty? Czy tez poumie-
rali?

Nie! Zyjg — ale nie majg do
lotnictAYa dostepu!

Jest kwestja otwarta, czy wcia-
ganie miodziezy do Szkoty w Rado-
miu zachetami na temat ,,stanowi-
ska dobrze ptatnego pilota komuni-
kacyjnego4t — jest zupetnie w po-
rzagdku?

Moze by i byto w porzadku, ale
pod warunkiem... stworzenia biura
posrednictwa pracy dla AvychoAvan-
kdéw Szkoty.

By po otrzymaniu dyplomu
pilota cywilnego — mogli obejmo-
wac posady w bankach, sklepikach...
albo na kolei.

| jeszcze jeden warunek: posa-
dy te niech beda dobrze piatne, by
sie dyplomowanym lotnikom cywil-
nym zclaAYato, ze wykonujg prace
»pilota komunikacyjnego4

Pod jednym tylko Avarunkiem
gotoAYi byliby$Smy jednem pocigg-
nieciem otéwka przekreslic wszyst-
ko to, co powyzej piszemy: niechaj
przynajmniej ci, ktérzy do Szkotly
sie zgtoszg, maja zagwarantowang
mozno$¢, po ukonczeniu Szkoty,
powrotu na zajmowane dotad po-

I . . .
sal thplmy, by zwiekszanie iloSci
bezrobotnych lezato ay interesie
Panstwa.

E/WIATA

atmosferycznych oraz trudnosci wyni-
kajgcych w zwigzku z uruchomieniem
nowych 1linij, osiggnety wyzsza regu-
larno$é, niz posiadaty to rok temu w
miesigcu styczniu pracujgce wowczas
Towarzystwa komunikacji powietrznej
w Polsce.

Samoloty L. L. L. w miesigcu stycz-
niu w 331 lotach, przebiegajac prze-

strzen 69550 km, przewiozty 176 pasa-
zerow, 9017 kg towardéw i 989 kg
poczty.

W miesigcu biezacym samoloty kur-

sujg na linjaeh: Warszawa-Poznan,
W arszawa-Katowice-Krakéow, Krakéw-
Katowice - Brno - Wieden, Warszawa-
Lwéw, Warszawa-Gdansk z petng regu-
larnoscig i bezpieczenstwem.



Kajuty pasazerskie sg ogrzewane,
tek Zze wewnatrz nich panuje normalna
pokojowa temperatura.

Podkresli¢ sic godzi, iz obecnie pa-
nujace, niebywate od 50 lat, silne mro-
zy, z ktéorymi przy ogromnych trudno-
§ciach, czasami nawet bezskutecznie,
walczg koleje, ktore przerywaja pola-
czenia telefoniczne i telegraficzne, nie
wywierajg ujemnego wptywu na komu-
nikacje powietrzng i samoloty obstu-
gujg powietrzne szlaki komunikacyjne
$cisle w czasie okreslonym rozktadem
lotow, to jest w przeciggu 2 do Bgodzin.

W ostatnich tygodniach wysoka
pokrywa $niezna zmusita L. L. Lot do
zastosowania nart do samolotéw, kto-
re z tym nowym namiastkiem kot do-
skonale sie spisywaly, utrzymujac na-
dal peing regularnosé.

Sprowadzenie zwtok §. p. por. Szala-
sa. Wiadze angielskie zezwolity na spro-
wadzenie zwiok por. Szatasa, bohaters-
kiego lotnika, ktory zgingt w katastro-
fie pod Bagdadem.

Loty nocne. Jak donosi zrédto fran-
cuskie od 1 czerwca majg by¢ na linji
komunikacyjnej Poznan - Warszawa i
Warszawa - Lwow zaprowadzone loty
nocne.

Préby akrobacji na ,BM5“ z silni-
kiem A-Daimler 200 MK. W dniu 21
iutego b: r. przybyt do Poznania z ra-
mienia Lep. Lotnictwa inspektor lot-
nictwa mysliwskiego p. ptk. pil. Kosso-
wski w celu zbadania w akrobacji wita-

Sciwosci ptatowca przejsciowego ,,MB5“
z silnikiem A-Daimler 200 MK, oraz za-
opinjowania czy typ ten moaogtby byé
zastosowany poza szkotami pilotéw
rowniez w eskadrach mysliwskich ja-
ko dwumiejscowy ptatowiec ¢wiczebny
w akrobacji dla pilotdw eskadr mysliw-
skich. Ze wzgledu na opady $niezne
,BMb5* zaopatrzony zostat w narty za-
miast'k6t. Po osiagnieciu wysokosci
1000 m p. ptk. pilot Kossowski przysta-
pit do szczeg6towych badan w akroba-
cji budzac posréd widzoéw zrozumiate
zywe zainteresowanie swymi brawuro-
wymi ewolucjami, dokonywujgc szereg
ostrych wirazy, renversement, retourno

ment loopingi, beczki, $lizganie na
skrzydtach, padanie lisciem, utrate
szybkosci.

W ielokrotne préby przymusowego
wprowadzenia ptatowca ,BM5° w kor-
kocigg nie udaty sie — p. ptk. pil. Kos-
sowski oficjalnie stwierdzit, ze ,BM5“
w momencie utraty szybkos$ci samoist-
nie nie wpada w.korkocigg, oraz nawet
przymusowo niemozliwe jest wprowa-
dzenie go w korkocigg. Wtasciwos$é ta
Swiadczy z jednej strony, ze ptatowiec
,BM5“ posiada nie spocyKany dotych-
czas walory bezpieczenstwa jako pta-
towiec przejsciowy dla szkét pilotow,
z drugiej jednak strony, jako ptatowiec
¢wiczebny dla pilotdw mysliwskich jest
nieodpowiedni wtasnie ze wzgledu na
niemoznos$¢ dokonania na nim korkocig-
gu, co jest konieczne dla praktyki pilo-
tow mysliwskicli.

W typie ,,BM5“ z silnikiem 300MK
I4-Suiza, ktéry ze wzgledu na wieksza
moc silnika dobrze nadawatby sie do
akrobacji — przewidywane jest zasto-
sowanie niniejszej statecznosci tak, aby
dokonanie korkociggu byto mozliwe, a
to ze wzgledu na potrzeby lotnictwa
mysliwskiego.

Nowy polski samolot. W koncu lu-
tego oblatano w Biatej Podlaski nowy
samolot tgcznikowy PWS. 7 konstruk-
cji inz. Grzedzielskiego I. A. Bobka. Sa-
molot jest wyposazony w silnik Wright
220 MK, posiada wielkg wzbijalno$¢, do-
skonale lezy w powietrzu i jest bardzo
zwrotny. Samolot oblatywat pilot Rut-
kowski.

Pierwsze posiedzenie Rady Nadzor-
czej Towarzystwa ,,Linje Lotnicze Lot™
Dnia 26 lutego r. b. w lokalu Tow. ,,Lin-
je lotnicze Lot* (Warszawa, ul. Mar-
szatkowska 138) na zaproszenie Pana
Ministra Komunikacji odbyto sie pier-
wsze zebranie Rady Nadzorczej L. L.
Lotu, ktéra ukonstytuowata sie, jak na-
stepuje:

Prezydjum:

1. Prezes p. inz. Krahelski Antoni, Dy-
rektor Departamentu Akcyz i Mono-
poli.’ Ministerstwa Skarbu.

2. Wiceprezes p. Jan Zajas, Nacz. Wy-
dziatlu Koncesyjnego Ministerstwa
Komunikacji.

3. Sekretarz por. Zygfryd Pigtkowski,
st. ref. Wydziatu Lotnictwa Cywil-
nego Ministerstwa. Komunikacji.

Sniegi i mrozy zmusity lotnictwo do przystosowania sie do nowych warunkéw. 1fabryka ,.Samolot“ zaopatrzy-

ta wiec swe ptatowce w narty. Z tych lotdw na ptatowcéw BM4 BM5 podajemy szereg ilustracji.
wanie nart przy samolocie BM IVa;

BMS5;

1. Umoco-

II. BM IVa na. starcie; Ill. Ptk. Sztabu Gen. pilot Kossowski na ptatowcu
IV. Umocowanie nart przy samolocie BM5. V. Obecny Szef Nadzoru Technicznego z ramienia Depar-

tamentu Lotnictwa w Sp. Akc. Samolot p. major inz. pil. Chramiec (na, lewo) i pilot fabryczny p. Hotodynski.



Cztonkowie:

1. Inz. Putk. K. K. Henryk Abczynski,
Il Zastepca Szefa Departamentu Lot-
nictwa M. S. Wojsk.

2. Wicewojewoda Slaski Zygmutn Zu-
raw ski

3. P. Stanistaw Szkudtarz, Wiceprezy-
dent m. Katowic

4. p. Hipolit Wohl, Radca Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych

5 p. Janusz Butler, Radca Minister-
stw Przemystu i Handlu.

Zebranie zagait w imieniu Pana Mi-
nistra Komunikacji Naczelnik Wydzia-
tu Lotniczego Cywilnego, pptk. inz. Cze-
staw Filipowicz, ktéry w dtuzszem prze-
moéwieniu zobrazowat konieczno$¢ i po-
wody, dla ktérych parnstwa nowoczesne
utrzymujg komunikacje lotniczg. Z ko-
lei pptk. Filipowicz oméwit wyczerpu-
jaco dotychczasowg dziatalno$¢ Polski
na tein polu, scharakteryzowat doktad-
nie dziatalno$¢ ,.Aerolotu’., podkresla-
jac i wyjasniajac argumentami icyfra-
mi te powody, dla ktérych Panstwo li-
znagto za konieczne nie udziela¢ koncesji
towarzystwom prywatnym i przejac¢ od
nich komunikacje lotnicza, powierzajac
ja przedsiebiorstwu lotniczemu panst-
wowo-samorzadowemu.

Nastepnie pptk. Filipowicz streszcza
historje powstania tego przedsiebior-
stwa,'podkreslajac wyraznie, ze gtdwng
cecha jego dziatalnosci, odrézniajaca go
w zasadniczej swej koncepcji od ,,Aero-
lotu“ bedzie oparcie go catkowicie o
przemyst krajowy, dzieki czemu uczyni
sie zado$¢ wymaganiom ogdlnej polity-
ki lotniczej Panstwa.

Pptk. Filipowicz, konczac swe prze-
mowienie, zaznaczyt, ze obecnie polity-
ka lotnictwa komunikacyjnego w Pol-
sce jest skierowana na wiasciwe tory i
ze zadaniem ,L. L. Lotu4tbedzie rozwi-
janie dziatalnosci w kierunku obecnie
przez Rzad ustalonym.

Po tern przemoéwieniu Dyrektor ,.L.
L. Lot#inz. E. S. A. T. Turbiak przed-
stawit Radzie Nadzorczej:

1 Sprawozdanie:

a) Komisji Organizacyjnej z prac
organizacyjnych i czynnosci zwig-
zanych z uruchomieniem przedsie-
biorstwa, oraz:

b) Zarzadu z prac eksploatacyjnych
za miesigc styczen r. b.

2. Sprawozdania te zostaty przyjete,
jak rowniez zostaty przyjete wnioski
Zarzagdu w sprawach:

a) zatwierdzenie istniejgcych placo-
wek Tow. ,L. L. Lotdw Katowi-
cach, Krakowie, Lwowie, Pozna-
niu, Brnie, Gdansku, Pradze Czes-
kiej, Wiedniu,

b) uruchomienia nowych placéwek
w Bydgoszczy i Lodzi.

Ponadto zostat zatatwiony catly sze-
reg spraw natury formalnej, jak za-
twierdzenie regulamindéw Rady Nad-
zorczej i Zarzadu.

Poniewaz materjat przedstawiony
przez Zarzad zawierat bardzo duzo da-
nych administracyjnych i technicznych,
ktérych szczeg6towe rozpatrzenie wy-
maga diuzszego czasu, przeto zadecydo-
wano. aby nastepne posiedzenie Rady
Nadzorczej odbyto sie w dniu 6 marca
r. b.

Z dziatalnosci Slaskiego Komitetu
Wojewddzkiego LOPP. Dzieki nie-
zmiernie ruchliwej pracy inspektora
biur p. Aleksy oraz innych cztonkow
zarzadu, Koto LOPP w nowej Wsi Sl
rozwineto sie wspaniale. Liczy ono bo-
wiem obecnie 328 cztonkéw rzeczywi-
stych, 26 wspierajacych oraz 3 dozy-
wotnych. W czasie Dnia Tygodnia Lot-
niczego urzadzito powyzsze Koto szereg
imprez, miedzy innemi 2 zabawy tane-
czne i jeden koncert ogrodowy. Ponad-
to urzadzono kilka przedstawien kine-
matograficznych tak dla dziatwy szkol-
nej jak i dla obywatelstwa. Wyswiet-
lano podczas tychze filmy lotnicze, kt6-
rych dostarczyt Komitet Wojewddzki.
Roéwniez urzadzono 2 odczyty o lotnic-
twie i obronie przeciwgazowej, ktore
wygtosit przy licznym udziale stucha-
czy prelegent Komitetu Wojewodzkie-
go p. Bytomski.

W czasie ,Tygodnia Lotniczego*
lotnicy drugiego putku lotniczego
w Krakowie urzadzili nad Nowg Wsig
Sl. szereg karkotomnych' ewolucji, kté-
re wywarty na obywateli miejscowych
emocyjne wrazenie.

Roéwniez Koto te zyskato w roku bie-
zagcym znaczng liczbe nowych cztonkow
a dochod tego Kota aczkolwiek do tej

chwili brak odnosnego sprawozdania
kasowego, wynosi najmniej 3000 zto-
tych.

Walne zebranie Kota LOPP w Swie-
tochtowicach. Z poczatkiem biezgcego
miesigca odbyto sie w miesScie powiato-
wem Swietochtowicach walne zebranie
Kota LOPP.

Czego dokonaé¢ zdota skrzetna, i mro-
wcza praca, wykazato sprawozdanie ro-
czne tegoz Kota, ktére ztozyt zarzad.

Wykazuje ono nastepujace ciekawe
cyfry:

Liczba cztonkéw Kola wynosi obec-
nie 410. W roku ubiegtym zyskano réw-
noczes$nie az 103 nowych cztonkow.

Dochéd tego Kota wynosit w roku
1926 — 4.780,31 zIl, za$ rozchdd dzieki
niezwyktemu zmystowi oszczednoscio-
wemu skarbnika p. Naczelnika Urzedu
Pocztowego p. Dyrbusia wynosit ba-
jeczng sumke 15,75 zt.

Powazny dochdd zyskato Koto w cza-
sie Tygodnia Lotniczego. Wynosit on
bowiem az 1.866 89 zi.

Tak wspaniaty dochdod byt wybitng
zastuga powszechnie tubianej i bardzo
ruchliwej dziataczki spotecznej p. Ma-
dlowej, ktéra nie szczedzita Zzadnych
trudéw i przykrosci, by dopia¢ tego ce-
lu. To tez zarzad wyrazit jej szczere
uznanie i podziekowanie za tak ofiarna
prace Ja LOPP.

Po zdaniu sprawozdan przez zarzad
udzielono temuz na wniosek Komisji
Rewizyjnej, ktéra stwierdzita wzorowo
prowadzong kasowo$¢, jednogto$nie ab-
solutorjum.

Nastepnie zabrat gtos delegat Kom.
Wojew. prelegent p. Bytomski, ktéry
wyrazit ustepujagcemu zarzgdowi oraz
wszelkim wspdtpracownikom imieniem
Komitetu Wojewddzkiego szczere uz-
nanie i podziekowanie za tak owocng
prace dla LOPP, podkreslajagc réwno-
cze$nie, ze Koto Swietoch’rowickie zdo-
byto sobie tak co do liczby cztonkow,
jak i dochodéw pierwsze miejsce wsrdd
K6t wiejskich, co jest wybitng zastuga
wytrawnych dziataczy pp. Stadka jako
prezesa i Naczelnika Urzedu Pocztowe-
go p. Dyrbusia jako skarbnika, jakotez
sekretarza p. Reguty.

Apelem do dalszej intensywnej pra-
cy dla LOPP w roku biezagcym, zakon-
czyt on swoje przemdwienie, przecho-
dzgc do wygtoszenia referatu pod tytu-
tem ,Dziatalnos¢ Kom. Wojew. w Swie-
tle cyfr i postulaty przyszto$ci4

W doborowych i tresciwych stowach
skreslit on obraz olbrzymiej i wzniostej
pracy Kom. Wojew. uzupetniajgc tako-
wy licznym, szczeg6towym i bardzo cie-
kawym materjgtem statystycznym. Po-
zatem wskazat na olbrzymie zadanie
Kom. Wojew. w roku biezagcym, ktore
z uwagi na przejecie agend obrony
przeciwgazowej sa znacznie ciezsze od
zadan lat poprzednich. Za$ w koncu u-
dzielit zebranym szereg cennych infor-
macji co do ruchu lotniczego i linij ko-
munikacyjnych.

Apelem do wspdlnej, wytezonej pra-
cy dla LOPP zakonczyt prelegent p.
Bytomski sw0j interesujgcy i treSciwy
wyktad, zyskujac burze gromkich okla-
skow.

Po skonczonym referacie ztozyt pre-
zes p. Stadek prelegentowi szczere po-
dziekowanie za wygtoszenie tak cieka-
wego referatu, poczem ogtosit nowe wy-
bory proszac o propozycje na marszat-
ka zebrania oraz na sekretarza.

Marszatkiem zebrania wybrano jed-
nogtosnie delegata Kom. Wojew. pre-
legenta p. Bytomskiego, za$ sekreta-
rzem, sekretarza gminnego p. Regute.

W sprecyzowany i rychty sposob,
wséréd harmonijnej zgody cztonkéw do



konano wyboru nowego zarzadu.

Jednogtos$nie wybrano z matemi
zmianami poprzedni zarzad, ktéremu
tymsamym wyrazono peine wotum uf-
nosci.

Po dokonanym wyborze zarzagdu mar-
szatek p. Bytomski oddat kierownictwo
zebrania w rece nowego zarzadu, kté-
remu ztozyt serdeczne gratulacje, zy-
czac jakuajowocniejszej pracy w roku
biezacym. Taksamo dziekowat zebra-
nym za tak zgodny i rychty wybér za-
rzadu, ktérego dokonano jednogtosnie.

Nowy zarzad objgwszy urzedowanie
prosit cztonkéw o dalszag harmonijng
wspoliprace, by maogt w roku biezgcym
dokona¢ wiekszych czynéw od tycli w
roku poprzednim.

W dowo6d uznania za tak owocna
prace przyrzekt delegat Kom. Wojew.
poprosi¢ zarzad tegoz o nadanie
wszystkim cztonkom zarzagdu dyplomoéw
cztonkéw honorowych, taksamo i dla
pp. listonoszy, ktérzy z podziwu god-
nym zaparciem samych siebie, mimo
swoich trudnych obowigzkéow stuzbo-
wych podjeli sie bezinteresownie i ocho-
czo przykrej i zmudnej pracy zbierania
sktadek ws$r6d cztonkdw, wijrkazujae
tymsamym wielkie poSwiecenie dla idei
LOPP.

Po kilku komunikatach, zakornczono
zebranie hastem ,Cze$¢ lotnictwu*.

Wypada w koricu zauwazy¢, ze Koto
to urzadzito w roku ubiegtym az 8 ze-
bran, na ktérych prelegent p. Bytom-
ski wygtosit kilka odczytéw o lotnict-
wie i wojnie gazowej.

Ponadto urzadzito Koto 2 zabawy, 1
przedstawienie teatralne i inne impre-

zy.

Sprawozdanie roczne, z dziatalnosci
miejscowego Kola LOPP w Katowi-
cach Zatezu za rok 1928.

Dnia 12 stycznia 1928 odbyto sie wal-
ne zebranie Kota miejscowego. Do Za-
rzadu weszli pp. Stefanski prezes, Je-
sionek wiceprezes, Wanyréwna Marja
sekretarka, Switata J6zef zastepca sekr.
Gasior Maciej skarbnik, Cebulski Sta-
nistaw delegat i jako rewizorzy pp.
Kietczewski Edward, Mielczarski Ste-
fan, Kuc Teofil.
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'Przypominamy wszystkim PT. Prenumeratorom,

Koto liczyto w ubiegtym roku 469
cztonkoéw, z ktérych 72 ubyto z powodu
przeprowadzenia sie i nie ptacenia skita-
dek. W ubiegtym roku odbyto sie 6 ze-
bran Zarzadu i 4 zebrania zwykte. Na
miesiecznych zebraniach wygtosit pan
Bytomski referaty z zakresu lotnictwa,
a to pod tytutem: Historja rozwoju lot-
nictwa, Rola akcji przeciwgazowej i
jej znaczenie dla panstwa. Referaty by-
ty piekne i rzeczowe tak iz zostaty na-
grodzone hucznymi oklaskami.

W ,,Dniu Lotniczym*4zajety sie kwe-
stag uliczng, tutejsze Panie Nauczyciel-
ki i zebraty 458 ztotych i 87 groszy.

Urzadzono réwniez wycieczke do Za-
wady, gdzie bawiono sie wesoto i ocho-
czo, przyczem zebrano 44 ztote i 22 gro-
sze na cele LOPP.

Poezem zdat sprawozdanie kasowe
skarbnik p. Gasior W imieniu komisji
rewizyjnej przemowit p. Mielczarski,
podajac orzeczenie komisji, ktora
stwierdzita, ze ksigzki kasowe sa pro-
wadzone w najlepszym porzadku oraz
prosit o udzielenie absolutorjum.

Sprawozdanie kasy za rok 1928 przed-
stawia sie nastepujgco:

a) dochod:

W arto$¢ otrzymanych znaczkéw 2.500,—

Dobrowolne sktadki 77,50
Dzien Lotniczy 379,M
Oproéznione puszki 175,95
W pisowe 167,—
Wycieczka do Zawady 44.22

Razem:  3.34394

b) rozchod:
Wystano do kasy Woj. K. LOPP 2.766,—

Wypt. za $cigganie sktadek 107,58
Rachunek za ktdédki 15—
Pozostato$¢ w znaczkach 454,50
W gotowce 86

Razem: 3.343,94

Po zatatwieniu sprawozdan wybrano
p. Ryszkowskiego na przewodniczacego
zebrania, celem przeprowadzenia wy-
boru nowego Zarzadu. Uchwalono jed-
nogtos$nie absolutorjum bytemu Zarza-
dowi wybierajagc go ponownie przez a-
klamacje. Dotychczasowy skarbnik p.
Gasior odmoéwit jednak przyjecia skar-
bnikostwa z powodu nawatu pracy u-

rzedowej. Po diuzszych debatach zo-
stat wybrany jednogto$nie p. Kobie Le-
on wtasciciel realnosci i restauracji w
Zatezu.

Po dokonanym wyborze Zarzadu, za-
brat gtos prelegent p. Bytomski, sktada-
jac szczere podziekowanie skarbnikowi
p. Gasiorowi za prace i trudy podjete
okoto zasilenia wkiadkami kasy. Row-
niez wyrazit uznanie prezesowi p Ste-
fanskiemu za jego energiczng a tak in-
tensywng prace w Kole. W dalszym cig-
gu nadmienit p. Bytomski, ze Koto tut.
jest najruchliwsze wsréd Két Wojew.
Slagskiego, ze $miato moze stanaé na
jednem z pierwszych miejsc, pod wzgle-
dem iloSci cztonkéw i dziatalno$ci te-
goz. Wyrazit rbwniez w imieniu Zarza-
du Wojewddzkiego podziekowanie Za-
rzgdowi miejscowemu, za prace oraz
zyczyt dalszego pomys$inego rozwoju.

Nastepnie p. Bytomski zawiadomit
cztonkdw o uruchomieniu linji lotniczej
w Katowicach, oraz o pertraktacjach z
W arszawg o typ samolotu. Podat row-
niez ze praca w LOPP zatacza coraz
szersze kregi, ale obecnie musi rozpo-
czaé uSwiadomienie spoteczenstwa o ga-
zach trujacych. Pod koniec przemoéwie-
nia nadmienit jeszcze pan Bytomski o
staraniach dla otwarcia szkoty pilotow
aa Slasku.

Piekne i rzeczowe przemowienie p.
Bytomskiego nagrodzono hucznymi o-
klaskami.

Prezes p. Stefanski podziekowat p.
Prelegentowi za treSciwe stowa, a po-
niewaz nikt wiecej gtosu nie zabierat,
posiedzenie zamknat hastem ,,Cze$é Lot-
nictwu.

Z dziatalnosci Komitetu Powiato-
wego na miasto Krdélewska Huta. Dzie-
ki niezwyktej energji zarzadu Komite-
tu sktadajgcego sie z pp. Dyrektora
Skarbofermu Dr. Zago6rowskiego jako
prezesa, Dyrektora Policji Miejskiej
Nicewicza, jako sekretarza oraz urzed-
nika Skarbofermn Blaka, Komitet ten
od samych poczatkow swego istnienia
wykazatl wielkg ruchliwos$¢ i sprezys-
to$¢ w pracy dla idei LOPP. To tez
owoce tej pracy sa tak obfite, ze zastu-
guja na chlubng wzmianke oraz mogg
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by¢ drogowskazem dla tych wszystkich,
ktorzy pracujg dla LOPP.

Sprawozdanie tegoz Komitetu za r
1928 przedstawia sig nastepujgco:

Cztonkow dozywotnych 10, rzeczywi-
stych 2158, zatozycieli 55 wspierajga-
cych 489. Ponadto do Komitetu tego na-
lezy: 2 Kota szkolne i 5 Kot Miejsco-
wych z licznymi cztonkami. Liczby te
stanowig niebywaty sukces, jesli wez-
miemy pod uwage, ze element polski w
tym miescie jest w mniejszosci.

Co do dochodow tego Komitetu, to
Sg one nastepujace:

Dochdéd jednego tylko miesigca wy-
nosi 6.558,55 zt, za$ dochdd za rok 1928
przeszto 32.895 ztotych.

Propagandg szerzono przez urzadza-
nie zabaw i koncertow. W dziedzinie
urzadzania koncertéw zdobyt Komitet
ten rekord wsérdéd wszystkich Komite-
tow i K6t Wojewddztwa Slaskiego. IT-
rzadzit on bowiem w roku 1928 az 18
koncertow przy przecietnym udziale 584
0s6b, ponadto 3 zabawy, 1 bal maskowy,
loterjg fantowa i 3 zbidrki uliczne oraz
2 kwesty po urzedach.

W szystkie te imprezy cieszyty sie
wielkiem powodzeniem oraz przyspo-
rzyty Komitetowi powazne dochody.

W dniu 9 lutego 1. r. urzagdzono row-
niez bal pod protektoratem pana Woje-
wody Slaskiego Dr. Michata Grazyn-
skiego, na ktéry przybyto az 130 amato-
row sztuki tanecznej. Wesoto i ochoczo
bawiono sig w pomystowo i $licznie u-

m-owanej sali przy mitych dzwig-
:ach ulubionej ogdlnie orkiestry Skar-
noferm gz do biatego rana.

Dochéd z tej zabawy wynosi 631.95
ztotych.

W koncu wypada zauwazy¢, ze tak
dla koncertow, jak i zabaw uzyskat p.
Dyrektor Skarb oferm u Dr. Zag6rowski,
Prezes Kom. Pow. kazdorazowo orkie-
stra, Skarbofermu, ktoéra wykonata
wszelkie produkcje muzyczne bezptat-
nie.

Komitet ten urzadzit w roku ubieg-
tym takze kilka odczytéw o lotnictwie,
szczegoOlnie w szkotach, przy licznym u-
dziale miodziezy oraz grona nauczyciel-
skiego.

Walne zebranie Kota Miejscowego
LOPP w Katowicach Zatezu. Dnia 7-go
lutego 1929 odbyto sig walne zebranie,
na ktére przybyt pan,Bytomski, dele-
gat Kom. Wojew. LOPP. Przy zagaje-
niu zebrania prezes p. Stefanski powi-
tat zebranych i w.ogdlnych zarysach
skreslit dziatalno$¢ tutejszego Kota.

Nastagpnie odczytata sekretarka spra-
wozdanie za rok 1929.

Jubileusze pilotbw komunikacyj-
nych. Dnia 6 lutego obchodzit pilot L.
L. Lot — Tadeusz Karpinski jubileusz
przelecenia 350.000 km.

ANGLJA

Nowe lotnisk'o. Angielskie miasto
Manchester zaciggneto pozyczkg w wy-
soko$ci 2i pét miljona ztotych na budo-
wa lotniska cywilnego.

Ekspedycja Byrda otrzymata jeden
nowy ptatowiec oraz 15 psow.

Wzrost poczty lotniczej w Stanach
Zjednoczonych osiggnat bardzo znaczne
liczby. W grudniu 1926 r. przewieziono
poczty 17.848 kg. W grudniu 1928 roku
przewieziono poczty 243.630 kg.

Angielska wystawa lotnicza. Komi-
tet Miedzynarodowej Wystawy Lotni-
czej w Olimpja, Londyn, otrzymat od
Niemiec i Francji zgtoszenia na wysta-
wg. Wystawa ta odbadzie sig w lipcu.
Francja bierze udziat zbiorowo wysta-
wiajac jako Syndykat Przemystowcow
Lotniczych (Chambre Syndicale des In-
dustries Aeronautigue$), Niemcy jako
Zwigzek Niemieckich Konstruktoréw
Lotniczych (Reich.sverba.nd der Deut
schen  Luftfahrt-Industrie). Polski
Zwigzek Przemystowcow Lotniczych do-
tychczas zgtoszenia nie nadestat. Sa-
dzimy jednak, ze winien to uczynic.

Koszta konstrukcji sterowca. Do-
tychczas zaangazowane przy budowie
sterowca R-100 sumy doszty do 235.000
funtéw to jest okoto 10.000.000 ziotych.
Trudno jest rzeczywiscie kwestjonowacé
olbrzymio$¢ tego angielskiego sterowca.

AtISTRALJA

Lot stawnego ptatowca. Stawny pta-
towiec Fokkera ,,Krzyz Potudnia", kto-
ry przeleciat Ocean Spokojny w trzech
etapach przybedzie wkrétce do Europy.
Piloci Kingsford Smith i M. I lin po-
stanowili uda¢ sig z Australji do An-
glji. Lot swoj piloci juz rozpoczeli.

FRANCJA

Smieré pilota. Syn wielkiego kon-
struktora i pilota fram. skiego, Ludwik
Bleriot zmart w koncu lutego b. r.

Proby nocnych lotéw. Minister fran-
cuskiego lotnictwa p, Laurent Eynac
zainteresowat sig ostatnio linjami ko-
munikacyjnemu o ruchu nocnym. Na
posiedzeniu delegatéw postanowiono u-
ruchémic linjg probng Ptiryz-Marsylja.

Nleudaty lot. Jak. poprzedni ,Lot-
nik4 donosit, w dniach 19 ul), m. miat
wystartowaé i wystartowat Cost.es, Co-
dos i Bellonte na ptatowcu Breguet 284
T do lotu do Indoehin. Wkrotce po star-
cie, silnik przestat dziata¢ z powodu
przerwania doptywu benzyny i pta-
towiec zmuszony byt wyladowaé przy-
musowo na torach stacji kolejowej,
przyczem ulegt zupetnemu rozbiciu. Pi-
loci wyszli cato.

HOLANDJA

Linje Lotnicze Holenderskie. K. L. M.
posiadajg za rok ubiegty nastepujaca
statystyka:
przeleciano — 1.750.000 km
godzin lotu — 10.287
przewieziono pasazerow — 17.165
przewieziono towaréw — 688.130 kg
przewieziono poczty — 35.100 kg
przewieziono przesytek 23.233 kg

NIEMCY

Zakaz lotu. Zeppelin L. 127 wybierat
sia w podr6z ponad Egiptem do Indji.
Anglicy jednak spostrzegli sig i zabro-
nili przelotu Zeppelina, wobec czego lot
ten nie odbadzie sia.

Nowy Zeppelin. Dr. Eckner nie li-
staje w pracy, pomimo braku kredy-
tow (). W chwili obecnej dobiega
korica budowa nowego Zeppelina L.
128, o wymiarach dtugosci — tej sa-
mej co L. 127 ,Hrabia Zeppelin”, o
Srednicy wiekszej — 38 m, i pojemnosci
150.000 mf to jest o 45.000 wiekszej od
L. 127. Sterowiec posiada¢ badzie 8 do
10 silnikéw o sile 530 MK kazdy, umie-
szczonych po dwa w jednej .gondoli.
Dla umieszczenia nowego potwora roz-
poczeli juz Niemcy burzyé dawng halg
w Friedrichshafen, by na jej miejsce
postawi¢ nowga obszerniejszg. Brak
pienigdzy (?) znamienny!

Nowy dwuptatowiec sportowy. Czton-
kowie grupy akademickiej w Darmsta-
dzie zbudowali platowiec sportowy z
silnikiem Armstrong-Siddeley 80 MK,
ktérego szybko$¢ przy probie wynosita
okoto 200 km na godzina, co jest nietada
wyczynem.

Nowg szkota szybowcowa. W Niem-
czech zorganizowat DLV nowa szkotg
lotow szybowcowych na szybowcach ty-
pu Zo6gling w Wielkich Strzelcacli na
Pomorzu niemieckiem.

Fantastyczny projekt. Wynalazcy z
lat dawnych starali sig juz zaopatrzy¢
sterow icc w ptaszczyzny nosne. Pomyst
ten potgczenia statku powietrznego lzej-
szego od powietrza z statkiem powietrz-
nym ciezszym od powietrza jest bardzo
fantastyczny. Tein niemniej dochodza
nas wiesci, ze jedna z firm niemieckich
konstruuje maty steréw iec wyposazony
w olbrzymie ptaszczyzny noéne. Przypo-
pomina to znany humorystyczny wypa-
dek lotniczy kiedy do angielskie-
go konstruktora Kapitana Handley-
Page podeszta pewna rozentuzjazmowa-
na stara dama i mdéwiac o locie Alana
Gobhania pytata sig: lle razy musiat
011 dopompowywac¢ gazu do skrzydet.

Nowe linje lotnicze. Lufthansa do-
nosi, ze od 1 maja b. r. zostang na pita-
Liwcach Dornier uruchomione nastg-



pujace'linje: Berlin - Lubeka - Kopen-
haga - Oslo, Berlin - Szczecin - Kolinar.

Loty szybowcowe. Loty szybowcowe
Rhon rozpoczety sie 1 marca b. r., loly
w Rossitten rozpoczng sie 1 kwietnia.

Szkolnictwo niemieckie. Szkoty DLV
wyszkolity w roku 1927-28 101 uczni, kt6-
rzy otrzymali Swiadectwo A, w roku
1828-29 otrzyma taki dyplom 120 uczni.

Wypadek balonowy. Niemiecki ba-
lon wolny ktéry odleciat z Lipska w
styczniu, zaniést wiatr ponad morze
Pétnocne. Po paru godzinach lotu nad
morzem dzieki zmianie kierunku wia-
tru doleciat balon do Szkocji koto A-
berdeen, gdzie zdotal wylgdowaé. Lot-
nicy odnies$li lekkie obrazenia.

RUMUNJA

Klub lotnikow w parlamencie. W Ru-
munji utworzono nowy klub parlamen-
tarny, a mianowicie klub lotnikow,
sktadajacy sie z oficerow lotnikow re-
zerwy, g bedacych obecnie postami do
parlamentu.

ST. ZJEDNOCZONE

Kilka cyfr. W Stanach Zjednoczonych
Ameryki Po6tnocnej znajduje sie obec-
nie: 120 fabryk ptatowcow, 36 towa-
rzystw przewozowych lotniczych, 35 fa-
bryk silnikow lotniczych, 39 fabryk wy-
ekwipowania lotniczego i 10 fabryk wy-
ekwipowania dla lotnisk.

Aerofotogrametrja. Lotnicy mary-
narki rozpoczeli prace nad sporzadze-
niem mapy obszaru przez ktory budo-
wac sie bedzie kanat Nikaraguy.

Lindbergh upatrzony na podsekre-
tarza stanu. ,Herald Tribune*“ donosi,
iz Hoover wybierze prawdopodobnie
Lindbergha na stanowisko podsekreta-
rza stanu do spraw lotnictwa. Dzien-
nik dodaje, ze jesli prezydent dokonat
juz wyboru, to jednak nazwisko wybra-
nego utrzymuje w tajemnicy.

Nowa linja lotnicza. Lindbergh za-
inaurowat nowa linje lotniczag miedzy
Stanami Zjednoczonemi i Kanatem Pa-
naniskim.

Produkcja seryjna. Kto chce usty-
sze¢ nowiny, niech sie zgtosi u Kordu.
Zadecydowat on ostatnio, ze produkcja
jednego trzysitnikowegd ptatowca na
tydzien jest za mata. Wobec tego od 1

maja uruchamia produkcje jednego
ptatowca dziennie.
Mecenas lotuietwai Amerykanski

miljoner z Denver w Stanach Zjedno-
czonych ofiarowat sume pét emiljona
ztotych dla pilota obojetnej narodowo-
§ci, ktéry przed.3l grudnia 1931 roku do-
kona lotu naokoto ziemi, przyczem za
punkt odlotu iprzylotu obierze Denver.
Lot ma sie odby¢ bez lgdowania. Ko-
chany mecenas — aie strasznie trudne
warunki.

Préoby nowego ptatowca. Na polach
doswiadczalnych w Mitchell Field od-
bywajg sie proby ptatowca Wought
»Gorsar* wyposazonego w silnik Pratt
& Whitney ,Wasp“, do ktoérego dosto-
sowano skrzydta szczelinowe konstruk-
cji Handley-Page.

STANISLAW MICHAL CKABOWSKT

O Rufinie co jesienig odleciat

Za folwarkiem, okoto miyna zy-
dowskiego, na przeoranym tubinie,
panowat zgietk niepowszedni. Od
wsi zgraja dzieciakow pokrzykuja-
cych nadbiegata ku owemu sku-
Eieniu ludzkiemu w..poblizu wiatra-
a.

Pono¢ najstarsi gospodarze ta-
kowego zamieszania nie przypomi-
nali. Bo¢ tez dla wsi kresowej, po-
leskiej wsi jakzezby wydarzeniem
epokowem by¢ nie miat samolotu
przglot?!. o

akzezby z gromu szybkoscig
przebiec nie miata wies¢, ze na Lej-
bowe pole wprost z nieba stwor dzi-
waczny, rozedrgany opadt!!

Juz gdy w silnika warkocie z od-
dali réwnym, podobtocznym przy-
blizat sie lotem, przystawaty konie,
ptugi ciggnace, a twarze zwracaty

(Z cyklu: ,,Na odskoczni XX wieku“)

sie ku wysoko$ciom. Otwieraty sie
usta w podziwie, oczy za postra-
chem skrzydlatym biegty.

A potem 6w stwor latajacy kra-
zy¢ poczat, coraz nizsze zataczajac
kota.

Az oto, gotem okiem w catej swej
okazatosci widoczny, — zatoczyt sie,
jakoby pijany, w powietrzu i z roz-
pedem — gtowica swa ciezkg — w
czarng ziemie sie zaryt.

XI.
,»o listopada.

Jednakze instynkt mdj jest nie-
zawodny: przeczutem, ze cztowieka
tego warto poznaé¢! Sam nie wiem,
jak to sie stato, ze zdecydowatem sie
prosi¢ Pateckiego, aby go przypro-
wadzit. Dopiero w chwili, gdy usty-
szatem za drzwiami- gtos$ne, zbliza-

SZWECJA

Projekty zdobycia Atlantyku. Dwaj
szwedcy lotnicy Ahrenberg i Lindner
zamierzaja dokonaé¢ lotu do Ameryki,
kierujac sie na Grenlandie.

Cwiczenia obrony powietrznej. Za
przyktadem anglikéw, ktorzy odbywaja
w pewnych okresach czasu éwiczenia o-
brony Londynu, armja szwedzka oraz
flota powietrzna odbyta w koncu sty-
cznia' ¢wiczenia obrony powietrznej
Sztokholmu.

WLOCHY

Ryzyko asekuracyjne. Na podstawie
studjow statystycznych ustalit wiloski
Komitet Zwigzku Towarzystw Ubezpie-
czen Lotniczych nowe stawki asekura-
cyjne dla lotnictwa komunikacyjnego.
W nowej taryfie uznano ze ryzyko lot-
nicze odpowiada, wielkosciom normal-
nemu ryzyku. Zwracamy na powyzszg
uchwate uwage polskich Towarzystw U-
bezpieczen, ktérych stawki sg o wiele
wyzsze.

Wypadek podsekretarza stanu lotni-
ctwa. General Balbo lecac na ptatowcu
A 120 wpadt w burze i przy brzegu mo-
rza Rimini zostat rzucony o wode. Pta-
towane doszczetnie rozbity, generat Bal-
bo wyszedt cato.

Wioskie ptatowce dla Argentyny. Ma-
jor Zar przybyt do Sesto-Calende dla
odbioru 20 amfibji ,Savoia“ z silnikami
Isotta-Fraschini ,,Asso“, ktore sa prze-
znaczone dla lotnictwa morskiego Ar-

gentyny.

jace sie ku mnie kroki — odczutem
lek, bym nie doznat zawodu. Trwa-
to to zaledwie pare sekund. Nerwy
moje byty w najwyzszym napieciu,
gdy rozwarty sie drzwi...

Jeszcze teraz nie moge powrocic
do duchowej réwnowagi. Nie chce
mi sie wprost wierzy¢, ze to wiasnie
ja —} zetknagtem sie przed cliwilg z
jedhem tych zjawisk metapsychicz-
nvch, o ktérych dotad wiedziatem
jedynie z ksigzek.

Major Szamota — to cziowiek,
ktérego barczysta posta¢, drapiezne
rysy twarzy, przenikliwe spojrzenie
bladych niebieskich oczu — sg mi
znane od wielu — wielu miesiecy.
(Jdybym .nie wiedziat z pism, nie
styszat z radjowych komunikatow,
ze cztowiek o tern nazwisku istnieje
i jest jednym z czotowych pilotéw



wojskowych, — to musiatbym uwie-
rzy¢, iz jest on materjalizacjg two-
ru mojej wyobrazni. Major Szamo-
ta, ktorego posta¢ fizyczna po raz
pierwszy w swem zyciu przekroczy-
ta prég me~o pokoju — byt juz po-
przednio tutaj wielokrotnie w mo-
ich marzeniach na jawie i w noc-
nych snach...

Gdy podszedt do mego fotelu,
musiat spostrzec to olbrzymie wra-
zenie, jakie na mnie wywart. Us-
miechnat sie tagodnie —us$miechem,
ktérego po tym surowym olbrzymie
trudno sie byto spodziewa¢ — po-
tozyt swe siine, wielkie dionie na
mych ramionach i spojrzat mi
wprost w oczy — bladem, niebies-
kiem spojrzeniem.

Nie umiem, nie potrafie, nie mo-
ge odda¢ tego przejmujacego wra-
zenial

XII.

Z Szamoty niespodziewanym
przylotem pogoda sie z mglistej i
pochmurnej na stoneczng i pogodna
odmienita. Juz trzeci dzien, jak nie-
bo sie biekitem chtodnym pogtebito,
a stonecznego wiatru podmuchy po
wyztoconych parku alejach bronzo-
wemi, suchemi lis¢mi szeleszcza.
Znow sie o kilometrow kilka hory-
zont rozszerzyt, oczom ludzkim da-
lekg biel chat chtopskich ukazujac
i najodleglejsze drzew pasma.

Starszy panicz, z okazji Szamo-
towego wydarzenia, dwory sasied-
nie pospraszat. Goscia zabawi¢ sie
stara,.

Jakoz — a przy niedzieli to by-
to — pojazdéw kilka w pore obia-
dowg przed ganek zajechato. Od
dawna juz stangretéow tylu w kuch-
ni dworskiej nie widziano!

A juz pewnikiem w kuchni gwatt
panowat nie mniejszy, niZli na po-
kojach. Bo¢ i tam — w Magdaleny,
kucharki, rewirze — gosci podejmo-
wano. Rangg coprawda nieco niz-
szych, lecz powaga sie niewatpliwg
tak u Magdaleny samej, jak i u Jas-
ki pokojowki i u Honorki, drugiej
dworskiej, cieszacych.  Sierzant
Fink i plutunowy Patalas na powa-
zanie gawiedzi i stuzby calej zastu-
zyli sobie w zupetnos$ci: dwa dni za-
ledwie tutaj popasaja, a juz w ma-
szynie — przy Lejbowym wiatraku
rozsiadtej — wszelkich kunsztow-
nych a przemysinych reparacyj do-
konali.

Pan plutunowy Patalas Jan i
pan sierzant Fink Augustyn z dwor-
skosScig, tylko wielkomiejskim lu-
dziom zwyczajng, posrdéd reszty bie-
siadnikow sobie poczynali. A nie za-
tujac sobie sutej strawy wiejskiej

ani kieliszkbw zawartosci uniwer-
salnej. Jako ze to juz ostatni mi-
tego popasania dzien.

Zapowiedziat juz major Szamota
odlot swéj na dzisiejszg odwieczerz.
A niechybnie przed owym odlotem
gwoli gospodarza i gosci jego roz-
weseleniu — egzercycyj mistrzow-
skich na maszynie dokona¢ zechce,
a by¢ moze — proshom poniektérych
ulegnie, chrztéw powietrznych no-
wicjuszom udzielajgc.

XILLI.

Nie inaczej. Ledwo towarzystwo
cate, w jadalnej sali zebrane, od
wczesnego podwieczorku powsta-
to — na sighum, przez majora dane,
starszy panicz pod przechadzki pre-
tekstem gosci swych kroki w strone
miyna zydowskiego skierowat. A,
rzecz jasna, nie wiatrak byt owym
magnesem, lecz ten stwdr metalowy,
skrzydtami jakoby do skoku w dal
rozpostarty.

Stonce czerwieniejgce za miyn
juz sie chyli¢ poczynato, a chtdéd kla-
rowny, przestrzenny ponad polami
jesiennemi zastygt — gdy przy pia-
towcu grupg zbitg staneli. Spojrze-
nia, ciekaiYOSci nie tajgce — to po
maszynie $lizgaty sie przyczajonej,
to znéw na barczystej majora Sza-
moty postaci w skupieniu zawisatly.

Ktadt major bez pospiechu reka-
wice futrzane, potem kotpak sko-
rzany, w szkia podtuzne zdobny.
Jako ze garnitur, specjalnie kombi-
nowany, juz sie we dworze poprzed-
nio przywdziat byt

Fink i Patalas czynnosci jakie$
ostateczne przy motorze sprawnie
wykanczali. Az rozlegt sie dygot
gtuchy, po polach echem drgajacy.
Powietrze szkliste zatetniato wokot,
a silny od Smigta wiatr targajaca
falg w ludzi zebranych uderzyt.

Szamota poprzez skrzydio ku
siedzeniu sie wspigt. Lecz — w po-
zycji tej trwajac, okiem jeszcze do-
kota réwninnego, stoncem zachodza-
cem rozowiejgcego, krajobrazu
biegt. Az w grabowg parku aleje
spojrzeniem uderzyt i poprzez wy-
tom w alei tej na szerokie okno we-
neckie natrafit. Okno zawarte byto
Jj krwawym stonica refleksem ptone-
0.

| stat tak Szamota chwile dtuz-
sza, ku oknu temu wejrzenie
swoje $lagc. Odgadujagc za szkiem
potyskujagcem oczy smutne, zmeczo-
ne, znieruchomiate. Oczy, w Kkto-
rych skupity sie wszystkie kaleki
tesknoty w jakowy$ mocny, bijacy
promien. Oczy, jakoby wolg jako-
wa$ nieztomng ta chwilg patajace.

Tak oto szyba weneckiego okna
trojga spojrzen pryzmatem sie sta-
fa. Bo od miyna szty znoéw ku niej
ponure, krwig nabiegte Zrenice Lej-
kowe. Zyd jakie$ stowa charczace
przezuwat, na stopniach wiatraka
czarng sylwetkg pochylony.

XI1V.

Czerwienito sie niebo coraz szerzej
gdy wzbit sie ponad pole ptatowiec,
pewng rekg Szamoty prowadzony.
Linjg prostag w oddal powietrzng sie
zanurzyt, coraz mniejszym sie dla
ludzi stajac, coraz miekszych nabie-
rajagc konturow.

Az oto tetent silnika zacichajgcy
znow coraz silniej, wyrazniej, potez-
niej dudni¢ poczyna. | znowu w lo-
cie powrotnym na tle czerwieni pod-
obtocznej samolot sie z sekundg kaz-
da rozrasta, pecznieje, olbrzymieje.
cS}lza,mota wykrecit nad park, nad

wor.

Znow koto nad folwarkiem za-
toczyt — i na miyn zpowrotem Kie-
runek wziat.

Gwizdze wiatr w linkach maszy-
ny. Fluk silnika wsrod nagich par-
ku gatezi szumem przebiega.

Major Szamota poraZz ostatni za
siebie obejrze¢ sie chce. Pdki miyna
nie minie. Poki znak pozegnania dla
stojacych tam, w dole, widocznym
bedzie. Glowe za sie obraca.

Pot Smiertelny na czotlo mu sie
rzuca. W gardle diawi go krzyk
straszliwy — zamarly.

— Chryste — Jezu!!!

Za majorem tuz — za plecami —
z rozszerzonemi btednie oczyma,
drgajac wychudiem ciatem, — jak
kleszczami — lodowatemi dtonmi
ramion Szamoty czepiajgcy sie —
Rufin!!!

— Chryste — Jezu!!!

#

Trzask suchy, donosny, do
grzmotu podobny. — Polecialy wié-
ry z Lejkowego miyna. Rozpryst
sig, rozpadt, rozptaszczyt, raz jesz-
cze jekngwszy. | wybucht rozsza-
latym, rozedrgany, krwawym —
strzepiastym ptomieniem. Sypnat
rubinowym zarem — dymem czar-
nym roztazit sie po polach.

XV

A przy oknie weneckiem — w
odblaskach karminowej tuny poza-
ru, na polu sie srozagcego — wtulito
sie w gleboki fotel staroswiecki czar-

ne, docna zweglone ciatlo Rufina —
kaleki, co odlecie¢ pragnat...

KONIEC
(P. inz. Ossowieckiemu dedykuje).



KOMUNIKA T
Zwigzku Lotnikoéw Polskich.

Cztonkom Z. L. P. podaje sie do
wiadomosci, ze w dniu 16 marca ). r.
odbedzie sie 111 Nadzwyczajne Wal-
ne Zebranie, w mys$l uchwaty Nad-
zwyczajnego Aalnego Zebrania Z
L. P. zdnia 2 marca 1929 r.

Na porzadku obrad:
F[))yskusja nad zmiang statutu Z

_Zebranie odbedzie si¢ 0 godz. 18-
tej w lokalu restauracji Pod Strze-
cha, Plac Wolnosci nr. 7.

Ze wzgledu na waznos$¢ spraw
z porzadku dziennego, o liczny u-
dziat na zebraniu uprasza:
(—) dyr.-pilot Wawrzyniak, prez.
(—) pilot Hotodydski, sekretarz
(—) pilot Otomanski, skarbnik.

Nowe
Silniki
Plaftowce
Wyposazenie

Samolot sportowy H. L. 2
konstrukcji p. Medweckiego.

Charakterystyka:

Rozpietos¢ skrzydet — 11 m
Dtugos¢ catkowita — 7,1 m
Wysoko$¢ — 2,3 m

Rozstaw k6t — 1,7 m

Profil — Bartel 37 lla
Powierzchnia noSna — 16,5 m?2
Silnik — Anzani 35 MK
Ciezar wiasny — 290 kg
Ciezar uzyteczny — 180 kg
Ciezar w locie — 470 kg

Obcigzenie powierzchni - 285 kg/m2
Obciaz, mocy silnika — 13,5 kg/MK
Wspoicz. bezp. — 7

Szyb. maks. — 125 km/gdz
Szybkos¢ ladowania — 55 km/gdz
Dtugosc profilu — 1,5 m

Zasieg — 320 km

’Z oslej tgki.

Eksplozja w ,,Mtodym Lotniku™.

Mtodos¢ jest najcenniejszym darem
bogow. Nie istniejg dla niej rzeczy nie-
mozliwe. Wystarczy chcie¢ — a dopnie
sie wszystkiego.

Mtodos¢ ma jednak takze swe felery:
Oto obfituje ona w zgota nie przewidy-
wane niespodzianki. O takich przy-
krych i bolesnych nieraz niespodzian-
kach niejedno mogliby miodzi ludzie z
zycia swego opowiedzieC.

Dotychczas o wszelkich niespodzian-
kach sadziliSmy, ze i one nie znaja nie-
mozliwosci. Nic bardziej falszywego:
Zycie dato nam ostatnio dowody na to,
ze bywajg niemozliwe niespodzianki.

Oto na tamach Nr. 2 (52) ,Mitodego
Lotnika" wydarzyta sie przeraliwa ka-
tastrofa. Ofiarg jej padt nieszczesliwy
pilot Hautzmeyer. Mianowicie ,,...stuz-
ba ruchu, bacznie obserwujagc samolot,
dostrzegta wyboczenie jednej goleni
podwozia, spowodowane zasztg eksplo-
zja Smigta".

Zbliza sie koniec $wiata. W Jugo-
stawji widziano trzy stofca, potaczone

teczg.... Na Jamajce urodzit sie ston o
trzech trabach..: A naci Asperii — eks-
plodowato $migto!...

A wszystko to ttumaczy sie prosto
jak kij od hokeja.

Pierwszem przykazaniem
polskiego pisma lotniczego jest. ,Nie
odrzynaj bez przegladniecia Junker-
sowskich komunikatéw, a wyjdzie Ci to
na zdrowie!"

redaktora

Autentyczne Pismo nie wymagajace
komentarzy.
Do
Zwigzku Lotnikéw Polskich
w Poznaniu.

Niniejszym jako wynalazca: ,Przy-
mocowanego stozonego samoczynego
Spadochronu dla Pilotéw,” udzielonego
ot patentu w Berlinie dnia 16 czerwca
1912 No. 261064. i Gebrauchsmuster-
schutz na ,,Spadochron"” dnia 16 Czerw-
ca 1912 No. 514775. zgtoszonego do Urze-
du Patentdéw w Warszawie, pozwalam
sobie stawi¢ jako prozba i wniosek do
wysokiego Organu Zwiozku Lotnikow
Polskiech w Poznaniu o przyjecie mie
jako cztonka honorowego bezptatnego
i przysytanie mi organu Lotnika Ilus-
trowanego dla celu potuczajacego no-
wych wynalazkow.

Przypominam ostatni moj ratunek
dnia 13 sierpnia 1928 w Toroniu, kiedy
pad Pilot Balcar ofiarom katastrofy
swego Auroplanu z wysoko$ci 5000 mtr.
i za pomocg mego wynalazku przybyt
zdréw na ziemie i cieszy sie zwyciescg
walki $mierci i od roku 1912, Do dzi$
uratowatem juz kilka setki lotnikow i
wobec tego zastuzytem stusznie na po-
dziekowanie od uratowanych juz na uro-
jeni wynalazku cudownym, cztowiek
spada z najwyrszej wysokosSci bez przy-
tomnosci i za pomocg mego, zdobycia
konstrukcji, cztowiek przydzie na zie-
mie zdrow i cieszy sie powalce $mierci,
pomiedzy swymi.

Jako Poski Wynalazca, rekordu tego
catego Swiata i powstaniec polski po
wojnie Swiatowej przeciw niemcom i do
dzis jako zatozyciel i prezes kotek pol-
skich, O. K. Z. i Zwiosku Inw. Woje-
nych, niedomagam sie dla mego osobi-
stego honoru, tylko dla formalnosci na
wymaganie z mycli kolek polskich.

estem juz od 20 lat wynalazcow i
posiadam do dzi$ 13otpatentow udzielo-
nych i zgtoszonych do opatentowania i
naj nowszy Patent dodatkowy: ,Skie-
rowanie przymocowanego ztozonego sa-
moczynego Spadochronu4, icelern jak
naj rychlejszej préby tej konstrukcji i
przedstawienia dla publicznosci, daje
na caty swiat ta olbrzymna nowods¢ ra-
tunkowa, rekord techniki wielki wra-
zenie, i jestem gotdéw, za osigniecie za
sprzedarz tego wynalazku za granice



kupi¢ moj Patent w samie 4CO ty- deszta, wojna i musiatem takze mi pole pocieszajacej odpowiedzi oczekujem z

siecy marek, lecz pomiedzy czasie na-  walki i padtem ofiarom do niewoli rus- wysokiem szacunkiem Franciszek Kas-

za pomocy mi przedstawienia tegéz Od-  kiej jako eieszko rony. perczyk z Woszczyc pow Pszczyna.

da¢ 5I) procent dla wziézkn Lotnikéw Jako cztonek zatozyciel Ligi Powie-

Polskieeh, oraz dano mi takze $rodki i trznej w roku 1923 pracowatem i do Oryginat pisma z podpisem jest do

pomoc do przeprowadzenia prob i kon- dzis podpieram kazdy pomocy wyma- obejrzenia w Redakcji. Autora prosi-

strukcji tej galne tej sprawy i jestem w cigz w my- my, by nas nie odwiedzat — gdyz zmu-
Za zdobycie tego wynalazku Spado- $li i w duchu chiowiekiem powietrza, szony bedzie na spadochronie wtasnego

chronu, niemcy jeszcze do dzies niemaja i jestem wprzekonaniu dano mi prak- wynalazku wylgdowaé¢ pod naszemi ok-

zamiaru, zaptacie jakiekolwiek uszko-  tyki zaPilota, iz rekord nowego polep- nami (Il pietro!).

dowania wytoczytem skarge do wyso- szenia wykonam.

kiego trybunatu rozjemczego w Bytem W nadzieji, iz moj a prozba znaj- Redaktor odpowiedzialny
ju, i Francja przed wojna zamierzata  dzie miejsce wystuchania i taskawej Bolestaw Ostrowski

Chrzest nowego aeroplanu

odbywa sie wedtug ustalonej tradycji. Nasi bohaterzy
przestworza przejeli tradycje naszej stawnej husarji,
ktora zwyciestwami znaczyta granice i potege Polski.

Dobry lotnik musi bycdobrym obserwatorem

imusi umie¢ sfotografowac¢ to co dostrzegt!

Lornetka i niezawodny aparat foto-
graficzny to koniecznie potrzebne
wyekwipowanie kazdego lotnika!

Aby umie¢ dobrze fotografowac, trzeba
mieC wiasny aparat fotograficzny, ktory
pozwoli utrwali¢ przezywane wrazenia.

awmhAK AzIMIERZ G REGER

POZNAN - UL. 27-GO GRUDNIA 20

jako najwieksza tego rodzaju w Polsce, poleca najdoskonalsze aparaty i lornetki

T PMHHINOL _

. Warszawska £0 SOSNOWIEC Telefon 3-79
do budowy karoserji, Poleca:

ceraty, sprezyny, sukna,
wate, gwozdzie, sznury
oraz inne dodatki

Polecam po cenach fabrycznych:

Chemiczne lutownice ,,MOX*

M. P ieczyr’]ski rozgrzewajgce sie w ciggu 30 sekund
B bez ognia przy pomocy brykietu nie-
POZNAN, ul. Pocztowa 11 zaleznie od warunkéw atmosferycznych
oraz nowoczesne patentowane
Specjalny sktad przyboréw tapicersko-siodlarskich. $Srodki, aparaty i narzedzia

do lutowania, spawania, ciecia i obrébki wszelkich metali.

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu Stary Rynek 95/96.



