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B. O

Postep rozwoju lotnictwa przybiera coraz zywsze tempo,

Odbywajaca sie w Poznaniu Powszechna Wystawa Krajowa, z swym dziatem lotniczym
nie tylko jest ciekawag i godng zwiedzenia przez naszych ziomkdéw, lecz i powazni konstruk-
torzy zagraniczni z uznaniem wyrazajg sie o polskich prototypach ptatowcow, ktorych Smiate
I piekne linje, proste, praktyczne i doskonate z punktu widzenia aerodynamicznego rozwig-
zania, budzg niektamany zachwyty

W sporcie lotniczym kazdy prawie dzien przynosi nowy postep. Aerokluby akademickie
pracujg z wytezeniem. Co tydzien prawie przybywa nowy pilot sportowy. Coraz wiecej
znajduje sie chetnych nabywajgcych dla witasnego, prywatnego uzytku samolot. Linje lotnicze
rozwijajg sie szybkiem tempem. Wczoraj otwarta linja, juz dzi$ ma samoloty przepetnione.

Wszystko sktania nas do powziecia pewnych wnioskow. Organizacja dzisiejsza LX).P.P’u
jest stanowczo za ciasna w swych ramach, nie watpimy jednak, ze w najblizszych tygodniach
sie rozbuduje.

Zycie wota dzi$ o skoordynowanie wszystkich poczynan, o ujecie w ramy programu.
Zycie zmusza nas do pracy w tempie lotniczem. Za tern zyciem zdgza¢ musimy, na wysitek
utrzymania tego tempa zdoby¢ sie trzeba, gdyz inaczej utracimy je bezpowrotnie.

W Swiecie lotniczym nie mamy rozgraniczenia kompetencji. Lotnictwem cywilnem
rzadzi caty szereg urzedow i instytucji.

Czy nie jest to jednak czas najwyzszy, by skonczy¢ z politykg jutra, a zaczgaé nowy
okres rozwoju w tempie lotniczym.

Pamietajmy, ze najgorzej jest czekaC az twardy mus zelazng swa dionig zawlecze nas
na tory, ktoremi dalej popedzi zycie!



[TEM 1A i jej mieszkancy wkro-
A czyli w wiek lotnictwa.

Rozwo6j narodow i panstw zale-
zy dzi$ od postepéw osigganych na
polu lotnictwa.

Wielu z nas nie zdaje sobie na-
wet sprawy z znaczenia i z istoty
wiadzy nad powietrzem. Ujgwszy
ogo0lnie, lotnictwo w odrdznieniu od
wiadzy nad ziemig i wodg jest tern,
co pozwala nam dowolnie rozporza-
dza¢ powietrzem. Moze ono rozwi-
jac¢ sie i pracowac¢ na catym Swiecie
i na kazdem miejscu, poniewaz tam
gdzie jest powietrze, tam i lotnictwo,
by¢ moze. Nie jest ono zwigzane a-
ni z ladem ani z wodami, moze prze-
nosi¢ sie za posrednictwem swego
zywiotu z bieguna na biegun, z row-
nika do strelu umiarkowanej, bez
ograniczen.

Transport i komunikacje nazwa-
no zrodiem cywilizacji. Moznosé
usprawnienia i skrocenia przestrze-
ni w olbrzymim stosunku, pozwala
na szybszy obrot mysli i poczynan.

Lotnictwo umozliwia szybkg wy-
miane, daje nam najcenniejszy dzi$
dar — szybkosS¢. SzybkoscC jest row-
niez w dziedzinie obrony kraju wa-
runkiem koniecznym.

Nie Dosiadamy granicy lotu w
gore. Rozszerza sie ona z kazdym
rokiem. (Jo rok zyskujemy blisko
kilometrowg warstwe powietrza po-
nad kulg ziemska. A dzi$ juz ma-
my YZ kilometrowg przestrzen, kto-
ra jest bezsporng wiasnoscig tego,
czyje lotnictwo jest w stanie ig o-
panowac.

Pracownicy nasi na niwie lotni-
czej mieli zadanie nadludzkie do
spetnienia. W cnwili gdy Ojczyzna
nasza zrzucita wieloletnie o&owy
niewoli, jak Polska dtuga i szeroka
nie mieiismy warsztatu pracy lotni-
czej. Oscienne panfstwa natomiast
posiadat® w swych granicach licz-
nymi pracownikéw i zasobnych w
doSwiadczenie konstruktoréw.

Tembardziej jednak duma roz-
piera serca nasze, widzac na tym
przegladzie 10-cio letniej pracy, ja-
kim jest Powszechna » rstawa
Krajowa, tak liczny i tak imponu-
jacy plon pracy lotniczej, ktora wy-
raza sie w eksponatach polskiego
lotniczego przemystu.

Tam, gdzie przed laty dziesieciu
Scielity sie kobierce kwiatéw, traw
i zbdz, stojg dzi$ fabryki mrowczej
pracy przemystu, przesuwajg sie
setki wykwalifikowanych pracow-
nikow, dudnig lasy warkotem pol-
skich silnikéw, szumig trawy lot-

Zjecie lotnicze Powszechnej Wystawy Krajowej.

Po prawej u dotu przed

Westibulem czwoérka siwych koni, ktérymi Pan Prezydent Rzplitej przybyt

na otwarcie, dalej dtugi rzad samochodéw. Tereny wystawowe puste

przed

otwarciem.

nisk polskich, pod poteznym podmu
chem startujacych od A do Z pol-
skich ptatowcow. Réwnolegle z roz-
wojem tego zasadniczego przemystu
postepuje réwniez zwyclezko roz-
woj przemystu pomocniczego, ktory
wyplera wszelkie dodatkowe cze-
§ci i instrumenty, dotad sprowadza-
ne, a wypiera je nie dlatego, ze daje
wytwory krajowe, lecz dlatego ze
wytwory polskie sg lepsze.

W ostatnim numerze ,,Przegladu
Lotniczego”™ inz. Zdzistaw Arnd w
a*rtykule p. t.: ,,Rozwoéj przemystu
lotniczego w Polsce” podaje naste-
Duiagcg historje rozbudowy tego
dziatu zycia:

Walczace w Wielkiej Wojnie ar-
mje wyszkolity nam w lotnictwie,
pomimo swej woli, spory zastep lu-
dzi. Byli tam i zolnierze-mechani-
cy, byli oficerowie-piloci i obserwa-
torzy, byli wreszcie technicy i inzy-
nierowie. To byli pierwsi tworcy
polskiego lotnictwa i polskiego prze-
mystu lotniczego. W zakresie na-
prawy i budowy samolotéw, oraz
naprawy silnikOAY lotniczych dwa
wojenne osrodki tej pracy na zie-
miach polskich daty nam duzej war-
tosci kadry dla majacego powstaé
przemystu lotniczego, to: Lwow i
Warszawa, a nadewszystko ta ostat-
nia.

Stacjonowany we Lwowie aus-
trjacki lotniczy Park Etapowy Nr.

IV stat sie terenem zupetnie wybit-
nej pra_cK technicznej i organizato-
skie] kilku oficerow polakow, kto6-
rzy z chwilg usuniecia zatogi austr-
jackiej, w najtrudniejszych warun-
kach potrafili park ten' uruchomic
i nietylko prowadzi¢ w nim naprawe
sprzetu lotniczego, ale zorganizo-
wac i doskonatym skutkiem uwien-
czy€ seryjng fabrykacje samolotow
szkolnych typu austrjackiego. Wy-
sitek ten, dokonany w zdewastowa-
nym warsztacie, przy braku mate-
rjatdbw i narzedzi dobrze Swiadczyt
0 zdolnosciach i energji tych ofice-
row, ktorzy mieli stac sie jednymi
z pierwszych organizatorow pol-
skiej wytwdérczosci lotniczej. Nie-
stety S$mier¢ kilku z nich (Bastyr,
Stec i inni), te wybitng i patrjotycz-
ng prace w zaraniu przerwata.

Istniejgce w Warszawie podczas
okupacji niemieckiej wojskowe za-
ktady lotnicze, byty nieporéwnanie
wiekszych rozmiarow niz we Lwo-
wie. Od 1916 do 1918 r. czynna byta
w Warszawie przy ul. Kolejowej
filja berlinskiej firmy samolotowe]
»Albatros“, t. zw. ,Albatros-Mili-
tarwerkstatten“. Fabryka ta, nie
majgca charakteru wojskowego,
zorganizowana i prowadzona jak
zwykle prywatne przedsiewziecie
przemystowe, stata sie znakomitym
dwuletnim kursem fabrykacyjnym
dla pracujgcego w niej polskiego



personelu. A personel ten, to kilku
inzynieréw i okoto 500 robotnikow,
kierowanych. przez niemieckich
majstrow. Dwuletnia praca tego
personelu data w rezultacie okoto
120 ,kapitalnych remontow" samo-
lotow réznych typdw, oraz 200 pta-
towcdw szkolnych ,,Albatros™ B. 11
nowo zbudowanych.

W ciggu 1917 r. istniaty tez w
Warszawie przy ul. Czerniakow-
skiej wojskowe warsztaty repara-
cyjne silnikéw lotniczych, zatrud-
niajagce niespetna 100 rzemiesSInikéw
polakow.

Wiadze zasada centralizacji wojs-
kowych. warsztatow, czyni z war-
sztatow warszawskich ,,Centralne
Warsztaty Lotnicze-, ktére z ta
chwilg stajg sie gtébwng placdéwka
reperacyjno-wytwarcza naszego
lotnictwa.

W czasie swego 9-cio letniego ist-
nienia, to jest od grudnia 1918 r. do
stycznia. 1928 r. Centralne Warszta-
ty Lotnicze nie tylko prowadza na-
prawe samolotow, silnikdw i samo-
chodéw, oraz wyréb i naprawe ca-
tego szeregu akcesorji lotniczych
miedzy innemi wyréb $migiet), nie-

dzin na dobe bez zmiany robotni-
kow, zaspakajaja CWL potrzeby
frontu i doprowadzajg swojg wy-
dajnos¢ do cyfry rekordowej, ktora
za miesigc lipiec tego roku wyno-
sita okoto 100 ptatowcdw.

Powazne zadania, jakiemi obar-
czone byty Centralne Warsztaty
Lotnicze w ciggu pierwszych lat
swego- istnienia, to jest w okresie
zupeinej jeszcze nieobecnosci pry-
watnego przemystu lotniczego w
Polsce, rozpieraty ramy wojskowej
organizacji tych warsztatow, zu-
petnie dla zadan tych nieodpowied-

Powszechna Wystawa Krajowa, tereny A. i B. Krzyzykiem (X) biatym oznaczony pawilon lotniczy. W S$rodku

u dotu Wieza Gornoslaska, na prawo hala witokiennicza, przemystu graficznego i elektrycznego.
pawilon Ministerstwa Komunikacji, po

lewo hala przemystu ciezkiego.

Po zlikwidowaniu obu powyz-
szych zaktadéw z wiosng 1918 r.,
znaczna cze$¢ pracujgcego w nich
polskiego personelu rzemieslnicze-
go przeszta do Swiezo w tym czasie
rozbudowanych warsztatow przy o-
ficerskiej szkole obserwatoréw na
Polu Mokotowskiem, gdzie do ostat-
niej chwili trwania okupacji zapra-
wiata sie nadal w nowem rzemio$le
lotniczem, tak niezbednym dla
wstajacej z grobu Polski.

Ten to personel stanowit pierw-
sze i niezastgpione kadry polskiego
przemystu lotniczego.

Pierwsza polska Wtadza lotni-
cza, pozostajgca w rekach $. p. pik.
H. tossowskiego zatroszczyta sie
od razu o zorganizowanie i urucho-
mienie po przelomowej przerwie,
warsztatow lotniczych w stolicy
przy pomocy wyzej.wspomnianego
personelu, mianujgc ich komendan-
tem pitk. inz. Tiuchowskiego, pod-
dwczas porucznika. Przyjeta przez

Po lewe; obok pawilonu

lotniczego,
prawej Patac Sztuki i Patac Rzadowy.

tylko zapoczatkowufq wyréb seryj-
ny ptatowcéw szkolnych i budowe
polskich prototypéw ptatowcow, a-
le przedewszystkiem dostarczaja
powstajgcemu stopniowo prywat-
nemu przemystowi lothiczemu per-
sonelu kadrowego pierwszorzednej
wartosci. W 1919 r, Centralne War-
sztaty = Wojskuwe  wypuszczajg
pierwszy samolot wojskowy, catko-
wicie przez nie zbudowany wedtug
obcego wzoru. Inicjatywa ta, po-
wzieta i przeprowadzona przez ow“
czesnego kierownika CWL por. inz.
Karola Stowika, stata sie dla niego
fatalng. Podczas lotu pokazowego
wobec Naczelnika Panfstwa i przed-
stawicieli mocarstw w sierpniu te-
goz roku ginie on w Kkatastrofie
wraz z pilotem por. Jesionowskim.

Rok 1920, grozny dla panstwo-
wosci polskiej, naktada na Central-
ne Warsztatv Lotnicze obowigzki
wyjatkowo ciezkie. Pracujagc w
miesigcach przetomowych po 16 go-

Zupetnie na

nie.  Kilkuletnie  doswiadczenie
sproAA™adzito wreszcie zupeine zde-
militaryzowanie Centralnych War-
sztatow Lotniczych i zorganizowa-
nie ich na zasadach przemystowo-
handlowyeh poczawszy od 1928 p.
pod nazwa ,PafAstwowe Zaktady
Lotnicze*,

W 1920 roku przystepuje do
produkcji ptatowcow, firmag E.
Plage i T. Laskiewiez w Ljiblinie,
znana z dtugoletniej paktyki w dzie
dzinie ciezkiej mechaniki. Na pod-
stawie zawartej umowy z wojsko-
wemi wiadzami lotniczemi, firma
organizuje dziat budowy ptatow-
cow, ktory rozwijajac sie stale,
przezwycieza poczatkowe trudnosci
techniczne, spowodowane przede-
wszystkiein niefortunnym wybo-
rem typu platowca, przyjetego do
fabrykacji i stopniowo dostarcza
juz samoloty doskonatej jakosci,
cieszace sie petnem uznaniem woj-
ska. W chwili obecnej firma budu-



je na zasadzie licencji tréjsilniko-
we samoloty pasazerskie typu Fok-
ker VI, dla potrzeb naszej komuni-
kacji powietrznej, oraz wiasne pro-
totypy konstrukcji inz. J. Rudli-
ckiego, miedzy inemi: R VIII dwu-

stawiajac po sobie wielki obszar
gruntu (200 000 m2) i piekne budyn-
ki fabryczne. Zadania jakie oczeki
waly te wytwarnie, staty sie udzia-
tem innych firm, w tej chwili juz
istniejacych, lub majacych powstaé.

Pierwsza z nich jest owocem ini-
cjatywy podlaskich ko6t rolniczych,
reprezentowanych przez bar. St.
Rosenwertha, przv wspétudziale
wybitnych przedstawicieli nauki i
techniki. Wytwornia ta, staja¢ od-

Na stoisku firmy Plage i LasSkiewicz zwraca powszechng uwage w znacznej cze$ci wykonany z metalu ptato-
wiecMgcznikowy konstrukcji inz. Rudlickiego R. X. Na prawo start R. X na nartach, pilotem byl mjr. inz.

ptat raidowy, ktéry wykazat zna-
komite zalety w zesztorocznym lo-
cie okreznym Matlej Ententy, R 1X
dwuptat komunikacyjny 6-osobowy
$wiezo ukonczony, oraz R X — gér-
noptat tacznikowy, odznaczajacy
sie rébwniez bardzo dodatniemi ce-
chami. Poza tern firma posiada
dziat fabrykacji $migiet drewnia-
nych, oraz wytwaornie cellonu. O-
statnio firma uruchomita tez fabry-
kacje wyrzutnikéw do bomb syst.
inz. W. Swigteckiego, zaktadanych
na samoloty. Pierwsza serja tych
wyrzutnikéw wykonana zostata na
zamowienie jednego z panstw za-
przyjaznionych. Dalsza produkcja
tego artykutu przeznaczona jest
rowniez dla zagranicy.

W 1921 r. po dwuletnich zabie-
gach, ze strony francuskiego kon-
sorcjum lotniczego, reprezentujgce-
go najpowazniejsze francuskie wy-
twaérnie ptatowcdéw i silnikéw, po-
wstajg ,,Francusko-Polskie Zakia-
dy Samochodowe i Lotnicze w W ar-
szawie na Okeciu. Przedsiebior-
stwo to, ktore miato podja¢ budowe
ptatowcow i silnikow w duzej ser-
Ji, zakrojone bylo na wielka skale,
nieproporcjonalng do rzeczowyc
potrzeb pokojowych lotnictwa pol-
skiego. Skutkiem tego, jak rowniez
skutkiem niewfasciwych zatozen
programowych, zmuszone byto pod-
da¢ sie w 1926 r. likwidacji, pozo-

Makowski, na lewo R. X na kotach.

W 1923 r. mniej wiecej réwno-
czesnie powstaja dwie wytwornie
ptatowcow: ,Podlaska Wytwdrnia
Samolotéw” (PWS) w Biatej Pod-
laskiej i Wielkopolska Wytwérnia
Samolotéw ,,Samolot® w Poznaniu
Lawicy.

»Lublin R. X.* z ztozonemi skrzydtami
do transportu.

razu na wiasciwym poziomie tech-
nicznym, posSwieca sie w pier-
wszym okresie swei pracy wytgcz-
nie licencyjnej budowie ptadowcow
wojskowych. Po dwuletnim okre-
sie krzepniecia i zharmonizowania
organizacji wewnetrznej, wytwaor-
nia ta zaprezentowala - pierwszy
swoi  wilasny prototyp platowca
wojskowego wywiadowczego (PW
S 1) konstrukcji gtéwnego swego
konstruktora inzyniera S. Cy-
winskiego. Ukazuje sie potem:
PWS 3 — awjonetka tegoz kon-
struktora o bardzo ciekawej kon-
strukcji kadtuba skladajgcego sie
z jednego dZzwigara karosowanego
zaleznie od potrzeby, na samolot
sportowy, lub pasazerski, lub wresz
cle sanitarna* a w ostatnim czasie
fabryka moze sie juz pochwali¢ wy-
bitnym sukcesem, wypuszczajac sa-
molot : pasazerski 8-i0 osobowy kon-
strukcji inz. Z. Ciotkosza PWS 20,
ktory w kwietniu wzbudzit wielkie
zadowolenie i uznanie zar6wno
przedstawicieli Rzadu, jak i két fa-
chowych. Projekt ptatowca otrzy-
mat 2-gg nagrode na Konkursie Mi-
nisterstwa Komunikacji w 1928 r.,
a sam platowiec powiekszyt tabor
polskiej komunikacji powietrznej
uruchamianej przez ,Linje Lotni-
Lot“.

W  budowie lub opracowaniu
znajduje sie jeszcze kilka wiasnych



prostotypow platowo-6w wojsko-
wych i pasazerskich.

Wielkopolska Wytwérnia ,,Sa-
molot“ powstata z inicjatywy Zwia-
zku Lotnikow Polskich w Poznaniu,
grupujacego w swem fonie element
mtody i kochajgcy swdj zawod lot-
niczy. Stanowito to dobry zadatek
»,ducha lotniczego”®, jaki w kazdej
wytwérni lotniczej panowa powi-
nien. Patrjotyzm 1 kapitaty obywa-
teli poznanskich zdecydowaty o po
wodzeniu tej inicjatywy. Wydzier-
zawiono skromny hangar wojskowy
przy lotnisku w Lawicy i nie szcze-
dzac ofiarnej pracy uruchomiono te
placowke, Kktora posSwiecita sie
gtéwnie budowie samolotow szkol-
nych, poczatkowo francuskich na
podstawie licencji, a od 1926 roku
zaczeta opracowywaé wilasne proto-
typy samolotéw szkolnych, wszyst-
kie konstrukcji inz. R. Bartla. W
1927 r. ukazat sie dwuptat B M 4, a
nastanie dalsze dwuptaty: B M 4a
i transformacyjne B M 5i B M ba.
Wszystkie te samoloty wykazaty
pierwszorzedne zalety, wzmagaja-
ce sie w kazdym nasiennym typie,
to dzieki metodycznemu stopniowe-
mu rozwijaniu przyjetej formutly
podstawowej.

B M4iB M5 sg pierwszymi
polskimi prototypami, ktore odda-
ne zostalty do fabrykacji seryjnej.
Zastuga pierwszenstwa w tym
wzgledzie bezsprzecznie nalezy do
firmy ,,Samolot” i jej konstrukto-
ra inz. R. Bartla.

W pierwszych latach swej pra-
cy firma prowadzita tez remont sil-
nikéw lotniczych, oraz zbudowata
prototyp piatowca inz. Tufacza.

Zorganizowane w 1928 r. wza-
mian CWL, Panstwowe Zaktady
Lotnicze, rozszerzyly zakres dzia-
tania swych poprzednikéw, przy-
stepujac do budowy seryjnej samo-
lotow licencyjnych ze specjalnem
uwzglednienim konstrukcji meta-
lowej. Jednoczes$nie rozpoczeto tez
opracowywanie wiasnych prototy-
pow Hatowcow metalowych.

W zakresie budowy silnikow
lotniczych, inicjatywa przemysto-
wa ujawnita sie nieco poOzniej, niz
w dziedzinie platowcow. Mianowi-
cie w styczniu 1928 r. Wytwornia
Maszyn Precyzyjnych ,Avia“ w
Warszawie przystgpita do budowy
80 — konnego silnika w ukladzie
gwiazdowym, chtodzonego powie-
trzem Avia W. Z. 7. wedtug projek-
tu inz. W. Zalewskiego. Dtugotrwa-
te i kosztowne studja materjatowe
doprowadzity do pomysinego rezul-

tatu, ukazat sie bowiem pierwszy
silnik tego tvuu, wykonany catko-
wicie z surowca krajowego, prze-
bywajgc pomysinie wszystkie pro-
by na hamowni i w locie. Dalsz” roz
woj tego silnika jest obecnie przed-
miotem zabiegbw ze strony firmy
i konstruktora.

porzadzajgce znacznymi Srodkami
finansowymi, oparte o diugoletnia
umowe z Rzadem na seryjna budo-
we silnikow lotniczych, Inwestuja
powazny kapitat w budynki i naj-
nowsze urzadzenia techniczne i la-
boratoryjne, stwarzajagc najwiek-
szg | na najwyzszvm poziomie tech-

Na Powszechnej Wystawie Krajowej zajmuje jedno z stoisk awjonetka na-

grodzona pierwszg nagrodg na ostatnim konkursie.

awjonetki bracia Dziatowscy z Mielca

Inicjatywe wytwérni ,,Avia“ po-
przedzajg wysitki prywatne inz W.
Zalewskiego, ktéry nietylko wias-
nym pomystem, ale i wiasnemi re-
kami buduje swoj pierwszy silnik
prébny réwniez w uktadzie gwiaz-
dowym, chiodzony powietrzem o
mocb 17 MK. Whbudowany nastep-
nie na miniaturowa awionetke te-
goz konstruktora zachowuje sie do-
skonale w powietrzu, biorgc udziat
w konkursach awionetek.

Do tego samego rowniez okresu
nalezg prace inz. Brzeskiego, kon-
struktora silnika birotacyjnego ma-
tej mocy o réwnolegtym ukladzie
cylindréw. Niezmiernie ciekawy w
konstrukcji i wyrdzniajacy sie wy-
jatkowo niskg waga (ca. 60 gr. na
1 MK), silnik ten dat dodatnie wy-
niki na hamowni i rozwijany jest
nadat przez konstruktora.

Z konicem 1926 r. miejsce zlikwi-
dowanych ,,Francusko-Polskich Za-
ktadéw Samochodowych i Lotni-
czych”®, t. zw. ,Frankopolu* na 0-
keciu ood Warszawg zajmuja ,,Pol-
skie Zaktady Skodv", ktére repre-
zentujg kapitat zagraniczna Roz-

W owalu konstruktorzy
(pod Krakowem), w gdérze awjonetka

nicznym postawiona placéwke wy-
tworczosci silnikéw lotniczych w
Polsce. Narazie Zaktady Skody bu-
duja silniki francuskie 1 amerykan-
skie na podstawie licencji. Nalezy
sie spodziewaé, ze rozporzadzajac
tak wyjatkowymi S$rodkami tech-
nicznymi i materialnymi zastgpig
po pewnym czasie budowe licencyj-
nych silnikbw budowa silnikow
wiasnej konstrukcji.

Wszystkie wytwornie remontu-
jace lub budujace ptatowce i silniki,
zmuszone byly od zarania swej
dziatalnoSci positkowac sie surowca-
mi i poifabrykatami przewaznie
pochodzenia zagranicznego. Polska
wytwadrczo$¢ tych artykutéw, albo
dopiero odzywata po przejSciach
wojennych, albo jakoscig swa nie-
zupetnie odpowiadata warunkom
technicznym, wymacanym dla kon-
strukcvi lotniczych.  Stopniowy
rozwdj seryjnej produkcji ptatow-
cOw, znakomicie zwiekszyt popyt
na suréwce i potfabrykaty lotnicze
i wywotat zainteresowanie szeregu
firm lotnictwem, jako nowym Kli-
jentem. Ta pomysSlna konjunktura,
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Wiadz lotniczych, sprawita, ze wie-

le artykutow sprowadzanych dla lot

nictwa z zagranicy stopniowo znaj-

dywato swe swe zrodto wytwdrcze

w Kraju, *
+ +

Wysitek przemystu lotniczego
na Wystawie jest tembardziej god-
ny uznania, ze praca przemystu na-
szego iest ogromnie utrudniona o-
g6lnvm stanem zubozenia Kkraiu.
Wyczerpani tyloletnig wojng zdo-
bywamy sie na niestychany wysi-
tek w dziedzinie odbudowy. Na
nowo powstajacy przemyst tozyé
wiekszych sum nie byliSmy w sta-
nie.

Wystawa w dziale lotniczym
przedstawia sie jednak wrecz impo-
nujagco. Na obszernych terenach
eksponaty lotnicze znajdujg sie
przedewszystkiem na terenie B w
pawilonie 24 — przemystu lotni-

czego. Poza tym zbiorowym po-
kazem pracy lotnictwa znajdujemy
w poszczeg6lnych dziatach ekspo-
naty lotnicze. | tak: w Wiezy Gor-
no$laskiej (teren A) wystawiajg
Panstwowe Zaktady Samochodowe
woz aerofoto, w hali ciezkiego prze-
mystu wystawiajg Polskie Zakta-
dy Skody silniki lotnicze, Minister-
stwo Komunikacji w whasnym pa-
wilonie (teren B) wystawia dziat
lotnictwa komunikacyjnego, Mini-
sterstwo Spraw Wojskowych wy-
stawia w Palacu Rzadowym prace
Departamentu Lotnictwa i wresz-
cie w gmachu Wychowania Fizycz-
nego znajdujemy dziat sportu lot-
niczego.

Na terenie A znajduie sie urdcz
powyzszych pawilon Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej, kto-
ry dla niewiadomych powodow do
chwili kiedy to pisze nie byt jeszcze
otwarty.

Podlaska Wytwdrnia Samolotéw.

W S$rodkowej czeSci pawilonu
przemystu lotniczego zajmuje sto-
isko Podlaska Wytwdrnia Samolo-
tow. Wystawia ona trzy platowce,
szereg modeli, fotografje oraz pro-
by oku¢ i tgczen. Caty Srodek zaj-
muje pierwszy polski ptatowiec ko-
munikacyjny PWS 20.

PWS 20 jest gérnym jednopia-
tem o konstrukcji drewniano - pto-
cienno-stalowej; zewnetrznie prze-
dstawia sie bardzo korzystnie i u-
wzglednia jak najdalej idaca wy-
gode pasazeréw. Silnik o mocy
450 MK wykonany w Polskich Za-
ktadach Skody dopetnia ptatowiec
o konstrukcji catkowicie w Polsce
wykonanej. Konstruktorem jego
jest inz. Zbystaw Ciotkosz, z biu-
ra konstrukcyjnego Podlaskiej Wy-
tworni Samolotow.

Skrzydto dwudzielne ptatowca
o profilu A. Bobek Nr. 4 jest drew-
niane i posiada dwie podtuznice, na
ktérych sg osadzone drewniane ze-
berka. Cato$é kryta jest ptotnem.
Po obu stronach skrzydio posiada
po dwa okucia dla zaczepienia 2 za-
strzatbw w Srodkowej czesci, w gor-
nej czesci kadtuba tgcza sie potowy
skrzydta sworzniami.

Kadtub wykonany z rur stalo-
wych i drzewa w przedniej czesci
sktada sie z dwodch warstw pomie-
dzy ktoremi znajdujg sie zeberka
drewniane. Cze$¢ od silnika do ka-
biny pasazerskiej kryta jest ostona-
mi aluminjowemi, iizwalajgcemi na
tatwy dostep do silnika, reszta kry-

Pawilon przemystu lotniczego.

lotbw z dyplomami, modelami i szafkg z fotografjami.

ta jest sklejka. Tuz przed skrzy-
diem znajduje sie kabina pilota i
mechanika, dobrze zakryta, lecz da-
jaca pilotowi w powietrzu bardzo
obszerne pole widzenia. Wygodne
siedzenia umieszczone sg w sposob
pozwalajacy jednym rzutem oka o-
garng¢ komplet instrumentéw po-
ktadowych i nie meczace sterowa-
nie, odbywajgce sie za pomocg ko-
fa i orczyka. Przed siedzeniem me-
chanika znajduje sie drugi ster,
ktéry mozna tatwo wyjac. Loze sil-
nika konstrukcji stalowej posiada
w tylnej swej czeSci ochronng $cia-
ne przeciwpozarowa. Pod siedze-
niami pilota i mechanika znajduje
sie obszerny przedziat dla bagazu.
Kabina pasazerska posiada 8 wy-
godnych foteli, szerokie rozsuwane
okna, jest wysoka, wygodna i tat-
wo dostepna przez wygodne drzwi
z lewej strony, pod ktoremi znajdu-
je sie 1 stopien. W dachu kabiny
pasazerskiej przewidziany iest w
mysl przepisow otwoOr bezpieczen-
stwa. Za kabing pasazerska jest o-
sobna ubikacja toaletowa, posiada-
jaca umywalke z zlewem oraz ustep.
Cato$¢ wykonana bardzo starannie,
fotele kryte skorg , kabina we-
wnatrz oSwietlona, przedstawia sie
imponujaco.

Podwozie ptatowca z 4 zastrza-
tow faczonych w dwa Y, o osi nie-
dzielonej, usztywnione jest linkami

Po lewej stoisko Podlaskiej Wytworni Samo-

Na prawo stoisko

firmy ,Avia“.



POLSKIE ZAKtLADY SKODY

Spétka Akcyjna

wyrabiajag
Zarzagd: Warszawa, ulica Krolewska 10 — Telefon 10-44
FABRYKA: BIURO ZAKUPOW:
Warszawa - Okecie — skrzynka pocztowa 418. W arszawa, ulica Ztota nr. 68.
TELEFON nr. 315-61, 315-62, 21-21, 530-49, 532-75. TELEFON Nr. 514-28 i 74-84.

Konstruktorzy lotniczy wszystkich krajow
Jliczag na moc i pewnosé

Gaznika Zenith

publiy|
Societe tu CARBURATEUR ZENITU, 39 a 51, Chemin Feuiljat. LYON, — 26 i 32, rue de Villiers, LEVALLOISPEKHET (Froncc I

Towarzystwo Gaznikéw”~Zenith —”~Francja.



PODLASKIT WTIWIRIIIA- SAMOLOTIW

SPOLKA AKCYJINA

ZARZAD: WYTWORNIA i LOTNISKO:
Warszawa, Natolinska 13 Biata Podlaska
Telefon nr. 501-46 Telefon nr. 58

Adres telegraficzny: ,LOT“

P. W. S 20

Wykonywa I dostarcza:
Pltatowce: Wojskowe
Komunikacyjne
Sanitarne
Sportowe
Szkolne

Wszelkie konstrukcje lotnicze

Blizszych informacji udziela na zgdanie Wytwdérnia w Biatej Podlaskiej.



I zaopatrzone w amortyzacje wy-
kluczajgca gwaltowne wstrzasy na
normalnem lotnisku.

Charakterystyki:

Rozpieto$¢ — 17,6 m

Diugos¢ — 12,67 m

Wysoko$¢ — 3,71 m

Powierzchnia nosna — 52,9 m2
Silnik — 450 MK

Ciezar wiasny — 1850 kg

Ciezar uzyteczny — 1350 kg

Ciezar catkowity — 3200 kg _
Obcigz, powierzchni — 60,5 kg/m2
Obciaz, mocy — 7,1 kg/MK
Najwieksza szybko$¢ - 190 km/gdz
Teor. szybkos¢ lad. — 93 km/gdz
Putap — 4000 m

Ptatowiec P. W. S. 20 zostat od-
znaczony nagrodg Min. Komunika-
cji i w kilku egzemplarzach zamo-
wiony dla Linji Lotniczych ,Lot".

Dla udogodnienia rzeszom zwie-
dzajagcym Podlaska Wytwdrnia Sa-
molotow umiescita obok ptatowca
schodki drewniane, pozwalajace na
doktadne zapoznanie sie z wne-
trzem kabiny pasazeréw i pilota.

Drugim eksponatem tejze Wy-
tworni jest P. W. S. 5, platowiec
dwumiejscowy o silniku réwniez
wytwarzanym w polskich zakia-
dach Skody — Wright o mocy 220
MK. Konstruktorami ptatowca sa:
inz. ﬂ(lrzedzielski i A. Bobek.

Skrzydto platowca o konstruk-
cji dwupodtuznicowej pcsiada ze-
berka drewniane, kryte jest sklej-
ka, dla uodpornienia ktorej na dzia-
tanie atmosferyczne uzyte jest jesz-
cze jedno pokrycie z ptoétna impre-
gnowanego cellonem. P. W. S. 5.
jest dwuptatem o profilu skrzydia
A Bobek Nr. 7. W skrzydle przed
lotkg jest stata szczelina dajaca w
wyniku lepszg stateczno$¢, Kkrotki
start i krotki wybieg przy lagdowa-
niu.

Kadtub konstrukcji drewnianej
posiada wygodng kabine pilota tuz
za skrzydtem. Poza nig znajduje
sie wygodne i gtebokie siedzenie
obserwatora, dobrze ochronione od
wiatru. Po bokach w przedniej i
tylnej czeSci kadtuba znajduj? sie
zaczepy konstrukcji stalowej dla u-
nocowywania skrzydet w stanie
ztozonym. Dzieki temu platowiec
nadaje sie tatwo do transportu i
przechowania w szopach lub stodo-
fach.

Podwozie konstrukcji z rur sta-
lowych bezoSiowe zapewnia tatwos¢
lagdowania na najtrudniejszych Ig-
dowiskach.

Charakterystyka:

Rozpieto§¢ — 9m
Dtugosé — 6,735 m
Wysoko$¢ — 2,3 m
Powierzchnia nosna — 25 m2
Silnik Wright — 220 MK
Ciezar wiasny — 715 kg
Ciezar paliwa — 155 kg
Ciezar uzyteczny — 230 kg
Waga w locie — 1160 kg
Obcigzenie powierzchni — 44 kg/m2
Obcigzenie mocy — 5 kg/MK
Wytrzymatos¢ — 8
Najwieksza szybko$¢ — 180 km/g
Szybkos¢ ladowania — 65 km/g
Putap — 5000 m
Czas wnoszenia sie na 1000 m 4 min.
Zasieg 600 km.

Trzecim ptatowcem wytworzo-
nym przez Podlaskg Wytwornie

ca dopetnia obrazu tej tak sympa-
tycznie prezentujgcej sie maszynki.

Charakterystyka.
Silnik Salmson AD! 9 — 40 MK
Szybko$¢ maksymalna — 140 km/g
Szybkos¢ Iagdowania — 60 km/g
Putap — 3000 m
Zasieg — 400 km
Rozpietos¢ 7,6 m
Dtugos¢ — 5,57 m
Wysoko$é 1,8 m
Powierzchnia nos$na — 11 m2
Profil — A. Bobek Nr. 6
Ciezar wiasny — 238 kg
Ciezar paliwa — 32 kg
Ciezar uzyteczny — 80 kg
Waga w locie — 350 kg
Obciazenie powierzchniowe 32 kg/m2
Obcigzenie mocy — 8,8 kg/MK

Stoisko Podlaskiej Wytwoérni Samolotéw z ptatowcem komunikacyjnym
P. W. S. 20. Po prawej postument z modelami wykonanych ptatowcow.

Samolotéw jest P.W.S. 4 awjonetka
jednoosobowa konstrukcji A Bobka.

PWS 4 jest znana czytelnikom
naszego pisma z ostatniego konkur-
su w Warszawie, na ktérym uzyska-
ta druga nagrode w ogodlnej punk-
tacji.

Kadtub PWS 4 jak i zresztg ca-
to$¢ jest konstrukcji drewnianej.
Skrzydto umocowane jest w gdrnej
czesci kadtuba o 10 cni pod wierz-
chem. Siedzenie pilota wygodne i
dajgce dobre pole widzenia, jest wa-
zng zaletg ptatowca sportowego.
Duzy zasieg 400 km pozwala na do-
konywanie odlegtych podrézy. kta-
twy i szybki demontaz bedacy do-
datnig cechg turystycznego ptatow-

Wspotczynnik bezpieczenstwa 7.

Wszystkie ptatowce P. W. S.
przybyty do Poznania drogg Do-
wietrzng w doskonatych warun-
kach, stanie i czasie.

Procz pratowcéw wystawia wy-
twdrnia komplet modeli, wykona-
nych lub opracowywanych samolo-
tow i tak:

P. W. S. 1 — dwu-siedzeniowy z sil-
nikiem 450MK

W. S. 3b — dwu -siedzeniowy
z silnikiem 60 MK

. W. S. 10 — jedno - siedzeniowy

mysliwski z silnikiem 450 MK
P. W. S. 11 — szkolny z silnikiem
80 MK

o

o



P. W. S. 12 — szkolny przejSciowy
z silnikiem 200 MK

P. W. S. 21 — komunikacyjny 5-7
osobowy z silnikiem 420 MK

P. W. S. 23 T — transportowy ol-
brzym o rozpietosci 32 m i dtu-
gosci 20 m z 3 silnikami po 220
MK

P. W. S. 50 — sportowy dwu-miejs-

cowy.

Pozatem na stoisku znajduje sie
w gustownej gablotce oszklonej wy-
konanej w fabryce komplet fotogra-
fji zaktadéw oraz komplety prob
okué, tagczen rur spawanych, napre-
zen Scinajgcych nity stalowe i du-
ralowe.

Samolot Sp. Akc.

Stoisko firmy Samolot. Ptatowiec B. M. 4 widziany z boku.

Wytwaérnia poznanska wystawia
poraz pierwszy w Polsce budowany
seryjnie platowiec szkolny inz. R.
Bartla typu B.M.4. Platowiec ten,
ktéry czytelnicy nasi znajg dokfad-
nie z opiséw, posiada ogoélnie znane
cechy: tatwos$c sterowania, pewnos¢
i bezpieczenstwo lotu, zapew-
niajgcemu doskonate imie w kraju,
a nawet poza granicami panstwa.
Wazng réwniez zaletg tego ptatow-
ca jest standaryzacja czesci,
specjalnie okué, dzieki czemu jest
on stosunkowo tani w produkcji
przy wiekszych zamoéwieniach.

Ptatowiec tego typu zostat swe-
go czasu ofiarowany przez rzad pol-
ski krolowi Afganistanu.

S A. Samolot wystawia pozatem

3 modele. Model ptatowca B. M. 5,
szkolnego przejSciowego, ktory ro-
wniez znajg dobrze czytelnicy nasi
z opisbw w poprzednich numerach.
Ptatowiec ten nadaje sie doskonale
do treningu. Pozatem wystawia
,>amolot4 dwa modele awjonetek
konstrukcji inz. Nowakowskiego i

Stoisko firmy Samolot.
z fotografjami i gablotka z modelami.

Medweckiego, 4 osobowa z silni-
Anzani 45 MK oraz dwuosobowg
z silnikiem Anzani 25 MK.

W rogu stoiska wystawiony jest
silnik inz. Walisa wykonany catko-
wicie w warsztatach ,,Samolotu4
Silnik dwusuwowy o dwuch cylin-
drach stalowych rozwija moc 18
KM.

Charakterystyka.
Cylindrow — 2
$rednica cyl. — 74 m/m
skok — 80 m/m
Pojemnos¢ cyl. — 688 cm2
Przy 2000 obotach — 16 MK
Przy 2400 obrotach — 18 MK
Waga z piaskiem — 17,2 kg.

Prosimy o odnowienie

prenumeraty na kwartat

I[1l. Konto P. K. O. Nr.
206.896

Ptatowiec B. M. 4, silnik inz. Walisa, szafka

Na prawo ogon ptatowca P. W. S. 20,



Polskie Zaktady Skody. Stopien sprezania 5,2
Moc MK 220

W hali ciezkiego przemystu zaj-
muja stoiska Polskie Zaktady Sko-
dy,” ktére obok innych dziatow po-
siadajg AYspaniale wyposazong wy-
twornie silnikéw lotniczych. Wy-
twornia ta produkuje na zasadzie
licencji silniki 450 MK (Lorraine-
Dietrich) i 220 MK (Wright), cha-
rakterystyki tych silnikOAY sg na-
stepujace:
Silnik Lorraine - Dietrich 450 MK
12 cylindrow W 60° chlodzenie ayo-

dne
Srednica X skok 120X180
Stopien sprezania 6
Moc 450 MK
Obrotéw na minute 1850
Ciezar 382 kg
Kg na 1 MK 0,85
Zuzycie paliwa 220 gr, MK

Silnik 220 MK Wrighfa
9 cylindrowy — gwiazdowy
Chtodzenie powietrzem
Srednica X skok 114X140

Silnik birotacyjny inz. Brzeskiego na stoisku Polskich Zaktadow Skody.

Obrotéw na min. 1800
Ciezar kg 233

Kg. na 1 MK 1,165

Zuzycie paliwa gr. MK 240.

Na stoisku Polskich Zaktadow
Skody widzimy silnik Lorraine-Die-
trich 450 MK wykonany w przekro-
ju, ktory jest swego rodzaju maj-
stersztykiem. Umiejetnie wykona-
ne wykroje pozwalajg na doktadng
obserwacje pracy kazdego poszcze-
gblnego elementu silnika, bedac
dzieki tein doskonatym materjgtem
naukowym.

Précz wspomnianego silnika wy-
stawione sg Wright 220 MK i dru-
gi egzemplarz Lorrain‘a oraz silnik
birotacyjny inz. Brzeskiego. Silnik
ten bedacy swego rodzaju rewelac-
ja w dziedzinie techniki konstruk-
cyjnej silnikéw lotniczych rozwija
moc 137 MK i wazy 66 kg tj. wazy
0,48 gr. na 1 MK dok#tadny opis tego

Stoisko Polskich Zaktadéw Skody. Na pierwszym planie silnik Wright silnika umieScimy w numerze na-
239 MK, na prawo silnik Lorraine — Dietrich 450 MK. stepnym. C. d n
Najpraktyczniejsze

upominki z P. W. K. kupicie
w naszym oddziele sprzedazy
na terenach D. (bazary).



Silnik inz. Walisa na stoisku Samolotu. Za silnikiem soisko br. Dzialowskicti
z awjonetkg nagrodzong 1-szg nagrodg na ostatnim konkursie polskim.

Lot Polonji.

Medjolan, w majn.

O ) paru tygodni odbywajg sie
pomiedzy starem lotniskiem medjo-
lanskiem w Taliedo a olbrzymig
ptaszczyzng Malpensy, przy Galla-
rata, probne loty srebrzystego dwu-
ptatowca — olbrzyma, o biatym or-
le na czerwonem polu i wielkim na-
pisie ,,Polonia" wymalowanymi zio-
cistemi literami na boku kadtuba.
Jest to wioski samolot, na ktérym
polscy lotnicy Wiodzimierz Klisz i
Adam Stefan Kowalczyk zamierza-
ja wkrotce odby¢ lot Medjolan-Chi-
cago.

Jak powstat i doszedt do skutku
pomyst Smiatego przedsiewziecia,
mozne w paru stowach opisaé. Od-
ruch uczuciowy, jaki zostawita w

czyznie pielgrzymka Polakow z A-
meryki, w r 1927, spowodowat
mys$l oddania wizyty dalekim Avspot-
braciom.

Byt to rok Liridbergha, polece-
nie zawiezienia do Ameryki brat-
nicli pozdroAAuen rodakOAY mozna
byto poruczyé jedynie ludziom
skrzydlatym. — Prezydent Rzeczy-
pospolite] pochwalit zamiar szla-
chetny, a Polacy Oceanu wyrazali
zyczenie finansowania lotu wias-
nemi sitami. WHKkrotce zebrano na
ten cel 36,000 dolaréw.

Wybitny cztonek amerykanskiej
Polonji, p. Stanley — Adamkie-
wicz, przybyt do Europy, aby czu-
wa¢ nad powagg imprezy, admini-
strowa¢ umiejetnie zebrang sume i

uzyskaé, aby celem lotu stata sie
druga stolica amerykanska: Chica-
go. Zamieszkuje tam boAviem naj-
silniejsza liczebnik emigracja pols-
ka — i miasto toj pragnie stac sie
lotniczem $rodoAviskiem dla catego
Swiata.

Wybér zatogi nie przedstawiat
wiekszych trudnosci, ochotnikdw bo-
wiem byto bez liku. Jako pierwsze-
go pilota wybrano jednogtos$nie
Witodzimierza Klisza, znanego pilo-
ta komunikacyjnego liczgcego 36
lat wieku i 13 karjery lotniczej. Ja-
ko drugi, towarzyszy¢ mu bedzie 30-
letni oficer — lotnik w czynnej stu-
zbie od r. 1925, Adam Stefan Kowal-
czyk, z 3 p. lotn. w Poznaniu.

Zagadnienie ptatowca natomiast
przedstawiato Avigksze trudnosci.

Polska nie posiadata jeszcze do-
statecznego przemystu lotnicz., na-
lezato Aviec ZAvréci¢ sie do zagrani-
cy. — Jeden aparat niemiecki, na-
dajacy sie do gigantycznego lotu,
kosztowat o Aviele wiecej od ztozo-
nych do dyspozycji 315.000 ztotych,
ktoremi nalezatlo pokry¢ wszelkie
koszta, zwigzane z wyprawg, — a
Aviec przygotowania do lotu, kilku-
miesieczny pobyt za granicg zatogi,
zakup przyrzagdow — oprdcz samo-
lotu — benzyny — paliAva i t. d.
Projekt zakupienia samolotu fran-
cuskiego nie znalazt poparcia u Kli-
sza i Kowalczyka, ktérzy — naAvia-
sem mOAvigc — sg bardzo przesadni
— jak wszyscy lotnicy. Wraz z mi-
ster Adamkiewiczem, ,wujaszkiem
z Ameryki", jak go pieszczotliAvie
nazywaja, przyjechali Aviec do
Wioch. Suma clo dyspozycji — jak
juz powiedzialem — nie byta zbyt
wielka. Lot transoceaniczny, do ktd-
rego trzebaby projektowaé i zbudo-
wacé specjalny samolot, kosztowat-
by trzv razy wiecej. W Medjolanie
jednak nasza trojka doznata nader
zyczliwego przyjecia i poparcia ze
mstrony znanego witoskiego konstruk-
tora, Capronbego. Pociggniety
Smiatem ich przedsiewzieciem o-
Swiadczyt on gotowos¢ przysposo-
bienia do lotu aparatu ,,CA 73" na
Avarunkac 1, umozliwiajacycb finan-
sowanie catkoAAutej wyprawy suma,
jaka lotnicy mieli do dyspozycji.

Platowiec wioski ,CA ’73“ —
ma skrzydta gérne dtugosci 18 mtr.,
dolne 25 mtr., cztery silniki Isotta-
Fraschini po 250 MK, waga jego
bez tadukmwynosi 3700 kg., a niesc¢
moze 2200 kg. Dla umozliAvienia
dtugiego lotu, odlegtos¢ bowiem od
Baldonell, lotniska w Irlandji,
gdzie lotnicy zamierzajg lagdowaé



przed zdobyciem oceanii, do Terra-
nowy wynosi ponad 3100 kilom.,
— trzeba bylo wydtuzyé kadtub,
ktory bedzie mogt WmiesScie 14 wiel-
kich zbiornikow benzyny. tadunek
benzyny wynosi¢ bedzie 6500 lit-
réw, co réwna sie 4500 kg. Wage te,
po catkowitem przebudowaniu ,,CA
73“, ,,Potonia“ bez trudu bedzie mo-
gta uniesc.

Na ,Polonji" nie bedzie radio-
stacji.

,P6t godziny benzyny wiecej —
powiedziat Klisz — moze byc¢ na-
szym ratunkiem® i po zastanowie-
niu sie, piloci oSwiadczyli sie w to
miejsce za paliwem.

»,Polonia" zabierze zywnosci na
cztery doby i zamiast zwykitej t6d-

S zwendajgee sie po Swiecie szwaty-
skie cygaro powietrzne, naruszaja-
ce przy sposobnosci granice panstw,
udowodnito jeszcze raz, ze sterowiec
jest bardzo niepewnym S$rodkiem
komunikacji powietrznej i w razie
silnych wiatrow okazato jaskrawo
calg swa bezsilnos¢.

W potowie maja wybrat sie dr.
Eckener na sterowcu ,,Graf Zeppe-
lin“ na lot z Friedriechshafen do
Ameryki potudniowej. Lot ten nie-
udat sie najzupetniej. Nad Hiszpan-
ja pomiedzy Walencjg i Alicante po
zepsuciu sie drugiego silnika posta-
nowit dr. Eckener zawrocic¢ do Frie-
driechshafen. Silne wiatry jednak
uniemozliwity mu powré6t. Miota-
ny przez 16 godzin po dolinie Roda-
nu zdotat wreszcie wyladowaé w
Cuers, wojskowein lotnisku Tulonu.

Opis tej drogi jest rzeczywiscie
dramatyczny.

Dowodca niemieckiego sterow-
ea ,br. Zeppelin'ddr. Eckener, kt6-
ry swoj przereklamowany start do
Ameryki Joprzedzil grubjanstwami
Jod adresem Praneji, zdol>wajac
sie na typowo niemieckie ,K,raft-
worte“ o rzekomej francuskiej nie-
przyzwoistosci, od rana 17 maja
boml)ardowal francuskie nlinister-
stwo lotnictwa i potudniowo-fran-
cuskie garnizony wotaniami o ra-
tunek i proshami o pomoc przy przy-
musowem Jadowaniu.

Posuwat sie on nad Prowancja,
przeciwko miejscowemu wiatrowl,
zwanemu ,,mistral* z szybkoscig za-
ledwie 15 km. na godzine, co odpo-

ki nieprzemakalnej — Klisz wybrat
rodzaj pneumatycznej , kombinacji"
ktora w razie przymusowego oOpu-
szczenia sie na fale, utrzyma lotni-
kow przez kilkanascie godzin na po-
wierzchni. Samolot poza tein zao-
patrzony jest w najnowsze przyrza-
dy orjentacyjne.

Zamierzong drogg odbedg lotni-
cy w trzech etapach: Medjolan —
Baldonnell, wiasciwy przelot z Ir-
landji do Kanady i niezbyt diuga
droga korncowa, razem okoto 7000
kilometréw.

Przygotowywania do lotu zro-
biono z najwiekszg doktadnoscia.
»Polonia“ codziennie odbywa stop-
niowo préby zuzycia, fadunku,
szybkosci, pod kierunkiem Domini-

,Nadety hrabia®.

wiada mniej wiecej chyzosci konia
biegnacego kilusem.

Gdy balon niemiecki znalazt sie
pod Yalence, na potudnie od Lug-
dunu, z poktadu zrzucono pisemng
prosbe, przytwierdzong do worka z
piaskiem. Dr. Eckener prosi miej-
scowy garnizon wojskowy o wska-
zanie miejsca do wylgdowania. R6-
wnoczesnie francuskie minister-
sewo lotnictwa otrzymato telegram
Eckenera, donoszacy o straceniu

Sterowiec ,Graf Zeppelin" w gorze w locie.

ka Antoninkego, ktéry projektowat
i przebudowat aparat. Klisz trenu-
je sie metodycznie — w jednym tyl-
ko miesigcu przeleciat 21000 kilo-
metrow na ciezkich kilkumotoro-
wych samolotach. Nalezy obecnie o-
czekiwaé ostatecznej decyzji: prze-
powiedni meteorologicznych. Jedy-
nie bowiem umiejac doczekaé sie
cierpliwie przychylnych warunkéw
powietrznych, polscy piloci zwycie-
za. Lot ich $ledzi¢ beda z zajeciem
nie tylko wspotrodacy, lecz i cate
Wiochy, gdyz po za Biatym Oriem
na czerwonem polu, bedagcym sym-
bolem odrodzonej Polski, — ,,Po-
lonja“ skrzydlata poniesie poprzez
ogrom Oceanu takze tréjbarwng o-
ztiake 1tglji.

moznosci manewrowania i proszacy
0 wskazanie lotnisk, na ktérych ste-
rowiec mogtby Avyladowaé. Minis-
terstwo fancuskie wskazato radjo-
telegrafieznie odpowiednielle miska
1 polecito eskadrom putku letnicze-
go w Lugdunie, aby odszukaty ,,Ze-
ppelina®.

O godzinie .16 minut 30 zaobser-
wowano statek dr. Eckenera w do-
linie Podano z bezczynnemi moto-
ami, rzucany bezwiadnie przez wiatr

I na lotnisku w Toulonie

po wylagdowaniu.



i spychany z szybkos$cig 30 km. na
godzine na wschdd, wprost na Al-
py Francuskie. — Wszystko wska-
zywato na to, ze sytuacja niemiec-
kiego sterowca jest nad wyraz kry-
tyczna.

Wieczorem ,.hr. Zeppelin® nadat
wiadomos¢, ze usituje dotrze¢ do Tu-
lonu, aby wyladowaé na tamtejszem
lotnisku marynarki.

O godz. 16.15 sterowiec znajdo-
wat sie nad miejscowoscig Crest o
25 km od Amlence, lecagc w kierun-
ku Saillans z przecietng szybkoscig
30 km. Na prosbe dow. ,,Zeppelina”®
W porozumieniu z ministerstwem
spraw wewnetrznych i lotnictwa,
zorganizowana zostata kolumna
wojskowa, ktora w razie lagdowania
mogtaby hyc pomocna uszkodzone-
mu sterowcowi. Wojska technicz-
ne podazaly za sterowcem na samo-
chodach ciezarowych, aby w razie
nagtego ladowania pospieszyé mu z
pomoca.

AYe wszystkich wiekszych garni-
zonach i portach, jak w Lyonie, Adi-
lence, Crest i Istres, przygotowano
pomocnicze oddziaty wojskowe.

Okoto wieczora ,,Zeppelinowi u-
dato sie czesciowo wydosta¢ z sil-
nych pragdoéw powietrznych. O godz.
20 ukazat sie ,,Zeppelin“ nad Tu-
lonem, gdzie miat wylagdowaé przy
pomocy zgromadzonych oddziatow
wojskowych. Ladowanie byto jed-
nak bardzo utrudnione.

Po wielu bezskutecznych prébach
sterowiec lagdowat okoto godziny
20.20 na lotnisku marynarki fran-
cuskiej w Cuers. Do pomocy przy
ladowaniu précz wojska wezwano
powracajacych z fabryk robotni-
kow.

O godz. 2255 ,Graf Zeppelin®
zostat weciaggniety do hangaru.
Przed lgdowaniem na Zeppelinie
dziatat tylko jeden motor. Sytuacja
statku byta nad wyraz Kkrytyczna.
Gdyby Zeppelin musiat dalej wal-
czy¢ z orkanem, katastrofa bytaby
nieuknikniona. Wszyscy znajdujg-
cy sie na pokitadzie cierpieli na mor-
skg chorobe, a zatoga pracowata
kleczac, gdyz nie mogta sie utrzy-
ma¢ na nogach.

Opis ten komentarzy nie wyma-

ga.

Wiktor Sliwa

porucznik - pilot

Cztonek Wielkopolskiego Klubu Lotnikéw polegt
Smiercig lotnika w Lidzie na samolocie ,Spad*

dnia 16-go maja 1929 r.

Czes¢ Jego Pamieci!

Zarzad Wielkopolskiego I1ili

W zwigzku z nim ciekawa jest
statystyka og6lna fabrykacji zep-
pelinbw w Niemczech. Na o0golng
ich iloS¢ 121 zostato:

Zniszczonych przez burze — 5

spalonych przez eksplozje i spalo-
nych przez pozary w hangarze
i powietrzu — 17

rozbitych przy lgdowaniu — 14

uszkodzonych przy wyprowadza-
niu z hangaru — 10

zestrzelonych z ziemi w roku 1914-
1918 — 30

zestrzelonych przez lotnikow — 2

zniszczonych w hangarze przez
utopionych w morzu — 2
uderzonych piorunem i spalo-

nych — 1
zdemontowanych z powodu niedo-
magan — 22
niedokonczonych — 6
oddanych aljantom — 9
z ktorych tylko jeden Z. R. 3 (Los
Angelos) do dzi§ znajduje sie
av stuzbie amerykanskiej.

Liliikii



XU OLANIE o nalezyty rozwdj
" lotnictwa sportowego i 0 to,
by L. O. P. P. zechciata wres cie za-
ja¢ sie powaznie tym dziatem lot-
nictwa, znalazto nawet swéj wyraz
W prasie codziennej.

Lezy przed nami Nr. 161 ,llus-
trowanego Kurjera Codziennego4 z
15 czerwca b. r,, w ktérym pan ,,zr4
zajmuje sie tern zagadnieniem. Ma-
my coprawda wrazenie, ze towa-
rzystwo komunikacji na samolotach
sportowych nie moze i nie powinno
zajmowac sie rozbudowg lotnisk,
sprawa ta bowiem nalezy do zainte-
resowanych magistratbw miast,
jest to jednak badz co badz pierw-
szy gtos w prasie nie specjalnej na-
wotujacy do pracy ay dziedzinie lot-
nictwa sportowego.

Poniewaz juz niejednokrotnie
podkreslaliSmy na tamach pisma
naszego konieczno$¢ jak najwydat-
niejszego poparcia lotnictwa sporto-
wego, na ten temat rozwodzi¢ sie
nie bedziemy. Stusznie p. ,zr4 za-
uwaza, ze nalezy poprze¢ naszych
miodych konstruktorow, pilotOAY re-
zerwy, a nawet stara¢ sie wystepo-
wac zagranicg. Latem biezgcego ro-
ku oclbyAYa sie lot awjonetek dooko-
ta Europy, Kktorego trasa wiedzie
przez dwa miasta polskie, a w kt6-
rym ani jednego zawodnika mieé
nie bedziemy.

Jezeli chodzi o stabe strony L. O.
P. P. to i my ich nie mato Widzielis-
my i Avidzimy. WyplyAYajg one jed-
nak z samego ustroju tej organiza-
cji, w ktérej fachowcow jest bardzo
trudno odszukaé, ktéra nawet jako
urzednikéw zatrudnia rzesze ludzi
nic z lotnictwem wsp6lnego przed
objeciem posady nie majgcych. Dla-
tego tez i my dawmo w programie
swym wotamy o Awviadze naczelng
lotnictwa., ktéra wszystkie organi-
zacje i ich programy potrafi skoor-
dynowac¢ i skierowa¢ na tory dla
rozbudowy  naszego, lotniczego
dziatu jedynie pozadane.

Nie jest to jednak btedem, ze L.
O. P. P. subwencjonuje przemyst
lotniczy na noAve konstrukcje. Ze
subwencja jest zamata, z tern sie
zgadzamy, ale sam fakt subAvencjo-
nowania ledwie dyszacego i stale
cierpigcego na brak zamdéwien prze-
mystu jest naAvet. bardzo dobrem zu-
zyciem funduszy spotecznych,
o wiele np. lepszym od kupowania
platoAYCOAY, lub masek przeciwga-

Na marginesie.

zowycli. Budowa ewentualnej szko-
ty av Radomiu jest rowniez no my-
§li programu naszych wiadz.

A Aerokluby Akademickie. Trze-
ba sobie zdac sprawe, ze Awviadze
traktujg rok ten jako rok prébny i
najzupetniej jestem pewny, ze o ile
Aerokluby Akademickie wywigzg
sie z swego zadania dobrze, to w r.
przysztym uzyskajg o wiele powaz-
niejsza i materjalng i moralng po-
moc.

Caty artykut wspomniany, jest
wyrazem nietylko zyczen p. ,zr4
lecz dazen naszych, tylko posiada
jeden ciemny punkt.

»llustrowany Kurjer Codzien-
ny4lod czasu przejecia przez Linje
Lotnicze ,Lot* komunikacji po-
wietrznej ay Polsce z ragk ,anoni-
mowego4tAerolotu, stale 1 przy kaz-
dej sposobnosci z uporczywym za-
miarem szkodzenia, tej tak Swiet-
nie zorganizowanej i AYspaniale

funkcjonujacej tkance naszego zy-
cia, wtyka ,anonimowe4! trzy gro-
sze. A wiec i w artykule wspomnia-
nym, poAYotujacym sie na p. mijr.
Wereszczynskiego:

»,Lot4 — przejawszy niedawno
sjYoje funkcje zragk inicjatywy pry-
watnej jest dopiefo (?) w samych
poczatkach swego rozwoju i nie mo-
ze (1) rozwija¢ szerszej inicjatywy,
poniewaz sam boryka sie (1?) jesz-
cze ze SAg ciezky (?!) i nieuporzad-
kowang (?) maching (?) biurokra-
tyczng (1 )4

Panie ,,zr4f"czy pan powie to ay
oczy nam pilotom rezerwy, to jest
ludziom fachowym w dziedzinie lot-
nictwa i $ledzacym najdrobniejsze
poczynania lotnicze polskie uwaz-
nie i pilnie. Czy pan wie jak my je
okreslimy: bzury i duby smalone
z zrodta ,,wygarnietego4

B. O.



PONIEW AZ wszyscy Zyjg teraz
A pod znakiem Wystawy, ponie-
waz i ,,Lotnik"™ numer swoj obecny
poSwiecit Pewuce, nalezy i kalejdo-
skop utrzymac w granicach Wysta-
wy.

Najnieszcaesliwszym  czlowie-
kiem w pawilonie lotniczym jest
stoprocentowy lotnik. Mamy bo-
wiem na Wystawie lotnikéw o0 niz-
szym procencie. Naprzykiad takich
co nosza znaczek bhojowego pilota
wojskowego, a bodaj czy cho¢ raz
otarli proch z siedzenia platowca,
chocby jako pasazerowie. Ale mo-
ze z takich cho¢ za pare lat beda
lotnicy. Jak juz wiec wspomniatem
sadze, ze najnieszczes$liwiej czuc sie
musi prawdziwy lotnik. Uszy wie-
dza iak sie istotnie orzekonuje o
znakomitym postepie propagandy
wsréd spoteczenstwa.

— Buuuu! Buuu! — zalewa sie
rzewnemi 4{zami starsza powazna
jejmos¢. Ha! trudno. Do gtebi prze-
jety przypuszczalng tragedjg mat-

LOTNIK

Kalejdoskop.

ki lotnika, milcze i z wspdétczuciem
patrze na staruszke.

— Boze! — Boze! — dawniej to
budowali takie, ze sie dwoch zabi-
jato, a teraz budujg na dziesieciu!

— Prosze pana, a czy ten dach
lata razem z aeroplanem — mowi
powazny obywatel wskazujac pal-
cem na skrzydto.

Hala przemystu lotniczego jest
strasznie ciasna, a szkoda wielka,
bo w tym Scisku poszczegblne eks-
ponaty gina. Daje to rowniez temat
do zastanowienia sie jak wilasciwie
umieszczono eksponaty. Rozwigza-
nie' proste, jak stwierdza jedna z
pieknych pan: — Najpierw posta-
wili samoloty, a potem wybudowali
pawilon.

Jezeli nie wiesz do czego stuzy
amortyzator, to oficjalni przewod-
nicy Wystawy doktadnie i dobitnie
wyttumacza.

— Amortyzator jest przyrzadem,
ktéry pilot nie mogacy zatrzymadé
samolotu, wyrzuca z samolotu zaha-
czajac za drzewa lub krzaki.

Albo — Amortyzator stuzy do
wigzania skrzydet. — Lecz nasza
miodziez juz tez nie jest taka naiw-
na. Na takie objasnienie ustysza-
fem pytanie ucznia z nizszych klas
szkoty Sredniej: — a gdzie te skrzy-
dta wigzg — i dobroduszng odpo-
wiedZz orzewodnika — No tak, wo-
gole.

Takich i podobnych pytan i ob-
jasnienien peino.

Sadze, ze organizacja oprowa-
dzania po pawilonie lotniczym uje-
ta przez LOPP na sposdb chociazby
francuski grupami co 15 minut,
przyczynitaby sie ogromnie do roz-
woju propagandy lotnictwa.

Ale LOPP na Wystawie $pi. Do
12 czerwca jeszcze nie zdgzyta otwo-
rzy¢ swego pawilonu, tracac jedy-
ng okazje, jaka od wielu lat jej sie
nadarza.

Pawilon LOPPhi byt jedynym
na Wystawie nie otwartym pawilo-
nem!

DZIAL URZEDOWY

Liczby z praw\e/e'l strony oznaczaja:
komunikatach oznacza sie:

ROZPORZADZENIE MINISTRA KO-
MUNIKACJI

z dnia 8 lutego 1929 r.
wydane w porozumieniu z Ministrem
Spraw  Wojskowych i  Ministrem
Spraw Wewnetrznych o sposobie ba-
dania i wymaganych warunkach sta-
nu zdrowia kandydatéow na cztonkéw
zatogi oraz cztonkéw7 zatogi statkow
powietrznych, o zakresie egzamindw te-
oretycznych i praktycznych, o skladzie
komisji egzaminacyjnej i zakresie u-
prawnien, wyntywajgeych ze Swiadec-
twa uzdolnienia i upowaznienia (licen-
(c:iji) oraz o warunkach udzielania tu-
ziez cofniecia i terminach waznoSci

upowaznien (licencji).

Na podstawie art. 20 usU~> ostatni
rozporzadzenia Prezydenta, Rzeczypo-
spolitej z dnia 14 marca 1928 r. o pra-
wie lotniezem (Dz. U. R. P. Nr. 31 poz.
294) zarzgdza sie co nastepuje:

Rozdziat I.

Postanowienie ogo6lne. Swiadectwo u-
zdolnienia i upowaznienie (licencja).
8§ 1. Kazdy cztonek zatogi statku po-

wietrznego powinien posiada¢ $Swiadec-

two uzdolnienia i upowaznienie (licen-
cje) do wykonywania czynnos$ci, wysz-
czeg6lnionych w Wch dokumentach.

§ 2. Swiadectwo uzdolnienia jest do-
kumentem, stwierdzaj-cym zasadnicze

KOMISJI TECHNICZNEJ W. K. L.

pierwsza — numer komunikatu, druga -

poczatkowe kwalifikacje zawodowe da-
nej osoly na cztonka zatogi, oraz stan
jej zdrowia.

§ 3. Swiadectwa uzdolnienia dzielg
sie na 7 kategorii:

1) Swiadectwo pilota samolotu lgdo-
wego lub wodnego turystycznego,

2) Swiadectwo pilota samolotu lgdo-
wego lub wodnego komunikacyj-
nego,

3) Swiadectwo
go,

4)'swiadectwo

5) Swiadectwo

6) Swiadectwo
wego,

7) Swiadectwo,radjooperatora pokta-
dowego.

§ 4. Ustanawia sie dwa stopnie $wia-

dectwa pilotow turystow:

a) Swiadectwo pilota turysty I-go
stopnia, uprawniajgce do wyko-
nywania lotow niezarobkowych
bez pasazer6w lub z pasazerami
na samolotach turystycznych;

b) Swiadectwo pilota turysty li-go
stopnia, uprawniajgce do wyko-
nywania na samolotach turys-
tycznych. lotéw niezarobkowych
bez pasazeréw i nie dalej niz w
promieniu 10 km. od lotniska, wy-
mienionego w $wiadectwie.

pilota balonu wolne-

pilota sterowca,
nawigatora,
mechanika poktado-

numer ,Lotnika4, trzecia — tom.
— poéinoc, S — potudnie, E— wschéd, W — zachéd.

$ 5. Swiadectwo pilota samolotu ko-
munikacyjnego (lgdowego lub wodne-
go), uprawnia do wykonywania lotow
zawodowych na samolotach komunika-
cyjnych lgdowych lub wodnych, prze-
wozacych podroznych, poczte lub towa-
ry za optatg. Takie Swiadectwo upra-
wnia jednak do wykonywania lotéw
na tych tylko typach samolotéw, kt6-
re sa wyszczegolnione w Swiadectwie
i upowaznieniu (licencji). W pisanie do
Swiadectwa prawa latania na innych
typach samolotéw wymaga ztozenia do-
datkowych egzaminow, ktére wykaza
zupeine opanowanie tych typow.

Swiadectwo pilota samolotu komu-
nikacyjnego wymagane jest rowniez
dla pilotéow wykonywajgcycli zarobko-
we prace lotnicze na samolotach wszyst-
kich innych kategoryj.

8§ 6. Swiadectwo pilota balonu wol-
nego uprawnia do wykonywania wzlo-
tow na balonach wolnych wszelkiego
rodzaju.

§ 7. Swiadectwo pilota sterowca mo-
ze otrzymac tylko taki kandydat, kto-
ry posiada $wiadectwo uzdolnienia pi-
lota balonu wolnego.

Ustanawia sie trzy stopnie $Swiadec-
twa pilotéw sterowcow:

a) Swiadectwo pilota sterowca I-go
stopnia, upowazniajgce do kiero-
wania sterowcami wszelkiego ro-
dzaju;



b) swiadectwo pilota sterowca. Il sto-
pnia, upowazniajagce do kierowa-
nia sterowcami o pojemnosci
mniejszej niz 20,000 m3,

¢) Swiadectwo pllota sterowca 111
stopnia, uprawniajagce do kiero-
wania sterowcami 0 pojemnosci
mniejszej niz 6,000 m3

Oficerowie piloci sterowcow wojsko-
wych lub marynarki moga otrzymac
Swiadectwo uzdolnienia pilota sterow-
cow wszystkich stopni.

§ 8 Ustanawia sig 2 stopnie Swia-
dectw nawigatorow:

a) Swiadectwo nawigatora l-go sto-
pnia, uprawniajace do wykony-
wania czynnosci nawigatora na
samolotach w czasie lotow diuz-
szych niz 500 km. i na sterowcach
0 pojemnos$ci 20,000 m3;

b) Swiadectwo nawigatora Il stop-
nia, unrawniajgce do wykonywa-
nia czynnoéci nawigatora na sa-
molotach podczas lotow do 500 km.
tudziez na sterowcach o pojem-
nosci mniejszei niz 20,000 m3

§ 9. Swiadectwo mechanika pokta-
dowego uprawnia do wykonywania
czynnosci mechanika lotniczego na po-
ktadzie wszelkiego rodzaju statkéw po-
wietrznygh.

§ 19. Swnadectwo radjooperatora po-
ktadowego uprawnia, do wykonywania
czynnosci radjooperatora na poktadzie
statkbw powietrznych wszelkiego ro-
dzaju.

11. Swiadectwo uzdolnienia i upo-
waznienia (licencje) do wykonywania
czynnos$ci na statkach powietrznych
wydaje Ministerstwo Komunikacji 0so-
bom, ktére pod wzgladem stanu zdro-
wia odDOwiadaja wymaganiom, prze-
widzianym w rozdziale Il niniejszego
rozporzadzenia i ztoza przed w}asciwa
komisja egzaminacyjng teoretyczny

praktyczny egzamin w zakre3|e
przewidzianym w rozdziale Il niniej-
szego rozporzadzenia. . ]

wiadectwo uzdolnienia i upowaz-

nienie (licencja) wydaje sig wedtug za-
taczonego wzoru Nr. 1
Swiadectwo uzdolnienia i upowaz-
nienie sa zlgczone w jednej ksigzeczce,
ktorej oktadka tekturowa, obciggnieta
ptétnem, ma format 10 X 15 cm.
Oktadki ksigzeczek sa rozmaitego ko-
loru stosownie do kategorji $wiadec-
twa uzdolnlenla (8 3), a mianowicie:
a) d ilota turysty —koloru ciem-
no niebieskiego;
b) dla pilota samolotu komunika-
cyjnego — koloru zielonego;
c) dla pilota sterowca — koloru sza-
d) dlg pilota balonu wolnego — ko-
loru jasno fioletowego;
e) dla nawigatora — koloru czerwo-

0;

f) dlagmechanlka poktadowego - ko-

loru bronzowego;

g) dla radjooperatora poktadowego

kolgru zottego.

§ 12 SW|adectW0 uzdolnienia i upo-
waznienie (licencja), wydane przez
wiasciwg wiadzg panstwa obcego, moze
bv¢ nostryfikowane przez Ministerstwo
Komunikacji, jezeli zakres egzaminow
i préb, odbytych przez kandydatéw za-
granica. nie byt mniejszy od zakresu,
przewidzianego w rozporzadzeniu ni-
nieiszem.

§ 13. Waznos$¢ upowaznienia (licen-
cji) do wykonywania czynnosci na

statkach powietrznych jest czasowa,
termin waznosci moze byc jednak prze-
dtuzony, o ile cztonek zatogi odpowiada
pod wzgladem stann zdrowia | facho-
wego uzdolnienia warunkom, przewi-
dzianym w niniejszem rozporzqdzenlu

Po uptywie terminu waznosci upo-
waznienia (licencji' $wiadectwo uzdol-
nienia nie da+j Erawa do wykonvwania
czynnosci cztonka zatogi.

§ 14. Upowaznienie (licencja) pilo-
ta samoloty (ladowego lub wodnego)
komuniVo*yinego jest wazne na prze-
cigg 6 miesiecy.

Upowaznienie (licencje) wszystkich
innych cztonkéw zatogi sg wazne na
przeciagg jednego roku.

Wazno$¢ upowaznienia (licencji) mo-
ze byC przedtuzana na dalszy okres
szeSciomiesieczny wzgladnie roczny na
nastapujacych warunkach:

a) cztonkowie zatdg, ubiegajacy siag
0 przedtuzenie waznosci upowaz-
nienia (licencji), powinni poddaé
sig badaniom lekarskim ' celem
stwierdzenia, ze pod wzglagdem
stanu zdrowia odpowiadajg wy-
niaganiom, przewidzianym w roz-
dziale 11 niniejszego rozporzg-
dzenia;

; pilot samolotu komunikacyjnego
powinien wvkazac, ze w okresie
waznosci upowaznienia (licencji)
wykonat co najmniej 25 godzin
lotbw samodzielnych na samolo-
cie._ komunikacyjnym, a z tych co
najmniej dwie godzmy w ciggu
ostatnich trzech miesiecy waz-
noSci upowaznienia.

Jezeli pilot ire wykaze tej ilos-
ci jotow. powinien poddac¢ sie po-
nownie egzaminowi praktyczne-
mu, przewidzianemu w § 32;

c) pllot turysta powinien wykazac
ze wykonat “onajmniej trzy go-
dzm?/ lotu w charakterze samo-
dzielnego nilota w przeciggu o-
statnich szeSciu miesiecy waznos-
ci upowaznienia:
pilot sterowca powinien wykazac,
ze W czasie wazno$ci upowaznie-
nia lub przerwy nie dtuzszej od

dwu lat, wykonat co najmniej dwa
loty na sterowcu;

e) nawigator powinien wykazac, ze
wykonat w czasie waznosci upo-
waznienia co najmniej 15 godzin
lotow; w braku tej ilosci godzin
lotow, powinien wykonac lot na
dystan5|e 100 kilometrow. Prze-
widzianv w ustgpie ostatnim gru-
py A"

Przedtuzenie waznosci upowaznienia
(licencji) radjooperatora poktadowego
moze by¢ uzaleznione od zadoscuczynle-
nia zmienionym warunkom w wypad-
ku wprowadzenia zmian w konwencji
radiotelegraficzne'llondyiskimi i w re-
gulaminach dotgczonych do niej lub w
miedzynarodowej konwencji lotniczej
i zatagcznikach do niaj.

Podania o przedtuzenie waznosci u-
powaznier.ia sporzgdza sig wedtug wzo-
ru Nr. 2

§ 15. Pilot, majacy S$wiadectwo u-
zdolnienia, wydane przez wtasciwg wta-
dzg WOJskowq, moze otrzymac:

a) Swiadectwo uzdolnienia do wyko-
nywania czynnos$ci pilota samo-
lotu turystycznego bez poddania
sie egzaminowi teoretycznemu i
praktycznemu, o ile od czasu o-

o

d

~

statniego lotu nie uptynato 12 mie-
sigcy:

b) Swiadectwo uzdolnienia do wyko-
nywania czynnosci pilota samo-
lotu komunikacyjnego, o ile wy-
kaze wykonanie na szlakach po-
wietrynych, pokrywajagcych sie
mniej wUcej z szlakami komuni-
kacyjnemi, wymienionej w § 32
ilosci godzin lotéw na lgdowych
lub wodnych samolotach wojsko-
wych, ktorych cechy aerodyna-
miczne sg identyczne z cechami
samolotéow komunikacyjnych i
ztozy egzamin teoretyczny 1 prak-
tyczny w ograniczonym zakresie,
wskazanym w § 32

§ 16. Ministerstwo Komunikacji mo-
ze odebra¢ $wiadectwo uzdolnienia i u-
powazniei ie (licencje) na czas ograni-
czony lub uniewazni¢ je w nastgpilja-
cych wypadkach:

a) w razie skazania osoby, majgcej
Swiadectwo uzdolnienia i upowaz-
nier.ie lub tylko $wiadectwo u-
zdolnienia, za wykroczenie i prze-
stapctwa, pope+n|one Frzemw po-
stanowieniom prawa lotniczego i
rozporzadzen, wydanych na pod-
stawie tego prawa;

b) w razie odstgpieniu S$wiadectwa,
uzdolnienia lub upowaznienia in-
nej osobie;

c) w razie stwierdzenia niezdolnosci
fizycznej, zawodowej Iub wady
psychicznej osoby, ktérej S$wia-
dectwo uzdolnienia i upowaznie-
nie wydano.

8 17. Upowaznienia (licencje), wyda-
ne rzed y»3iscieni w zycie niniejszego
rozporzadzenia, sa wazne na okres cza-
su, wskazany w § 14, liczac ten okres od
dnia wydtnia upowaznienia.

Rozdziat II.

Spos6b badania i wymagane warunki
stanu zdrowia kandydatow na czion-
kéw zatogi statkéw powietrznych.

§ 18. Osoby, ubiegajace sig o $wia-
dectwo_uzdolnienia, niezbadne do wyko-
nywania czynnosci na statkach powiet-
rznych podczas lotu, muszg poddaé sie
badaniu lekarskiemu w celu oceny ich
zdolnosci fizycznej i psychicznej.

§ 19. Kandydaci na cztonkow zatogi
statkéw powietrznych powinni by¢
poddani badaniu przedwstagpnemu przez
lekarza najblizszej lotniczej formacji
wojskowi wskazanego przez Mini-
sterstwo Komunikacji, poczem, w razie
dodatniego wyniku tego badania, kan-
dydaci podlegaja\ komisyjnemu (88 24
i 28) badaniu lekarskiemu (badanie
kwallflkacyjne)

§ 20. Cztonkowie zatogi statkéw po-
wietrzny :h, stuzgcych do komunikacji
uzytku publlcznego sg zobowigzani
zgtasza¢ sie do Ministerstwa Komuni-
kacji_co 6 miesigcy, cztonkowie za$ za-
togi innych statkéw co 12 mIESIQCK ce-
lem noadania ich komisyjnemu bad
niu lekarskiemu, przewidzianemu w §§
24 do 29 qucznie dla sprawdzenia, czy
w stanie ich zdrowia nie zaszty zmiany,
uniemozliwiajgce im  wykonywanie
czynnosci na statkach powietrznych
stosownie do zakresu ich dziatania (ba-
danie okresowe).

(Ciag dalszy nastapi).



ZE IWIATA

KOMUNIKAT

Wielkopolskiego Klubu Lotnikdéw.
klisz

Cztonkom Wielkopolskiego Klu-
bu Lotnikéw podaje sie do wiado-
mosci, ze ze w dniu 6 lipca b. r. od-
bedzie sie Nadzwyczajne Walne
Zebranie z nastepujgcym porzad-
kiem obrad:
Zagajenie
Wybor przewodniczacego i ta-
wnikéw Zebrania
Sprawozdanie Zarzadu
Balotowanie nowych zgtoszen
na cztonkéw W K. L.
Ustalenie wysokos$ci sktadek
cztonkowskic
Wolne wnioski i gtosy
. Zamkniecie Zebrania.

Zebranie odbedzie sie o godz. 18-
tej w lokalu restauracji ,,Pod Strze-
cha4l Plac Wolnosci 7 w Poznaniu.

W razie braku guorum nastep-
ni4 Zwyczajne Walne Zebranie,
prawomocne bez wzgledu na ilos¢
obecnych odbedzie sie o godz 18.30
w tym samym lokalu.

ZARZAD.

N o1 o DR

POLSKA.

Z komunikacji lotniczej. W dniu 27
5. 1929 r. odbyto sie otwarcie komuni-
kacji powietrznej Poznan - Katowice.
W pierwszym locie wzigt udziat J. Em.
Ks. Kardynat Prymas Dr. Hlond, kt6-
ry w towarzystwie swego kapelana,
ks Meglewskiego udat sie droga po-
wietrzng przez Katowice i Wiedern do
Rzymu.

W poznanskim porcie lotniczym po-
witat wysokiego goscia przedstawiciel
Zarzadu Linji Lotniczych Lot, p. inz.
Krzyczkowski.

Fotografja nizej przedstawia chwi-
le odlotu samolotu (P-Palo) z portu
lotniczego w Poznaniu. Od lewej sto-
ja: kierownik Ruchu Lewicki, ks. ka-
nonik Rutkowski, kierownik oddziatu
poznanskiego ,Lotu" Smdlski, ks. infu-
tat Ktos, kapelan ks. Prymasa ks. Me-
dlewski, J. Em. Ks. Kardynat Prymas
Dr. Hlond, kierownik techniczny L. L.
Lot inz. Krzyczkowski, ks. biskup Ra-
donski, ks. biskup Dymek, ks. kanonik
Zborowski, ks. infutat Adamski, Ks.
kanonik Rucinski, prezes pozn. Dyr.
Kolei Panstwowych inz. Rucinski.

Lot z Poznania do Katowic trwat
2.25 godziny.

J. Em. Ks. Kardynat Prymas Hlond
po przybyciu byt z lotu nader zadowo-
lony i, dziekujagc pilotowi, panu Bar-
ciszewskiemu za spokojny lot, oSwiad-
czyt, iz stale nadal bedzie sie postugi-
wat samolotem.

Pogrzeb $p. por. Szalasa. Dnia 21
maja o godz. 12.20 przybyt na dworzec

warszawski pociag wiozacy zwtoki
tragicznie zmartego w Kkatastrofie
lotniczej w Bagdadzie por. Kazimie-

Pierwszym pasazerem
Prymas X. Dr.

linji
August Hlond.

bezposrednio obok Niego kierownik techniczny

rza Szatasa. Dnia 23 maja odbyt sie
w Warszawie pogrzeb.

Smieré pilota por. Sliwy. W $rode,
16 maja, o godz 9-tej rano w odlegto-
$ci 1 kim. od Lidy, w czasie wykony-
wania lotu ¢wiczebnego na ptatowcu
typu ,Spad H 61“ runagt z aparatem
na ziemie por. 5 putku lotn. Wiktor
Sliwa, zabijajac sie na miejscu.

Sp. por. Wiktor Sliwa byt jednym
ze starszych pilotébw w armji polskiej.

W czasie wojny europejskiej brat
udziat na froncie zachodnim jako pi-
lot armji francuskiej.

Znizki na linjach lotniczych. Lin-
je lotnicze ,Lot“ udzielajg pasazerom
powracajagcym z P. W. K. w Poznaniu
do domow 25 proc. znizki od ceny bi-
tetu. Ze znizek tych, waznych we
wszystkich kierunkach korzysta¢ mo-
ga ci, ktéorzy wylegitymujg sie doku-
mentami koniecznymi do uzyskania
znizek na kolejach.

Ruch powietrzny w maju. Z kaz-
dym miesigcem wzrasta, ustawicznie
ruch na wszystkich naszych linjach

lotniczej z Poznania do Katowic byt Kardynat
Jego Eminencja na

stopniach ptatowca
,Lotudt inz. Krzyczkowski,

w kabinie pilota pilot Barciszewski, ktéory prowadzit samolot do Katowic.



powietrznych, co dowodzi, ze publicz-
no$¢ coraz bardziej przyzwyczaja sic
do samolotu, traktujgc go jako nor-
malny i najwygodniejszy $rodek loko-
mocji. Jest to objaw zupeinie natu-
ralny, gdyz peine bezpieczenstwo i bar-
dzo wysoka regularnosé, z jakg kursu-
ja ptatowce komunikacyjne, sg naj-
lepszg propagandg, ktéra musi nakto-

ni¢c — nawet najwiekszych konserwa-
tystbw — do korzystania z idealnego
wynalazku XX-go wieku. Bo czyz

mozna poréwnywaé wielogodzinng po-
dr6z w dusznym pociggu z kilkudzie-
sieciominutowym przelotem przez prze-
stworza, wolne od kurzu i sadzy-

W miesigcu maju b. r. samoloty ko-
munikacyjne osiggnety w lotach nor-
malnych, dodatkowych i innych naste-
pujace wyniki:

Dokonano przelotéw 569 na prze-
strzeni 121, 218 kim, przyczem prze-
wieziono 1313 pasazer6w7 41580 kg to-
warow i 3283 kg poczty.

W  biezacym miesigcu samoloty
kursujg 2 razy dziennie miedzy W ar-
szawg a Poznaniem, 2 razy miedzy
Warszawg - Katowicami, Gdanskiem-
Poznaniem - Katowicami, Poznaniem-
Bydgoszczg - Gdanskiem i miedzy Ka-
towicami a Wiedniem.

Z okazji Powszechnej Wystawy
Krajowej Linje Lotnicze Lot przyzna-
ja specjalne znizki przy przelotach.

pilot inz. Chramiec Oficer Nadzoru
Technicznego fabryki ,,Samolot" oraz
por. pilot inz. Lewoniewski referent
techniczny Departamentu Lotnictwa.

Putk. Rayski, reprezentujgcy Kkie-
runek usamodzielnienia sie kraju przez
stworzenie polskich typow platowcow,

ry z catym uznaniem wyrazat si¢ o do-
skonatych wiasciwosciach tych pol-
skich ptatowcow, nastepnych lotéw do-
konat por. Lewoniewski, ktéry réwniez
odnidst doskonate wrazenie z wygody,
statecznosci i doskonatych warunkéw
ptatowcéw B. M. 4. i B. M. 5.

Z pobytu i lotdw szefa dep. lotn. ptk. dypl. pil. inz. L. Rayskiego w ,,Samolocie".
Od lewej: konstruktor inz. Bartel, prezes W. K. L. dyr. Wawrzyniak, pik.
dypl. pil. inz. L. Rayski, dyr. dr. Nencki, dyr. inz. Rosinkiewicz.

Szef Departamentu Lotnictwa putkownik dypl. pil. inz. Ludomit Rayski
w ,Samolocie”. Na prawo przed lotem na BM5. Na lewo szef. dep. przy sterze.

Z pobytu Szefa Departamentu Lot-
nictwa w Poznaniu. Szef Departamen-
tu Lotnictwa putk. dypl. pilot inzy-
nier Ludomit Rayski przybyt do 3-go
putku lotniczego nu tawice celem do-
konania. inspekcji. Przy tej sposobno-
§ci udat sie do fabryki ,Samolot",
gdzie zapoznat sie szczegbtowo z po-
stepami prac. Panu Szefowi Departa-
mentu asystowali pputk. pilot inz. Fi-
lipowicz, Naczelnik Wydziatu Lotni-
czego Ministerstwa Komunikacji, mjr.

szczeg6lnie zywo zainteresowat sie
dziatem studjum, pracujacym nad no-
wymi konstrukejamio

Poniewaz obecny Szef Departamentu
jest zarazem znanym ogo0lnie pilotem
stale czynnym, przy okazji pobytu
w firmie ,Samolot", dokonat w celu
osobistego poznania ptatowcow kon-
strukcji inz. Bartla szeregu lotow na
B. M. 4 — szkolnhym i B. M. 5 —
przejsciowym.

Po lotach Szefa Departamentu, kto-

Samolot na ustugach Rzadu. W
dniu 7 czerwca br. p. Minister Spraw
Wewnetrznych, p. Gen. Stawoj-Skiad-
kowski, w zwigzku z wyp.adkami
lwow-skiemi zmuszony byt niezwtocz-
nie uda¢ sie tam i wydac”osobiscie
potrzebne zarzadzenia. Linje Lotnicze
Lot w przeciggu 15 minut postawity
do dyspozycji samolot, ktéry o godz.
12.15 wystartowat i za 135 minut przy-
wiozt p. Ministra do Lwowa. O godz.
6.15 wieczorem pan Minister powrocit
do Warszawy.

Pan Minister wyrazit swoje petne
uznanie dla organizacji Linji Lotni-
czych Lot oraz zupeine zadowolenie
z odbytej podrézy powietrznej.

Kto korzysta ze znizek przy prze-
lotach samolotami? Wobec licznych
zapytan, Zarzad Linji Lotniczych Lot

komunikuje, iz znizki biletowe przy-
stugujag  nastepujagcym kategorjom
0s6b:

a) Ze znizek 75 proc. korzystajg:
Przy przejazdach stuzbowych oficero-
wie WP. i urzednicy panstwowi RP. w
czynnej stuzbie, radni tych miast
i urzednicy tych samorzgadéw, ktore sa
udziatowcami L. L. Lot.

b) Ze znizek 50 proc. korzystajg:
Senatorowie i postowie na Sejm R.P.,



cztonkowie Korpusu Dyplomatyczne-
go, urzednicy panAstwowi R. P., ofice-
rowie W. P. w czynnej stuzbie, radni
tych miast i urzednicy tych samorza-
déw, ktore sg udziatowcami L. L. Lot,
urzednicy Instytutu Aerodynamiczne-
go i Chemicznego Instytutu Badawcze-

go.
c) Ze znizki 25 proc. korzysta¢ mo-

Cz’ronlgca;wie: Aeroklubu R.P., Aeroklu-
bow Akademickich R.P., Klubéw Lot-
niczo-Sportowych w Katowicach i Lu-
blinie, Wielkopolskiego Klubu Lotni-
kéw w Poznaniu.

d) Ze znizek 20 proc. korzystac¢ ino-

9a:

Ta sama znizka przystuguje w pod-
rozy powrotnej.

2. Pasazerom petnoptatnym,
cym sie do Poznania z okazji P. W. K.
i w czasie jej trwania z Warszawy
i wykupujagcym w Warszawie bilety
na podr6éz do Poznania i z powrotem
przystuguje znizka 30 proc.

Poczta lotnicza. Wobec pojawiaja-
cych sie w ostatnich czasach w prasie,
a nawet w prasie lotniczej, artykutow
0 poczcie lotniczej, ktérych autorowie
nie sg nalezycie poinformowani o wa-
runkach korzystania z poczty lotniczej,
Zarzad ,Linij Lotniczych Lot" wyjas-
nia, co nastepuje:

Wi izyta zagraniczna w samolocie w Lawicy.

Przed ptatowcem B. M. 5: kpt. pil.

Gedgowd, ppor. inz. Bartel,

przebywajacy

obecnie na ¢wiczeniach w 3 p. 1, go$¢ zagraniczny mjr. armji czechostowackiej

pil. Kabalac, mjr.

pil. Wojtarowicz, por.

pil. WirszyHo i dyr. techn. Sp. Akc.

Samolot inz. Rosinkiewicz.

Cztonkowie L. O. P. P. Cztonkowie
Klubéw i L. O. P. P. korzysta¢ moga
ze znizek jedynie po przedstawieniu
dowodu, stwierdzajacego, iz sg czton-
kami rzeczywistymi i ze przez 6 ostat-
nich miesiecy przed dniem zgtoszenia
sig o bilet optacali regularnie skiad-
ki cztonkowskie. Bilety znizkowe, wy-
mienione w punktach aj, c¢) i d) wyda-
ja tylko biura i kierownictwa ruchu
L. L. Lot.

e) Znizki specjalne z okazji Pow-
szechnej Wystawy Krajowej:

1 Pasazerom petnopbitnym,
cym sie z jakiegokolwiekbadz portu
L. L. Lot do Poznania z okazji P. W.
K. i w czasie tej trwania przystuguje
znizka 25 proc.

1. Poczte lotniczg nadawa¢ mozna
we wszystkich urzedach pocztowych na
catem terytorjum Rzplitej Polskiej, to
znaczy nadawa¢ ja mozna nawet w
miejscowos$ciach, ktére nie posiadajg
komunikacji powietrznej. W tym wy-
padku poczta przewozong jest najszyb-
szemi Srodkami lokomocji (kolejg i t.
p.) do najblizszego miasta, posiadajg-
cego komunikacje powietrzng, a stam-
tad dalej samolotem.

2. W miastach, ktére posiadaja ko-

munikacje powietrzng, rozmieszczone
sg przy ulicach specjalne skrzynki dla

udajgpoczty lotniczej.

3. Ponadto poczte lotniczg w mias-
tach, posiadajacych komunikacje po-
wietrzng, nadawa¢ mozna przez calg
noc w urzedach pocztowo-telegraficz-

udaja-

nych. W Warszawie w rozméwnicy pu-
blicznej przy placu Napoleona.

4. Optaty za lotnicze przesyitki listo-
we (listy, karty, gazety, druki, prébki
towarowe i t. d) w obrocie europej-
skim wynoszg tylko podwojne zwykte
porto pocztowe.

5 Przesytki listowe lotnicze nalezy
optacaé, nalepiajac specjalne znaczki
poczty lotniczej. Znaczki te nabywac
mozna w urzedach pocztowych i n roz-
sprzedawcow prywatnych.

6. Poczta lotnicza w obrocie krajo-
wym i nadchodzgca z zagranicy, bez-
zwitocznie po nadejsciu na miejsce prze-
znaczenia doreczona jest w miejscowym
okregu doreczen, bez zadnych doptat,
podobnie jak telegramy lub listy eks-
presowe.

Lotnisko na Okeciu. Wobec zaawan-
sowanej budowy lotniska na Okeciu,
aktualng staje sie kwestja przeniesie-
nia lotniska z pola Mokotowskiego na
Okecie jeszcze w biezgcym roku. Jedno-
czes$nie wytonita sie sprawa budowy
drogi asfaltowej, gdyz obecny dojazd
przez ul. Grdjecka, pozostawia wiele do
zyczenia. Koszt budowy takiej drogi
przez pole Mokotowskie i Rakowiec na
dtugosci 1 i p6t km, wynositby 1 i poét
miljona zilotych.

Wobec tego, ze ani Magistrat, ani
M. S. Wojsk, nie majg w swych budze-
tach odpowiednich kredytow — realiza-
cja budowy tej arterji reprezentacyjnej
natrafi zapewne na duze trudnosci.

(P. L.

Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Lot-

nictwa w Polsce, Oddziat Poznan. Ad-

res J. Effenber%_ Poz;lan ulica Grocho-
ak

Na ostatnim Walnem Zebranlu Zw.
Zawodowego Pracownikéw Lotnictwa
w Polsce, oddziat Poznan, wybrano wta-
dze oddziatu na rok blezqcy

Prezes Effenberg Joézef, wiceprezes
Rychczvniski Stanistaw, yicenrezes Na-
wrocki Antoni, sekretarz Niestrawski
Stanistaw, zast. sekretarza Dymsza
Mieczys’raw skarbnik Lehmann Jozef,
cztonek h onstkiewicz Leon, zasteDcy:
Kwiatkowski Karol, Kijewski Stefan,
Wawrzyniak Marjan

Komisja rewizyjna:

Przewodniczacy Dankowski Jozef,
cztonkowie: Linke Stanistaw, Sz"mo-
niak Julian, zastepcy: Nowaczyk Sta-
nistaw, Jasiak Edmund.

Sad polubowy:

Przewodniczacy Lehmann Alojzy,
cztonkowie: Studzinski Antoni, Stawin-
ski Stanistaw, Glaesmann Franmszek
Nowak Franciszek, zastency: Dudziak
Jank, Flux Alfons, Buchholz Franci-
szek.

Z dziatalnosci Komitetu Powiatowego
L. O. P. P. w Krol.-Hucie.
Chlubnemi rezultatami pracy moze
sie poszczyci¢ powyzszy Komitet. Spra-
wozdanie za miesigc luty or. wykazuje
nastepujacy stap organizacyjny:



Cztonkéw dozywotnich 10, zatozy-
cieli 53, rzeczywistych 2452, wspieraja-
cych 452, razem 2 967.

Wypada zauwazy¢, ze w miesigcu
lutym uzyskano 64 nowych cztonkdéw,
co Swiadczy o ruchliwosci Komitetu.

Stan kasy w dniu 28. 2. 1929 jest na-

stepujacy:

1. wpisowe 287,— zt

2. sktadki cztonkowskie 1366,— ,,

3. inwentarz 40,—

4, dary 20,—,,

5 propaganda 777,55,,
Razem 2 490,55 z4

za$ rozch6d wynosit 603,55 zt.

Do Komitetu Wojewodzkiego prze-
kazano 2029 50 zt.

Zarzad tegoz Komitetu tworza pa-
nowie:
1. Dyrektor Skarbofermu Dr. Zagoérow-
ski, — prezes Dyrektor Policji Miej-
skiej p. Niciewicz, — sekretarz i urzed-
nik Skarbofermu p. Blak — skarbnik.

Piekny ten wynik pracy jest wy-
bitng zastugag intenzywnej dziatalno-
§ci powyzszego zarzadu, ktéremu sie
nalezy szczere uznanie i podzigkowa-
nie.
ANGLJA.

O Puhar Schneidera. Do zawodéw
o puhar Schenidera, ktére w tym roku
odbedg sie w Anglji przygotowujg sie
wszyscy zawodnicy gorgczkowo. Fran-
cja, ktéra dwa razy w zawodach udzia-
tu nie wzieta, w roku biezagcym wyste-
puje jako grozny konkurent. W za-
ktadach Nieuporta buduje sie wodno-
ptatowiec typu zblizonego do Macchi

lub Supermarine, ktéry w najblizszych

Bytby to najsilniejszy silnik spalino-
wy $wiata. Zaktady Bernarda posia-
daja ptatowiec juz gotowy. Silnikiem
do niego bedzie Jupiter ,Mistral”, po
ktérym spodziewajag sie sity 1000 MK.
Druzyna francuska sktadaé¢ sie bedzie
z trzech pilotow i trzech zastepcow.
Wymienieni majg od 1 lipca rozpoczaé
loty treningowe w Hourtin. Anglicy
sgq bardzo tajemniczy. Do wiadomosci
publicznej doszto tylko, ze w czasie
lotéw treningowych ulegt lekkiemu
zranieniu pilot por. d‘Arey. Z Stanow
Zjednoczonych donoszg, ze silnik pta-
towca uzyty na zawody, bedzie chto-
dzony glycolem etylowym, co znacznie
zmniejszy powierzchnie chtodnicy.

Nowe platowce. W ostatnich tygod-
niach odbyty loty prébne dwie nowe
awjonetki: Sport ,Mussel” i Parnall
,»EIt“ Kktory jest ulepszeniem Parnall
Limpe\

Wypadek lotniczy. 14 maja w za-
toce Mirs w czasie lagdowania ptatow -
ca na poktad awiomatki ,Hermes * sa-
molot wpadt do wody. Zatoga zgineta.

Zakupy ptatowcow. Nowo stworzo-
ny klub ,The National Flyuig Seryi-
ces Ltd" postanowit zorganizowac¢ no-

wg flote powietrzng z ptatowcow
Blackburn  ,Bluebird“ i Simmond
»Spantau”. Szefem pilotazu zostat pi-

lot Neville Stach.

Awjonetka 4-osobowa konstrukcji inz. Nowakowskiego i Medweckiego
z firmy Samolot.

dniach zostanie poddany prébom sta-
tycznym. Nie wiele wiadomo o sil
niku, ktérego wtasciwosci otoczone sa
tajemnicg. Podobno ma nim by¢ nowy
Hispano W, ktory normalnie rozwi-
jajac 1200 MK, na zawody przekon-
struowany rozwija¢ bedzie 1500 MK.

v,ay. Lnto o;n «
CHIN'Y.

To-Cze i Johansen. 2 marca wyle-
cieli piloci To-Cze i Johansen na awio-
netce Aero ,,Avian“ z londynskiego lot-
niska wroydon. 14 maja dolecieli do
Kantonu, a nastepnego dnia do Amoy,
ktéry jest celem podrozy.

FRANCJA.

Miedzynarodowy konkurs awjone-
tek. o ktérym pisaliSmy w poprzednich
numerach ,Lotnika" i ktérego trasa
wiedzie przez Warszawe i Poznan,
zgromadzit juz 82 zawodnikéw. Podtug
narodowosci dzielg sie oni na: 32 nie-
mieckich, f17 francuskich, 14 wtoskich,
5 angielskich, 4 czechostowackich, 2
szwajcarskich, 2 jugostowianskich, 2
belgijskich, 1 z Kanady, 1 z St. Zjedno-
czonych i 1 z Brazylji. Na konkursie
bedzie reprezentowany caty szereg ty-

péw. Miedzy innemi: 10 — jednopta-
towcéw B. F. W. M. 23, 2 — Raab Kat-
zenstein 25 (Ultra-Rapid), 1 — Raab
Katzenstein ,Grassmiicke", 1 — Bau-

mer Aero ,Sausewind", 3 — Albatros
L. 8,8 — Klemm K. 25 i 26, 4 — Jun-
kers A. 50, 2 — Focke Wulf , Kiebitz,
po 1 — Arado, Soldenhof, Guritzer
i Akademische Fliegergruppe. Francu-
zi biorg udziat na: 6 — Potez 36, 3 —
Caudron, 3 — Bourgois, 2 — Albert
T -2, 1 — Gnerchais Louis Henriot,
1 — Abraham i autogiro Weyman.
W tosi lecg na: 4 — Fiat A. S. T., 3 —
Breda 15 3 — Romeo R. S, 2 — Cap-
roni A. 100, 1 — Cant 26 i 1 — Benas-
sati Carlo. Reszta uczestnikéw posia-
da: 4 — D. H. Moth, 1 — Simmond
.Spartan”, 2 — Orta Saint-Hubert, 1
Autozyro La Cierya, 1 — Muniz,
1 — Blondek XV i 1 — ,lcarus". Cze-
cliostowacy lecg na: 3 — Avia B. H. 11
il— Aero A. 34. Wsrod pilotow znaj-
dujemy: Lady Bailey i Miss Spooner
z x-*nglji, Edmund Abraham, Deckert,
Maurice Finat i E. Latham z Francji,
TI. Wirth z Szwajcarji.

NIEMCY.
Czy pobito rekord wysokosci? 26-go
maja br. pilot niemiecki Neunhofer

wzniést sie na ptatowcu Junkersa na
wysokos$¢, ktéra zanotowaly posiada-
ne na poktadzie barografy jako 12.735

m. Po laboratoryjnem sprawdzeniu
przyrzadéw okaze sie czy rekord
Champion‘a (St. Zjednoczone) z dnia

25 lipca 1927 roku zostat pobity. Re-
kord ten wynosi 11.710 m. W wilje
dnia rekordu Neunhofer na wysokosci
11.500 ulegt wypadkowi, ktérego powo-
dem byto przerwanie doptywu tlenu.
Dopiero na wysokosci 4.000 t. j. po prze-
leceniu 7.000 m. Neunhofer odzyskat
przytomnos¢.

ST. ZJEDNOCZONE.

Jimenez i Inglesias. Po dokonaniu
przelotu bez lgdowania z Sevilli do Ba-
hia (Am. Potudn.) hiszpanscy piloci
skierowali swego Bregueia 28 marca do
Rio de Janeiro. 2 kwietnia do Monte-
yideo. 4 kwietnia do Buenos-Aires.



127 godziny 34 minuty. Czytajac
b;jki aiejednokrotnie zastaniiwiamy
sie nad mozliwoscig przezycia, mitych
nam epizodéw. Bajeczng prawdg jest
historja dwoch cowboyéw amerykan-
skich Robbina i Kellyago. Zamitowa-
ni w mechanice i mitosnicy sportu po-
stanowili  pobi¢ rekord ,Question
Mark4 (150 godzin lotu) na okazyjnie
kupionym dwuptatowcu. Byto to tem-
bardziej zachecajace, ze przy tej oka-
zji zarobi¢ mozna byto tadng nagrode
11.000 dolaréw dla zatogi i po 2.300 do-
larow dla kazdego z pilotéw ptatow-
cow dostarczajagcych materjatéw ped-
nych. Kupili wiec nasi przyjaciele pta-
towiec, posiadajgcy juz przeszto 80.000
kilometrow lotu i Robbins nauczyt sie
na nim lata¢, trenowatl i dokonywat
lotbw handlowych. Po kilku tygod-
niach Kelly rédwniez zlozyt egzamin.
Nie namyslali sie wiele. Kontakt!
I dwoch mtodziencow rozpoczeto lot
z decyzjg nie lgdowania przed 200 go-
dzinami. Dwa razy dziennie otrzymy-
wali $wieze zapasy materjatéw ped-
nych. Dwa razy dziennie jeden z pi-
lotbw wychodzit z kabiny na skrzydto,
przegladat silnik, zmieniat oliwe w kar-

JANINA BOHATYREW.

ierze i t. d. W czasie jednego z prze-
gladéw nieostroznie wystawiong reke,
trzepneto $migto, silnika chodzacego
na wolnych obrotach. Reka spuchia,
a S$migto trzasto, powodujac koniecz-
nos¢ lgdowania przed naznaczonym
czasem, ale po 7 dniach, 4 godzinach
i 34 minutach nieprzerwanego lotu
i ustawienia nowego rekordu. Zdarze-
nie to miato miejsce w Fort Worth
(St. Zjednoczone) dnia 19 maja b. r.
Dwoéch mtodziencow zéttodzidboéw po-

bito rekord wytrawnej zatogi ,Ques-
tion Mark4
WELOCHY.

Polonia. Dnia 9 maja na lotnisku

w Taliedo w obecno$ci komisji odbior-
czej polskiej odbyt sie odbior oficjal-
ny ptatowca Caproni Ca 73 z 4 silni-
kami Isotta-Fraschini po 250 MK. Sa-
molot ten ,Polonia4 zbudowany jest
do przelotu przez Atlantyk dla pilo-
téw: Wiodzimierza Klisza i Adama Ko-
walczyka.

Znak czasu. Firma Gilera, ktéra do-

tychczas budowata motocykle, wypus-
cita na rynek silnik lotniczy 5-cio cy-

lindrowy o mocy 50 MK. Gilera wazy
N kg.

Loty przez Atlantyk. We Wtioszech
oczekujg dwoch przelotéw z Stanow
Zjednoczonych. Jeden na ptatowcu bu-
dowanym w Lawson, posiadajagcym 12
silnikéw i mogacym rzekomo miescic
normalnie 100 pasazeréow. Drugiego
z Atlantic City do Rzymu, finansowa-
nego przez komitet z Antonio Ruffo
na czele, ma dokona¢ witoski oficer lot-
nik rezerwy Guido Martinez.

Nagroda za przelot. Za przelot
z Rzymu do Dallas z jednem miedzy-
lgdowaniem w New Yorku wyznaczo-
no nagrode 25.000 dolaréw.

Wystawa lotnicza. W czasie od 27
maja do 9 czerwca odbyta sie na lot-
nisku Littorio koto Rzymu wystawa
turystycznych platowcéw, w Kktorej
wzieto udziat 15 firm.

Ceny wioskich awjonetek. Caproni
Ca 100, kosztuje 52.000 lirow, Fiat i Bre-
da z silnikami Colombo po 55.000 lirow,
Agusta z silnikiem Anzani 15 MK
35.000 liréw.

Jak panna Stasia zdobyta serce lotnika.

»,Jodziemy, ojczulku, jedziemy,
bo sie sp6Znimy z pewnosScig4l go-
rgczkuje sie Stasia. —,,Zaraz, zaraz
burkngt ojciec, dajze mi krawat u-
wigza¢ porzadnie4d Samochdd juz
czekat przed brama.

Zajechali. Sale rzesiscie o$wiet-
lone. Tu i owdzie snuja sie posta-
cie w pomaranczowych koinierzach.
»~Zawczesniedt rozpaczata Stasia,
»niema jeszcze pan#l Mylita sie jed-
nak. Jest ich kilka. Chude, niemto-
de, brzydkie. Stasia pokrasniata
zradoscl. Ani sie umywajg do mnie,
— pomyslita i jak ubrane! Pfe,jak-
ze mozna tak bez gustu. Ojciec
rozgladat sie za znajomymi. Radby
sie corki pozby¢ jaknajpredze.
Obficie zaopatrzony bufet necit go
mile. ,,A pan Przedzalski, moje
uszanowanie panu, klania sie wy-
soki szczupty miodzieniec w cywil-
nem ubraniu. Stasia z pogardg zmie-
rzyta go wzrokiem. ,Fe, cywil, po-
myslata, ledwie ~odajge paluszki.
Za chwile jednak zmienita taktyke,
widzac,ljak ,,cywild klaniatl sie na
prawo i lewolupragnionych poma-
rariczowym kotnierzom. ,,Pani po-
zwoli sobie przedstawi¢ mego naj-
blizszego przyjacielad®? | nie czeka-

jac: ,porucznik Liwski4 wskazat
zblizajgcego sie wiasnie, o rados¢!
lotnika! ,,Nareszcie zaspiewato co$
w duszy pannie Stasi. Tymczasem
sala napetniata sie ciggle. Wchodzi-
ty panie miode i stare, tegie i chu-
de, brzydkie i tadne, a z niemi oni,
organizatorzy i bohaterowie dzisiej-
szej zabawy. Wsparta na ramieniu
$wiezo poznanego oficera, Stasia wi-
rowata wsrdd innych rozbawionych
par." W sercu jej grat jaki$ hejnat
radosny.. Ten, lub zaden, postano-
wita w duszy, starajac sie catym wy-
sitkiem woli opanowac bicie serca
i zacza¢ jaka$ okolicznoSciowg roz-
mowe. Lecz dowcip zawiodt jg ha-
niebniel a tancerz milczat zawzie-
cie. Nie chce widocznie rozmawiac
ze mna, mySlata z rozpaczg Stasia,
starajgc sie nie gubi¢ taktu. Toby
byto okropne. Na szczeScie nozki
jej wprawnie odrabiaty zawite pas.

»,Jakze sie pani podoba bal?4
Zaczat sterotypowo porucznik. —
Ach ogromnie! Jestem zachwycona,
nigdy nie mys$latam, ze lotnicy po-
trafig tak Slicznie tanczy¢ — dodata
naiwnie. ,,Dlaczego? — za$miat sie
miodzieniec. —Miata pani bardzo zig
opinje o nas# , Ach, nie naodwrét,

mam jaknajlepszg, tylko...? — Sg-
dzita pani, ze kto buja w powietrzu,
nie potrafi zrecznie obracaé sie na
ziemi?4l— Tak... to jest nie...! Ech,
plote sama nie wiem co, szepnela
zarumieniona Stasia, czujac, iz wer-
wa opuszcza jg zupeinie. A wie pa-
ni, ze pani ma sliczne usta... i oczy...!
Ustyszata naraz. Naprawde?
Podniosta rozradowany wzrok ku
niemu. — Naprawde! Chetniebym
panig zabrat do maszyny i ulecieli-
bySmy gdzie$ daleko... daleko... —
Toby bylo cudownie! Wota dziew-
czyna. Ja nigdy jeszcze nie latatam.
Coz to za rozkosz by¢ musi. Wolny,
niezalezny, cztowiek, krol stworze-
nia, leci sobie gdzie§ w przestworza.
Cisza zupetna wokoto. Tylko za-
ledwo dostyszalny szmer lekko po-
ruszajacych sie skrzydet w ksztal-
cie trapezoidu...4 — Jak, jak pani
powiedziata? Duszac sie ze Smiechu,
powtdrzyt porucznik — szmer lekko
poruszajgcych sie skrzydet w ksztat-
cie trapezoidu... Nie, pani jest ba-
jeczna, panno... przepraszam, nie
wiem jak pani na imie — Stasia -jr
odparta zaptoniona, z oczyma roz-
btystemi radoscig. — ,,Panno Sta-
siu!l Widze, ze pani ma wspaniate



wiadomosci z dziedziny lotnictwa4
Smiat sie nie panujgc nad sobg. —
WKkrotce  porucznik  przedstawit
Stasi cate grono kolegéw. Zupeinie
juz o$mielona panienka z pewnoscig
siebie prawita o kadtubach, skrzy-
dtach, motorach, podwoziach. We-
soto$¢ zapanowata w tern kotku sza-
lona. Na wyscigi wyrywano sobie
Stasie. Az jg pteC piekna zauwazyta:
»,Patrzcieno, jak sie mizdrzy4 rzek-
ta chuda cienka osoba z twarzg za-
suszonej mumji. — ,,Bezwstydna4l
zawyrokowata druga, niska otyta
z dekoltem, odstaniajgcym szczo-
drze wspaniate ksztatty. — | czegos-
my dozyli, mruczata jaka$ starsza
pani, szczesliwa posiadaczka czte-
rech dorostych cérek na wydaniu.
— Porzadne panny siedzg, a taka
tam niedobrego bawi sie jakby dla
niej byta cata ta zabawa. A Stasia
bawita sie jak nigdy w zyciu. Plo-
tta, niestworzone rzeczy i zaSmie-
.wata sie z nich. Tanczy bez przer-
wy nie czuje zadnego zmeczenia.
»Jacy oni wszyscy mili4t myslata
z zachwytem, a &akié gtos w duszy
szeptat cichutenko, ze najmilszym
ze wszystkich jest porucznik Liw-
ski. Rzeczywiscie byt to nad podziw
zgrabny i urodziwy chtopak. Opo-
wiedziat Stasi calg swojg historje,
zresztg bardzo nieskomplikowana.
Byl synem ubogich rodzicéw i so-
bie tylko zawdzieczat ukonczenie
gimnazjum i lotniczej szkoty. Oj-
ciec ani stysze¢ nie chciat, by mieé
»Luczonegodisyna. Teraz jednak po-
godzit sie z tern zupeinie. A gdy po-
wrdcit z wojny bolszewickiej z orde-
rem Yirtuti Militari, to sptakat sie
jak bobr. Stasia z uszanowaniem
spojrzata na mowiacego. ,,To pan
byt na wojnie, m6j Boze, i nie bat
sie pan!4— No widzi pani jak to
powiedzieé. | tak, i nie. Najgorsze
byto wylecieé, ale potem, w powie-
trzu, to juz cztowiek nie miat czasu
na strach. — Ale to musi by¢ okrop-
ne tak lata¢, wiedzac, ze ci tam z do-
tu tylko czyhaja na sposobnos¢, aby
strgci¢c maszyne. — Zapewne, ale
i ja nie spatem. ZabieraliSmy zaw-
sze niezty zapasik bomb ze soba.
Musiato by¢ gorgco, tam w dole.
Raz trafili w maszyne, ale BAg nas
strzegt. SpadliSmy na nasze pozy-
cje. — To szczeScie — szepneta Sta-
sia. — Zapewne panno .Stasiu, —
A coby tez byto gdyby sie pan dostat
w rece nieprzyjacioll — No, zyw
bym sie im nie dostat, a drogo by
ich moje zycie kosztowato, mruknat
z zacietoscig, a byt taki piekny w tej
chwili, iz serce Stasienki stopniato

do reszty. Postanowienie jej wzmo-
cnito sie ostatecznie. Czula, ze szcze-
cie jej tylko u boku tego bohatera.
Zapomniata nawet o Wandzie zu-
petnie. ,Jest $liczny i musi byé
moéj4 decydowata po raz setny.
Niechby nawet nie miat pomaran-
czowego koinierza i takby mi sie po-
dobat, a c6z dopiero w tym mundu-
rze. —

No, jakze tam, coéreczko, przy-
pomniat naraz tatu$ swoje obowig-
zki, bawimy sie, to i dobrze i nie cze-
kajagc odpowiedzi zwawo podreptat
do bufetu szcze$liwy, ze matzonka
daleko i nikt mu nie liczy Kieli-
szkéw starego wisniaku.

Zabawa wrzata w najlepsze, gdy
p. Stasi wydarzyto sie nieszczescie.
Ktos w wielkim ferworze mazuro-
wym nadepngt pantofelek. Sliczne
cacko z jedwabiu i ztota zamienito
sie w Dbrudng potargang szmate.
Rozdarta ponczoszka dopetniata ca-
tosci obrazu. Dziewczynie tzy w fr-
ezach stanety: ,mdj Boze wyrzekia
zrozpaczona, jakze ja teraz tanczyc
bede. Musze wracaé do domu#d
»Niech pan bedzie taki dobry i od-
szuka ojca, — zwrdcita sie do poru-
cznika Liwskiego#t Z zalem spetnit
jej zadanie. Po chwili, ktora sie Sta-
si wydata wiecznoScig, wrécit mio-
dzieniec sam. ,,A gdziez tatu$! spy-
tata nieszcze$liwa ofiara cudzej nie-
zrecznoscidt — Spi, niestety, nie mo-
gtem sie go dobudzi¢ — odpart uda-
jac strapionego. — Bede wiec mu-
siata sama wracac¢, niepewnie, szep-
neta Stasia. — Nigdy sie na to nie
zgodze, rycersko zapewnit jag, czy
chce pani, czy nie odwioze panig.
Prosze nie protestowaé! — Ale Sta-
sia nie protestowata.

»Stanowczo samochody nie maja
.racji bytudl osadzita Stasia, gdy sie
znalazta w swoim pokoiku. Pedza
jak szalone. | komu to potrzebne
taki pospiech. Anim sie obejrzata
jak to wstretne pudio staneto przed
naszg kamienicg. A ten stroz! takze
dobry! Ledwiem zadzwonita, — juz
otworzyt brame.

Nazajutrz Swiezy, elegancki, wy
muskany zjawit sie pan porucznik -
wizyta.

»Skorzystatem z uprzejmego za-
proszenia szanownego pana, rzekt,
witajac sie z gospodarzem.

Ten, zdziwiony, wybatuszyt o-
czy, nie przypominat bowiem aby
miat kogo$ zapraszac.

— Musiatem sie porzadnie ululaé
wczoraj — pomyslat, Sciskajac ser-
przed matzonka czego$ nie wyga-

dat. Lecz porucznik okazat sie na
wysokosci zadania.

— Jakze sie tam moj stary spra-
wowal!l — zagadneta poufale pani
domu, nie zagladat do kieliszka!

— Alez gdzie tam, upewnit ja,
tobuzersko mrugajgc w strone skon-
fundowanego Przedzalskiego. — U-
siadt skromniutko. przed syfonikiem
wody sodowej z sokiem malinowym
i zapatrzyt sie na swa jedynaczke.
Alez otéz i ona!

Powital wchodzaca panienke.

Wygladata $licznie. Zauwazyt to
odrazu, lecz nic nie powiedziat.

— No dzieci — rzekia z czuto-
§cig mama — zostawiam was na
chwilke samych, mam wazng sprawe
do omowienia z mezusiem. Chodz
ze stary — rzucita stodko.

Widzac ze sie ocigga, groznie
btysneta oczyma.

Pan Przedzalski zerwat sie szyb-
ko i podazyt za swa potowicg. Mto-
dzi zostali sami, ale rozmowa ja-
kos sie nie kleita. Wreszcie porucz-
nik przypomniat sobie o koledze,
czekajagcym nan w kawiarni i po-
zegnat sie.

— Co, wyszedt juz — dziwita sie
matka, — tak predko.

— Prosze mi da¢ Swiety spo-
k6j — burkneto Stasia i zamkneta
sie ' w swoim pokoiku. Wzrok jej
padt na roztozone ksigzki i pisma
lotnicze. Rzucita sie na nie jak
furja. Szarpala, darta, az zamienita
wszystko w stos pomietej bibuty.
Zadzwonita na stuzaca.

— Zabierz to natychmiast do ku-
chni — rozkazata — i spal. Poczem
uspokojona usiadta przy oknie,
smetnie wpatrujac sie w przejez-
dzajgce powozy.

Mineto pare dni. Panna Stasia
prozno wyczekiwata niewdzieczni-
ka. Gdy w koncu stracita wszelka
nadzieje, zjawit sie wesoty, uSmiech-
niety, jak gdyby nic. Stasia powita-
ta go chtodno, lecz predko rozchmu-
rzyta sie i w najlepszej zgodzie po-
szli do kina. Odtad porucznik stat
sie czestym gosciem. Przychodzit
po potudniu i szli sobie na prze-
chadzke, do kina, czasem do teatru,
pod opieka troskliwej mamusi. Naj-
wiecej jednak lubita Stasia prze-
chadzki po parku, zdawato jej sig,
ze wszyscy ogladajg sie za niemi i
zazdroszczg jej takiego szykownego
i zgrabnego oficera. Wybierata tez
najbardziej ludne aleje. Porucznik
bez trudu przekonat jg jednak iz i
mniej uczeszczane zakatki maja
swoje dobre strony. Bal i jak jesz-



cze. Rozmawiali duzo i szczerze. Po-
rucznik zwierzat jej sie ze swych za-
miar6w ua przyszto$¢. Marzyt o lo-
cie transatlantyckim na maszynie
wiasnej konstukeji.

Pragnienia Stasi byly skrom-
niejsze lecz nie mogta ich zwierzy¢
towarzyszowi. Jakze pragneta, aby
je odgadt. Dziwnie byt jednak nie-
domysiny.

W czasie przechadzek dowie-
dziata sie Stasia, ze sg silniki

Salmison, Lorraine Dietrich, TTispa-
no-Suiza. Potrafita juz odréznic pla-
towce Furmana od Breguetki, a szli-
fy porucznikowskie od generalskich.
Dowiedziata sie ze samolot procz
kadtuba, skrzydet, kotek i silnika,
musi posiadac i ster. Ze usta porucz-
nika sg gorace i stodkie... ze lotnik
potrafi méwi¢ nietylko o ptatow-
cacli, lecz czasem bywa i poetsq...

— No i c6z! — spytata kiedy$
matka.

— No i nic — odparta Stasia.

— To Zle, nie umiesz go Avzia.

— Widocznie — zdecydOAvata
zrozpaezona panna.

— Wiesz, zapro$ go do nas na o
biad pojutrze. Zrobie mu takie
paszteciki we francuskiem ciescie!!!
Nie miatby chyba rozumu gdyby ci
sie nareszcie nie o$wiadczyf!!!

Miat rozum i oSwiadczyt sie.
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