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W sprawie zasadniczej.

Do
Redakcji ,,LOTNIKA"
Poznan

Stary Rynek 95/97

Uprzejmie upraszamy 0 zamieszczenie w poczytnym organie WPan6w co nastepuje:

Na zadanie Zarzadu gtébwnego L. O. P. P. w Warszawie donosimy, ze notatka w numerze 9. ,,LOTNIKA4
pod tytutem ,.Dwa liety' nie zostata przez nas umieszczona.

Rownoczesnie zatgczamy najserdeczniejsze podzigkowanie p. Prezesowi hr. A. Bninskiemu i catemu
Zarzadowi Wojewddzkiego Komitetu L. U. P. P. w Poznaniu, za udzielenie nam pozyczki po pozarze, wskutek

czego mogliSmy wyréwnac zalegtg robocizne.
Z powazaniem

SAMOLOT" Sp. Akc. Poznan tawica.
(—) Dr. K Nencki
(—) inz. R. Rosinkiewicz

List powyzszy zamieszczamy z przyjemnoscig, dowodzi on bowiem tego co zawsze byto naszem
twierdzeniem.

Nigdy i wobec nikogo nie zamierzalismy krytykawac i nie krytykowaliSmy instytucji tak popularnej
i koniecznej, jakg jest L. O. P. P. Owszem Lotnik poswieca zawsze miejsce i czas na propagande tej organi-
zacji. Nie mozemy natomiast powstrzymac sie od twierdzenia, ze hasto ,,wiasciwy cztowiek na wiasSciwem
miejscu((, ktére winno by¢ naczelnem wskazaniem instytucyj o charakterze spotecznym, w L. O. P. P. nie
zawsze jest stosowane.



Dowod6éw na to mamy dos¢.
dencji nastrecza mase zal6éw i nie potrzebnych korowodéw.
odpowiedzi nie mamy Rozumiemy i to, ze w mysl zasady ogdlnopolskiej inaczej
wodce putku, a inaczej jakis tam W. K. L.

Samo,

Ale czy tak byé musi?

tak drobnostkowe, a jednak tak wazne,
Wszak na nasze pisma z przed paru Lat do dzi$
ministra lubdo-

zatatwianie korespon-

traktuje sie

Co innego jest potrzeba budowy koszar wojskowych, a co innego prosba o wybudowanie jakiego ta-
kiego schroniska dla ptatowcow W. K. L.

Nie — moi panowie. Kazdy list, najmniejszego nawet robaczka — powinien otrzymac rzeczowg i do-

ktadng odpowiedZz odwrotnie.

cztonka zatatwia¢ nalezy jak najlepiej.

Czyz nie jest jaskrawem dowodem nieprzemys$lenia, wystanie listu do fabryki ,,Samolot*,

pisaliSmy w numerze poprzedniem?

Wszak i cztonkowie W. K. L. sg réwniez cztonkami L. O. P. P.’u, a kazdego

0 ktoérym

Jakto! wiec Komitet Wojewodzki tej samej Ligi daje pozyczke, a Zarzad Giéwny cofa zamoOwienie
w zaktadach przemystu Lotniczego, ktore jego obowigzkiem jest popierac, a ktdre spotkato nieszczescie. Czy to jest

do pomyslenia w jakiejkolwiek firmie handlowej lub przemystowej?
rozumienia sie z swg ekspozyturg wojew0Odzka, zaniem posle list tak wazny.
list pisat jest sprawa kilkunastu tysiecy ztotych blaha — ale nie dla polskiego przemystowca

tego kto ten
lotniczego.

A teraz, niech nam sie bedzie wolno zapytac:

w pracy swej nie politycznie i pracy swej na czas nie spetnia ?

O to nam chodzi.

Jako cztonkowie poteznej i wielkiej organizaciji,

Czy Zarzad

Gtéwny nie

Bo wazny onjest. Moze dla

Co robi szef z korespondentem, ktéry zachowuje sie

zagdamy, by na dobrze optacanych

posadach organizacji byli ludzie odpowiedni, pierwszorzedni i znajacy sie na rzeczy, ktéra prowadza. Za nasze
wiasne pienigdze wolno nam tego zgdac.

B. O.

Lot Male] Ententy 1 Polski.

Y\7F wrze$niu roku biezacego od-

* byt sie trzeci z kolei lot Matej
Ententy i Polski organizowany
przez rzady wzgl. Aerokluby wspo-
mnlanych panstw.

Pierwszy lot zostat zorganizowa-
ny przez inicjatoréw jugostowian w
roku 1927. Dzieki warunkom jakie
stawiat, byt wiasciwie wyscigiem pi-
lotow, a nie ptatowcow.

W roku 1928 zajat sie organizac-
ja lotu Aeroklub Czechostowacki.
Odziat w locie braty jak w roku po-
przednim ptatowce dwumiejscowe,
lecz waruriki byty zmienione.

W roku biezacym w locie mogty
bra¢ udziat tylko ptatowce jedno-
miejscowe mysliwskie. Warunki,
podane przez tegorocznego organi-
zatora, Rumunje byty bardzo skom-
plikowane. Nie tyilko brano pod u-
wage wyczyny normalne pilota, lecz
nawet role dominujgcg odgrywato
uzycie materjatow do konstrukcji.

Klasyfikacja ogolna odbywata
sie na zasadzie wzoru, 0 najwyzszej
mozliwej liczbie punktéw .100, w
spos6b nastepujacy: za szybkos¢

najwyzszg na bazie 6-oio kilometro-
wej: 15 punktow; za szybkos$é¢ w lo-
cie na trasie: 30 punktow; za regu-
larno$¢: 10 punkt., przyczem pod re-
gutarnoscig rozumiano najmniejszg
roznice pomiedzy szybkoscig wyka-
zang ma bazie i na trasie; za najlep-
szg wysokos$¢ osiggnieta w ciagu 11
minut: 25 punktéw; za stosunek cie-
zaru uzytecznego ptatowca do cie-
zaru w locie: 10 punktow; za prak-
tyczno$¢ konstrukcji: 10 punktow,
ktore otrzymywano przez stosunek
ciezaru uzytecznego do ciezaru w lo-
cie, pomnozonego przez szybkos¢ u-
zyskang na trasie 1 podzielong przez
maksymalng moc silnika. Nie byt
to wiec wyscig. Za lot na trasie mo-
zna byto w najlepszym wypadku u-
zyskac¢ 30 punktéw, a proby na miej-
scu i warunki techniczne dawaty re-
szte tj. 70 punktow.

Trasa, lotu prowadzita przez:
Bukareszt, Jassy, Lwow, Warszawa,
Krakéw, Prage, Brno, Zagrzeb, Bel-
grad do Bukaresztu. Wymienione
miasta byly lotniskami obowigzuja-
cymi. Diugosé trasy wynosita 3.111
km.

Kazde panstwo wystawiato (i
ptatowcéw. Jugostawja wystapita
na 3 Dewoitine 27, zbudowanych w
licencji oraz na 3 Avia. Czechosto-
wacja na 5 Avia i 1 Smolik. Rumu-
nja na 3 Dewoitine 27 i 3 Nieuport
Delage. Polska na 3 Spadach i 3
Fiatach.

Zauwazy¢ nalezy ze jedynie Pol-
ska uzyta swych zwyktych ptatow-
cow, reszta panstw uzyta ptatow-
cow spe IJ<aln|e na rajd obliczonych,

Wyniki byty nastepujgce: wkla-
syfikacji ogolnej:

. major Kala — Czechostowacja,
major Marech— Czechostowacja,
por. Baidak — Jugostawja,
kapitan Oziinticz — Jugostawja.
Klasyfikacja podtug panstw:
Rumunja — 225 punktow:
Czechostowacja — 164 punktow:
Jugostawja — 145 punktow:
Polska — 140 punktéw.

Lot caty odbywat sie .. najgor-
szych warunkach atmosferycznych,
ktore spowodowaty dwa wypadki
Smiertelne.

Samolot ,Spad4 na ktoérym- le-
ciat .por. Bajan, remontowali Ir |

BwNER AP

ma sposobupo-



w Polsce, w Panstwowych Zakita-
dach Lotniczych, w Warszawie z sil-
nikiem wykonanym w kraju (model
Lorraine-Dietrien) w zaktadach w
Okeciu pod Warszawa.

Z czterech panstw, biorgcych w
tym locie okreznym udziat, trzy —
to jest Czechy, Jugostawja i Rumun-
ja — stanety do tego lotu ze spe-
cjalnie zakupioneimi na lot, nowymi
samolotami (Czesi i Jugostowianie
z samolotami czeskimi o amerykan-
skich silnikach, Rumuni z nowymi
francuskimi samolotami Dewoitin
i Newport). Tylko Polska postata
lotnikbw na zwyktych samolotach
mysliwskich, o typach uzywanych
w annji, co odpowiadato wiasnie za-
daniom lotu okreznego, majacego
wykazaé sprawnosé lotnictwa dane-
go panstwa w jego obecnym stanie.

Kazde z tych trzech panstw Ma-
te j Emtenty wydato na te specjalne
nowe aparaty, zakupione na raid 1.5
do 2 miiljoina ztotych, — polskie lot-
nictwo nie czynito zadnego specjal-
nego wydatku.

Postano trzy samoloty ,,Spady4
petnigce zwyktg stuzbe w eskad-
rach — oraz trzy , Fiaty4 ktére fa-
bryka wioska nadestata do préby,
a ktére zawiodty poktadane w nich
przez fabryke nadzieje; w uzyciu
wykazaty ‘one sprawnosé zar6wno
w kierunku szybkos$ci i wysokosci
oraz wytrzymato$¢ mniejszg od na-
szych ,Spadow4 Gdybysmy na ten
lot okrezny postali wszystkie szes$¢
»Spadowd’ to moze zajelibySmy w
ogolnej klasyfikacji lepsze miejsce,
pomimo, ze majg one stabsze silniki.
Rumuni, Czesi i Jugostowianie mie-
li aparaty o sile 500—600 koni, mys$-
my mieli samoloty 450-konne, wzgle-
dnie 420-konne Fiaty.

Warunki konkursowe raidu po-
prostu byty uktadane i dostosowane

specjalnie ido tych nowych samolo-
tow,’ktore sobie na raid kupity pan-
stwa Matej Ententy. Samoloty te
byty 'tytko specjalnie raidowe, co
wykazat naprzyktad fakt, ze samo-
loty ,,Avia4l (czeskie i jugostowien-
skie) byty zrobione specjalnie o 150
kg. lzejsze, aby przy probach lotu
na wysoko$¢ z obcigzeniem maoc
wykaza¢ najwyzsze obciazenie, co
dawato wysokie punkty w ogoélnej
klasyfikacji. Zrobiono je tez tak lek-
kie, ze podwozia ich sie tamaty, aby
tylko moc wykaza¢ 300 kilo obcig-
zenia. Niemniej pozostanie faktem,
ze w lotnictwach wszystkich tych 3
pafnstw te aparaty raidowe nie sg
obecnie uzywane, gdyz latajg oni na
starszych typach, ktore w raidzie u-
dziatu nie wziely.

Rumuni, ‘'organizujacy raid, w
tym roku, poczatkowo S$miali sie,
gdy mysmy zgtosili udziat swoich
»Spadow# majacych najwyzszg wy-
kazang szybkos$¢ 250 km. na godzi-
ne, gdy wszyscy inni postawili na
start specjalnie zakupione maszyny
nowe o 300-kilometrowej szybkosci.
Poprostu nie spodziewali sie, aby na
tych stabych maszynach mozna wy-
kona¢ warunki lotu. To tez naprzy-
ktad przybywajacego w dobrym cza-
sie do Bukaresztu naszego por. Ba-
jana, przyjeli rumunscy lotnicy po-
prostu entuzjastycznie, wynoszgc go
na rekach z samolotu w uznaniu dla
jego indywidualnego wyczynu.

Przy lotach na wysoko$¢, ktére
odbyty sie na zakonczenie raidu, a
znaczyly bardzo wiele w o0go6lnej

punktacji, lotnicy nasi wykazali
Swietne indywidualne wyczyny.
Ten sam por. Bajan na aparacie

»Spad4twznidst sie w ciggu 11 minut
na wysokos$¢ 4200 m. ze 170 kg. ob-
cigzeniem (pomimo wiekszej o 150

OD ADMINISTRACIJI

Przypominamy wszystkim P. T. Prenumeratorom, ze nalezy optacic
kwartat IV br. Tylko regularne i spieszne optacanie prenumeraty umozli-

wia regularne ukazywanie sie pisma.

kg. od ,,Avjidwagi swego aparatu),
kpt. Pamuta wzniost sie na 3800 m.
na ,,Fiacie4d Przy prébach szybkos-
ci por. Bajan wykazat na ,,Spadzie4t
szybko$¢ 259 km. na godzine (0 9
km. wiekszg od szybkosci maksymal-
nej swego aparatu); ,,Fiat4lwykazat
tylko 251, choé to byta maszyna spe-
cjalnie przystana przez wioskag fa-
bryke dla ,,popisu4t

Organizatorzy lotu Rumuni po
zakonczeniu raidu o$wiadczyli, ze
Polska niewatpliwie najracjonalniej
pojeta zadanie raidu, przysytajac
swoje zwykie aparaty, nic na nie nie
wydajac specjalnie i wykazujgc rze-
czywistg sprawnos$¢ swojego lotnic-
twa. ,Nauczyliscie mas — mowili
Rumuni — lecz tamta lekcja za du-
20 nas kosztowata#t

To tez w uznaniu dobrych wy-
czynow polskich lotnikow na zwyk-
tych maszynach (por. Bajan zajat w
ogolnej klasyfikacji piate miejsce
'majac za sobg maszyny 500—600
konne) rumunskie kierownictwo lo-
tu przyznato por. Bajanowi indy-
widualnie, poza czterema poprzed-
nio ustanowionemi nagrodami pie-
nieznemi, nagrode honorowa, dajac
mu takze na pamiagtke zloty zega-
rek szwajcarski. Pozatem, jak Po-
lacy, tak i wszyscy inni uczestnicy
raidu otrzymali krzyz kawalerski
orderu korony rumunskiej.

Lot caly zakonczyt sie pieknemi
uroczystoSciami w  Bukareszcie,
przy ktérych lotnikow polskich bar-
dzo honorowano. Lecz niestety u-
roczysto$¢ ta przyémiona byta za-
tobg 0gdIng po dwach lotnikach, kté-
rzy znalezli Smier¢ w czasie raidu, a
takze zalem nad innymi lotnikami,
ktérzy odniedli rany podczas przy-
musowych lgdowan i nad wielu roz-
bitemi aparatami.

Prenumerate prosimy przekazywac

blankietem nadawczym na konto nasze w P. K O. Nr, 206 89. Za kwartat
biezacy wynosi prenumerata 3 .— zk.



inz. A. STHEGENS i inz. cyw. M. RADWAN - PRZYPKOWSKI.

Rozwo0j i fabrykacja silnikow chtodzonych powietrzem.

Klisze reprodukowane w niniejszym artykule zostaty udzielone przez
Tow. Motorow GNOME i RHONE w Paryzu.

O OZGLOSNE tryumfy lotnictwa,

amerykanskiego, ktore zapo-
czatkowaly sie r. 1927 wspaniale
przeprowadzonemi transatlantyc-
kiemi lotami przez Lindberga,
Chamlberlina, Byuda i Brocka wios-
ung w rok nastepnie zakonczone
Swietnym przelotem ponad Oceanem
Spokojnym (w prostej linji 13.000
km. dystans Stany-Zjednoozore-Au-
stratja) a w biezagcym znoéw ro-
ku, lotem bez ladowania w ciggu 250
godzin — wysunely na pierwszy
plan' kwestje gwiazdzistych sil-
nikéw lotniczych chtodzonych po-
wietrzem. Wszak tego to typu moto-
ry przyczynity sie do osiggniecia w
lotnictwie tak znakomitych rezulta-
tow.

Wiadomo jest, Ze istnieja dwie
zasadnicze reguty w fabrykacji sil-
nikobw lotniczych jako to - motory
chtodzone woda. ktére pokrewne sg
silnikom automobilowym i maja po-
dobniez jak i one obieg wody w ko-
szulkach wokét cylindrow a w zwia-
zku z tern specjalne radjatory do
chtodzenia wody cyrkulujgcej 1 mo-
tory chtodzone bezposrednio przez
powietrze, ktérych cylindry posia-
dajg zeberka do utatwiania wydzie-
lania sie z tychze cieptoty wytwa-
rzanej przy funkcjonowaniu silni-
ka. Ten ostatni system chtodzenia
cylindrow czesto spotykamy w mo-
torach motocyklowych.

Rywalizacja ws$réd  silnikow
tych dwdch typow istnieje juz od
samych poczatkow lotnictwa. W la-
tach 1912 — 1916 silnik lotniczy
gwiazdzisty, chtodzony powietrzem
doznat szczeg6lnego rozpowsze-
chnienia bedac prawie ze wylacznie
stosowanym do najrozmaitszych sa-
molotéw. W koncu wojny Swiato-
wej przyszta kolej na silnik lotniczy
chtodzony wodg o cylindrach w lin-
ji, pionowo ustawionych badZz tez
w ksztatcie V i silnik ten zdawato
sie, ze wywalczyt sobie pierwszen-
stwo w stosowaniu go do platow-
edw.

O ile nowe powodzenia jakie do-
znaja w obecnej chwili silniki gwia-
Zdziste chtodzone powietrzem nale-
zy przypisa¢ szkole angielsko-ame-
rykanskiej —i to bezwzglednie nie
nalezy zapomnie¢ o tern, ze pierw-

Nowy typ silnika lotniczego ,,Jupiter 525 MK z demultyplikatorem.

szym wynalazca gwiazdzistego lot-
niczego motoru chtodzonego powiet-
rzem byt francuski inzynier Robert
Esnault - Peilterie (monoplan R. E.
P. i motor ,,Rep“ powstat w 1906 r.).
Rowniez przypomnijmy sobie, ze
pierwszych $miatych przedsiewziec
awjaeyjnych w epoce narodzin a-
wiatyki (przelot kanaju La Man-
che, lot nad morzem Sroédziemnym
etc;) dokonano przy uzyciu silni-
kéw lotniczych ochtadzanych po-
wietrzem francuskiej konstrukcji
(jak silnik Anzani, Gnéme) a gdy-
bym pokusit sie 0 wyszczeg6lnienie
wszystkich rekordéw i wyczynow
lotniczych pierwszorzednego zna-

czenia, przeprowadzonych w dzie-
dzinie lotnictwa z pomocg francus-
kich motoréw lotniczych chiodzo-
nych powietrzem — to zapewne by
nam tu nie starczyto na to miejsca.

Francja, ktorej wynalazcy i
konstruktorzy w wielkiej mierze
przyczynili sie do mnéstwa nowych
koncepcyj, do ustalenia i unormo-
wania typu motoru lotniczego o sy-
stemie chtodzenia powietrzem, nie
zostata zupetnie wyprzedzona w fa-
brykacji tego rodzaju silnika przez
konstruktorow innych narodowosci,
gdyz we Francji w wielkich zakta-
dach metalurgicznych budujg sie
serjatoli juz od szeregu lat lotnicze



Montaz silnika. 1. Regulacja organu

ktadanie cy

Kontrolowanie czesci z pomocy
aparatu ,,Cambier*.

Na lewo. Przyrzad ten dozwala na szyb-
kie ujawnianie wad i brak6w mogacych
zaj$¢ przy fabrykacji mniejszych me-
talowych, organicznych czesci silnika.
Na drazku znajdujacym sie wewnagtrz
aparatu umieszczone jest silnie powiek-
szajace szkto, ktére mozna dowolnie re-
gulowa¢ stosownie do S$rednicy i wy-
miaréw sztuki badanej. Przedmiot kon-
lrolowany zaktada sie na osobny drg-
zek, ktory dozwala na tatwe i szybkie
przesuwanie sztuki nadajac jej poza-
dany kierunek i pozycje. Silna lampa
elektryczna dajgca dzienny promien
Swiatta doktadnie o$wietla badang
cze$¢ a poniewaz wnetrze latami po-
siada tto czarne, przeto dostrzegalnos$c¢
dla oka jest znakomita i nie jest niozem

rozrzadowego. 2. Montowanie me-
chanizmoéw P_rowadzenia dzwigni zaworéw i napedu ekscentrycznego. 3. .
indréw. 4. System stoiska stuzgcego do zmontowania silnika

gwiazdzistego.

silniki gwiazdziste, chtodzone przez
powietrze (Gnome, Clerget, Le Rho-
ne, Sailmson, Anzani, Jupiter) a
rozwazajac, ze sukcesy amerykan-
skie w aeronautyoe wydatniej uwy-
puklajg wartos¢ materjalu poza-
kontynentalnego — nie powinnismy
zaponrnaé, ze np. state silniki
gwiazdziste, chtodzone powietrzem
francuskiej fabrykacji uzywane sg
w wielkiej liczbie na wszystkich
wiekszych linjach miedzynarodowej
komunikacji powietrznej (,,Jupiter”
wytworni  Gnome i Rhone) przez
Towarzystwa holenderskie, czesikie,
wioskie, jugostowianskie, niemiec-
kie, angielskie, (Bristol-Jupiter) i
francuskie, gdzie wtasnie motory te
oddajg wielkie ustugi w codzien-
nych lotach, $wiadczac najlepiej o
ich praktycznej warto$ci machani-
cznej.

Do osiggniecia sukceséw gwiaz-
dzistych motorow lotniczych chto-
dzonych powietrzem (ktore gtéwnie
sprawiajg, ze na silniki te zwrécono
teraz wiekszg uwage) — przyczyni-
:rjy sie faktycznie powazne czynniki
odatnie przemawiajace za uzywa-
niem tych motorow w lotnictwie.
Korzysci te sg nastepujace: ,,zupet-
ne usuniecie wody i chtodnicy po-
trzebnej dla niej, skasowanie wod-
nych przewodéw, pomp i catego sze-
regu 'metalowych rur skad znaczne
zmniejszenie ogo6lnego ciezaru mo-
toru, prostota mechanicznej budo-
wy silnika redukujaca w duzvm sto-
pniu ilo$¢ defektéw podczas jego
funkcionowania oraz znacznie uta-
twiajgca wszelkie rozbiérki, monta-
ze i konieczne reperacje w silniku;

paralizowania. W aparacie tym bada sie w szczeg6lnosci specjalne cze$ci toczone, hartowane i rektyfikowane. Na
nrawo: kontrola powierzchowne;! odpornosci drobnych czesci sktadowych silnika po ich cementowaniu i hartowaniu.
Dotychczasowa procedura kontrolowania wytrzymatos$ci powierzchni wszelkich drobniejszych sztuk cementowanych
i hartowanych odbywata sie zazwyczaj w dose prymitywny sposéb a mianowicie przez pré6bowanie powierzchni za po-
mocg tagodnych pilmczkow — nowoczesny sposob kontroli tych czesci nolega natomiast na uzywaniu precyzyjnego sy-
stemu ,Rockwell , ktory posiadajagc djament w formie stozka opuszczanego na sztuke pod statg presjg 100 kg — bada
automatycznie powierzchnie przedmiotu z wielkg doktadnos$ciag wykazujac stopien odpornosci na cyferblacie aparatu.
Wspomniany ostrokat djamentowy nie pozostawia, na sztuce badanej prawie ze zadnego $ladu, badz znaczy ja w sposdb
wprost niedostrzegalny dla nieuzbrojonego oka.



— z innej znow strony silnik gwiaz-
dzisty chtodzony powietrzem zajmu-
je daleko mniej miejsca w zabudo-
waniu go w samolocie przez co mo-
zna z fatwoscig zwiekszy¢ ilo$¢ uzy-
tecznego tonnazu ptatowca; w kra-
jach natomiast, gdzie ostra zima pa-
nuje silnik chtodzony powietrzem
jest idealnym i niezastgpionym, za-
dne bowiem manipulacje uprzednie-
go rozgrzewania go przed wzlotem
miejsca nie maja a w krajach ciep-
tych, podzwrotnikowych nie potrze-
ba obawia¢ si¢ braku wody,, gdyz
silnik o powietrznem chtodzeniu
pracuje normalnie nawet w czasie
najwyzszych temperatur dochodza-
cych do 55° C.“

Chociaz prostym i naturalnym
wydaje sie system chtodzenia cylin-
dréw przez powietrze to jednak pro-
blem szybkiego wydalania ciepta z
cylindrow natrafiat poczatkowo na

powazne trudnosci w wypadku mia-
nowicie, kiedy chodzito o zbudowa-
nie motoru o wiekszej sile koni me-
chanicznych czyli od 200 do 600 MK.
Wymagato to zaiste dtugich stud-
jow, zmudnych poszukiwan, moc do-
Sswiadczen 1 prob zanim udato sie
zrealizowaé obecnie egzystujace cy-
lindry o zeberkach, ktére posiadaja
dostateczne wiasnosci chtodnicze.
Postepy jakie dokonano w ubie-
gtych latach w przemysle metalur-
gicznym dzieki wytezonym pracom
w laboratorjach — przyczynity sie
wydatnie do urzeczywistnienia kon-
strukcji lekkiego silnika lotniczego
z chwilg tg dopiero, kiedy konstruk-
torzy uzyskali specjalne stale, na-
der wytrzymate na wysokie tempe-
ratury oraz rozmaite stopy lekkiego
metalu o podtozu aluminjum (dur-
aluminjum, alferjum, alektron, alu-
gir, ailpaz), ktére to metale sg zaro-

Silnik staly gwiazdzisty na prdbie.
Lotnicze motory gwiazdziste ochtadzane powietrzem badane sg na pro-
bowniach w sposéb” bardzo szczegétowy podlegajac trudnym warunkom

przyjecia.

Poniewaz silny ped powietrza stwarzany przez szybki lot ptatowca nie
istnieje oczywiscie w punkcie statym to jest na stacji prob; przeto aby za-
pewnié¢ silnikowi dostateczng wentylacje stosuje sie don smigto spe cjalnej

formy 0 czterech ramionach.

KaZd%/ z motorow dziata na hamowni w ciagu 4-godzin bez zatrzymania,

na $rednic

oraz na petnych obrotach.

Podczas biegu silnika obliczane sg:

obroty motoru, moc mechanicznych koni, konsumeja benzyny i oliwy.

Przy kazdorazowej podobnej probie, silnik zostaje kompletnie rozebra-
ny. wewnetrzne jego sktadowe organy sa mierzone i doktadnie badane przez
specjalistow a czesci, ktore ulegty nadwyrezeniu zostaja wymienione na inne,

Po zmontowaniu silnik odbywa powtorng probe dziatania o peinej mocy
w przeciggu 20 minut i dostarczany jest zasadniczo odbiorcy wodwczas do-
piero, kiedy w zupeinosci odpowiada normalnym warunkom pracy.

Nadto na kazd

serje 100 motoréw wyprodukowanych, jeden z nich

wziety wprost na ,,chybit traf“ odbywa z reguty 150-cio godzinng prdbe funkcjo-
nowania bez przerwy z wykluczeniem wszelkich napraw, rozbiérek lub zmian
ktéregokolwiekbadz organu czy czesci silnika.

wno' dobrvmi przewodnikami ciepta
jako tez posiadajg wysokg wytrzy-
mato$¢ mechaniczna.

Z posrod czesci trudnych do zre-
alizowania wymieni¢ nalezy zawory,
ktére ulegajg szczeg6lnym wysitkom
jako to stale powtarzajgcym sie u-
derzeniom iprzy wysokiej tempera-
turze siegajacej 900° C gazu wyde-
chowego. Aby przy swej zasadni-
czej odpornosci zawory w silniku
byty jednoczesnie dostatecznie lek-
kie wykonuje sie je ze stali specjal-
nych gatunkéw a mianowicie ze sta-
li chromoniklowych, kobaltowych
wzglednie tungstenowych. W pew-
nych za$ typach silnikow ogony za-
woréw sa wydraizone i posiadaja
wewnatrz smecjalne solne substancje
— chlodnicze sktadajace sie z mie-
szaniny sodu i potasu.

Kartery rotacyjnych silnikéw,
ktore podlegajg znacznym wysitkom
pociggowej sity odsrodkowej — fa-
brykowane sg wprost w masie z blo-
ku stali specjalnego gatunku — kar
terv natomiast lotniczych silnikow
stat~cli, chtodzonych powietrzem
wykonywane sg catkowicie ze stopu
aluminjowoeo a tylko cvl:ndry mo-
toru budowane sg ze stali i wyposa-
zone w aluminiowe glowice celem
polepszenia sprawnego dziatania,
przez zapewnienie im wyzszego Cie-
]>Inego k(mliktu.

Rysunek fabryczny opracowany
dla kazdej poszczegblnej czesci z o-
sobna jeist majdoktadnie4 badany w
czasie fabrykacji przedmiotu aby
niezaleznie od uzyskania minimum
ciezaru -cze$¢ produkowana posia-
data takze pozadang wytrzymatosc
oraz catkowitg nieczutos¢ na wszel-
kie deformacje mogace zajs¢ wsku-
tek rozszerzalnosci metali co powo-
duje zazwyczaj pekniecia, rysy, lub
skazy.

Duze znaczenie ma racjonalne
przeprowadzenie prac w kuzni,
gdzie odbywa sie wykuwanie czes-
ci (wyciagganie warstw metalu) w
kierunkach wysitku, ktéremu przed-
miot zostanie poddany. Nastepnie
prace w odlewni, z ktérej pomimo
komplikacyj form i modeli, wszelkie,
sztuki i surowce muszg wyjs¢ zdro-
we, w dobrym stanie, bez uszczerb-
kow skaz, peknie¢ lub jakichkol-
wiek wad.

Czesci wychodzace z kuzni i z od-
lewni poddawane sg kontroli w la-
boratorium, w ktérem S$ci$le bada
sie przedewszystkiem materjaty su
rowoowe oraz przedmioty pilerw-
szych operacyj potfabrykacji zgod-
nie z przepisami ustalonemi przez



S. T. I. Ae. (eahiers des charges).
Chemicy uskuteczniajg analizy kom-
pozycji stopow i poszczeg6lnych ga-
tunkdw stalli; pomocnicy ich badaja
wytrzymato$é i mechaniczng odpor-
no$¢ oraz strukture metalu surow-
Oowego dostarczanego w formach,
blokach, pretach wzglednie w sztub-
kach wprost z hut i z walcowni.

Z kazdej 'zas wazniejszej® sztuki
kutej czy lanej brane sg probki ce-
lem przekonania sie na specjalnych
maszynach doswiadozalny¢h o od-
pornosci i wytrzymatoSci materja-
tu (opér. na pekniecia wskutek sil-
niejszych uderzen) oraz badana jest
nastepnie mikroskopijnie struktura
metalu po przeprowadzonych dos-
wiadczeniach.

Kontrolowanie poszozegdtnycli
bodajze najmniejszych czesci skia-
dowych silnika dokonyAvane jest u-
waziiie przez Avyspecjalizowuny per-
sonel, ktory positkuje sie specjalne-
mi przyrzadami mierniczemi i in-
strumentami kontroli sporzadzone-
mi Avedtug najnowszych procedur fi-
zyki wzglednie cbemji (aparaty op-
tyczne, mikroskopy, specjalne po-
wiekszajgce szkia, rzesiscie oSwiet-
lane lupy, mikromierze, komparato-
ry’, szablony i rézne systemy Kkalib-
row, precyzyjne aparaty miernicze,
kgpiele w kwasach, piaskowania, po-
lerowania etc.). CzynnosSci takie do-
prowadzajg ze $wietnym skutkiem
do usuniecia przed lub podczas fa-
brykacji takich czeSci, ktére posia-
dajg jaJkiekoilwiekbadZz Avady i defe-
kty konstrukcyjne (obrébka zia,
btedy, skaizy, uderzenia narzedzi* za-

drasniecia, pekniecia, szczeliny,
szczerby, rysy, oksydacje, zty gatu-
nek muterjatu i t. d.).

W fabrycznym wydziale obrébki
termicznej (cementowanie, hartowa-
nie, wypalanie) istnieje rowniez po-
dobny system kontroli szczeg6towej,
rézne za$ temperatury piecéw i wa-
nien kapieli bartoAYniczych badane
sg za pomocg specjalnych automa-
tycznych aparatow — pyrometro-

mlerza/. ) )
@) starannego i sumiennego
przestrzegania ustalonych w rysun-

Sktadanie i pasowanie karterdw.

Wewnetrzne $cianki aluminiowych
karterow — spetniajgce rolg przewodu
dla gazu eksplozyjnego z wielkg sta-
ranno$cig muszg by¢ skrobane i pole-
rowang aby przez swg chropowato$¢ nie
tamowaty wchtaniania mieszanki gazo-
wej do komdr cylindrowych.

W szystkie pakunki dopasowywane
sg tu nader $cisle i szczelnie a rdzne
wypuktosci i wgtebienia oczyszczane i
zeskrobywane sg w najdoktadniejszy
spos6b by zapobiedz opadaniu we-
wnatrz mechanizmu oraz w smar roz-
maitych kawatkéw i ziarenek metali-
cznych.

Przy tej operacji wynajdywane sg
zarazem wszelkie wewnetrzne biedy
zdarzajace sie w odlewach.

Nadto czesci sktadane poddane sg su-
rowej probie pod cisnieniem hydrau-
licznem.

kach norm i wymiarOAY, od zacho-
wania przewidzianych tolerancyj
stosowanych przy montowaniu sil-
nikOAY jako'tez i od whasciAyie prze-
prowadzanych préb na hamowniuch
— zalezny jest av duzej mierze los
silnika i jego niezawodne dziatanie
przy najtrudniejszych nawet wa-
runkach.

Skreslone wyzej gtdwniejsze za-
sady fabrykacji a nadewszystko $ci-
sto$¢ ay utrzymaniu wszelkich wy-
miar6w unormowanych odpowied-
niemi rysunkami poszczeg6lnych o-

Ogolny widok prob gwiazdzistych silnikéw lotniczych chtodzonych powietrzem.



peracyj warsztatowych — dajg pet-
ng gwarancje niezamiennosci orga-
now silnika — kwestji, ktdra ma tak
wazne 'znaczenie szczegO6lnie na lin-
jach komunikacji powietrznej i w
wojskowych eskadrach lotniczych.
Rezultaty takie mogg hyc jednakze
osiggniete z dobrym wynikiem tyl-
ko przez racjonalng organizacje
pracy seryjnej, w ktorej rozporza-
dza sie odpowiednig iloscig precy-
zyjnych maszyn i obrabiarek, dos-
konatym wyborem narzedzi warsz-
tatowych oraz doborowym persone-
lem pracowniczym skladajacym sie
z wykwalifikowanych robotnikdw i
z rutynowanych sit kierowniczych.

W podziale prac, jednym z naj-
wazniejszych zadah — to kontrola
fabrykacji. Personel tego dziatu do-
konywa scistej, surowej rewizji kaz-
dej czesci sktadowej silnika. Sztuka
po sztuce badana jest mianowicie
po kazdorazowej operacji maszyno-
wej a takze sztuki wyprodukowane,
ktore nie posiadajg niezbednych wy-
miarow badZ tez zawierajg jakiekol-
wiek wady organiczne lub cechy zie-
go wykonania zostajg odrzucane ja-
ko czesci nie nadajace sie do uzycia
ich w konstrukcji silnika.

Prace dziatu kontroli nie ograni-
czaja sie jednakze na wyeliminowa-
niu czesci ztych i na dostarczaniu
czesci dobrych i zdrowych, z ktérych
motor zostaje ztozony — lecz takze
i dalsze, nasienne czynnosci podczas
konstrukcji motoru — uskutecznia
ne sg pod Statym i Scistym nadzo-
rem tego organu stuzby. Po zmon-
towaniu motoru, po wyregulowaniu
jego zapalania, po unormowaniu ot-
wierad i zamykan zaworéw — sil-
nik poddawany jest probom; prze-
dewszystkiem kilkugodzinnemu po-

wolnemu ruchowi dla wyrobienia-sie
organow (rodage), nastepnie 4-ro go-
dzinnej probie dziatania bez przer-
wy na petnych obrotach — poczem
za$ motor zostaje catkowicie roze-
brany, jego czesci sktadowe sg my-
te i uktadane we wzorowym porzad-

Okapturzenie' gwiazdzistego silnika

lotniczego chtodzonego powietrzem w

celu zredukowania do minimum jego
oporu w powietrzu.

ku na stotach kontrolnych gdzie ba-
dane sg przez zesp6t kompetentnych
kontrolerow.

Czesci na ktorych zauwazone sa
§lady nienormalnego’ funkcjonowa-
nia (nadmierne zuzycie, zatarcia,
zrysowania, pekania, nagrzania sie,
znieksztatcenia i popsucia) — za-

mieniane sa svsten:..tycznie na in-
ne a a wypadkach wyjatk owyeh —
(co zresztg rzadko bywa) i gdy cho-
dzi rzeczywiscie o jakg wazng czesc
motoru— silnik z reguty odby¢ mu-
si powtdrng probe czterogodzinne-
go funkcjonowania na specjalnie u-
rzadzomei stacji préb. (penalisa-
tion).

Po ostatecznym remoncie i no
nowej prébie odbiorczej, trwajacej
przez 30 minut przy rozwinieciu pet-
nej mocy MK — silnik zostaje wy-
konczarv zewnetrznie, wyekwiipo-
wany "w nalezace don przwbory i
jest odestan™ do wytwpnni ptatow-
cow, do roznych towarzystw cyw.
komunikacji powietrznej, do skta-
déw korpuséw lotniczych wzglednie
do prywatnej klienteli.

Zawdzieczajac takiej to skrupu-
latnoSci i podobnej organizacji pra-
cy stosowanej w fabrykacji lotni-
czych silnikow — realizuje sie kon-
struowanie gwiazdzistych motorow
chtodzonych powietrzem, ktére spra-
wnie dzisiaj pracujg minimalnie po
150 — 200 godzin bez potrzeby do-
konywania generalnych rewizyj co
czyni dystans okoto 30.000 kilomet-
row przebyty w lotach, liczac prze-
cietnie po 150 km. na godzine.

Zorganizowanie nowych nadla-
dowych i transoceanicznych pasa-
zerskich linij komunikacji powietrz-
nej zapewni w najblizszej przysztos-
ci wielki rozwdj gwiazdzistych sil-
nikow lotniczych chtodzonych po-
wietrzem i doprowadzi do kolosal-
nego rozkwitu lotniczy przemyst i
Swiatowg produkcje silnikow tego
typu jako motoru lotniczego, ktéry
najlepiieji spetnia swoje zadanie i
ktory w najwitasciwszy sposéb od-
powiada interesom i celom lotnic-
twa.

Odgtosy walki o Puhar Schneidera.

Kapitan Orlebar leci z szybkoscig 574,9/2 km/gdz.

W czasie walki o Puhar Schneide-

ra sytuacja ekipy witoskiej i an-
gielskiej byta podobna. Ani jedna
z nich nie zdotata wystawi¢ eskadry
nowych ptatowcéw. Wiosi, chociaz
przygotowywali sie od dawna do za-
wodow, mieli ptatowce za nowe.
Proby w locie przesunety sie o zna-
czny przeciagg czasu. tatwo skontro-
lowac, ze ,,panny* pilotéw wtoskich
byly spowodowane nie oblataniem
ptatowcéw. Jeden z nich lgduje z po-

wodu odurzenia pilota gazami silni-
ka, 2-gi z powodu zerwania sie prze-
wodu oliwnego, z ktérego tryskaja-
ca gorgca oliwa parzy Silnie pilota
w ramie i w reke. Przeprowadzony
na czas probny lot, pozwolityby kon-
struktorowi na usuniecie tych wad.

To co bylo fatatnem dla Wio-
chéw zdarzyto sie rowniez Angli-
kolm, ktérych (floster-Napier, doko-
nywajacy najwyzej spacerow po
wodzie zmuszat krngbrnosci swa

konstrutoréw angielskich do wvry -
wania sobie resztek owtosienia. Fir-
ma Nanier skonstruowata silnik na
konkurs. Silnik ten uwazano za
skonczone arcydzieto, byt bowiem o
wiele mniejszy i lzejszy od zbudowa-
nego na ostatnie zawody w Wenecji.
Trudno byto istwanzv¢ coc bardziej
pomystowego. W ptatowcu zaledwie
znaleziono miejsce dla pilota. Silnik
wyprébowano przy rozwinieciu ca-
tej mocy na hamowni, potem na Glo-



sterze. Pracowatl doskonale.
stapiono do préb w locie.

I czar pryst. Jak tylko pilot da-
jac gaz rozwijat szybkos¢ ptatowca,
obroty zaczynaty spadac i zmuszaty
go 'do wodowania. W dzien i w nocy
inzynierowie Glostera i Napiera
pracowali nad usunieciem teen bie-
du. Trzy razy w przeciggu trzech
dni zmieniano rurv ssace. Préba na
miejscu wypadata doskonale. W lo-
cie silnik pracowat niemozliwie.

W chwili rozpoczecia zawodow
zdawato sie, ze znaleziono rozwigza-
nie, lecz byto juz za/pdzno i dopiero
9 wrzesnia mogt Stainforth wypré-
bowaé majszwne.

Podobne wypadki zdarzyty sie
juz kilkakrotnie, a niedomaganie sil-
nika usung¢ mozna tylko przez od-
powiednie umieszczenie rur ssacych.
Przy probie na miejscu Smigto* pra-
cujace wpycha powietrze do rur ssa-
cych. Inaczej wyglada rozktad cis-
nied w locie i nierzadko wytworzy¢
sie moze przy otworach ssgcych zna-
czna znizka cisnienia.

Na ptatowcu wyscigowym, po-
ruszajgcym sie z znaczng szybkos-
cig, czynnik ten odgrywa bardzo po-
wazng roile, szczegolnie kiedy do sil-
nika zatagczymy kompresor. 1 to jest
wiasnie to,” co Anglicy stwierdzili.
Za wyjatkiem tego btedu zespédt pta-
towca wykazat wwniki najzupetniej
odpowiadajgce objiczeniom.

Przy-

Anglicy oblani przed dwoma la-
ty kubtem zimnej wody >0 zawo-

U/’ E wrzes$niu r. b. samoloty pai-

stwowo-samorzagdowego przed-
siebiorstwa komunikacji lotniczej
(Polskie Linje Lotnicze ,,Lot") u-
konczyty miljon przelecianych kilo-
metrow.

. Z tej racji i poniewaz z poczat-
kiem roku podnosity sie gtosy kry-
tyki, czy upanstwowiona komunika-
cja powietrzna bedzie funkcjonowa-
ta nie mniej sprawnie niz w latach
ubiegtych, kiedy eksploatowana by-
ta przez przedsiebiorstwa: prywatne,

nadszedt czas zrobi¢ pierwszy bilans
P. L L. ,LOT"

W roku 1928 prywatne towarzy-
stwa komunikacji powietrznej obla-
tywaty linje:

Warszawa-Krakow 272 km,

dach w Wenecji, stusznie zapragneli
rewanzu. W Kilka dni rmo zawodach
o Puhar Schneidera wygranych
przez Anglikow w roku 1927, Wiosi
odbyli probe pobicia rekordu Swia-
towego szybkosci. Proba ta udata
sie. Nietylko bowiem pobili czas An-
glikobw, lecz szybko$cig 512.776
km/gdz wykazali dobitnie, ze angiel-
ska Supermarine S-5 jest szybsza
od wtoskiej Macchi, lecz nie wystar-
czajaco, by zaja¢ pierwsze miejsce
w tabeli rekordow.

W ten spos6b rekord szybkosci
dla wszelkich kategorji pozostat w
reku Wiochow.

Po zakornczeniu wiec zawodoéw w
roku biezagcym, Anglicy wzieli sie
energicznie do uzyskania pierwsze-
go miejsca w tabeli rekordu szybko-
Sci.

9 wrzes$nia na wreszcie przygoto-
wanym Glositer-Napierze, por.
Stainforth odbywa 20-minutowy lot
w dobrych warunkach i gotow jest
do proby pobicia rekordu.

10 wrzesnia, pogoda niedopisuje,
panuje silna mgta, piloci stajg sie
niecierpliwi. Wreszcie o godz. 11-gj
Stainforth startuje na Glosterze.
Ateherlew startuje réwniez by mu
wskazaé wysokos¢. Podtug bowiem
miedzynarodowych regulaminow re-
kardow nalezy juz dwa kilometry
przed bazg 3 - kilometrowg le-
cie¢ na tej samej wysokosci. Stain-
forth odbywa kilkakrotnie przeloty.
Najlepszy z nich daje szybkos¢

564,760 km/gdz, a
540,600 km/gdz.

To juz jest zupetnie dobrze. Re-
kord Swiatowy zostat pobity, ale ta
jeszcze nie byto wszystkiem, czego
sie spodziewano. Gdy szef eskadry
Orlebar wzniést sie wieczorem zda-
\liva’ro sie ze osiggnie szybko$¢ 600

m.

Pierwszy przelot dat 592,117 km,
lecz Srednia szybko$é wyniosta
571,915 km/gdZz. Orlebar po wylado-
waniu o$wiadczyt, ze z ptatowca jest
zadowolony, lecz warunki atmosfe-
ryczne sg niedobre. Postanowiono
wobec tego odtozyé dalsze proby.

12 wrze$nia o godz. 16,10, Orlebar
startuje ponownie i po 29 locie po-
prawia swoj czas na 574,972 km/gdz.
Por. Stainforth znowu startuje,
silnik pracuje Zle i po 15 minutach
woduje.

Tak wyglada rekord szybkosci.
Prowizorycznie, bo Stainfortikowi
zmieniajg $migto, a i Orlebar nie u-
waza wyniku za ostateczny.

W arto zaznaczy¢, ze silnik Rolls-
Royce z Supermarine S—6 — Orle-
bara, rozwija moc 1950 MK. Cie-
zar jego jeszcze jest nieznany, ale
podobno waha sie okolo 300 gr na
MK.

Wiosi jednak nie tracg nadziei,
a putk. Bernasconi zwierzyt sie z
swej pewnosci co do przekroczenia
szybkosSci 600 km na ptatowcach
Macchi.

$rednia daje

kilometrow ,,LOTU“

Warszawa-Poznan 313 km,
Warszawa-Lwow 369 km,
Warszawa-Gdansk 319 km,
Krakow-Brno-Wieden 413 km,
ﬁ%qczna dtugos¢ sieci wynosita 3572
m.
Obecnie stale przelatywane sg
linje:
Warszawa-Katowice 286 km,
Warszawa-Krakéw 272 km,
Warszawa-Lwow 369 km,
Warszawa-Gdansk 319 km,
Warszawa-Poznan 313 km, (dwa ra-
zy dziennie),
Katowice-Poznan 314 km,
Poznan-Bydgoszcz-Gdansk 281 Kin.
Katowice-Wieden 363 km,

Katowiee-Krakow 79 kim (2 razy
dziennie).

a tagczna diugosé sieci wynosi 5194
km.

(Powiekszenie w poréwnaniu z
rokiem ubiegtym o 45%).

Poniewaz nie mamy obecnie jesz-
cze petnego rdku dziatalnosci P. L.
L. ,Lot“ ograniczymy sie do po-
réwnania- cyfr statystycznych pier-
wszych 8-u miesiecy roku 1928 z cy-
frami za te same miesigce roku 1929.

Biorgc pod uwage loty wykona-
ne wedtug obowigzujgcego rozkiadu,
poréwnanie przedstawia¢ sie bedzie
nastepujaco-

Od 1.1. do 31. 8. 1928:
przeleciano kilometrow 749980,
dokonano lotow 2392
prze wieziono pasazerow 4750



Regularnosc¢ na szlakach
komunikacji lotniczej,
zawdziecza sie dobremu
funcjonowaniu silnikéw
ktore wyrabiajg

Polskie Zaktady Skody

Spotka Akcyjna

ZARZAD: BIURO ZAKUPOW:

Warszawa, ul. Krolewska 10. Warszawa, ul. Ztota nr. 68.

Telefon 10-44. Telefon 514-28 i 74-84

FABRYKA: WARSZ AWA —OKIEC IE



przewieziono poczty w kg 14321
przewieziono towaréw w kg 154822

Od 1.1. do 31.8.1929 r.:
przeleciano kilometrow 852786
dokonano lotow 3609
przewieziono (pasazerow 9547
przewieziono poczty aykg 20424
przewiez:ono towaréw w kg 239507

Pozatem, ze cyfry powyzsze
wskazum, iz komunikacja powietrz-
na rozszerzyta sie, daja one moz-
nos¢ zorientowania sie, jaki uzytek
komunikacja powietrzna przynosita
spoteczenstwu ay roku 1928 i 1929.

Podczas gdy ay pierwszych 8-iu
miesigcach roku 1928 na jeden lot
przypadato 1,98 pasazera, to ay tych
samych miesigcach roku 1929 samo-
loty przeAYozily przecietnie ay jed-
nym locie 2,65 pasazeréw (wzrost o
33%).

Podniosta sie réwniez ilos¢ prze-
AYozonych towarow.

Poréwnanie to Swiadczy korzysta
nie o przedsiebiorstwie panstAvowo-
samorzadoAvem, gdyz przewozony
tonaz powigksza dochody, a tym sa-
mem ,zezwala na zmniejszenie sub-
AYencji ptaconej przez Skarb Pan-
StAYa

AY dziedzinie regularnosci komu-
nikacji powietrznej nastgpita roav-
niez poprawa.

Podczas gdy ay pierwszych mie-
sigcach roku zesztego samoloty kur-
sowaty z regularnoscig 60 do 90,5%,
to w tych samych miesigcach roku
I»ezgcego iirzecietna regularaosé
wzrosta do 94,3%, pomimo wybitnie
niekorzystnych Avarumkéw tego ro-
ku, to jest surowej zimy, uruchamia-
nia nowych linij, AYprowadzenia no-
Awvch typow platowcOAY i silnikow.

Biorgc pod uwage powyzsze oko-
licznosci oraz petne 100% bezpie-
czenstwo, z jakiem kursujg ptatowce
ltanstwo wo-tsa,morzadoAve przedsie-
biorstAYa, stAvierdzi¢ nalezy, ze u-
panstwowiona komunikacja po-
wietrzna funkcjonuje sprawniej niz
ay latach ubiegtych, kiedy eksploa-
to=ana. byta przez przedsiebiorstwa
prywatne, a realne Aw>niki pracy za
pierwsze 8 miesiecy dajg najlepsze
gwarancje, ze P. L. L. ,,Lot" bedzie
rozwija¢ sie pomyslnie, zdoibyAvajae
dla komunikacji powietrznej coraz
szersze kota naszego spoteczenstwa,

tamiac jego uprzedzenie i uczac go
nalezycie cenie nowoczesny, idealny
rodzaj lokomocji.

Zarzad Polskich Linji Lotniczych
»Lot" celem utatAYienia swej pracy
nad doskonaleniem organizacji ko-
munikacji powietrznej, do kazdego
biletu lotu zatgcza kwestjonarjusz
Z pytaniami, czy pasazer zadowolo-
ny jesit z podrézy i czy ma co$ do
zarzucenia organizacji naszej Kko-
munikacji powietrznej.

Naptywajagce odpowiedzi cha-
rakteryzuja wrazenia pasazerow:

Zona jednego z naszych wice-mi-
nistrow pisze:

»Jestem poprostu zacliAYycona i
uwazam, ze niema lepszej komuni-
kacji nad powietrzng".

Jedein ze znanych u nas przemy-
slowcoay :

»ozalenie.  Podroz samolotem
jak ay bajce; samolot specjalnie dla
ludzi interesu jest idealnym $rod-
kiem lokomocji".

Inny znOQAV przemystowiec z ka-
towickiego ciezkiego przemystu me-
talowego:

»MOj pierAYSzy lot przekonat
mnie catkowicie, 1z jedynym S$rod-
kiem komunikacyjnym, godnym
::z%owieka AYsp6tozeisnego jest samo-
ot".

A oto dowcipna odpowiedZ jed-
nego z naszych dziennikarzy:

»Nie wyobrazam sobie, aby kto$
— nie muszgc — chciat postugiwac
sie innym S$rodkiem komunikac[v)j-
nym, anizeli samolotem. Gdyby
,Lot" zatozyt linje miedzy redakcja
a mieszkaniem, wykupitbym roczny
bilet".

Nauczyciel szkol powszechnych
}ak charakteryzuje swoj pierAYszy
ot:

.Pragngtem pozna¢ wrazenia,
ktorych doznaje sie na samolocie,
lecz nigdy nie przypuszczatem, iz
te wrazenia bedg tak silne i tak
przyjemne. Nastuchatem sie réz-
nych opowiadan i stwierdzitem, ze
0 jakichkolwiek przykrych Avraze-
niach nie moze by¢ mowy, i od chwi-
li Avystartowania az do lgdowania
bytem lotem zachwycony".

Zona wymienionego dodaje:

»Wrazenia moje ziscity sie, po
przykrych Kkatastrofach, ktorych
doznatem na autobusie miedzy Bite-
dowem a Warszawag i na kolejce gro-
jeckiej zapragnagtam — o ozem ma-
rzytam oddawna — polecie¢ samolo-
tem. Wrazen, ktérych doznatam,
nie jestem ay stanie opisaé; zazna-
czam, ze od lat dwdch nie jezdze au-
tobusem, lecz do samolotu miatam
catkowite zaufanie i nie zawiodtam
sig. DAvie godziny lotu byty jedng
AvYielkg przyjemnoscig. Srodki ma-
terjalne nie pozAYalajag na czeste u-
zywanie samolotu, lecz pragneta-
bym, aby gtos mdj byt styszany
przez szeroki ogo6t i aby ten ogoét
zamiast tylu innych moze drogich
i szkodzacych zdrowiu rozrywek,
uzyAYat przejazdzki samolotem.

PierAYszem marzeniem naszem
(z mezem) jest, aby ay przyszte wa-
kacje polecie¢ do Gdyni".

A taka znéw odpowiedz dal je-
den z naszych AYybitnych sportsma-
nQAY:

W Warszawie bytem o 10 go-
dzin AYczesniej, niz bym byt koleja,
przyczem przybylem na zaAvody bez
zmeczenia, zupetnie wypoczety".

Znany fabrykant z Krakowa pi-
sze:

»Z podrozy swej bytem bardzo
zadowolony. Jadac poraz pierAYszy
samolotem, miatem pewne skruputy,
czy ludzie ay moim Avieku — mam
lat 64 — moga korzysta¢ z komuni-
kacji lotniczej. Prébny lot przeko-
nat mnie, iz podréz jest przyjemna
i wygodna. Organizacja cata funk-
cjonuje bez zarzutu, na kazdym
kroku AAddoczna dbatos¢ o Avygode
pasazera".

Niektorzy pasazerowie jednak
stawiajg zarzuty:

.Nie jestem zadowolony, gdyz
*bilety zamawiaé trzeba juz kilka dni
przed zamierzonym lotem ze AYzgle-
du na znaczng frekwencje".

»,Brak potgczen z Wilnem, Zako-
panem, i Innemi miastami, do kto6-
rych czesto podrézuje i t. d.it. d.

Charakteristycznem Iiednak jest,
iz na setki reklamacyj, ktore otrzy-
muje Zarzad Polskich Linij Lotni-
czych ,,Lot" nie wptyneta ani jedna,
ay ktorej pasazer skarzytby sie na
podr6z powietrzng i wyrazat z niej
niezadowolenie.

ogladany z lotu ptaka jest wspaniaty
Widok ten daje podrdz odbyta samolotem



G. de Kysky.

Nowe drogi lotnictwa wojskowego.

T OTNIOTWO, ktére jest dzi$ ko-
nieczng czescia sity zbrojnej ka-
zdego panstwa, dzieki wytezonej
pracy mysli ludzkiej, postepuje na-
przod prawie z kazdym dniem. Wy-
razem tego postepu i jego skutkiem
jest coraz wieksza specjalizacja ty-
pow piatowcow wojskowych w za-
leznosci od przeznaczenia, ktéremu
maja stuzy¢, .i do ktorego jaknaj-
§cislej muszg sie zastosowac.

Pomiedzy dziatami uzycia lotnic-
twa w armji jednym z najpowaz-
niejszych 1 najodpowiedzialniej-
szych jest daleki wywiad. Ptato-
wiec dalekiego wywiadu wykonuje
bowiem swa prace w bardzo ciezkich
warunkach. Nie moze wiec spetniac
swego zadania w duzych eskadrach,
wylatuje zwyczajnie sam lub w jak-
najurniejszych skupieniach. Zada-
nie zmusza go do odbycia diugiego
lotu, do miejscowosci znacznie nie-
raz oddalonych nie tylko od swego
lotniska, lecz nawet od linji swych
wojsk. Powinnos$cig jego jest do-
trze¢ jak najgtebiej w linje wroga,
pomimo to, ze witasnie wrog bedzie
ktadt najwiekszy nacisk, by takie-
go piatowca nie dopuscie do swych
tytow, ktére uwydatniajg przegru-
powania wojsk, przygotowania do
ataku i tyle innych dziatan polega-
jacych na ruchu wojsk i materja-
tow, a dajacym poglad na plany
wroga na przysztosc.

Gdyby Wiosi posiadali w roku
1916 podobne ptatowce, napewno by
austryjacka ekspedycja na potud-
nie od Triente nie udata sie i wydata
tak groznych i ciezkich nastepstw.
To samo mozna powiedzie¢ o dzia-
taniach Niemcéw na froncie zachod-
nim i wschodnim, o ktérych wiado-
moS¢ dochodzita do dowodztw zwy-
kle juz w chwili, gdy krotki okres
czasu nie dozwalat na odpowiednie
przygotowanie sie. Z tych samych
powodow byta dla Niemiec nieocze-
kiwanymi ofenzywy nad Soming i
w Szampanji.

Gtownym zadaniem ptatowca wy-
winndowczegp jest zbieranie wszel-
kich informacji, zadaniem pobocz-
nem — walka. Uzyskiwanie potrze-
bnych wiadomosci jest nietatwem
zadaniem. Wro6g uzywa wszystkich
mozliwych $rodkéw, by je przed o-
kiern obserwatora zakry¢. Ukrywa
wiec w dzien swe ruchy, swe pun-
kty oporu i stanowiska rezerw, Pra-

Ptatowiec wywiadowczy 3-osobowy ,,Caproni“ 97 —13.

ca obserwatora w tych warunkach
wymaga wielkiego naprezenia uwa-
gi, takiego by najlzejsze niedopa-
trzenie wroga potrafit odrazu do-
strzec i wykorzystaé. Dlatego tez
praca jego odbywaé sie winna w
warunkach zupetnego spokoju.

Jest to' najzupetniej zrozumiate,
ze warunkéw tych w wojnie posia-
daé nie bedzie najlepszy obserwator,

Widok na kabine pilota ptatowca ,,Ca*
proni“ 97 — 13.

poniewaz nieprzyjaciel bedzie sie
starat zwalczaé ptatowiec wywia-
dowczy i odwraca¢ uwage obserwa-
tora od jego zadan. Wywiad moze
sie uda¢ tylko w tym wypadku, gdy
obserwator nie bedzie zwazat na a-
taki i nadal bedzie spokojnie spet-
niat swoje zadanie. Zdac sobie trze-
ba réwniez sprawe, ze w wojnie
przysztosci ilosC ptatowcoéw ulegnie
znacznemu zwiekszeniu, ze wiec
wiasnie ‘w okolicy punktéw, ktérych
wywiad jest niepozadany, nieprzy-
jaciel bedzie (miat wieksze ilosci pta-
towcow i ze ataki jego w tych miej-
scach beda bardzo gwattowne.

Ptatowce dwumiejscowe, ktore
ogllnie przyjete sa dzi$ jako typy
wywiadowcze, bedg spotykaty sie z
wiekszemi utrudnieniami przy spet-
niairu powierzonych zadan. Z chwi-
la bowiem zauwazenia ataku nie-
przyjacielskiego, zmienia sie na nich
obserwator w strzelca. Chwyta za
karabin maszynowy i walczy nie
majac czasu ani potrzebnego spo-
koju dla spetnienia swych zadanh
wywiadu, notowan i przesytania te-
legrafem wiadomosci. Z tego wyni-
ka, ze wywiad bedzie tam wiasn e
najstabszy, gdzie go bedzie najwie-
cej potrzeba, poniewaz jak wyzei
wspomniatem, miejsca te beda chro-
nione przez wroga wiekszg iloscig
$rodkow bedacych w jego rozporza-
dzeniu.

W czasie pokoju uwagi te nie
nasuwajg sie na takg site: na mane-



wrach symulujemy ataki, a obser-
wator moze bez obawy wykonywac
nadal powierzone mu zadania. W
wojnie zmieniaja sie jednak warun-
ki 1 sagdze ze nie odbiegam od istot-
nego stanu rzeczy uwazajac wywiad
na dwuuniejscowym ptatoweu w cza-
sie wojny za niemozliwy.

Wszystkie te ..:edociggnienia
znikajg 'przy zastosowaniu ptatow-
ca trzymiejscowego. Zadanie na
nim jest $ciSle podzielone. Pilot
prowadzi ptatowce i rozporzadza ka-
rabinami maszynowemi, bronigce-
mi przodu pfatoAyca; strzelec obstu-
guje karabiny maszynowe wiezycz-
ki, a 6bserwator moze spetniaé¢ spo-
kojnie swe zadanie. W wyjatko-

Wnetrze urzadzenia kabiny obserwatora.

W ostatnim czasie wypuscita
wiloska fabryka Caproni ptatowiec
tego typu ktéry ponizej opisuje.

Caproni 97 Tl jest jedno - gdrno
ptatem, jednosilnikowym o nastepu-
jacej charakterystyce:
Konstrukcja z rur

stalowych
Skrzydto kryte ptétnem
Rozpietos¢ — 15,97 m
Diugosé — 10,71 im
Wysokos¢ — 3,35 ..

Powierzchnia nosna — 40 nr
Rozstaw kot — 4,07 ...

Silnik Jupiter — 500 MK

Szybko$¢ maksymalna 230 km/godz.

cynkowanych

Na praxvo radjostacja na poktadzie

ptatowca ,,Caproni" 97—13.

wych tylko wypadkach moze by¢ za-
wotany do pomocy pilotowi o ile ten
jest.np. ranny, luli strzelcowi o ile
nastepuje odrazu atak z boku, z go-
ry i od dotu. Moznaby powiedzie¢,
ze najwlasciwszem rozwigzaniem
bytoby uzycie czteromiejscowego
ptatowca, co tez jest oczywiscie stu-
szne.

Przeciwko takiemu rozwigzaniu
przemawia jednak koniecznos¢ bu-
dowy ptatowcow nie za ciezkich, by
mogly posiada¢ duzy zasieg, oraz
przestronnycli, by zatoga, a szcze-
gblnie obserwator miat swobodny i
wygodny dostep do aparatow, ktore
obstuguje: aparat foto, luneta, mier-
nik odlegtosci, stacja radjo i t. p.

Szybko$¢ nainizsza — 95 km/godz.

Putap — 7,400 ...

Szybko$¢ wznoszenia sie na 4000 ....
10 (minut

Zasieg — 1000 kin

Ciezar wiasny — 1400 kg

Ciezar uzyteczny — 1000 kg

Ciezar w locie 2,400 kg

Konstrukcja, metalowa, chronio-
na warstwg cynku od rdzy daje pta-
t.iwcowi znaczny wspotczynnik wy-
trzymatoSci. Mozna go bowiem dtu-
zszy czas pozostawiC¢ na dziataniu
wptywow atmosferycznych bez zad-
nej szkody, co szczegblnie na woj-
nie ma wielkie znaczenie,

Pokrycie skrzydet ptétnem, w
stosunku do pokrycia blachg lub
sklejkg zwieksza pewnos$é lotu, po-
zwala. bowiem pilotowi po zmarsz-
czeniu sie pidtna na spostrzezenie
wszelkich usterek w wewnetrznej
konstrukcji i na wylgdowanie na
czas. Skrzydito pokryte blachg lub
sklejka nie wykazuje deformacji na-
wet" w wypadku pekniecia powaz-
nych ‘organdéw konstrukcyjnycl..
Pi6tno wykaze zawsze najdrobniej-
szg wade, ktdrg réwniez tatwo jest
naprawic¢ no odchyleniu pokrycia.

Podwozie ptatowca jest bardzo
szerokie, zapewneajgce pewnos¢ la-
dowania ay najciezszych warunkach
terenowych. Kota podwozia zaopa-
trzone sg w hamulce umozliwiajgce
skrocenie wybiegu.

Przw konstrukcji zwrécono spec-
jalng uwage na Avnetrze piatowca.
Wszystkie stanowiska sg ze sobg
potagczone tak, ze zaloga moze swo-
bodnie zuCemiaé miejsca. Siedzenie
pilota jest szerokie i wygodne.
Dwuster i umieszczone drugie sie-
dzenie pozwala na sterowanie pig-
toAvcem z jednym z zatogi na zmia-
ne. Drugie to miejsce pozostaje
zwykle ay locie wolne, poniewaz ob-
serwator ma zupetne ostonietg ka-
binl zaopatrzona w okna, dajace
w kazdmn kierunku dobre nule Ad-
dzenia. Dzieki temu odpada dla ob-
serwatora konieczno$¢ pracy ay oku-
larach, co jest nie tylko udogodnie-
niem, lecz gwarancjg lepsze! obser-
waeji.

W kabinie obserwatora znaidu-
ja sie dwa duze otwory, przykryte
blach  ktore stuzg dla Ayyskoiku za-
togi z snadochrcneim i ktore zapew-
niajag przez miejsce swego umiesz-
czenia, najbezpieczniejszy zeskok

Siedzenie strzelca obliczone tyl-
ko na zadanie obrony posiada bar-
dzo dobre pole obstrzatu i nie po-
siada zbednych, a zawadzajgcych
mechanizméw nie potrzebnych dla
obrony. Dzieki temu strzat jest pew-
niejszy i swobodniejszy. Procz ka-
rabinbw  maszynowych posiada
strzelec rozrzad wyrzutnika, ktory
zabiera 12 matych bomb.

Wszystko to razem wziete czyni
ptatowiec ,,Caproni“ znacznym Kkro-
kiem naprzéd w dziedzinie typOAY
lotnictwa wojskowego, nadajgc mu
stuszne mian;) ptatowca dalekiego
AvyAviadu



Miedzynarodowy lot dookota Europy 1929.

e* PEKAWEM jest rowniez, ze
N platowce drugiej kategorjd do-
skonale sie trzymatly. Wszystkie pta-
towce tej grupy byly wykonane
przez fabryki niemieckie. Z dzie-
sieciu platowcéw tej grupy, dzie-
wieé ukonczyto lot, w tern jeden byt
zwyciezcg w 0golnej punktacji.

Bardzo znamienny jest przeglad
silnikow, ktére w konkursie tym
braty udziat i uprzytomnienie so-
bie, ktére z nich lot skonczyty. Trze-
ba coprawda pamieta¢, ze nie zaw-
sze silnik byt powodem przerwy w
locie. Rewelacja dla Niemcow, kto6-
rzy poktadali wielkie nadzieje w
swym Siemensie, byto absolutne
zwyciestwo wioskich Piatow, ktére
\wsiadaja bezkonkurencyjny, bo
100-procentoWy wynik, a o ktorych
dotychczas bardzo niewiele stysza-
no.

.Silnik wystart. ukoncz lot.
Siemens SH13 5 4
(Jenot 5 3
Cirrus 6 4
Salmson 10 8
(Jipsy 3 2
Walter 6 2
ltispano 1
Renault 2 1
Fiat 8 8
Isotta 1 —

Doskonatg harmonje imprezy za-
ktocity dwa nieszczesliwe wypadki z
niemieckimi pilotami, Awnikte z po-
woddw konstrukcyjnych ptatoAYCOw
i niekurtuazyjny protest wioski
przeciwko wszystkim trzem angiel-
skim zawodnikom: kpt. Broad, miss
Spooner i sir. Caiberry.

Protest ten zarzucajgcy wspom-
nianym rzekome przelecenie wios-
kiej strefy zakazanej, do dzi$ dnia
nie.zatatwiony, jezeli sie w dodatku
zAvazy, ze Anglicy byli najgrozniej-
szymi konkurentami, a protest byt
ztozony przed ukonczeniem lotu, wy-
wotat wielkie niezadowolenie avpra-
sie angielskiej.

Strefy zakazane, aczkolwiek z
punktu widzenia panstwowego ko-
nieczne, przyniosty zawodnikom ca-
ty szereg utrapien, szczeg6lnie av
tych wypadkach, gdy oblecenie ich
wymagato przelotu ponad terenem

(Dokonczenie).

niebezpiecznym. W przysztosci na-
lezy albo ujaé przepisy dotyczace
przelotu stref zakazanych winne ra-
my dla zawodnik6éw 1 na czas ich
przelotu, albo trase lotu tak wyzna-
cza¢, by nie narazaé¢ sportowca na
mozliwosc przezycia przykrosci. Na-
lezatloby rowniez wydaé przepisy
normujace wysokos¢ lotu av poblizu
strefy zakazanej tak, by urzednicy
mogli dzieki matej Wysokosci prze-
lotu doktadnie stwierdzi¢, czy na-
stagpito naruszenie strefy, czy tez pi-
lot przeleciat nad granica.

Przy konkursach przysztych na-

lezatoby réwniez zastrzec sie prze-
cwHko wprowadzaniu momentu Aw-
§cigu na szybko$¢. Przy talkiem bo-
wiem ujeciu zachodzi obawa, ze
stworzy sie typ wyscigowego pta-
towca sportowego, ktéry dla celow
praktycznych bedzie zerem. W dzia-
le prob technicznych nalezatoby
wprowadzi¢ granice szybkosci lado-
wania nr). 65 km/godz. ktéra w uzyt-
kowaniu ptatowca sportowego jest
bardzo waznym momentem. Nale-
zy réwniez ktas¢ wiekszy nacisk na
wygode lotu i za taka 'konstrukcje
zwiekszy¢ Jmnktacie.

Wyniki préb technicznych.

Nr. Typ 1
Al BFW 23b i 4
A2 BFW e o 4,25
A 3 BFW .o 4
A4 BFW M 23 4
A5 BFW M 2 4
B2 RK 2 5 ... 4

B 3 RK 2 5 4
B5 D 18 .. 4,25
B7 Albatros L8 2 ....ccceovveenee.

B9 Albatros L82 b 3,75
Cl1 Klemm L2571 .o, 4,25
Cc2 Klemm ... 4
C3 Klemm L2011 ... 4,25,
C4 Klemm L2 3 4,25
C5 Klemm L251la . . . . 4
C6 Klemm L251la . . . . 4
D4 lunkers A 50 .ooeveeeeveenee. 5,50
D5 lunkers A 50 .ocevveevcins 5,50
D7 Junkers A 50 .cocoevevveeee. 5,50
E6 Caudron 190 .covvivvviiienne 4,50
E7 Caudron 191 .. 4,50
ES8 Caudron ...

Fl Guerchais.... 5,25
F4 Potez 3 6 ... 5,75
F5 Potez 36 ... 5,75
F 6 Potez 36 ... 5,75
H 2 St, Hubert..... 4
H3 St. Hubert....oovveenea 4
H5 de Plavilland Motb 5,25
H6 de Hayilland Moth . . . 4,75
K3 Fiat A. S. Lo, 4,75
K4 Fiat A. S. l... 4,75
K5 Fiat A. S. I.... 4,75
K 6 Fiat A. S. ... 4,75
K7 Cantiere 2 6 4,75
K8 Romeo 5 5
M Romeo R 5 5
M2 Romeo R 5 5
M3 Romeo R 5 5
M4 Breda 15 ... 5,50
M5 Breda 1 5 .. 5,50
M 6 Breda 15 ... 5,50
S1 Klemm L2 5 .. 4
S2 Klemm L2 5 4
TI Avia BH 11 Antilope 4,25
T2 Avia BH Il Antilope 4,25
T4 Aoro A 34 4

3 | 4 5 2 6- C Razem
1
1 125 325 075 3 11,75 25
1 125 325 125 225 0,75 14
1 1,75 325 125 4 550 20,25
1 125 325 0,75 3 6,25 19,50
1 125 325 050 3 2,25 15,25
0 125 3 075 0 3 12
0 125 3 0 0 375 12
1 150 3 125 3 18,50 32,50
1 1 3 125 4 7,50 21,50
1 1 3 125 4 11/25 25,25
1 125 275 3 4 13,25 29,50
1 125 275 3 4 14,50 30,50
1 125 275 075 4 425 18,25
1 150 3 125 4 12,75 37,75
1 125 275 3 4 14 30
1 125 275 3 4 14,25 30,25
1 150 375 125 0/25 16,25 29,50
1 150 375 125 025 17 30,25
1 150 375 075 025 17 29,75
0 125 275 0 0 9,50 18
0 125 275 125 0 3 12,75
1 0,75 350 0 0 11,75 19,75
1 1 350 3 0 1,25 15
025 1 3/25 250 3 4,75 20,50
125 1 325 3 250 7 23.75
025 1 325 3 2,50 2,75 18,50
0 125 350 0,75 0 8,50 18
0 125 350 125 O 575 15,75
125 1 2 125 5 10,50 26,25
125 125 325 125 5 575 22,50
1,75 125 350 125 4 2 18,50
1,75 125 350 125 4 150 18
175 125 350 125 4 1 17,50
1,75 125 350 125 4 1,50 18
1,25 125 3 3 1,50 12,50 27,25
150 1 375 125 4 2,75 19,25
150 1 375 125 475 0,75 18
150 1 375 1,25 475 8 5,25
150 1 375 125 A~A75 11 28,25
125 150 375 125 1,75 2 24
125 150 37 125 175 11 26
125 150 375 125 175 9,25 24,25
1 125 275 3 4 8,75 24,75
1 125 °75 2 4 17,50 32,50
1 150 325 3 3 16,55 32,50
1 15 325 075 3 1525 29
1 1125 350 3 475 1 8,75 26,25



Wyniki prob technicznych.

Montaz i demontaz przechodzi-

Punktow |j wszyscy zawodnicy procz: B2 —

1.Wyposazenie i urzadzenie: najwyz- B3 — 09 — D4 — D5 — D7 — E6
sza. 1108C e, 8

2.Rozruch silnika: najwyzsza ilo$¢ 3 E7__ E8 —FI —H2 __H3 — H8.
3. Dwnster: najwyzsza ilos¢ 6 Najlepsze czasy wykazali:
4. Spadochrony: najwyzsza ilosé . 2 H5=22sek. * ’ Broad (Moth),
5. Ur;qdzer)ie,Przeciwpoiarowe: naj- H6 — 30 sek. miss Spoorner (Moth),
5 pyzse fos¢ F3 = 1 min. 2 sek. Hocpies (Potez),
Ciloge T4 * 1min. 8 sek. Novak (Avia),

7.Zuzycie materjatdw pednych: naj-

M4 = 1 min. 10 sek. Ferrarin (Bre-

F6 = 1 min. 15 sek. Finst (Potez),
P5 = 1 min. 20 sek. Weiss (Potez),
M2 = 1 imin. 30 sek, Castaldo (Ro-
meo),
P2 =" 1 min. 35 sek. Junck (Alba-
tros).
Probe rozruchn przeprowadzali
wszyscy zawodnicy za wyjatkiem:

wyzsza ilo$¢ i .20 da),
Wyniki lotu dookota Europy
z (¢
‘Z-"cg Platowiec Silnik Pilot Panstwo -ﬁl Uwagi
g N
N
Aeroklub szwajcarski
S Klemm L 25 Salmson 40 MK Burkhard Szwajcarja 2 Skonczyt
S 2 Klemm L 25 Salmson 40 MK H. Wirth 2
Aeroklub francuski
E 1 Bourgois B Michel 80 MK - Francja 1 Nie brat udziatu
E 2 Bourgois B - - u 1
E 3 Bourgois B - E. Deckert u 1
E 4 Albert TT 2 Michel 60 MK E. Albert n 1
E 5 Albert TT 2 - - u 1
E 6 Caudron C 190 Renault 85 MK  Barbot u 1 Skonczyt
E 7 Caudron C 191 Salmson 95 MK Delmotte u 1
E 8 Caudron Anzani 70 MK Fauvel u 1
E 9 Muniz M5 Hispano Muniz Brazylja 1 Nie brat udziatu
F 1  Guerchais-
Hanriot Salmson 95 MK Lemerre Francja 1 Skonczyt
F 2 Potez 36 Salmson 85 MK Laulhe 1 1 Wycofat sie
F 3 Potez 36 Salmson 85 MK Rpaues . 1
F 4 Potez 36 Renault 80 MK  Bayol u 1 Skonczyt
F 5 Potez 36 Renault 80 MK Weiss u 1 "
F 6 Potez 36 Salmson 95 MK M. Finat o 1
F 7 Potez 36 Salmson 40 MK Latham Ameryka 1 Nie brat udziatu
F 8 Autogiro 19 Genbt 80 MK Massot Francja 1 »
F 9 Autogiro 19 Genet 80 MK Rawson Anglja 1
H1 C.A. S Hispano Abraham Francja 1 .
H 2 St. Hubert Walter 85 MK J. Maus Belgja 1 Skonczyt
H 3 St. Hubert Walter 85 MK J. Vuylsteke 1 Wycofat sie
H 4 DH Moth Gipsy 100 MK  W. Edwards Ameryka 1 Nie brat udziatu
H 5 DH Moth Gipsy 100 MK H. Brcad Anglja 1 Skonczyt
H 6 DH Moth Gipsy 100 MK Miss W. Spooner 1
H 7 DH Moth Gipsy 100 MK Lady Bailey 1 Poza konkursem
H 8 larus-Mickl Salmson 40 MK E. Fourko Jugostawia 2 Wycofat sie
H 9 Bloudek XV Cirrus 80 MK G. Vodisek 2 Nie brat udziatu
G 1 S.-Spartan Gipsy 100 MK Staniland Anglja 1
Aeroklub wioski
K 1 Caproni 100 — = A. Dornenico Wiochy 1 %
K 2 Caproni 100 - De Bernardi " 1 "
K 3 Fiat AS | Fiat 85 MK Lombardi n 1 Skonczyt
K 4 Fiat AS | Fiat 85 MK Donati 1 1 "
K 5 Fiat AS 1 Fiat 85 MK Suster u 1 »
K 6 Fiat AS | — Botalla 1 1 9
K 7 Cant. 26 Isotta 80 MK Stoppani 1 "
K 8 Romeo 5 Fiat 80 MK Benassati u 1 "
M 1 Romeo 5 Fiat 80 MK Gelmetti u 1 "
M 2 Romeo 5 Fiat 80 MK Castaldo u 1 "
M 3 Romeo 5 Fiat 80 MK Guazzetti 1 1 u
M 4 Breda 15 Cirrus .80 MK Ferrarin u 1 Wycofat sie
M 5 Breda 15 Cirrus 80 MK Mazzoti u 1 Skonczyt
M 6 Breda 15 Cirrus 80 MK Liberati 1 »

B3- E6 — E8 — H8.
*
*x
Otrzymane puilkty za o
3
E’j niewy- iz\l-b_ £ £
] miang ¢ b N S
% ;@&‘ czesci w ko > & g
2334 35 4 2434 94-2 24
323, 3 14 322 1144, 16
nieobliiczone
23:/4 35 i 14 .1234 852 28
nieobliczone
2834 35 14 15 9334 25
nieobliczone
25»/4 35 14 2534 98*0 22
23y, 35 14 18y, 912 26
ipv» 30 14 1844 7234 31
60 35 14 261, 135-/4 2
50 35 14 22¥, 121-3 10
50 35 14 187, 117-, 12
2834 35 14 18 9534 23
nieobliczone
50 35 ! 14 18 117 14
nieobliczone
4834 35 14 20 11794 13
55 35 14 18 122 9
50 35 14 2574 124-/., 8
50 35 14 28-/4  127-74 5
2734 35 14 26 10234 21
3 35 14 243, 7634 30



JV[ A inicjatywe miodziezy — trg-

dycja uSwieeonym zwyczajem —
zwykto sie rzuca¢ kamieniem ciez-
kiego rozsgadku. Jest pewna dzie-
dzina zycia, jednakze, ktéra na
szczeScie miodoscig tylko zy¢ moze
— a tg dziedzing jest sport, Bo cho-
ciaz 'leciwy krol szwedzki albo se-
dziwy Morgan czy Rookfeller gra-
ja jeszcze w tenisa — to jednak lau-
ry sportowych wyczynéw sg mono-
ipalejm tych, co jeszcze pustkg w kie-
szeniach $wieca, a kwaterujg czesto
na poddaszach. Taka jest Swieta
tradycja sportowa — od czasow
greekich poczawszy.

Dlatego to ptucami lotnictwa na-
szego stajg sie powoli Aerokluby A-
kademiickie. Tam zycie petnig sit za-
wrzato — tam sie zyje i z zywymi
naprzéd podaza. Tam wiek XX jest
,u siebie w domu" — tam na oorzad-
ku dziennym te prawdy i prawa no-
woczesne, ktore jedynie z taSmy fil-
mowej znamy. Tam jest ,,zadatek"
na bogactwo polskiego lotnictwa.

Jest Swiezy dowod prawdziwosci
tych stow: ,,LoLpotudnlowo-zachod-
niej Polski". Lot 19 awjonetek — w
wiekszosci konstrukcji polskiej —

Kalejdoskop.

na etanach Krakéw - Czestochowa -
Katowice - Krakéw. Impreza, na ot-
warcie Tygodnia Lotniczego — im-
preza, wspaniata, propaganda w naj-
lepszym styla.

Na innem mieiscu opis tego lotu
»Kalejdoskop" byt zawsze tylko ma-
rginesem wiasciwej tresci — i dzis
nim pozostanie.

Na marginesie zwykto fie noto-
wac spostrzezenia lub uwagi kryty-
czne. Czasem stawia sie czerwonym
otowkiem wykrzyknik lub znak za-
pytania.

Dzisiejszy przeto ,,Kalejdoskop™
jest jednym wielkiem czerwonym
wykrzyknikiem, pozbawionym

ozetiuej ironp. Wykrzyknikiem ra-
dosci.

,Lot potudniowo-zachodniej Pol-
ski" — impreza regjonailna — winna
zrodzi¢ oddzwiek ™odobnv na pétno-
cy i wschodzie i w centrum — win-
na zatoczyC szersze z czasem Kregi,
co niewatpliwie sie stanie. Raz za-
czerpngwszy prawdziwie S$wiezego
powietrza — miode ptuca lotnictwa,
polskiego poczng gtebiej oddychac.
W to wierz.vé musimy: zycie zawsze
jest wiasnoscig miodych!

Do czeg6z tylko zdolny nie jest
taki zdrowy poryw! Cuda zdz a-
ta¢ potrafi. Starg prase miodzien-
czym duchem natchnaé¢ moze!

W kilku stowach wzmianki ,,11u-
strowanego Kurjera Codziennego"
znajdujemy rzecz wielky: udziat w
»,Locie" brat z dobrym wynikiem dr.
Kazimierz Piotrowski, cztowiek re-
dakcji ,,I. 1\. C." Zdobyt nagrode
szefa departamentu aeronautyki,
przeznaczong dla najlepszego pilo-
ta, wyszkolonego przez Aerokluby
Akademickie. A wiec i prasa co-
dzienna zaczyna sie juz zbliza¢ do
lotnictwa, zdejmuje czarne okulary
i zacznie niedlugo zjawiska zycia
lotniczego we wiasciwych widziec
kolorach.

Goraco tego zyczyé sobie nalezy.
Bo chociaz jedng z najbardziej u-
rézmaieonych byta w piSmie naszem
rubryka p. t. ,,Z oslej fgki" — to
przeciez lepiej, zeby juz do niej ma-
terjatu nie stato!

Wiwat Aerokluby Akademickie!
Precz z o$lemi tgkami! Redakcje
pism czytanych — na start!!!

Awjonetka Braci Dziatowskich.

YMWdniu 10. 9. 1929, odbyt sie prob-

ny lot nowo zbudowanej awjo-
netki typu DKD-IV. Nr. 3, konstru-
kcji B-ci Dziadowskich, subwencjo-

nowainej przez Koto Lotnicze Wyz-
szej Panstwowej SzkotyPrzelmysto-
woj w Krakowie.

Lot probny wykonat sierzaint-pi-

Awionetka braci Dziatowskich.

lot Dziatowski w obecnosci p. Do-
wodcy 2-go Putku, oraz Przedsta-
wicieli LOPP i Panstwowej Szkoty
Przemystowej.

Awjonetka wykazata duzy poistep
w udoskonaleniu tego typu (iden-
tyczny ztypem Kktory otrzymat I-szg
nagrode na TT-girn Konkursie) w do-
datku bez najmniejszych poprawek
nawet regulacyjnych oddana do u-
zytku sulwenojonujacym.

W diniu nastepnym latali na tej-
Ze awjonetce, w celu wydania opinji
pp.: mjr.-pilot Gilewiez i kpt,-pilot
Piotrowicz z 2-go putku lotniczego,
ktérzy wydali bardzo pochlebng o-
pinje co do tatwego pilotowania i
duzych zalet aerodynamicznych.

Podczas t%ch lotébw wykonali cat-
kowitg akrobacje, ktdrej z podzi-
wem przygladali sie obecni.

Pan mjr. Wereszczynsiki, D-ca 2-
go putku,, ktéry goraco popiera
dziatalno$¢ konstruktorow w tym
kierunku, po wydaniu opinji, pos-
tanowit poprze¢ budowe 5-ciu sa-



molotow tego typu, przy poparciu
spoteczenstwa krakowskiej i w
dniu 20. 9. wykonat osobiscie lot,
rowniez w celu poznania zalet, wy-
dajac osobiscie pochlebng opinje.
Nastepilie Jatali pp.: mjr.-pilot
Romanowski, komendant Parku
2 PL. oraz por.-pilot MOsiewicz. 0-
gétem dotychczas awionetka wyko-
nata 23 loty podczas tych lotéw, ja-
ko pasazerowie brali udziat cztonko-
wie kota lotniczego P. S. P. i inni.

Staraniem; Komendy Gtdwnej
Zwigzku Strzeleckiego w Warsza-
wie urzgdzono na tut. lotnisku w dn.
15. 9. h. r. impreze lotniczo-akroba-
tyczng. Akrobacje odbyly sie na a-
wjonetce DKD-1Y. Nr. 3 (nowozbu-
dowanej) pilotowanej prze/, sierz.-
pilota Dziah>wskiego.

Grodnem uwagi jest to, ze podob-
ne akrobacje odbywaly sie za gra-
nicg na salmoiotach o duzej mocy
i duzej nos$nosci. Awjonetka mimo
Swoich iinialych Wymiaréw zachowy-
wata sie w locie normalnie, wyka-
zujac duzg statecznos$¢ przy wyko-
nywaniu owych akrobacji p. Ku-
nana. Nastepnie po wyskoczeniu z
spadochronem z tylnego miejsca p.
Kunua awjonetka lagdowata nor-
malnie.

Zdjecia fotograficzne wykonane

zostaty w locie z drugiej awjonetki

|Iotowanej przez jednego z czion-
ow A. A.

Piekna pogoda wywabita dzie-
s’atki tysiecy ludnosci katowickiej
poza jmury miasta. Starsze pokole-
nie zazywato cieptego dnia w ogro-

Pan Dziatowski na swojej awjonetce podczas lotu akrobatycznego z panem
Kunauem.

Akrojbacje wykonat akrobata u.
Kunan, na zawieszonej w tym
celu trzecimietrowej drabince sznu-
rowej, zwieszajac sie na rekach i
nogach gtowg w dot, wychodzac na-
stepnie z powrotem do samolotu.

Publiczno$¢ $ledzita owe ewolu-
cje z zapartym oddechem. Na zakon-
czenie p. Kunau uzbroit sie w spa-
dochron, ladujgc szcze$liwie madrze-
wach w koszarach.

dach i parkach miejskich, mtodsi za$
pospieszyli ttumnie w kierunku lot-
niska na zapowiedziane popisy a-
krcbatycznodotnicze p. Kunau‘a.
Zdaje s:e, ze Smiaty ten lotnik-
akrobata w zadmein z*miast, gdzie
dotad przebywat, nie miat tak ol-
brzymich rzesz widzow, jak w Ka-
towicach. Nietylko bowiem lotnisko
otoczyta publiczno$¢ zwartym pier-
$cieniem, ale i na pobliskich polach

i hatdach sagsiednich kopalni rozsia-
diy sie ttumy ludno$ci — oczywiscie
bez uiszczenia optaty za to widowi-
sko. Ogotem przypatrywato sie
karkotomnym ewolucjom okolo* 30
tysiecy ludnosci.

P. Kunau, mtody akrobata, zrecz-
ny i odwazny, wykonat wszystko, co
zapowiedziat: Wsiadtszy na awjo-
netke, pilotowana przez p. Dziato-
wskiego, jako"pasazer, w petnym lo-
cie awjonetki, wyszedt ze swego
miejsca, zeszedt z kadtuba na pod-
wozie na przyczepiong zawczasu
drabinke sznurowg i wykonal na
niej wpowietrzu szereg ewolucyj.

Publiczno$¢ przypatrywata sie z
zapartym oddechem, jak akrobata
na wysokosci kilkudziesieciu me-
tréw bujat sie na swej dralrnce, to
trzymajac sie jej rekoma, to zawis-*
ngwszy tylko na jednej nodze gto-
wg na dot, stawat na skrzydtach a-
paratu, chodzit po nich i t. p.

A (potem, pod wieczor, nastgpit
ostatni punkt interesujagcego pro-
graniu. Na zalancim potokami zto-
tych promieni zachodzacego storica
lotnisku nastapit start awjonetki do
skoku p. Kunau‘a ze spadochronem.
Samolot okrgzyt parokrotnie lotm-
sko i wzbit sie na wwsokos$¢ tysigca
metréw, poczem wséréd ogromnego
napiecia widzow nastgpit zeskok.

Spadochron rozwirigt sie po II-
ptywie paru sekund i po kilku mi-
nutach Smiaty mlodzieitec wylgdo-
wat sprawnie na potudniowo-wscho-
dnimi krancu lotniska ws$réd nie-
milknacej burzy oklaskow.

Podkresli¢ trzeba, ze petnem u-
zmaniem cieszyty sie réwniez bar-
dzo sprawne ewolucje awjonetki, pi-
lotowanej przez jej konstruktora p.
Dziatowskiego — metyl ko ze strony
publicznos$ci, ale Jirzedewszystkiein
ze strony grona obecnych na lotni-
sku fachowcéw.

Na zakonczenie publiczno$é mia-
fa jeszcze jedno™ widowisko — poza
programem. Ot6z miodziez, biegng-
ca na miejsce wylagdowania spado-
chronu 'wyptoszyta zajgca i urzadzi-
fa i>rawdz$wa rnagonke. Biedny sza-
rak. oszotomiony wrzaskiem i Sciga-
ny nietytko przez miodziez ale i
przez starszych, biegat w zamknie-
tym kole lotniska az do zupetnego
wyczerpania! sit, wskutek czego
wpadt w rece jakiego$ robotnika,
ktory wttoczywszy kandydata na
pieczen ,,za pazuche" ulotnit sie, $ci-
gany wzrokiem catej gromady zaz-
rosnikow.



DZIAL URZEDOWY

Liczby z prawej strony oznaczaja
w

Rozporzadzenia wewnegtrzne Minister-
stwa Komunikacji Wydziat Lotnictwa
Cywilnego.

1929 r.

OkoélInik Nr. L/2476/29/E z dn. 2. VIII.
Ministerstwo Komunikacji zwraca
uwage wtascicieli rejestrowanych stat-
kéw powietrznych, ze o wszelkich wy-
padkach lotniczych nalezy natychmiast
> wypadku w drodze najkrotszej (te-
efonem, telegrafem) zawiadomic¢ ,Bu-
reau Verit.as“, potwierdzajgc zawiado-
mienie to droga pisemng w terminie
nie przekraczajgcym dni 14 od daty wy-
padku. (Art. 13 rozporzadzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dn. 14 marca
28 r. o prawie lotniczem, D. U. R. P. Nr.

31 poz. 294).
1—10—9

Oko6lnik Nr. L 235529E z dn. 19 lipca
1929 roku.

Niektore z zainteresowanych instytu-
cyj, zgtaszajac swe samoloty do rejes-
tracji, nadsytaja niewtasciwe zdjecia

Ministerstwo Komunikacji podaje do
wiadomosci, ze samoloty powinna by¢
fotografowane $ci$le z przodu i z pro-
filu (bez odchylen) na tle horyzontu
wzglednie budynku (hangaru).

Fotografie o wymiarze 9 X 12 cm.

Zdjecia fotograficzne innych wymia-
row, dokonane pod katem, na tle blis-
kich drzew i t. p. nie bedg przyjmo-
wane.

Jednocze$nie Ministerstwo Komuni-
kacji zwraca uwage, ze grupe, znakéw
przynaleznosci panstwowej i rejestra-
cyjnych (litery) nalezy umieszcza¢ na
samolotach na powierzchni dolnej pta-
tow dolnych, na powierzchni gornej
ptatow gornych oraz po obu stronach
kadtuba miedzy skrzydtami i ptatami
ogona.

Litery znakéw na ptatach dolnych
i gérnych powinny by¢ zwr6cone gor-
ng cze$cig do przedniej krawedzi pta-
tow.

Na jednoptatowcu”umieszcza sie gru-
pe znakdw na gdrnej i dolnej powierz-
chni ptatéw w sposéb wyzej wskazany.

W innych miejscach samolotu zna-
kéw umieszcza¢ nie nalezy ani stawiac

kropek po literach znaku przynalez-
nosci panstwowej i rejestracyjnego.
2—10—9

KOMISJI TECHNICZNEJ W. K. L.

Okoélnik Nr. L 2697 29 A z dn. 26 sierpnia
1929 roku.

W $lad za Nr. 12476/29/E z dnia 2
sierpnia 1929 r. Ministerstwo Komuni-
kacji podaje do wiadomosci, ze pisemne
zaswiadczenia o wypadku lotniczym po-
winny zawiera¢ dane wyszczegOlnione
w zalgczonym wzorze.

Rownocze$nie podaje sie do wiado-
mos$ci wtascicieli statkow powietrznych
zarejestrowanych w Polsce, ze po usku-
tecznieniu zawiadomienia w mys$l L.
2476'29/E, jezeli uszkodzenie statku nie
przekracza 10% jego peinej wartosci,
zatoga i pasazerowie s nieuszkodzeni
i statek moze wystartowa¢ no wykona-
niu drobnej na”ripwy na miejscu, na-
lezy skierowaé go do najblizszego por-
tu, gdzie ekspert Bureau Veritas doko-
na ogledzin i klasyfikacji statku.

W innym wypadku nalezy zawezwac
eksperta Bureau Yeritas na miejsce
wypadku, nie ruszajgc statku przed je-
go przybyciem.

Statki powietrzne zakwalifikowane
przy ogledzinach do kategorji ,,R“ pod-
legajg natychmiastowemu zawieszeniu
w rejestrze panstwowym i wszelkie lo-
ty na nich, nie wytagczajac lotow préb-
nych sg wzbronione az do chwili uzy-
skania .V przy ponownych ogledzi-
nach Bureau Veritas. Ogledziny te
przeprowadza Bureau Veritas na zgda-
nie witadciciela statku.

Okolicznosci te nalezy uwzgledniaé
przy wszelkich wypadkach lotniczych i
zawiadomieniach do Bureau Veritas.

WZOR.
dnia 19 ...

Zaswiadczenie o wypadku lotniczym.
Statek pow. typu:___

Nr. rejestru:_

Znaki rejestr:

Typ i nr. fabr. silnika:___

Rodzaj lotu:-----

llo$§¢ zatogi

imie i nazwisko pilota:___

llo$¢ pasazeréw:___

Bagaz w kg.:

Poczta w kg.:__

Miejsce, data i godzina wypadku:_

Przypuszczalny powo6d wypadku:...,.

Uszkodzenie zatogi i pasazerow: ::::

Przyblizone okreslenie uszkodzen
ku DOW;:'—-

pierwsza — numer komunikatu, druga —numer ,Lotnikal4 trzecia — tom.

komunikatach oznacza sieg: N — pdtnoc, S — potudnie, E - wschéd, W — zachéd.

Przyblizony procent uszkodzen statku
pow.._

Uwagi:
Podpis wtasciciela statku pow.
wzgl. upowaznionego zastepcy.
jJo

Bureau Yeritas ul. Topolowa Lotnisko
W arszawa. Nr. telefonu 526-16. Adres
telegr.: Veritas Warszawa.

3—10—9

W sprawie zdje¢ fotograficznych
i kinematograficznych na lotniskach.

W zwigzku z zapytaniami kierowa-
nemi przez zawiadowcOw portow do Mi-
nisterstwa Komunikacji w sprawie
zdje¢ fotograficznych w portach lotni-
czych Ministerstwo Komunikacji wy-
jasnia sie, ze do czasu ogtoszenia nowej
instrukcji dla zawiadowcow portow lot-
niczych Ministerstwa Komunikacji, be-
dg obowigzywaty nastepujace postano-
wienia:

81.

Wykonywanie zdje¢ fotograficznych
moze sie odbywac¢ na terenie danego
portu lotniczego Ministerstwa Komuni-
kacji wzglednie lotniska (o ile lotnisko
to znajduje sie wytacznie w zarzadzie
M. K.) na zasadzie uprzedniego zezwo-
lenia zawiadowcy portu, wzglednie pi-
semnego zezwolenia jego wtadzy prze-
tozonej. W tym ostatnim wypadku o-
soba, ktéra otrzymata takie zezwolenie,
winna przed dokonaniem zdje¢ zgtosic
sie u zawiadowcy portu i okaza¢ mu po-
siadane zezwolenie.

N
2.

Zawiadowcy portu wolno zezwalac
na dokonywanie zdje¢ pojedyriczyeh na
tle samolotéw lub Innem uniemozliwia-
jacem doktadne odtworzenie potozenia,
zabudowan i urzadzen lotniska.

Zdjecia te winny mie¢ wytgcznie
charakter zdje¢ towarzyskich t. j. ogra-
nicza¢ sie zasadniczo do fotografowania
0s6b przylatujacych lub odlatujgcych.

§ 3
Na dokonywanie innych niz wymie-
nione w § 2 zdje¢, nalezy uzyska¢c
zezwolenie od Wydziatu Lotnictwa Cy-
wilnego Ministerstwa Komunikacji.

Centralna Drogerja - J. CzepczynsKi

POZNAN, Stary Rynek nr. 8

Hurt* TtUfoay mr: 88-15, 38-24, 32-88, 38-58, 81-16 Detal.
Poleca po znanych niskich cenach:
benzyny —oliwy —emany —tluszcze —ryoynus

do samochodoéw

lotnictwa — skorki jelonkowe — gabki i

szczotki.



§4.

Zdjecia fotograficzne na lotnisku
(w porcie) powinny byé dokonywane
w taki sposob by zawiadowca portu lub
przez niego upowazniona, z posréd pod-
legtego personelu wzglednie odpowie-
dzialnego personelu towarzystw komu-
nikacji lotniczej albo tez innych insty-
tucyj Iotnlczych majqcych sledzibe na
danem lotnisku, a’ra sprawdzi¢, czy
sg zachowane warun przewidziane w
§2 lub w pisemnem zezwoleniu.

§ 5.

W razie niestosowania sie 0sdb trze-
cich do postanowien niniejszego okolni-
ka, Ministerstwo Komumkacde polepa
pociggac winnych do odpowie 2|aln050|
za niewykonanie przepiséw i opor wita-
dzy, za posrednictwem miejscowego or-
ganu stuzby bezpieczenstwa publicz-

W sprawie rewizji celnej samolotow
kursujgcych wewnatrz kraju.

W skutek raportu, nadestanego przez
jednego z zawiadowcdw portéw lotni-
czych Ministerstwa .Komunikacji, w
sprawie zatargu w jednym 2z portow
Ministerstwa Komunikacji o rewizje
celng samolotu po odbyciu trasy po-
wietrznej wewnatrz kraju, Minister-
stwo Komunikacji wyjasnia, ze w mys§l|
art. 53 rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej z dn. 14 marca 1928 r,
o prawie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31
poz. 294) statki powietrzne, kursujgce
wewngtrz kraju, moga by¢ poddane do-
zorowi celnemu i akcyzowemu.

W zwigzku z powyzszem Minister-
stwo Komunikacji poleca, celem uni-
kniecia na przyszto$¢ nieporozumien,
pouczy¢ o powyzszem W razie potrzeby
wszystkich cztonkoéw izatogi statkow po-
wietrznych, korzystajacych z danego
lotniska.

W koncu Ministerstwo Komunika-
cji zawiadamia, ze instrukcje o powin-
nosciach Iotnlczych przedsiebiorstw
przewozowych wzgledem wtadz celnych
znajduja sie w opracowaniu Minister-
stwa Skarbu i po ich ukonhczeniu, zosta-
ng przestane do portow lotniczych Mi-
nisterstwa Komunikacji, celem prze-
strzegania postanowien tych instruk-
cyj. 5—10—9

ROZPORZADZENIE

Ministrow: Komunikacji i Spraw Woj-

skowych, wydane w porozumieniu z Mi-

nistrami: Skarbu, Spraw Wewnetrz-

nych, Spraw Zagranicznych oraz Prze-
mystu i Handlu

z dnia 25 kwietnia 1929 r.

0 szlakach powietrznych, wyznaczo-
nych do lotu ponad obszarem Panstwa,
oraz o lotniskach otwartych dla zeglu-

gi powietrznej zagranicznej i krajo-
wej.
Na podstawie art. art. 36 ust. 2, 54

185 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej zdnia 14 marca 1928 r. o pra-
wie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31 poz.
294) zarzadza sie, co nastepuje:

ROZDZIAL 1.
Szlaki powietrzne, wyznaczone do lotu
ponad obszarem Panstwa.
§ 1L
~ Dla statkow powietrznych , przyla-
tujacych z zagranicy lub odlatujgcych

zagranice, wyznacza sie do lotu naste-
pujace szlaki powietrzne:

1) od strony Berlina w kierunku na
Poznan i odwrotnie — wzdtuz toru ko-
lejowego Zbgszyn—Poznan,

2) od strony Wroctawia w kierunku
na Warszawe | odwrotnie — wzdtuz ko-
lei Olesnica — Kepno, nastepnie od Ke-
pna w linji prostej na to6dz—Skier-
niewice — Warszawa,

3) od stronT W roctawia w kierunku
na Katowice i odwrotnie — wzdtuz to-
ru kolejowego Gliwice — Katowice,

4) od strony Pragi i Wiednia:

a) w kierunku na Katowice i od-
wrotnie w linji prostej Cieszyn—Kato-
wice,

b) w kierunku na Krakéw i odwrot-
nie w linji prostej Cieszyn—Krakow,

5) od strony Bukaresztu w kierun-
ku na Lwow i odwrotnie — wzdtuz toru
kolejowego Snlatyn — Kotomyja—Sta-
nistawéw — Lwow.

6) od strony QOdesy i Kijowa w kie-
runku no Lwow 1 odwrotnie — wzdtuz
toru kolejowego Podwotoczyska — Tar-
nopol — Lwow,

7) od strony Kijowa w kierunku na
Warszawe i odwrotnie — wzdtuz toru

kolejowego Sarny — Ostki, nastepnie
od Sarn w linji prostej przez Brzesé
nad Bugiem — Siedlce — Warszawa,

8) od strony Moskwy w kierunku na
Warszawe i odwrotnie — wzdtuz toru
kolejowego Stotpce — Baranowicze —
Brzes¢ nad Bugiem — Siedlce — W ar-
szawa.

W wypadkach, nieprzewidzianych
powvzej w punktach od 1) do 8), za
szlak powietrzny, wyznaczony do lotu,
uwaza sig idealng prostg, taczacg miej-
ce przekroczenia granicy PaAstwa z
miejscem przylotu do Polski lub odlo-
tu z Polski.

W wypadkach tranzytu ponad ob-
szarem Polski za szlak powwtrzng wy-
znaczony do lotu, uwaza sie idealng
prostg," taczacg miejsce przekroczenia
granicy Panstwa przy wlocie z miejs-
cem przekroczenia granicy Panstwa
przy wylocie.

§2
W ruchu lotniczym wewnetrznym
uwaza sie za szlaki powietrzne wyzna-
czone do lotu szlaki lotu istniejgcych
lub mogacych powstac linij regularnej
komunikacji powietrznej.

Szlaki powietrzne i lotniska Rzeczypospolitej Polskiej.

23 Lotu'ska paszportowo-celne.
Q Lotniska uzytku publicznego.
Szlaki powietrzne wyznaczone do lotu,
Linje komunikacji lotniczej,
Granice Rz, P,



W wypadkach nieprzewidzianych
w ustepie ponrzednim za szlak powie-
trzu” wyznaczonv do lotu, uwaza sie
idealng prostg, tgczacg miejsce odlotu
z miejscem przylotu.

§ 3.

W szystkie statki Dowietrzne, doko-
liywujace lotow nad obszarem Polski,
winny lecie¢ wzdtuz szlakdw powietrz-
nych, wyznaczonych do lotu, przewi-
dzianych w paragrafach 1i 2 niniejsze-
szego rozporzadzenia, omijajac strefy
zakazane oraz stosujgc sie do postano-
wien roznorzadzenia Ministra Komuni-
kacji z dnia 26 listopada 1928 roku o
przepisach bezpieczenstwa ruchu stat-
kéw powietrznych (Dz. U. R. P. Nr. 1
z r. 1929 poz. 10).

ROZDZIAL 1.

Lotniska paszportowo-celne otwarte
dla Zzeglugi powietrznej zagranicznej
oraz lotniska uzytku publicznego o-
twarte dla zeglugi Dowietrznej Kkra-
jowej.
§ 4.

Statki powietrzne, przybywajace z
zagranicy do kraju, winny ladowac,

a odlatujgc zagranice startowaé wy-
tagcznie na jednem z nastepujgcych lot-
nisk paszportowo-celnych:

Szerokos$¢ geogr. Dtug. geogr

1) Warszawa 52° 13’ 21° 0’ 47’

2) Poznan 52° 25’30“ 16° 50’30’

3) Katowice 50° 14’30 19° 59’36’

4) Krakow 50° 5’15* 19° 59’36’
5) Lwow 49° 51° 23° 59’

§ 5.
Oprocz lotnisk, wyszczegdlnionych

w § 4, ogtasza sie nastepujgce lotniska

jako lotniska uzytku publicznego o-
twarte dla zeglugi -owietrznej we-
wnetrznej:

1) Brzes¢ nad Bugiem,

2) Bydgoszcz,

3) Ciechanow,

4) Czestochowa,
5) Lodz,

6) tuck,

7) Motodeczuo,
8) Tarnopol,

.) Wilno,

10) Zamos¢.

~ ROZDZIAL Ali.
Postanowienia ogdélne.

$ 6.

Wymienione w paragrafach 1 i 2
szlaki powietrzne, wyznaczone do lotu,
oraz w paragrafach 4 i 5 lotniska sa
oznaczone na zalgczonej do niniejsze-

go rozporzgdzenia mapce lotniczej.
§ 7
Rozporzadzenie niniejsze wchodzi

w zycie w dwa miesigce od dnia jego o-
gtoszenia.

Minister Komunikacji:

(—) Kulili.

Minister Spraw Wojskowych:
(—) Jozef Pitsudski.

Miuister Spraw Wewnetrznvcli:
(—) Stawoj Sktad kowski.

Minister, Spraw Zagranicznych:
(—) August Zaleski.

Kierownik Ministerstwa Skarbu:
(—) lgnacy Matuszewski.

Minister Przemystu i Handlu:
(—) E. .Kwiatkowski.
7-10-9.

lE /' WIATA

Z POLSKI.

Najlepsze szlaki komunikacyjne
to przestworza. W dniu 1pazdziernika
1929 roku p. Premjer Switulski, p. Mi-
nister Skarbu Matuszewski z matzonkg
i p. Minister Komunikacji Kiihn po-
wrocili zPoznania do Warszawy samo-
lotem Polskich Linij Lotniczych ,Lot“.

W podrézy towarzyszyt wysokim
gosciom Dyrektor Polskich Linij Lot-
niczych ,Lot“ inz. E. S. A. p. Turbiak.

Rodr6z powietrzna trwata, poéttora
godziny.

42 nowych pilotdw. Z posréd 77 szko-
lonych w Aeroklubach Akademickich
pilotow w ubiegtym miesigcu otrzymato
42 dyplomy pilotéw, powiekszajagc wy-
datnie szeregi naszych obroncéow po-
wietrznych. W liczbie tej znajduje sie
1 kobieta, p. H. Grzybkowska z Pozna-
nia. Poza nig, szkolg sie w A. A. jesz-
cze 3 panie.

Trzysilnikowy Ford nad Poznaniem.
Dnia 23 wrzes$nia przybyt popotudniu
do Poznania wielki trzysilnikowy sa-
molot, komunikacyjny ,Ford ‘. Ptato-
wiec ten odbywa obecnie objazd po sto-
licach europejskich, gdzie wykonuje lo-
ty demonstracyjne dla przedstawicieli
wtadz, prasy i dla publicznosci.

Zbudowany w zaktadach Forda w
Detroit, aparat ten przeleciat drogg po-

wietrzna do Bostonu, skagd ze zemonto-
wanemi skrzydtami przewieziono go na
wystawe lotniczg ,Olympiaédtw Londy-
nie. Z Londynu odbyto podréz do Pary-

zu, Kolonji, Berlina a dalej przez
Gdansk. Krélewiec, Ryge i Smolensk
do Moskwy. Po pieciodniowym poby-

ciu w Moskwie samolot udat sie przez
Smolensk, Ryge i Krélewiec do W ar-
szawy. Pierwotnie projektowany byt
byt bezposredni przelot z Warszawy do
Berlina, na skutek jednak staran p. W.
Jozefowicza, szefa propagandy ,Koop-
rolfiej" oraz poselstwa Standéw Zjedno-
czonych postanowiono zatrzymac sie w
Poznaniu, aby zwiedzi¢ Powszechna
Wystawe Krajowa.

Przelot do Poznania odbyto z szyb-
koscig $rednig 180 km/gdz, wliczajac
w to szereg ewotucyj wykonanych nad
W arszawg oraz nad terenami Pewuki
w Poznaniu. Samolot przewiozt z W ar-
szawy — oprocz statej zatogi sktadajg-
cej sie zpilota Roy Mamiig, mechanika
Carla Wenzela oraz p. van Zandt, dy-
rektora eksportu wydziatu samolotéw
firmy Ford Motor Co. — szereg pasa-
zer6w i przedstawicieli, prasy, pp. Cit-
hmas z Pata, Marczaka z ,,Rzeczypos-
politej4, red. Olkiewicza z Ludowej A-
gencji Prasowej, p. Redfern,vadce han-
dlowego poselstwa Standw Zjednoczo-
nych, pilotéw ,Lotudlpp. Marszata, Bar-

ciszewskiego i Czyzewskiego, pilota a-
merykanskiego lir. Jezierskiego, p. inz.
Nowickiego z departamentu aerouauty-
ki, p. W. Jozefowicza oraz pp. Malino
wskiego i Marcinkowskiego.

Po wylgdowaniu p. van Zandt oS-
wiadczyt wobec przedstawicieli prasy,
ze Poznan z lotu ptaka jest jednem z
najpiekniejszych miast, jakie widziano
w czasie catej podrézy. Niezwykle im-
ponujaco przedstawiajg sie przede-
wszystkiem tereny Powszechnej Wy-
stawy IYrajowej; bedac p6zniej w Bar-

celonie — dodaje p. van Zandt — be-
dziemy mieli mozno$¢ poréwnania obu
wystaw.

Samolot komunikacyjny LFord4

wzbudza wszedzie w sferach lotniczych
duze zainteresowanie. Jest to jedno-
ptatowiec rozpietosci 23,73 m zaopatrzo-
ny w trzy silniki Pratt & W hitney ty-
pu ,Wasp“ o mocy 425 MK kazdy (ra-
zem 1275 MK). Samolot jest caty wy-
konany z metalu i posiada obszerna
kabing, mieszczacg 14—18 pasazerow,
poza dwoma pilotami. Szybko$¢ maksy-
malna 217/gdz, przecietna szybko$¢ po-
drézna 185 km/gdz. Platowiec moze u-
unie$¢ 2725 kg wagi uzytecznej. Typ
ten zaktady Forda budujg obecnie se-
ryjnie, a produkcja wynosi jeden apa-
rat dziennie; dotychczas uruchomiono
juz 150 samolotow na r6znych linjach



komunikacyjnych Stanéw Zjednoczo-
nych, Kanady i Ameryki Potudniowej.

Dnia nastepnego popotudniu o godz-
drugiej na lotnisku cywiluem w tawi-
cy odbyty sie loty demonstracyjne dla
publicznos$ci, poczem o godzinie czwar-
tej samolot wraz z zatogg i pasazerami
udat sie w dalszg droge do Kopenhagi
via Berlin.

Biuletyn oficjalny z dziatalnosci
szkolnej Aeroklubéw Akademickich w
miesigcach lipcu i sierpniu 1929 r. Ae-
rokluby Akademickie szkolity w pilo-
tazu w dn. 30 czerwca 1929 r. 65 czton-

Panna Halina Grzybkowska jako pierwsza pozna-
urs w A. A. w Poznaniu i zo-

nianka skonczyta
staje pilotka.

kéw. W ciggu lipea i sierpnia przybyto
22, ubyto 10, tak, z¢ w dniu 1 wrze$nia
ilos§¢ uczestnikow tegorocznego kursu
pilotazu dosiegta 77-iu.

W lipcu wykonano 4.696 lotéw szkol-
nych w czasie 522 godz. 41 min.

W sierpniu — 3.759 lotéw w czasie
530 godz. 40 min.

Razem z majem i czerwcem, czyli w
ciggu tegorocznego kursu pilotazu do
dnia 1. 9. 1929 r. Aerokluby Akademic-
kie dokonaty lotéw szkolnych 13.460 w
czasie 1.594 godz. 25 min.

Na poszczego6lne kluby przypada go-
dzin lotu:'
w Warszawie — 544 godz. 41 min.
w Poznaniu — 336 godz. 25 min.
w Krakowie — 322 godz. 51 min.
we Lwowie — 233 godz. 22 min.
w Wilnie — 157 godz. 22 min.

Stan wyszkolenia w dniu 31 sierpnia
byt nastepujacy: ukonczyto szkolenie —
22, konczyto — 13, odbywato loty samo-
dzielne przed warunkami — 25,z in-
struktorem latato — 17.

Zadnych nieszeze$liwyeb wypadkow
z ludzmi nie byto.

Wizyta francuska. Dnia
14 wrze$nia przybyta do Pol-
ski eskadra francuska 4 pta-
towcow Polez pod dowddz-
twem generata Bares. Mis-
ja francuska przebywata w
towarzystwie szefa departa-
mentu putkownika dyplo-
mowanego Rayskiego na
wielkich manewrach, ktére
odbywaty .sie w dzien i noc,
poczem zwiedzita formacje
lotnicze we Lwowie, Krako-
wie, Warszawie i Poznaniu.

Dnia 26 wrze$nia, rano
odleciat generat Bares z es-
kadr;} do Pragi, gdzie przy-
lotu jego oczekiwat szef lot-
nictwa Czechostowackiego,
a wreszcie dnia, 29 wrzesnia
udat sie z Pragi do Paryza.

Lot potudniowo -zachod-
niej Polski. Ze wszystkich
miast Polski najpiekniej i
najuroczysciej zainauguro-
wano ,Tydzien lotniczy" w
Krakowie, dzieki energji
sprezystego  krakowskiego
Aero Klubu Akademickiego,
ktéry celem wiekszego us-
wietnienia tygodnia - wspol-
nie z komitetami wojewo6dz-
kimi LOPP w Krakowie i w
Katowicach zorganizowat
piekne zawody samolotéw
sportowych, pod nazwg , Lot
potudniowo-zachodniej Polski".

Uroczystosci publiczne ,Tygodnia
lotniczego" w Krakowie rozpoczety sie
0 godz. 9 rano uroczystem nabozen-
stwem w kosciele Marjackim, ktére w
asystencji duchowienstwa odprawit ks.
infutat dr. Kalinowski. W nabozen-
stwie wzieto udziat prezydjum kom iter
tu wojewodzkiego L. O. P. P,, przedsta-
wiciele spoteczeristwa, oraz reprezen-
tanci wtadz.

Ale juz o godz. 7 rano, narazie bez
publicznos$ci, ktéra dopiero w godzinach
popotudniowych zgromadzita sie na lo-

tnisku w Rakowicach, azeby by¢ obecna
przy rozstrzygnieciach, rozpoczeta sie
piekna impreza sportowa, wspomniany
wyzej , Lot potudniowo-zachodniej Pol-
ski“. Obejmowata ona przelot w tréj-
kacie na trasie Krakéw — Czestochowa,
Katowice — Krakéw, razem 300 km.,
prébe wysokosci 1500 m, w najkroét-
szym czasie i prébe najkrdtszego lgdo-
wania. Oprécz tego w programie byty
loty pasazerskie.

O godz. 7rano wystartowaty zgtoszo-
ne do uczestnictwa w raidzie awionetki
i samoloty w powaznej liczbie 19. Im-
ponujgco wystagpity poszczeg6lne aero-
kluby. krakowski wystawit 4 awionet-
ki, Iwowski 6, warszawski 6 i 3 samo-
loty wojskowe. Trzy z zapowiedzianych
(razem byto 22) nie dopisaty. Przeslicz-
ny widok przedstawiaty zgromadzone
rano na lotnisku awionetki, z ktédrych
kilka polskiej konstrukcji, m. in. awio-
netka mistrza Dziatlowskiego. Ogélna
uwage zwracata awionetka pilotowana
przez por. J. lrycbtera, literata, zna-
Wa.rsza.wy typu Moth, awionetka gto-
$nego pilota In-. B. Skorizewskiego, da-
lej awionetka typu Moran, pilotowana

przez por. J Meissnera, literata, zna-
nego autora fascynujgcych nowelek
lotniczych. Awionetka pilotowana
przez cztonka redakcji ,l. K. C.“, dr.

Kazimierza Piotrowskiego i w. in.

Awionetki startowaty co 4 minuty,
wykazujgc indywidualne sposoby kaz-
dego z pilotéw. Klasyfikacja i wyzna-
czenie pierwszenstwa odbyty sie dopie-
ro wieczorem.

Po potudniu w strone lotniska w
Rakowicach zdgzaty tlumy ludnosci
oraz ciagnat siznur aut i autobusow.
Na lotnisku I$nit w jasnern storicu dtu-
gi sznur samolotow. Przepyszna pogo-
da sprzyjata lotom pasazerskim, to tez
przy aparatach ,Fokkera" utworzyt sie
sgznisty ogonek zadnych wrazen nad-
powietrznej podrozy. Co 15 minut star-
towaty samoloty ,Lotu"” obwozac nad
Krakowem przygodnych pasazerow.

W niedziele wieczorem o godz. 8-ej
komisja sedziowska pod przewodnic-
twem delegata Aeroklubu Rzeczypospo-
litej kpt. dra Tadeusza Halewskiego, po
zliczeniu punktéw, zdobytych przez po-
szczeg6lnych zawodnikéw, przyznata
pierwszg nagrode ministra komunika-
cji w wysokos$ci 1.000 zt. oraz pierwsza
nagrode Aeroklubu Rzplitej (srebrng
papierosnice i srebrng kasete) por.
Zwirce, ktory na aparacie ,R. W. D. 11«
(polskiej konstrukcji) zdobyt maksy-
malng ilo$¢ punktéw 194. Drugg, nagro-
de ministra komunikacji 500 zt. hr. Ber-
nardowi Skorzewskiemu, ktéry na pta-
towcu typu ,,Moth" zdobyt 180 punktéw.
Trzecia, nagrode 300 zt. otrzymat sierz-



Dziatowski Stanistaw na ptatoweu wta-
snej konstrukcji, zyskujac 177 punktow.
Czwartg nagrode 200 zt., zegarek ,,Ome-
ga*, nagroda miasta Czestochowy za
specjalne loty przyznano por. Edwar-
dowi Wieckowskiemu na ptatoweu ,P.
W. S. IV." (Podlaska Wytwdrnia Samo-
lotéw), ktédry uzyskat 175 punktéw. Pig-
ta nagrode otrzymat kpt. Dudzikowski
(papieros$nica, dar prezydjum miasta
Krakowa i lampa za dobry przelot Kra-
kow — Czestochowa).

Dalej wreczono jeszcze szereg dal-
szych nagr6d w ogélnej liczbie 19, m. i.
nagrode szefa departamentu aeronau-
tyki, (ztoty zegarek) dla najlepszego pi-
lota, wyszkolonego przez Aerokluby A-
kademickie, otrzymat dr. Kazimierz
Piotrowski, cztonek redakcji ,,I. K. C.“

Nagrode wedrowng Zwigzkéw Aero-
klubéw za najwieksza ilo$¢ punktow,
zdobyta przez cztonkéw klubu, otrzy-
mat Aeroklub warszawski.

Nowe ptatowce. W Panstwowych Za-
ktadachLotniczych odbywajg sie préby

z ptatowcem poscigowym ,P. I.“z silni-
kiem ,Hispano-Suiza" 600 MK.
Ptatowiec ,,P. I." posiada oryginalng

konstrukcje, bedac gdérnoptatem bhezpi-
lonowym.

Wykonany jest catkowicie z duralu-
mitiijum, nie wytgczajac pokrycia.

Pierwsze proby daty wyniki nadzwy-
czaj zachecajgce, pozwalajgce przypusz-
czaé, iz ptatowiec ,P. I “ znajduje sie
na poziomie najlepszych konstrukcyj
zagranicznych.

W aga ptatowca w locie wynosi okoto
1500 k'“ powierzchnia nosna — okoto
195 m. Przy probie w dniu 25 wrze$nia
wysoko$¢ 2620 m. zostata osiggnieta w
rekordowym czasie 3 minut 40 sek. Po-
miar szybkosci jeszcze nie jest uskute-
czniony. Szybko$¢ jednak przy ziemi
wynosi nie mniej 300 kndgodz.

Konstruktorem ptatowca jest inz.
Zygmunt Putawski. Préoby wykonywat
pilot oblatujgcy Panstwowych Zakta-
dow Lotniczych p. Bolestaw Orlifski.

FRANCJA.

Nowy ptatowiec. Trzysilnikowy pta-
towiec Bernard odbyt swoje préby lo-
tu w Bourget i zostat przetransporto-
wany na lotnisko w Orty, gdzie zostang
wykonczone detale urzadzenia wewne-
trznego.

Wypadek lotniczy. Ptatowiec wojs-
kowy, na ktérego poktadzie znajdowali
sie: pilot Person i obserwator Muller
wystartowat dnia 26 wrzed$nia wieczo-
rem z Paryza. Okoto godziny 1 w iio-
w wylagdowat przymusowo w okolicy
Gand, przyczem ulegt catkowitemu zni-
szczeniu. Zatoga ocalalg;

Za dziat

Trzysilnikowy ptatowiec Forda odwiedzit port lotniczy w Poznaniu. Stoi wias-
nie przed hangarem L. L. LOT.

ANGLJA.

Nowy ptatowiec. Towarzystwo Black-
buru ztozyto w departamencie lotnict-
wa cywilnego plany nowego wodnopta-
towca. Ylany te odnoiszace sie do wy-
stosowanego przez ministerstwo zagda-
nia, przedstawiaja ptatowiec o wadze
30—40 tonu, o 6 silnikach Rolls-Royce
0 ogo6lnej sile 3000 MK. Nowy wodno-
ptalowiec bedzie miat zasigg okoto 1600
km i przewie$¢ bedzie mogt okoto 50
pasazerow.

Ciekawa statystyka. Dyrekcja pocz-
ty lotniczej angielskiej podaje nastepu-
jace cyfry: w ciggu roku 1928 wyeks-
pedjowano 16783 kg listéw, co wynosi
wzrost ruchu o 36% w stosunku do ro-
ku poprzedniego. Poczta na linji Kairo
Basoora wzrosta o 47%, do Skandyna-
wji 0 30%, do Francji tylko o 10%.

Zwigzek Konstruktoréw Angielskich
S. B. A. C, ktory jest zwiazkiem an-
gielskim konstruktorow przeprowadzit
nowe wybory zarzadu na rok 1930. Pre-
zesem zostat p. M. F. Handley-Page.

NIEMCY.

Samolot rakietowy. W dniu 1 paz-
dziernika przedpotudniem gtosny wy-
nalazca Fritz von Oppel dokonat na lot-
nisku frarikfurckiem pierwszej udatej
préby wzbicia sia w powietrze na sa-
molocie rakietowym.

Samolot, poruszony sitg wybuchu
rakiety, wzbit siag w powietrze i na wy-
sokosci okoto 75 metrow pokryt przes-
trzen 10 km. Ladowanie odbyto sig bez
wypadku. Lotnik ubrany byt w spec-
jalny stroj azbestowy.

O lot ,,Zeppelina™ do bieguna po6tnoc-
nego. W zwigzku z prowadzonemi w

redakcyjny odpowiada pil. Bolestaw Ostrowski

Berlinie rokowaniami w sprawie eks-
pedycji naukowej do bieguna pétnoc-
nego pod przewodnictwem Nansetna za
pomoca ,Grafa Zeppelina”, zatoga ste-
rowca. po naradzie zawiadomita kierow -
nictwo statku powietrznego, ze z fi-
nansowych i technicznych wzgladéw so-
lidarnie odmawia swego udziatu w lo-
cie. Zwtaszcza starsi cztonkowie zato-
gi, posiadajacy wieloletnie dosSwiadcze-
nie, wystapili z twierdzeniem, ze ,Zep-
pelin” nie nadaje sig do lotu w okolice

arktyczne.
Owe ,votum nieufnosci”, wyrazone
~Zeppelinowi" przez jego zaloga, wy-

wotato w catych Niemczech silne przy-
gnebienie.

ST. ZJEDNOCZONE.

Wi ilkins udat sig na biegun potudnio-
wy. 28 wrze$nia znany podrdéznik-od-
krywca Hubert Wilkins zatadowat swj
ptatowiec w Nowym Jorku na statek
w kierunku Montewideo. Towarzyszy
mu dwdch pilotbw przyzwyczajonych
do stref podbiegunowych: Parker Cra-
mer i AL Clieeseman oraz mechanik
Orville Porter.

Wilkins ma zamiar zbada¢ okolice
ziemi Grahama, gdzie badzie prébowat
zorganizowa¢ kilka stacyj meteorolo-
gicznych.

HOLANDJA.

Amsterdam-Batawja w 10 dniach.
Holendrzy uruchomili statg linjg pocz-
towg Amsterdam - Budapeszt - Kon-
stantynopol - Aleppo - Bagdad - Djah -
Karachi - Allahabad - Akyab - Bang-
kok - Rangoon - Batavia. Czas prze-
lotu wynosi 10 dni. Loty odbywajg sig
na ptatowcach Fokker z 3 silnikami
Gnéme-Rhéne ,Titan".



THE HENCKEL

von Donnersmarck-Beuthen

Estates, Limited

Tarnowskie Gory
Telefon: Tarnowskie Gory Nr. 5—11 i 1036

WEGIEL WAPNO

Kopalnia Radzionkow Wapienniki Nakio GG Slask)

lyszczyk Zelazny

([Farba ochronna przed rdzg) Fabryka farb w Waldenstein
(Austrja)

Przedsiebiorstwo Robo6ot Budowlanych

LEON MURLOWSKI

Wielkie Hajduki, ul. Krakowska Nr. Hb. Oddziat w Katowicach

Telefony: Krél Huta, Biuro 1302, mieszkanie 700. Konto: Bank Ludowy, Wielkie Hajduki.

Dziat i ] Dziat I
Roboty podziemne, naziemne, ff Fabryka wyroboéw cementowych,
ciesielskie i zelbetonewe fj > sztucznego kamienia i terrazo

Cztonek Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Pierwsza Krol H 2 Faorvka Wer W, 15amka - Krolenska Hu

ul. 3-go Maja nr. 94j96

Konto Bankowe: Slaski Bank Ludowy. Krélewska Huta. P. K O. Katowice Nr 302385. — Tel. Nr. 1381
Wyrabia:

Wagi wagonowe, samochodowe, wozowe, magazynowe z wagowskazem przesuwnikowym itgcznikowym.
Wagi dziesietne, wagi specjalne dla przemystu gérniczo-hutniczego, cukrowniczego, miynarskiego,
browarskiego, rolnictwa, wagi osobowe i t. p. — Przediuzenie wag wagonowych, przystosowanie ich
do wagonéw amerykanskich. — Remont wszelkich wag i przygotowanie ich do legalizacji wtornej przez

monteréw specjalistow.
Dostawa dla rzgdu i wielkiego przemystu.



Winmu it IM HIM milii mu pevwazedd irtiiii danikdies
Atun w duzych blokach, krysztatach i mielony

Boraks w krysztatach i mielony
Kwas borny w krysztatach, tuskach i mielony

Azotan baru

Siarczan baru (Blanc fix)
Chlorek baru (Chloi baryum)
Siarczan miedzi 98|99
Siarczan glinu

Tlenek cyny

Szczegb6lng uwage zwracamy na naszg biel kryjaca (Lithopone) o rdznej
procentowosci, jako najlepsza farbe do malowania na wewnatrz i zewnatrz.

Rozpoczelismy takze fabrykacje wszelkich farb kolorowych, malarskich
i lakierniczych o niedoscignionej dobroci.

,Hugohiitte Zaktady Chemiczne, Spotka Akcyjna#t Tarnowskie Goéry
Telefon nr. 17.

gmach wtasny - ul. Moniuszki 1

P- I || I- ||
Pozyczki, Dyskont weksli, Inkaso ora

wszelkie transakcje bankowe zatatwia
najkorzystniej i najszybciej

Instytucja papilarnej pewnos$ci, za zobowigzania ktorej odpowiada
miasto Krdlewska Huta catym majatkiem, 40 miljonéw i sitg podatkowa.

Czernkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu Stary Rynek 95/96.



