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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 10)

10 marca 2016 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, obradujgca pod przewod-
nictwem poset Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komi-
sji, rozpatrzyta:

— informacje na temat budowy zbiornika Racibérz Dolny,

— informacje o wynikach kontroli ,,Funkcjonowanie zeglugi srédlagdowe;j”.

W posiedzeniu udziat wzieli: Jerzy Materna sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugl Srédladowej wraz ze wspétpracownikami, Mariusz Gajda podsekretarz stanu w Minister-
stwie Srodowiska, Krzysztof Kwiatkowski prezes Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze wspélpracow-
nikami, Iwona Koza p.o. prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej wraz ze wspolpracowni-
kami, Tomasz Cywinski p.o. dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gliwicach,
Anna Czyzewska zastepca dyrektora Departamentu Ochrony i Gospodarowania Wodami Narodo-
wego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Olga Krasnodebska naczelnik Wydziatu
Pomocy Sektorowej i Restrukturyzacp w Departamencie Monitorowania Pomocy Publicznej Urzedu
Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, Tadeusz Zdanowicz dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej
w Gizycku, Stanistaw Wojcik dyrektor Urzedu Zeglug1 Srodladowej w Krakowie, Krzysztof Wos
dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie, J an Pys dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej
we Wroctawiu, Jerzy Stominski dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Bydgoszczy, Mariusz
Przybylski dyrektor Urzedu Zeglug1 Srodladowej w Kedzierzynie-Kozlu, Maciej Gromek dyrektor
Urzedu Zeglugi Srédladowej w Warszawie, Dariusz Kaminski ekspert w Departamencie Finansowa-
nia Infrastruktury Transportowej Banku Gospodarstwa Krajowego, Jerzy Swaton przewodniczacy
Komitetu Gospodarki Wodnej Krajowe]j Izby Gospodarczej, Gabriela Tomik wiceburmistrz Kuzni
Raciborskiej, cztonek Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej i Drog Wodnych ,,Rada
Kapitanow Zeglugi Srodladowej , Czestaw Szarek prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju
Zeglugi Srédladowej i Drég Wodnych ,,Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej”, Jan Poponczyk czlonek
zarzgdu Stowarzyszenia Pilotow Wislanych, Bogdan Wegrzynek prezes zarzagdu Ogolnopolskiego
Klastra Innowacyjnych Przedsiebiorstw wraz ze wspélpracownikami, Rafal Zahorski czlonek Zachod-
niopomorskiego Klastra Morskiego, Lukasz Porzuczek czlonek Klastra Bezpieczny Baltyk, Marek
Niemczyk czlonek Rady Ogolnopolskiego Klastra Innowacyjnych Przedsiebiorstw, Jarostaw Sroka
ekspert Konfederacji Lewiatan.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Witam panstwa bardzo serdecznie.

Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;.

Frekwencja dopisala nam bardzo pieknie.

Chcialabym powita¢ pana Jerzego Materne, sekretarza stanu w Ministerstwie
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej pana Mariusza Gajde, podsekretarza stanu
w Ministerstwie Srodowiska.

OsobiScie przyby! tez prezes Najwyzszej Izby Kontroli, pan Krzysztof Kwiatkowski.

Oprocz tego, ze witam panie postanki i panéw postow, witam tez gosci, ktorzy zostali
zaproszeni, miedzy innymi osoby, ktore reprezentuja ,,wszelkiej masci” urzedy zwigzane
z zegluga $rédladowa. Witam mianowicie pana Tomasza Cywinskiego — p.o. dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gliwicach, panig Anne Czyzewska —zastepce
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dyrektora Departamentu Ochrony i Gospodarowania Wodami w Narodowym Funduszu
Ochrony Srodow1ska i Gospodarki Wodnej, pana Przemystawa Dace — dyrektora Depar-
tamentu Zeglugi Srédladowej w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlado-
wej, pana Tomasza Emiljana — dyrektora Departamentu Infrastruktury w Najwyzszej
Izbie Kontroli, panig Anne Jastrzebskg — zastepce dyrektora Departamentu Inwesty-
¢ji i Nadzoru w Krajowym Zarzadzie Gospodarki Wodnej, pana Dariusza Kaminskiego
- eksperta w Departamencie Finansowania Infrastruktury Transportowej w Banku
Gospodarstwa Krajowego, pana Michala Klawinowskiego — referenta w Departamencie
Infrastruktury w Najwyzszej Izbie Kontroli, panig Iwone Koze — p.o. prezes Krajowego
Zarzadu Gospodarki Wodnej, panig Olge Krasnodebskg — naczelnik w Departamencie
Monitorowania Pomocy Publicznej Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, pana
Andrzeja Kulona - zastepce dyrektora Departamentu Zasobéw Wodnych w Minister-
stwie Srodowiska, pana Jana Poporiczyka ze Stowarzyszenia Pilotéw Wilanych, panig
Matgorzate Pozdzik — specjaliste w Departamencie Zasobéw Wodnych w Minister-
stwie Srodowiska, pana Mariusza Przybylskiego — dyrektora Urzedu Zeglugi Srodla;
dowej w Kedzierzynie-Kozlu, pana Jerzego Stominskiego — dyrektora Urzedu Zeglugi
Srodlqdowej w Bydgoszczy, pana Jarostawa Sroke — eksperta Konfederacji Lewiatan,
pana Jerzego Swatonia, przewodniczacego Komitetu Gospodarki Wodnej w Krajowej
Izbie Gospodarczej, pana Krzysztofa Wosia — dyrektora Urzedu Zeglugl Srodlqdowej
w Szczecinie, pana Stanistawa Wojcika — dyrektora Urzedu Zeglugi Srédladowej w Kra-
kowie, pana Marlana Zarebe — doradce ekonomicznego w Departamencie Infrastruktury
w NaJwyzszeJ Izbie Kontroli, pana Tadeusza Zdanowicza — dyrektora Urzedu Zeglugi
Srédladowej w Glzycku pana Macieja Gromka — dyrektora Urzedu Zeglugi Srédladowej
w Warszawie, panig Gabriele Tomik — wiceburmistrz Kuzni Raciborskiej, cztonka Sto-
warzyszenia ,,Rada Kapitanéw” oraz pana Czestawa Szarka — prezesa Stowarzyszenia
,Rada Kapitanow”.

Wszystkich panstwa serdecznie witam. Jezeli kogo§ nie powitalam, w miedzyczasie
- kiedy bedziecie panstwo zabierac glos (prosze wtedy o przedstawianie sie) — na pewno
bede serdecznie witac.

Kworum mamy, co stwierdzam.

Drodzy panstwo, w porzadku dziennym posiedzenia mamy dwa punkty.

Punkt pierwszy to rozpatrzenie informacji na temat budowy zbiornika Racibérz
Dolny. W tym punkcie o wypowiedz poprosze pana ministra gospodarki morskiej i zeglugi
srodladowej, pana Jerzego Materne. Jezeli jest osoba, ktorej chciatby pan oddac glos,
bardzo prosze o tym powiedzieé.

Punkt drugi, drodzy panstwo, obejmuje rozpatrzenie informacji o wynikach kontroli
,2Funkcjonowanie zeglugi srédladowej”.

Jezeli nie ustysze sprzeciwu, uznam, ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek
dzienny.

Nie slysze sprzeciwu.

Przystepujemy wiec do realizacji porzadku dziennego.

Poprosze zatem pana ministra. Potem poprosze o zabranie glosu panie postanki
i panéw postow. Jezeli sg takie propozycje, najpierw przejdziemy do prezentacji, o ile
bedzie ona potrzebna. Nastepnie o glos poprosze zaproszonych gosci.

Tutaj jest moja prosba, zebyScie sie panstwo przedstawiali. Jest nam to potrzebne
do protokotu, jak tez na przyszlos¢, zeby by¢ z panstwem w kontakcie.

Bardzo prosze, panie ministrze, o zabranie glosu.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Jerzy

Materna:

Dziekuje bardzo.

Pani przewodniczaca, panie ministrze, szanowni panstwo, zanim przejdziemy do wia-
§ciwego tematu, chcialabym powiedzie¢ kilka zdan w ramach wstepu.

Rozwoj zeglugi §rodladowej w Polsce jako istotnego elementu systemu transporto-
wego jest niezmiernie wazny i stanowi priorytet Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlqdowej Rozwdj ten bedzie mozliwy jedynie poprzez rozbudowe i moder-
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nizacje §rodladowych drog wodnych o znaczeniu transportowym. W pierwszej kolejnosSci
mowimy tutaj oczywiscie, o Odrzanskiej Drodze Wodnej nie zapominajgc o rzece Wisle
i innych potaczeniach. Polska sie¢ §rodlgdowych drég wodnych nie tworzy jednolitego,
zintegrowanego systemu komunikacyjnego, lecz zbiér odrebnych i réznych jakosciowo
elementow. Jako punkt odniesienia wspomnianej przebudowy bierzemy pod uwage para-
metry érédlqdowej drogi wodnej miedzynarodowego znaczenia, czyli posiadajgcej doce-
lowo co najmniej czwartg klase zeglownoSci.

W celu realizacji ambitnych zadan Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlqdowej niezwlocznie przystgpito do dziatan.

Po pierwsze, konczymy prace nad projektem dokumentu o charakterze strategicz-
nym pod nazwag ,,Zalozenia do Programu rozwoju polskich érédladowych drog Wodnych”
Jest to ukonczony dokument, chociaz wymaga jeszcze drobnych korekt w porozumieniu
z Ministerstwem Srodowiska. Bedzie przygotowany do niego skrét, jak tez prezentacja.

Potem bede prosil panig przewodniczaca, zeby zaprezentowaé to Szanownej Komisji.

Z dokumentu tego wynika, po pierwsze, konieczno$é¢ przystapienia do porozumienia
AGN (European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance)
o glownych srédladowych drogach wodnych o miedzynarodowym znaczeniu, podpisa-
nego w dniu 19 stycznia 1996 roku w Genewie. Jest to bardzo wazny dokument, ktory
pomoze nam miedzy innymi w planowaniu, finansowaniu i rozwoju $rédlgdowego trans-
portu wodnego. W tzw. Niebieskiej Ksiedze porozumienia AGN znajdujg sie trzy szlaki
o znaczeniu miedzynarodowym przebiegajace przez Polske — E30, E40 i E70.

Rzad podjal juz rozmowy, zeby Odrzanska Droge Wodng potraktowaé jako porozu-
mienie kilku panstw. Myslimy o Stowacji, Czechach, Niemczech i Polsce. Pan prezydent
Andrzej Duda niebawem udaje sie do Czech. Bedzie tam rozmawial wiaénie na temat
Odrzanskiej Drogi Wodnej o znaczeniu miedzynarodowym. Razem, wspoélnie chcemy
utworzy¢ porozumienie na wzor via Carpatia oraz przystapi¢ do duzych programéw unij-
nych ,,t.gczac Europe” i TEN-T (Trans-European Transport Networks). Oczywiscie, jest
to diuga droga, ale juz jg rozpoczeliSmy.

Jezeli chodzi o dalsze sprawy to Zalozenia do Programu rozwoju polskich §rodlgdo-
wych drég wodnych bedg szczegotowym planem dzialania rzadu zapisanym w Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 roku, z perspektywa do roku 2030.

Planujemy takze niezwlocznie przystapi¢ do prac nad szczegélowymi koncepcjami
modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz studium wykonalnosci. W celu realizacji
naszych zamierzen niezbedne jest natychmiastowe przystapienie do realizacji prioryte-
towych zadan inwestycyjnych.

Po pierwsze, chcemy przystapi¢ do usuwania waskich gardel na Odrze swobodnie ply-
nacej. Rozpoczniemy budowe stopnia wodnego w Lubigzu i w Scinawie. Dokonczymy
budowe stopnia wodnego w Malczycach a takze budowe zbiornika w Raciborzu jako wie-
lozadaniowego zbiornika retencyjnego, spelniajagcego rowniez funkcje zeglugowe, przy
zachowaniu parametrow co najmniej czwartej klasy zeglownosci.

Niestety, musimy przypomniec, ze Minister Srodowiska poprzedniego rzgdu nie
uwzgledniajac intereséw zeglugi Srédladowej, nie zwazajac na bardzo liczne protesty
samorzgdow i organizacji spotecznych — poddat sie dyktatowi tzw. srodowisk ekologicz-
nych i, wbrew interesom kraju — zaprojektowat i realizowal projekt budowy suchego
polderu, stluzacego jedynie celom przeciwpowodziowym. Dziatal w ten sposéb, pomimo
tego, ze byt odpowiedzialny za budowe, modernizacje i utrzymanie §rodlagdowych drog
wodnych w Polsce a 6wczesny prezes Krajowego Zarzacdu Gospodarki Wodnej, podlegly
bezposrednlo Ministrowi Srodowiska, réwnoczesnie prowadzit rozmowy ze strona czeska
w sprawie budowy polgczenia Dunaj-Odra-tLaba, w tym polskiego odcinka — od Kozla.
Forsowany pierwotnie projekt zakladal powstanie drogi wodnej jedynie o znaczeniu
regionalnym i turystycznym, na co wielokrotnie zwracala uwage strona czeska.

Nalezy zauwazy¢, ze wielofunkcyjny zbiornik retencyjny w Raciborzu Dolnym powi-
nien zasilaé w wode Odrzanska Droge Wodna, poprawiajac jej parametry nawigacyjne
oraz stanowigc istotny element nowego polaczenia srodladowego Dunaj-Odra-taba,
spelniajgcego parametry piagtej klasy. Z tego wzgledu, jednym z moich pierwszych dzia-
tan bylo wystapienie do ministra wiasciwego do spraw gospodarki wodnej z wnioskiem

5




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 10)

o jak najszybszg realizacje najwazniejszego krotkoterminowego priorytetu z zakresu
zeglugi §rodlagdowej, w tym przebudowe suchego polderu w Raciborzu na wielofunkeyjny
zbiornik retencyjny. Ze wzgledu na charakter inwestycji, etap jej realizacji oraz inne
uwarunkowania wykonanie tego zadania lezy po stronie administracji wodnej podlegtej
Ministrowi Srodowiska.

W dalszym ciagu prosze o glos pana ministra Mariusza Gajde.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Srodowiska Mariusz Gajda:
Pani przewodniczaca, panie ministrze, panie i panowie postowie, szanowni panstwo,
rzeczywiscie, przez ostatnie osiem lat sprawy zeglugi §rodladowej byly nie tylko zanie-
dbywane, ale wrecz byly ignorowane, co potwierdza raport Najwyzszej Izby Kontroli.

Do ministerstwa przyszedlem jako osoba odpowiedzialna za gospodarke wodng
z odium, ze minister wlasciwy do spraw gospodarki wodnej nie tylko nie rozwijal zeglugi
§rodladowej, nie interesowat sie tym, pomimo ze mial to zapisane w swoich kompeten-
cjach, ale mozna powiedzieé, ze dzialal na szkode tejze zeglugi Srodlagdowe;j.

W pazdzierniku ubieglego roku bytem na konferencji organizowanej przez Global
Compact ONZ na temat rozwoju drog wodnych w Polsce. Owczesny prezes sam powie-
dzial na owym spotkaniu, ze zegluga srédladowa go nie interesuje, ze to nie jest nasza
sprawa, nie jest to sprawa gospodarki wodne;j.

A to jest sprawa gospodarki wodnej, prosze panstwa. Woda musi stuzy¢ réznym dzie-
dzinom zycia, bez wody nie ma zycia (jest to truizm), musi ona stuzy¢ réznych dziedzi-
nom zycia, zegludze srédladowe;j tez. Przede wszystkim ma stuzy¢ zaopatrzeniu w wode
mieszkancow, ale tez — rolnictwu, tez energetyce i wodnej, i konwencjonalnej i wielu
innym dziedzinom zycia. Nie mozna powiedzie¢, ze gospodarki wodnej nie obchodzg te
sektory, ktore nie sg z nig wprost zwigzane, przypisane. A akurat zegluga $rédladowa
byla tutaj przypisana w zakresie budowy i rozbudowy §rodladowych drég wodnych.

W wyniku zaniedban mamy pewne efekty, ktore bardzo trudno odwracic, ale jest
to mozliwe. Miedzy innymi efektem waskiego myslenia, jedynie pod katem zabezpiecze-
nia przed powodzig, byta decyzja o budowie zbiornika Racibérz nie jako wielofunkcyj-
nego zbiornika mokrego z mozliwo§cig wykorzystania go do zeglugi, tylko jako suchego
poleru.

Co ciekawsze, mowi sie o tym, ze suchy polder jest bardziej przyjazny srodowisku, ale
w obszarze czaszy zbiornika odbywa sie wydobywanie kruszyw. Wydobywanie kruszyw
nie jest przyjazne §rodowisku, badZmy szczerzy. Znacznie bardziej przyjazny srodowisku
jest zbiornik mokry.

Mamy doskonaly przyklad zbiornika Jeziorsko na Warcie, gdzie jest jedno z najwiek-
szych ptasich siedlisk Natury 2000 w Europie. Jezeli chodzi o zbiornik mokry, to poza
tym w tej chwili mamy okres suszy. Prawdopodobnie susze beda sie poglebiaé. Musimy
alimentowac rzeki, méwiac inaczej — uzupetnia¢ je woda. Zbiorniki, ktére sg w Polsce,
w sumie nieliczne, tez pokazuja, jak istotna jest ich rola.

Prosze panstwa, na rzece Ropie jest zbiornik Klimkowka, ktéory nalezy do Regional-
nego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie. Przez okres letni doptyw do zbiornika
wynosit okoto 200 litrow na sekunde a odptyw caly czas wynosit 2 tys. litréw na sekunde.
Taki odptyw pozwolil na to, ze mieszkancy Gorlic i Jasta mieli wode w kranach. Gdyby
nie bylo zbiornika, gdyby byt to zbiornik suchy, po prostu nie byloby wody. Zbiorniki
suche, poldery, owszem, w pewnych warunkach, by¢ moze, moga by¢ budowane gtéwnie
jako poldery boczne rzek w niektorych terenach gorskich dla przechwycenia pierwszej
fali deszczu nawalnego, ale nie na rzekach nizinnych. Na rzece nizinnej, jaka jest Odra,
musi to by¢ zbiornik mokry.

Prosze panstwa, jak wyglada stan obecny?

Stan obecny jest taki, ze jest budowany zbiornik suchy, ale na cale szczescie 80%
elementow zbiornika suchego i zbiornika mokrego stanowig te same elementy konstruk-
cyjne. Na cale szczeScie udato sie wstrzymac rzecz, ktora uniemozliwitaby napelnienie
zbiornika jako zbiornika mokrego. Jakimi$ decyzjami, prawdopodobnie w celu oszczed-
nosci kosztow przez wykonawce, postanowiono mianowicie, zeby obwalowania zbiornika,
zapory boczne wykonywac ze skal tupkowych. Oznaczaloby to nie tylko uniemozliwienie
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napelnienia zbiornika, ale mogloby to tez stwarzac, o czym fachowcy doskonale wiedza,
zagrozenie, nawet wtedy gdyby byl to zbiornik suchy. W przypadku napetnienia zbior-
nika i przetrzymania fali powodziowej przez dwa tygodnie mogtaby nastgpi¢ wtorna
katastrofa zapory wodnej z jeszcze gorszymi skutkami.

Na cale szczescie, udato sie to wstrzymac.

Obecnie jesteSmy na etapie identyfikacji. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Gliwicach wykonal pewng prace i zidentyfikowal te elementy, ktore mozna kontynu-
owa¢. Jednocze$nie bedziemy przygotowywaé dokumentacje projektows zmiany zbior-
nika na zbiornik mokry z elementami stuzgcymi zegludze, czyli ze §luza. W tej chwili jest
to dostosowane do turystycznej drogi wodne;j. Jest tzw. przesto zeglugowe (przepraszam,
ze tak moéwie), ale chyba musialo to by¢ zrobione zlosliwie — majgce jedenascie metrow
osiemdziesiagt centymetrow, kiedy Swiatlo §luzy wynosi dwanascie metréow. Nie wiem,
dlaczego tak sie stalo?

W tej chwili nie bedziemy dochodzié¢ do tego, kto to zrobil, dlaczego tak zrobil, ponie-
waz nie stuzy to naszemu celowi. W tej chwili bedziemy przeprojektowywaé zbiornik,
bedziemy wykonywac dokumentacje. Jest to o tyle skomplikowana procedura, ze zbior-
nik ten jest finansowany ze $rodkéw Banku Swiatowego oraz z funduszy europejskich.
Zamiana na zbiornik mokry na pewno spowoduje pewne perturbacje prawne, moze
spowodowac pewne zaburzenia w finansowaniu, niemniej jednak podjeliSmy decyzje,
ze trzeba to zrobi¢. Bedziemy to robié.

W tej chwili koszt budowy zbiornika powiedzmy sobie, ze wynosi 1 270 000 tys. zt
przy zakladanej kwocie niecatego 1 000 000 tys. zt. Tez musimy sie przyjrzeé¢ temu,
dlaczego koszty tak rosng. Podobno z powodu zlej dokumentacji technicznej. Przebu-
dowa na zbiornik mokry wymaga dodatkowo kwoty okoto 500 000 tys. zI bez §luzy i bez
elektrowni wodnej, ale elektrownia wodna to dzialanie komercyjne i nie bedzie z tym
zadnego problemu.

W tej chwili harmonogram jest nastepujacy.

Te prace, ktore mozna wykonywac¢ wykonujemy, zeby nie wstrzymywac budowy. Jed-
noczesnie przygotowujemy dokumentacje, ktora w tym roku powinna, musi powstac,
dokumentacje okreslajacg funkcjonowanie zbiornika jako zbiornika mokrego. Chcialbym
powiedziec, ze decyzja ostateczna w sprawie zbiornika suchego zapadta w roku 2010.

Zdajemy sobie sprawe, ze jest to bardzo wazny element dla zeglugi, ale takze dla
innych dziedzin, chociazby dla rolnictwa. Musimy przeciwdziala¢ stepowieniu tere-
néw. Jak juz powiedzialem wczeéniej, gospodarka wodna jest dziedzing stuzebna, ktéra
ma shuzy¢ wszystkim podmiotom, ktére korzystajg z wody, czyli tak naprawde wszyst-
kim obywatelom.

Dziekuje bardzo.

Jezeli beda jakie$ pytania szczegélowe, bardzo chetnie na nie odpowiem.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie ministrze.

Drodzy panowie, rozumiem, ze jest to preludium, wstep, ktéry uczynit pan mini-
ster, dlatego ze, jak panstwo wiecie, w programie jeszcze w marcu mamy posiedzenie
Komisji dotyczace tylko informacji na temat przyjecia przez rzad polski Europejskiego
porozumienia o glownych §rédlagdowych drogach wodnych o znaczeniu miedzynarodo-
wym. Ma by¢ informacja na temat Odrzanskiej Drogi Wodnej i perspektyw dla kanatu
Odra-Dunaj-t.aba, jak rowniez informacja na temat realizacji umowy pomiedzy rzagdem
Rzeczypospolitej Polskiej a rzagdem Republiki Federalnej Niemiec o wspolnej poprawie
sytuacji na drogach wodnych na pograniczu polsko-niemieckim.

Rozumiem wiec, ze byl to tylko rodzaj wstepu, natomiast na nastepnym posiedzeniu
pan minister doktadnie nam o tym opowie.

Szanowni panstwo, w tej chwili oddaje gtos paniom postankom i panom postom. Jezeli
kto$ z panstwa chcialby zabra¢ glos, bardzo prosze.

Prosze, pani poset Izabela Kloc.
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Posel I1zabela Kloc (PiS):
Przede wszystkim, bardzo dziekuje pani przewodniczacej i panom ministrom za to,
ze mozemy dzisiaj rozmawiac¢ o zbiorniku Raciborz, dlatego ze, rzeczywiscie, wszyscy
doskonale wiemy, jak bardzo inwestycja ta sie rozwleka, jak bardzo sie §limaczy, ile juz
pochlonela pieniedzy.

Na podstawie tego, co powiedzial pan minister, nieraz moze sie wydawac, ze jest tutaj
wielka niegospodarno$é, jezeli chodzi o realizacje calego projektu. Akurat pochodze
z tamtego terenu. MieliSmy okazje rozmawiac, wizytowac 6w teren wraz z panem mini-
strem Grobarczykiem, wtedy jeszcze europostem (bylo to w pazdzierniku lub wrze$niu
ubieglego roku). Pan minister Grébarczyk osobiScie to zobaczyl, spotkal sie z osobami,
ktore znajg teren, ktore wiedzialy, jakie nieprawidlowosci sg na owym terenie.

Dlatego rowniez dzisiaj dzigkuje¢ tym osobom za tamto spotkanie. Mysle, ze byto
ono inspirujace réwniez dla Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej,
a takze Ministerstwa Srodowiska, poniewaz jest tutaj Scisla wspotpraca, za co tez dzie-
kuje jako posel ziemi rybnicko-raciborskiej.

Mam nadzieje, ze dziatania, o ktérych méwili pan minister Materna i pan minister
Gajda, zostang zrealizowane tak, zebySmy po kilku latach, dlatego ze (na pewno jeszcze
to potrwa), rzeczywiscie, mogli powiedziec, ze wykonali§my kawal dobrej roboty.

Dzisiaj, jako posel tej ziemi, moge jedynie deklarowaé, ze bedziemy bardzo mocno
pilnowac, bardzo mocno przygladac sie temu, co sie tam dzieje, bedziemy pytac. Zabiera-
tam juz glos na sali posiedzen zadajac pytanie w sprawach biezacych, dlaczego dokonano
wyboru polderu suchego, kiedy wszelkie informacje, eksperci, rowniez bardzo istotna
strona gospodarki wodnej, wskazywali inaczej.

Jestem $wiezo po spotkaniu, wraz z panem marszalkiem Kuchcifiskim bylismy
w delegacji na spotkaniu z marszaltkami sejmu i senatu czeskiego. Tam réwniez usly-
szeliSmy, jak woda jest bardzo istotna. Dla Czech jest ona bardzo istotna, poniewaz oni
nie majg dostepu, od nich przede wszystkim woda ucieka. Generalnie dla naszego calego
obszaru Europy Srodkowej projekt, ktorego elementem jest zbiornik Racibérz, moze by¢
bardzo wielkim wyzwaniem. Przede wszystkim musimy z owego wyzwania skorzystac
w sposob pozytywny, w sposob rozwojowy, nie lamentowac, ze nic sie nie da, ze sg prze-
szkody czy to w Unii Europejskiej, czy tutaj.

W tej chwili negocjacje, rzeczywiscie,trzeba bedzie tak poprowadzié, zeby jak najszyb-
ciej podjeto decyzje o ostatecznej zamianie projektu na zbiornik z wodg, poniewaz jest
to istotne rowniez dla zeglugi Srodladowe;.

Ostatnio zawsze mowie, ze autostrady prawie mamy na ukonczeniu, jezeli chodzi
o ich budowe. Obecna perspektywa finansowa gléwnie dotyczy kolei. Kolejne dzialania
zwigzane z wykorzystywaniem funduszy unijnych (ostatnia konferencja w Przemyslu
pod patronatem pana marszatka Kuchcinskiego rowniez to pokazala) nalezy ukierunko-
wac na drogi wodne. Z autostradami jako$ sie juz uporaliSmy, widzimy koniec w tunelu.
Teraz kolej a potem drogi wodne. Trzeba sie do tego przygotowac. Bardzo istotnym ele-
mentem bedzie tu zbiornik Racibérz.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Pan minister chcial zabra¢ glos.
Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:
Chcialbym uzupelni¢ swoja wypowiedz na temat zbiornika suchego.

Dlaczego podjeto taka decyzje? Dlatego, ze bylo to latwiejsze, poniewaz nie wymagato
derogacji z art. 4.7 Ramowej Dyrektywy Wodne;j. Bylo to latwiejsze, dlatego ze niby nie
wplywalo negatywnie na stan wod.

Poza tym, prosze panstwa, jest jedna ciekawa rzecz. Projekt przyjety przez 6wczesne
ministerstwo zakladal, ze zbiornik mokry bedzie za piecdziesiat lat. Dlaczego za pie¢-
dziesigt lat? Poniewaz na tyle lat udzielono koncesji na wydobycie kruszyw.

Prosze panstwa, chyba co$ tutaj nie jest w porzadku.
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Chcialbym jeszcze powiedzie¢ a propos nieprawidlowosci. Luupki, czyli odpady poko-
palniane mialy by¢ przywozone z innych terenéw, podczas gdy na miejscu jest doskonate
kruszywo do budowy watéw. Kruszywo to mialo by¢ sprzedawane za pienigdze przez
firmy prywatne, mialy by¢ natomiast przywozone odpady pokopalniane.

Kiedy budowe te odkrywa sie po kolei, warstwami, wychodzg coraz to rézne rzeczy.
Naprawde jest to niesamowicie skomplikowana rzecz podobnie jak patologia, ktora
wystepuje przy budowie stopnia wodnego Malczyce. Jest to nastepny element. Pierwotna
cena wynosila niecate 200 000 tys. zI. W 2014 roku byl podpisany kolejny aneks podno-
szgcy wartosc z 800 000 tys. zt do 1 400 000 tys. z1.

Wykonawca dziala podobno zgodnie z prawem, ale bez zaméwienia publicznego.
Aneksy sg podpisywane z wolnej reki, za zgodg Prezesa Urzedu Zaméwien Publicznych.
Wykonawca jest w stanie upadloSci...

Przepraszam, ze to mowie, ale musze powiedzie¢ publicznie, ze zerwanie umowy
z wykonawcg grozi kilkusetmilionowa karg odszkodowawczg. W jaki§ sposéb musimy
wybrnaé z owego problemu.

Nie wiem, panie prezesie, czy Najwyzsza Izba Kontroli w ostatnim czasie kontrolo-
wala budowe owego zbiornika?

Prezes Najwyzszej 1zby Kontroli Krzysztof Kwiatkowski:

Tego nie, kontrolowaliSmy zbiornik w Swiniarach.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:

Jezeli nie, prosze o kontrole Najwyzszej Izby Kontroli.

Jezeli chodzi o Raciborz, juz zglosi em wniosek w ministerstwie. Nie pamietam, czy
zglosilem w odniesieniu do Malczyc, ale te budowe tez nalezaloby skontrolowac, dla-
czego budowle sg coraz drozsze, co tak naprawde sie tam dzieje, poniewaz sg to sprawy
patologiczne.

Jezeli nastepne inwestycje bedziemy realizowali tak jak te, to drogi wodne bedziemy
mieli za mniej wiecej 150 lat.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo dziekuje.
Czy kto$ z panstwa postéw chcialby jeszcze zabrac glos?
Prosze o zglaszanie sie w tym temacie zaproszonych goéci, bede udziela¢ glosu.
Bardzo prosze, oczywiscie ,prosze sie przedstawiac.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédlqdowej we Wroclawiu Jan Pys:

Dzien dobry, moje nazwisko Jan...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Udzielitam glosu pani.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu Jan Pys:

Przepraszam bardzo, nie widzialem.

Wiceburmistrz Kuzni Raciborskiej, czlonek Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglu-
gi Srodladowej i Drog Wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowej” Gabriela

Tomik:

Dzien dobry panstwu.

Region §laski, Gabriela Tomik, wiceburmistrz Kuzni Raciborskiej, miasta lezgcego
nad Odra. ; )

Prosze panstwa, Slask si¢ obudzil. Mam na mysli Slask znany panstwu nie tylko
od strony przemystu, potrzeb transportowych, ale rowniez Slask pod katem zabezpie-
czenia, bezpieczenstwa hydrologicznego. Bezpieczenstwo hydrologiczne to umiejetnosé
gospodarowania woda tak, zeby$my zabezpieczyli sie przed suszg i przed powodzig. Jest
to istota sprawy, dlaczego dzisiaj rozmawia z panstwem samorzadowiec w obecnosci tylu
munduréw i tylu znakomitych ludzi zwigzanych w Polsce z zegluga.

Ciesze sie, ze obecny rzad polski pochylit sie nad bezpieczenstwem hydrologicznym.

9




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 10)

Jeszcze raz podkre§lam, ze wszystkie nastepstwa tego faktu stanowig dobrodziejstwo
dla gospodarki polskiej. Jezeli moéwie to jako samorzgdowiec ze Slagska, méwie to bardzo
odpowiedzialnie, upatrujac rozwigzan w obszarze transportu wodnego na kréciutkim
odcinku, ktoéry wiedzie od granicy polsko-czeskiej miedzy innymi przez moje kilkuna-
stotysieczne miasto.

Prosze panstwa, nie chcemy juz sie ba¢ powodzi. Chcemy rozmawiac¢ o gospodarce
wodnej, o gospodarce wieloplaszczyznowe;.

Mogtabym tak dlugo opowiadaé¢ na wszystkich posiedzeniach Komisji, ale zamiast
checi chcialabym wyrazi¢ poparcie. W naszym regionie podczas konwentu konkret-
nych gmin ulokowanych na trasie istniejacej rzeki Odry pojawila sie inicjatywa. Jeste-
Smy do panstwa dyspozycji, jezeli trzeba bedzie w jakikolwiek sposob wspodtpracowaé
na plaszczyznie naszych narzedzi planistycznych. Rozmawiamy z wladzami regionu.
Domagamy sie, wrecz wlasnie domagamy sie (jest to absolutnie pozytywne zjawisko),
zeby w naszym regionie w zwigzku z susza, ktora wystepuje, zbiornik Raciborz odnalazt
sie w wymiarze wielozadaniowym.

Dziekuje pani posel, ktora zarekomendowala region §lgski. To my panstwa goSciliémy.

Cieszy sig z tego, ze skupiliSmy uwage na wodzie. Woda jest dla nas jak ztoto, jak
wegiel. Tak prosze kojarzyc¢ Slask. Nie chce rozwijac tego tematu, ale za chwile zorien-
tujecie sie panstwo, ze umierajg §laskie pozarzyska. 10 tys. hektarow, ktore dwadziescia
trzy lata temu zabral nam pozar, dzisiaj czeka na krople wody w gruncie. Przywrdcenie
funkcji retencji zbiornikom, ktore zapowiadaty sie jako suche poldery, oznacza powrét
warunkow wodno-gruntowych na takie tereny. Oznacza to, ze nie umrg nam lasy, ktore
zostaly zasadzone naszg rekg lub rekg wezesniejszego pokolenia. Jest to moja konkretna
gmina. Sg to rudy, sa to walory krajobrazowe, tereny cysterskie.

Zapraszam Komisje Ochrony Srodowiska, Zasob6w Naturalnych i Lesnictwa oraz Komisje
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, kiedy przyjdzie sie nam pochyli¢ nad szczeg6élami.
Poki co wszyscy jesteSmy do dyspozycji. Jest to odpowiedZ wielu samorzgdéw ulokowanych
przy Odrze. Wspélpracujemy z wojewodami na pograniczu regionow.

Ciesze sie, ze dzisiaj moge wystuchaé panstwa dyskusji w tej sprawie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.
Rzeczywiscie, pani posel Izabela Kloc zadbala o to, zebyémy omawiali ten temat.
Nie tylko wobec zeglugi srodladowej, ale generalnie wobec gospodarki morskiej analiza
Najwyzszej Izby Kontroli jest druzgocaca, jezeli chodzi o ostatnie lata.
Pan minister chcialby sie ustosunkowac?

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
Dostownie jednym zdaniem.

Chcialbym podziekowac za glos pani burmistrz. Rozumiemy to. Na tym etapie chcial-
bym podziekowac za kilkumiesieczne wsparcie, poniewaz nasze ministerstwo dziala
od listopada, od konica listopada. Dzieki temu, ze panstwo nas wspierali, przy waznym
udziale panstwa powstal program. Mam nadzieje, ze bedzie dalsze wsparcie. Dzisiaj nie
byloby programu bez wielu ludzi, ktorzy spolecznie zaangazowali sie w to wszystko.

Dzisiaj nasze ministerstwo to sze$¢ osob, jesteSmy w trakcie naboru. Sg okreSlone
procedury. Nie mozna zatrudnia¢ z dnia na dzien. Wymaga to wielu dzialan. Przede
wszystkim na co dzien musimy pisaé interpelacje, odpowiadac na pisma postow, prowa-
dzi¢ biezacg polityke a przy okazji robi¢ wielozadaniowg strategie. Jest sprawa AGN,
jest sprawa studium wykonalnoSci, jest sprawa rozpoczecia kolejnych budow. Jest wiele
rzeczy, ktore sg przed nami, ale chcemy to zrobi¢, poniewaz jest silne poparcie, ktore
widzimy.

W ciggu trzech miesiecy podczas wielu spotkan zauwazylem, ze idziemy w dobrym
kierunku.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Szanowni panstwo, dzisiaj skupiamy sie na zbiorniku Racibérz, ale byly tu wspomniane
Malczyce.
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Niezaleznie od tego, czy temat jest taki czy inny, zwlaszcza w momencie, kiedy narze-
kamy na niedobér §rodkow, nalezy sprawdzac (w tym zakresie jest prosba ze strony
Komisji do pana prezesa Najwyzszej Izby Kontroli) nie tylko te inwestycje, ktore sie
§limacza. Chodzi zwlaszcza o niegospodarnoéé srodkami. Jezeli odbywa sie to w nie-
kontrolowany sposéb, jezeli umowy tak sg zawierane, ze pienigdze wyciekajg (co méwie
bez zadnych podtekstow, ale skoro jak pan powiedzial, niektorzy sag bliscy upadiosci,
a z kolei wycofanie sie z umow jest obwarowane wielkimi odszkodowaniami) samemu
mozna pokusi¢ sie o analize sytuacji.

Mamy urzad, ktory — mam nadzieje — sprawdzi to na prosbe Komisji.

Nastepna osoba, ktora chciata zabrac glos. Przepraszam, ze odebralam panu glos
weczesniej, bardzo prosze, potem pan z pana prawicy.

Prosze o przedstawienie sie.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej we Wroclawiu Jan Pys:

Dziekuje, pani przewodniczaca, to ja bardzo przepraszam.

Nazywam sie Jan Py§, jestem dyrektorem Urzedu Zeglugl Srédladowej we Wroctawiu.

W kontekscie Raciborza pojawil sie termin, pojawily sie tez pienigdze. Chciatbym
powiedziec, ze jezeli chodzi o Racibérz, bardzo waznym elementem jest element trans-
portowy. Zbiornik bedzie w sieci TEN-T. Bedziemy do tego zmierzac, bedziemy o to apli-
kowag, takie sg zapowiedzi naszego ministerstwa.

W zwigzku z tym, gorgca proSba, zebySmy nie przediuzyli planowania, nie spéznili
sie z tym, dlatego ze (jezeli chodzi o sieci TEN-T) mozemy planowac tylko do 2023 roku,
do 2023 roku musimy mie¢ ztozone aplikacje. Chciatbym, zeby$Smy pamietali o tym przy
budowie zbiornika Raciborz. Nie przedluzajmy tego, poniewaz p6zniej juz nie bedziemy
mogli skorzystac z pieniedzy na sieci TEN-T.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu Stowarzyszenia Pilotow Wislanych Jan Poponczyk:

Dzien dobry panstwu.

Jan Poponiczyk, Stowarzyszenie Pilotow Wislanych.

Chcialtbym bardzo serdecznie podziekowaé za raport Najwyzszej Izby Kontroli, szcze-
goélnie w aspekcie dotyczacym sytuacji armatorow i poglebiajgcego sie kryzysu w zakre-
sie floty, poniewaz nie mamy tutaj do czynienia z zahamowaniem, tylko — jak jest napi-
sane w raporcie — z regresem.

Liczba armatorow, ktorzy mogliby korzysta¢ ze srodkéw unijnych, o ktorych jest
mowa w raporcie Najwyzszej Izby Kontroli, raptownie maleje z najprostszej na Swiecie
przyczyny a wlasciwie — z dwoéch przyczyn. Pierwsza to taka, ze programy unijne nie
sg konstruowane w sposob, ktory uwzgledniatby specyfike branzy. W zwigzku z tym apli-
kowanie o §rodki jest utrudnione. Trudno jest znalez¢ program, w ktéry mozna sie wpa-
sowac. Drugi problem stanowi poziom $rodkéw wlasnych. Potrzebne sg tutaj potezne
naklady a sytuacja na polskich szlakach wodnych jest taka, jaka jest. Wobec tego trudno
jest odrobi¢ naktady, ktére sie poniesie, szczegoblnie ze zegluga w tej chwili w zasadzie
jest nieprzewidywalna.

W zwigzku z tym pojawia sie pytanie: czy armatorzy mogg liczy¢ ze strony mini-
sterstwa na wsparcie eksperckie w NCBiR, dotyczace aplikowania o §rodki umJne
To po pierwsze. Po drugie, czy $rodki z Funduszu Zeglugi Srodladowej moga by¢ uzy-
wane jako wktad wlasny? Czy armatorzy moga sie ubiegac o wsparcie z Funduszu Zeglugi
Srédladowej po to, zeby zebraé¢ niezbedny wktad wlasny przy wymianie i modernizacji
sprzetu?

Trzecia rzecz: czy istnieje realna mozliwo§é, zeby ministerstwo wsparto polskie przed-
siebiorstwa przy ubieganiu sie o modernizacje silnikow? Jest to bardzo istotne zagad-
nienie. W Polsce nie produkuje sie silnikow morskich do zeglugi §rédladowe;j, ktore spet-
niajg wymagania dyrektywy unijnej. Sg to bardzo duze naktady. Silniki tego typu kosz-
tuja w granicach 100 tys. euro. Niestety, dyrektywa silnikowa naklada wymog wymiany
silnikow w catkiem nieodlegltej perspektywie, doslownie bedzie to konieczne za sze§¢,
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osiem lat. Jest wiec pytanie: czy mozna na to liczyc, jezeli chodzi o kwestie korzystania
ze $rodkéw unijnych?
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze.

Czlonek Klastra Bezpieczny Baltyk Lukasz Porzuczek:

Dzien dobry.

Lukasz Porzuczek, czlonek Klastra Bezpieczny Baltyk.

Chcialbym przekaza¢ dwie informacje odnoszace sie do zbiornika Racibérz.

Po pierwsze, bylem osoba, ktéra przekazywala wykonawcy informacje na temat
problemoéw geotechnicznych jeszcze przed wejSciem wykonawcy na budowe. Chcial-
bym prosi¢ o zapisanie, iz wykonawca jeszcze przed wejSciem na budowe mial wiedze
na temat probleméw technicznych, ktére zglosit dwa, trzy lata po rozpoczeciu budowy.
Miatl te wiedze ode mnie, poniewaz jestem osoba, ktora osobiscie przeprowadzita badania
i przekazala je.

Chciatbym tez przekaza¢ drugg informacje odnosnie do kolejnego zagrozenia, jezeli
chodzi o zbiornik Racibdrz. Szacuje sie, ze na terenie zbiornika Raciborz jest okolo 40
tys. bomb, pociskéw mozdzierzowych i innych tego typu obiektéw. Pomimo przekazania
takiej informacji, nie zostaly one usuniete w trakcie budowy zbiornika.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Kedzierzynie-Kozlu Mariusz Przybylski:

Mariusz Przybylski, dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Kedzierzynie-Kozlu.

W dniu 7 lutego, w niedziele, na zamku w Raciborzu mieliSmy przyjemno§é goscic
pana marszaltka Kuchcinskiego. RozmawialiSmy na temat wielofunkcyjnego zbiornika
Raciborz oraz polgczenia kanatu Odra-Dunaj.

Pan marszalek zgodzit sie z tym, ze nalezy przeprojektowac zbiornik. Propozycja
ta zostala przyjeta ze zrozumieniem, poniewaz wiadomo, ze sg réznego rodzaju pozwo-
lenia na suchy zbiornik. Na wzor ustawy dotyczacej EURO 2012 nalezaloby opracowaé
specjalng ustawe odnoszacg sie do budowy zbiornika Raciboérz, poniewaz przyspieszy-
toby to jej ukonczenie. Wiadomo, ze specustawa pozwala na szybsze dzialanie w spra-
wach projektowych i p6Zzniej przy realizacji.

Wiasnie na to chciatbym zwrdéci¢ uwage.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.
Pozwolmy teraz panu ministrowi odpowiedzieé na te czesé pytan.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
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Dziekuje za pytania.

Jezeli chodzi o TEN-T - z uwagi na to, ze nasz rzad nic nie robil przez wiele lat,
w 2013 roku Unia Europejska, po prostu, nas wykreslita. Ponowne wejscie to rok 2023.
Oczywiscie, robimy wszystko, zeby skroci¢ ten okres. Chcemy byé aktywni na forum
Unii Europejskiej. Jest porozumienie czterech panstw: Polski, Niemiec, Czech i Stowacji.
Chcemy jak najszybciej przystapié¢ do programu, prosi¢ Unie Europejska, zeby otwarcie
nastapilto nie w roku 2023, tylko niezwlocznie, powiedzmy w roku 2018, 2019. Liczymy,
ze jako ministerstwo bedziemy juz na tyle silni, ze bedziemy mogli przystapi¢ do duzych
programow.

Przypomne, ze w ramach programu ,,f.aczac Europa” jest okoto 30 000 000 tys. euro.
Chcemy siegna¢ po duze $rodki miedzy innymi budujac kanat Racibérz-granica panstwa.

To tyle.

Jezeli chodzi o nastepne pytania, odpowie na nie pan dyrektor Przemystaw Daca.

m.h.
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Dyrektor Departamentu Zeglugi Srédladowej MGMiZS Przemystaw Daca:
Witam panstwa, Przemystaw Daca.

Odpow1adajacc od tytu na pytania pana kapitana (czy z Funduszu Zeglugi Srédlado-
WeJ deZle finansowany zakup nowych silnikéw?) z calg pewnoScig moge pow1ed21ec
ze wsparcie z Funduszu Zeglugi Srodladowej na pewno deZle ukierunkowane réwniez
na zakup silnikow ze wzgledu na to, ze zdajemy sobie sprawe, iz wchodza nowe przepisy
dotyczace wymogoéw technicznych, Wymogc’)w dotyczacych emisji. Bedzie sie to wiazalo
z koniecznoécia wymiany silnikow w naszej flocie statkow srodlagdowych.

Wszyscy wiemy (co wynika z danych statystycznych), ze nasza flota jest bardzo prze-
starzala. Moge jedynie powiedzie¢, ze odkad funkCJonuJe Fundusz Zeglug1 Srodlqdowej,
czyh od 2003 roku do tej chwili, zaden armator nie zakupit z Funduszu Zeglugi Srédlado-
wej nowej jednostki, ktéra funkcjonowataby na naszych srédladowych drogach wodnych.

Jezeli chodzi o pytanie dotyczace tego, czy z Funduszu Zeglugl Srodladowej bedzie
mozna uzyskiwaé srodki na wklad wlasny, musze pow1edz1ec ze w tej chwili 0dp0w1edz
na to pytanie jest przedwczesna ze wzgledu na to, ze dziatamy, pracujemy nad nowymi
zalozeniami do Funduszu Zeglugi Srodlqdowej Na pewno bedzie to Wsparc1e w postam
kredytow preferencyjnych z mozliwo§cig umorzen. Bedzie nas tez ograniczaé, przynaj-
mniej na samym poczatku, kwota de minimis ze wzgledu na to, ze musimy sie do niej
dostosowac. Inaczej musielibySmy notyfikowac¢ program pomocowy do Komisji Europej-
skiej, co jest czasochlonne. A wiec, jeszcze nie wiem.

Jezeli chodzi o wsparcie armatoréw przy aplikacji do réznych programoéw, aktualnie
instytucjg, ministerstwem za to odpowiedzialnym, jest Ministerstwo Rozwoju. Sg tam
odpowiednie departamenty obstugowe, ktére powinny zajmowac sie tymi rzeczami.
Na pewno czeka nas wiele rozméw z Ministerstwem Rozwoju. Na pewno bedziemy
zwracali na to uwage, na pewno bedziemy rozmawiali z Ministerstwem Rozwoju w tym
kierunku, zeby byta co najmniej jedna osoba (ewentualnie, jaka$§ wyspecjalizowana jed-
nostka), ktéra mogtaby poméc naszym armatorom, poniewaz jest wiele projektow z roz-
nego zakresu, jezeli chodzi o pomoc unijna.

Bedziemy na ten temat rozmawia¢ z Ministerstwem Rozwoju, bedziemy zwracaé
uwage na istniejaca sytuacje oraz prosi¢ o pomoc.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.
Chciatabym o co$ zapytac, poniewaz wspomniat pan, ze zaden armator nie skorzystat
z pieniedzy z Funduszu Zeglugi Srodlagdowej na zakup silnikéw, jakichkolwiek silnikow.
Czy wynika to z tego, ze byly nowe silniki i nie bylo takiej potrzeby czy tez byly jakies
bariery, ktore sg dla armatoréw nie do przejscia?
Czy moze mi pan odpowiedzieé¢ na to pytanie?

Dyrektor departamentu MGMiZS Przemystaw Daca:
Pani przewodniczgca, méwilem, ze zaden armator od 2003 roku nie wykorzystal érod-
kéw na zakup nowej jednostki, nowego statku, zazwyczaj byly to jednostki remonto-
wane. Byly tez remonty silnikéw i, by¢ moze, zakup nowego silnika. Nie byla natomiast
zakupiona zadna nowa jednostka.

Mamy bardzo przestarzalg flote. Statki sg bardzo stare. Armatorzy, z r6znych powo-
dow ,nie chcag brac¢ kredytow preferencyjnych na zakup nowych jednostek, poniewaz
majg utrudnione warunki do prowadzenia ustug transportowych srédladowymi dro-
gami wodnymi z uwagi na to, ze §rédlagdowe drogi wodne sg w takim a nie innym stanie.
Od wielu lat byly nam zgtaszane utrudnienia oraz pewne bariery w funkcjonowaniu
Funduszu Zeglugl Srodladowej

Moge zadeklarowaé, ze w ramach pracy nad nowa ustawa o Funduszu Zeglugl Srodlq—
dowej (gdyz zapewne deZle to nowa ustawa), bedziemy zmierza¢ w kierunku wyelimi-
nowania owych barier, miedzy innymi jest to tez cel naszej pracy.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.
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Bardzo prosze, kto z panstwa ma jeszcze pytania badz chciatby podzieli¢ sie z nami
uwagami, ktore powinni§my uwzglednié¢?

Drodzy panstwo, temat zeglugi srodladowej jest rozlozony na kilka spotkan. Naprawde
bedzie to temat szeroko omawiany. Juz dzisiaj mozna wiec zasygnalizowaé na przyszlo§é
pewne sprawy, ktorymi nalezatoby sie zajgc.

Bardzo prosze, kto z panstwa?

Widzialam, ze kto$ podnosit reke, prosze bardzo.

Czlonek Rady Ogolnopolsklego Klastra Innowacyjnych Przedsiebiorstw Marek Niemczyk:

Nazywam sie Marek Niemczyk. Reprezentuje Slqsk a, przede wszystkim, §rodowisko
zwiazane z Programem Polska 3.0.

Trzeba sobie powiedzie¢, ze inwestycje w zegluge srodladowa nie sg inwestycjami oraz
projektem tylko jednego resortu, poniewaz jest to kolo zamachowe dla glebszego napedu
pozostatych dziedzin gospodarki. Jeden pracownik zatrudniony w zegludze rodladowe;j
generuje siedem miejsc pracy w gospodarce.

Dzigki inwestycjom mozna przeprowadzm skuteczng restrukturyzaqe; gérnictwa
na Slasku. Nie od dzisiaj wiadomo, ze po to, zeby domykalo sie to biznesowo, potrzeba
zwolnic okolo 50 tys. ludzi. Proces ten zostal rozpoczety jeszcze przez pana premiera
Buzka. Gornikom dano po 50 tys. z1, ale wiekszo§¢ gornikéw wrocita na garnuszek miej-
skich o$rodkow pomocy spolecznej. Dezintegracja regionu jest olbrzymia. Mozna prze-
prowadzié restrukturyzacje na wzoér Zagltebia Ruhry i Saary. Sg tam sprawdzone modele.

Dodatkowg zaleta jest to, ze nie ma koniecznos$ci przesiedlenia ludzi, poniewaz uru-
chomienie inwestycji spowoduje ich zatrudnienie w tym samym regionie. Samo Centrum
Logistyczne Vérnovice-Gorzyczki wspdlnie z programem transgranicznym z Czechami,
ze Stowakami daje zatrudnienie minimum 70-80 tys. ludzi. W przyblizeniu jest to trzy-
krotnie wieksze zatrudnienie, anizeli na dzisiaj jest w Jastrzebskiej Spoice Weglowe;.

Mozna to poréwnac z tym, co w 1990 roku zrobila Finlandia. Zasciankowa gospo-
darka spowodowala, ze projekt gospodarczy nie stal sie projektem tylko jednego resortu,
ale wielu resortow. Stad tak wazne jest przyjecie postulatu, zeby stalo sie to narodowym
programem gospodarczym.

Co do tego potrzeba? Na pewno potrzeba do tego powolania rady spolecznej. Zawie-
rajg sie w tym pewne elementy, ktore sg zawarte i ogloszone w planie pana wicepremiera
Morawieckiego. Jest to projekt oddolny. Sa to srodowiska naukowe, jest to biznes, jest
to spoleczno$é lokalna, o ktérej mowita pani Gabriela Tomik jako mdj przedméwea. Pro-
jekt ten jest naprawde wazny.

Chcialbym powiedziec, ze wczoraj bytem na spotkaniu w Kedzierzynie-Kozlu na temat
Odry. Port Kedzierzyn-Kozle w latach miedzywojennych byl drugim co do wielkoSci por-
tem rzecznym Europy Srodkowej. Dzisiaj przedsiebiorcy nie czekaja. Przykladem jest to,
ze w ciggu dwoch lat powstaje...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo przepraszam.

Rozumiem ogélny zarys, ale o programie bedziemy jeszcze dyskuto waé. W tej chwili
skupmy sie na zbiornikach wodnych, zwlaszcza w Raciborzu a potem przejdZmy do ana-
lizy Najwyzszej Izby Kontroli. Jezeli chodzi generalnie o program, o wprzezenie samo-
rzadow, Srodowisk lokalnych, na pewno bedziemy o tym moéwi¢, na pewno wkomponu-
jemy sie w to, co pan powiedzial. Bedzie to konsultowane. Przede wszystkim bedzie
to projekt rzadowy.

Jezeli kto§ z panstwa w tym momencie ma uwagi co do zbiornika, bardzo prosze.

Jezeli nie, przejdziemy do drugiego punktu.

Bardzo prosze.

Czlonek Klastra Bezpieczny Baltyk Lukasz Porzuczek:
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Jeszcze raz Lukasz Porzuczek, czlonek Klastra Bezpieczny Baltyk.

Chciatbym poinformowaé, ze jest juz wyprobowana i, przede wszystkim ,zastosowana
na samym zbiorniku Racibdrz Dolny technologia, ktéra umozliwi sprawdzenie jego obec-
nego stanu technicznego i zarejestrowanie wszystkich prac najdalej w ciggu dwoch mie-
siecy. Technologia ta, jak juz powiedzialem, zostala zastosowana na zbiorniku, zostata
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wyprobowana z pozytywnym efektem. Mozliwe jest podanie w ciggu dwoch miesiecy
stanu zaawansowania prac, jak tez wszelkich miejsc wymagajgcych projektowej zmiany
w celu przeprojektowania zbiornika.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.
Jest to wazna informacja.
Bardzo prosze.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédlqdowej w Kedzierzynie-Kozlu Mariusz Przybylski:

Jeszcze raz Mariusz Przybylski, dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Kedzierzynie
-Kozlu.

Pan minister podnosil sprawe tego, ze do roku 2050 zbiornik mial by¢ suchy a potem
mial by¢ mokry, poniewaz sg koncesje na wydobycie kruszywa. Wiagze sie to ze sprawa
ewentualnych odszkodowan dla tych, ktérzy je posiadaja.

Moim zdaniem, jest bardzo prosty sposob na rozwigzanie tego. Tak samo jak mozna
wydobywac kruszywa z ladu, tak samo mozna je wydobywaé z wody. Wystarczy kupic
odpowiedni sprzet plywajacy. Mozna robié¢ eksploatacje kruszywa, powiekszajgc tym
samym pojemno$¢ przeciwpowodziowa zbiornika. Odbywa sie to np. na zbiorniku
nyskim na OpolszczyZznie. Rocznie armator wydobywa okoto 1000 tys. ton, pomimo tego
ze jest tam obszar Natura 2000. Wszystko to mozna pogodzic.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.

To réwniez jest bardzo wazna uwaga.

Czy jeszcze kto$ z panstwa chcialby zabrac glos w pierwszym punkcie?

Dziekuje.

W zwigzku z tym konczymy omawianie punktu dotyczacego zbiornika Raciborz.

Przechodzimy do rozpatrzenia informacji Najwyzszej Izby Kontroli o wynikach kon-
troli ,,Funkcjonowanie zeglugi érodladowej”. Bardzo prosze o zabranie glosu pana pre-
zesa Krzysztofa Kwiatkowskiego.

Prezes NIK Krzysztof Kwiatkowski:

Pani przewodniczgca, szanowni panstwo, przyjmuje wniosek, zresztg nasi analitycy
wczeéniej wskazywali na potrzebe oceny realizacji projektu zwigzanego z budowag zbior-
nika Raciborz. OczywiScie, przyjmujemy to do planu pracy.

Teraz chciatbym panstwu przedstawié raport z funkcjonowania zeglugi Srédladowe;j
oraz poinformowaé, ze raport ten nie bedzie optymistyczny. Bede tez zachecal Komisje,
chociaz Komisja moze sama miata to w planach... Po to, zeby troche optymistyczniej
zabrzmialo to dla pana ministra, powiem, ze troszke jest tak, iz w obszarze dzialania
pana ministra im blizej morza tym lepiej. Mamy np. raport dotyczacy funkcjonowania
portow morskich, ktéry tez chetnie przedstawimy. Jego wydzwiek jest inny niz tego,
ktoéry za chwile przedstawie z obszaru zeglugi §rédladowe;.

A teraz wracam do raportu, ktory dzisiaj jest przedmiotem zainteresowania Komisji.

Analiza, raport dotyczacy funkcjonowania zeglugi srédladowej w Polsce dotyczy lat
2001-2013. Zaznaczam to z tego wzgledu, ze pod koniec ubieglej kadencji byt on przed-
miotem zainteresowania sejmowej Komisji Infrastruktury. Jest jednak dla mnie abso-
lutnie zrozumiatle, ze nowa Komisja tez chciala sie temu przyjrzec. Mowie o tym tylko
dlatego, ze niektére wnioski by¢ moze bedg wymagaly aktualizacji z uwagi na uplyw
czasu, chociaz ogélne dane statystyczne dotyczace zeglugi srodladowej zostaly przez nas
uzupelnione na potrzeby dzisiejszego posiedzenia Komisji o dostepne informacje z roku
2014.

Podstawowym celem przedmiotowej kontroli byto dokonanie oceny dziatania admini-
stracji publicznej w zakresie wykonywania ustawowych zadan zwigzanych z rozwojem
i funkcjonowaniem zeglugi §rodladowej. Kontrole przeprowadziliSmy w Ministerstwie
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Krajowym Zarzadzie Gospodarki
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Wodnej, Banku Gospodarstwa Krajowego, szeSciu urzedach zeglugi érédladowej oraz
szeSciu regionalnych zarzadach gospodarki wodne;.

Wysoka Komisjo, na tle tendencji europejskich, w tym rozwinietych krajéw Unii Euro-
pejskiej, polska zegluga érédladowa nie ma wiekszego znaczenia w przewozach towarow,
natomiast w przewozach osob ogranicza sie ona do turystyki a, lokalnie, do uzupetnie-
nia infrastruktury transportu samochodowego (chodzi tutaj o promy rzeczne). Od wielu
lat zmniejszajg sie w Polsce zar6wno przewozy towarowe zegluga $rodladowa, jak iich
udzial w przewozach wszystkimi rodzajami transportu. Udzial ten w ogélnych przewo-
zach towaréw wszystkimi §rodkami transportu zmniejszylt sie z 0,8% (bylo to ponizej
1%) w roku 2000 do 0,4% na koniec roku 2014. Mialo to miejsce w sytuacji, gdy Unia
Europejska promuje rozwdj srodlagdowego transportu wodnego, glownie z powodu
konieczno$ci zmniejszenia negatywnego wptywu na Srodowisko przewozow w ruchu
drogowym. Zegluga §rodladowa jest bowiem najbardziej energooszczednym sposobem
transportu, o czym $wiadczy fakt, ze jeden litr paliwa pozwala przemiesci¢ statkiem
rzecznym na odlegto$c jednego kilometra 127 ton tadunku, podczas gdy samochodem
jedynie 50 ton a kolejg — 97 ton.

Niska energochlonnoéé zeglugi Srédladowej jest przyczyna znacznie mniejszej niz
w transporcie samochodowym emisji zanieczyszczen powietrza.

Koszty zewnetrzne transportu rzecznego wynoszg okoto 5 euro na 1 tys. tonokilome-
trow i sg blisko pieciokrotnie mniejsze niz koszty zewnetrzne transportu drogowego,
w przypadku ktorego koszty te wedlug wyliczen ekspertow wynosza 24 euro.

Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, sie¢ dréog wodnych w Polsce, ktéra zostata
uksztaltowana przez naturalny uklad rzek oraz potgczenia kanatowe zbudowane gtow-
nie w XVIII i XIX wiekach, w 2014 roku wynosita 3655 kilometrow, przy czym faktycznie
eksploatowanych przez zegluge byto 3387 kilometréw, czyli 92,7% ich tacznej dtugoSci.
Podkres§lenia wymaga fakt, ze od kilku dziesiecioleci w Polsce maleje tgczna diugosé
§rodladowych drog wodnych. W latach 1960-2014 zmniejszyla sie ona o ponad 23% -
z 4756 kilometrow do wspomnianych 3655 kilometrow. Nalezy takze nadmienic, ze zale-
dwie 10% lacznej dtugosci drég wodnych spelnia obowigzujgce wymagania techniczno
-eksploatacyjne, okreslone w przepisach rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 7 maja
2002 roku w sprawie klasyfikacji érodladowych drég wodnych. Chodzi tutaj o klasy drog
wodnych, ktore okre§la sie w zaleznosci od maksymalnych parametréw statkow, jakie
moga by¢ dopuszczone do zeglugi oraz wielkoSci minimalnego przeswitu pod mostami,
rurociggami i innymi urzadzeniami krzyzujacymi sie z drogg wodna. Standardy stawiane
drogom wodnym o znaczeniu miedzynarodowym, czyli pozwalajace na eksploatacje stat-
kéw o tonazu powyzej 1 tys. ton, w roku 2014 spelniato tylko 5,9% tacznej dtugosci drog
wodnych, czyli drogi o dtugosci 214 kilometréw.

Ponadto sie¢ drég wodnych w Polsce nie tworzy jednolitego systemu komunikacyj-
nego (troszke to wida¢ na tej mapie), ale zbiér odrebnych, roznych jakosciowo szlakow.
Przywolane dane §wiadczg generalnie o zlym stanie technicznym krajowej infrastruk-
tury §rodladowegoj transportu wodnego, bedacego skutkiem wieloletnich zaniedban
w zakresie budowy i modernizacji tejze infrastruktury. Szacuje sie, ze aby przywrocié
drogom wodnym ich wla§ciwe parametry, potrzeba na ten cel okoto 14 000 000 tys. zl,
kiedy tymczasem w 2012 roku wydatki na ten cel wyniosty 160 000 tys. zI. W rezultacie
pomimo sprzyjajacych warunkéw naturalnych polska zegluga srodladowa nie jest obsza-
rem atrakcyjnym gospodarczo a jej popularnosc¢ od dziesiecioleci maleje.

Nalezy takze zwréci¢ uwage na fakt, ze degradacja techniczna §rédladowych drog
wodnych dla armatoréw zeglugi érodladowej oznacza nieoplacalno$¢ inwestowania
w budowe nowej floty, co bylo potwierdzone dzisiaj na posiedzeniu Komisji, miedzy
innymi ze wzgledu na brak mozliwoSci wykorzystania jej tadownosci oraz ograniczenia
zeglugowe. W rezultacie nie nastepuje odnowa floty dla przewozow towarowych owym
transportem. Wiekszo§¢ taboru zeglugi §rodladowej jest zdekapitalizowana a jego wiek
znacznie przekracza normatywny okres eksploatacji. Uzywanie zdekapitalizowanej floty
przyczynia sie z kolei do wzrostu kosztéw eksploatacyjnych, co dodatkowo zmniejsza
konkurencyjnosc tej wtasnie galezi gospodarki.
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Jezeli panstwo pozwola, podam teraz najwazniejsze ustalenia z kontroli Najwyzszej
Izby Kontroli charakteryzujace zegluge srodladowg w naszym kraju.

Srodki przeznaczone na zegluge $rédladowa pokrywajg zaledwie 20-30% potrzeb
finansowo-rzeczowych. W toku kontroli stwierdziliémy, ze podstawowg przyczyna zlego
stanu infrastruktury srédladowych drég wodnych byly niewystarczajace srodki finan-
sowe. Jak jest to widoczne na slajdzie, pokrywaja one okoto 30% potrzeb. Do najistotniej-
szych utrudnien zeglugowych naleza zbyt mate glebokos$ci toréw wodnych. Na przyktad
na skanalizowanym odcinku Odry w latach 2011-2012 obowiazujgca glebokos¢ tranzy-
towa 1,8 metra byla zapewniona przez okres nie diuzszy niz 90 dni a powinna by¢ zapew-
niona przez co najmniej 240 dni w roku.

Poza tym zegluge utrudniajg niewlaSciwe parametry mostéw drogowych i kolejo-
wych a takze awarie §luz i jazow oraz dlugotrwale przerwy nawigacyjne spowodowane
zalodzeniem a nastepnie — wysoka wodg (problem zalodzenia chyba z roku na rok jest
mniejszy z uwagi na zmiany klimatyczne). Zty stan techniczny drég wodnych stwarzat
utrudnienia w ruchu statkéw, uniemozliwiajgc armatorom transport towaréw.

Najwyzsza Izba Kontroli ustalila, ze wiele ze skontrolowanych budowli hydrotech-
nicznych bylo przestarzalych i zaniedbanych. Na przyklad na terenie dziatalnoéci
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu stan techniczny dwudziestu
oSmiu z sze$cdziesieciu czterech obiektéow inspektorzy Najwyzszej Izby Kontroli okre-
§lili jako niedostateczny. W bardzo zlej kondycji byla zabudowa regulacyjna na Odrze
ponizej stopnia wodnego Malczyce. Trzydziesci przybrzeznych ostrog spowalniajacych
tam nurt rzeki wymagalo gruntownego remontu. Wyniki kontroli wykazaly, ze niektore
regionalne zarzady gospodarki wodnej nie przeprowadzaly regularnych, wymaganych
przepisami kontroli obiektéw hydrotechnicznych albo nie usuwaly wykrytych podczas
kontroli usterek. W obydwu przypadkach przyczyna byt deficyt §rodkéw finansowych,
na ktory wskazywaly jednostki.

Ustalono réwniez, ze regionalne zarzady gospodarki wodnej w wiekszoSci nietermi-
nowo realizowaly inwestycje infrastrukturalne kluczowe dla zeglugi érodladowej, doty-
czylo to przede wszystkim inwestycji w ramach Programu dla Odry - 2006. W programie
tym zakladano modernizacje drogi wodnej w latach 2002-2016 - do roku 2013, pomimo
uplywu 80% czasu, w ramach catego programu wykorzystano zaledwie potowe planowa-
nych §rodkow. Szczegodlnie duze opdznienia, wynoszace jedena$cie lat, wystapity w przy-
padku budowy stopnia wodnego Malczyce 0 czym moéwil pan minister.

Wyniki kontroli wskazujg takze, iz utworzony przed wejsciem Polski do Unii Europej-
skie Fundusz Zeglugl Srodlqdowej nie realizowal ustawowego celu, jakim jest promocja
zeglugi §rodladowej. W okresie objetym kontrola, jak tez wezeéniej dostepne srodki fun-
duszu byly wykorzystywane w niewielkim stopniu, o czym méwit pan dyrektor. W 2011
roku wyplaty dla armatorow stanowity zaledwie 2,9% §rodkéw funduszu a w roku 2012
jeszcze mniej, gdyz tylko 0,6%, czyli ponizej 1%. Izba zwraca uwage, ze w roku 2012
koszty obstugi bankowej przedmiotowego funduszu byly wyzsze od kwoty pomocy udzie-
lonej armatorom. Na koniec 2012 roku niewykorzystane §rodki funduszu wynosily 41
000 tys. z1, co — zdaniem Najwyzszej Izby Kontroli — bylo nieuzasadnione w sytuacji
regresu zeglugi Srodladowej. Istotng przyczyng takiej sytuacji byto niedostosowanie
prawa krajowego do prawa unijnego.

W toku kontroli stwierdziliSmy ponadto, ze do czasu zakonczenia kontroli byte Mini-
sterstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Krajowy Zarzad Gospo-
darki Wodnej nie opracowaly wieloletniego programu okre§lajacego terminy i zrodia
finansowania zadan inwestycyjnych w obszarze zeglugi §rédladowej. Dlatego dziekujemy
za te informacje, ktora byta przedstawiona, ze program jest opracowywany.

Zdaniem Najwyzszej Izby Kontroli jasno sformulowana i realizowana polityka pan-
stwa wspierania zeglugi §rédladowej utatwiataby firmom z branzy planowanie przewo-
z6w, dokonywanie inwestycji w zakup nowej floty oraz zawieranie dtugotrwalych umow
przewozowych.

W kontekScie zlego stanu technicznego Srédladowych dréog wodnych oraz regresu
zeglugi §rodladowej istotnym ustaleniem kontroli jest fakt, ze w latach 2004-2006 nie
pozyskano zadnych unijnych §rodkéw pomocowych na rozwoj srodladowego transportu
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wodnego, natomiast w perspektywie finansowe;j, ktora sie zakonczyla, czyli nominalnie
zapisanej na lata 2007-2013, pozyskane na ten cel Srodki pomocowe z Unii stanowity
zaledwie 0,44% catkowitej alokacji Srodkow na projekty transportowe, czyli ponizej 0,5%
catkowitej alokacji.

W ocenie Najwyzszej Izby Kontroli §wiadczy to rowniez o marginalnym traktowa-
niu zeglugi przez administracje rzgdowa. W zwigzku z tym pozytywnie oceniamy podej-
mowane przez 6wczesnego ministra do spraw transportu, we wspolpracy z Prezesem
Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej, dzialania na rzecz zwiekszenia unijnego dofi-
nansowania zeglugi §rodladowej. W nowej perspektywie budzetowej planowany udziat
omawianej galezi transportu mial stanowi¢ 1,4% ogélnej kwoty pomocy na projekty
transportowe, co oznaczaloby ponad dwukrotny wzrost srodkéw unijnych w poréwna-
niu z zakonczong perspektywa.

OczywiScie, itak dalej sag to rodki, delikatnie mowigc, symboliczne w stosunku
do potrzeb.

Reasumujac — w ocenie Najwyzszej Izby Kontroli dziatalno§é 6wcezesnego ministra
do spraw transportu, Prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej oraz dyrektorow
skontrolowanych urzedéw zeglugi srodladowej i regionalnych zarzadow gospodarki
wodnej odpowiedzialnych za funkcjonowanie zeglugi §rédladowej w Polsce nie przyczy-
niala sie do poprawy warunkéw rozwoju zeglugi érodladowej. Dotyczy to zarowno ich
dzialalnoéci w okresie objetym kontrola, czyli w latach 2001-2013, jak i w latach wcze-
$niejszych. Zaniechania badZ sp6znione lub nieskuteczne dzialania owych podmiotow
skutkowaly nie tylko zahamowaniem rozwoju zeglugi srédladowej, ale i regresem tej
galezi transportu.

Po zakonczeniu czynnoS§ci kontrolnych Najwyzszej Izby Kontroli w 2013 roku wnosili-
$my pod adresem éwczesnego ministra wlasciwego do spraw transportu o przyspieszenie
prac nad opracowaniem projektu wieloletniego programu inwestycji infrastrukturalnych
§rodlagdowego transportu wodnego, podjecie dziatan zmierzajacych do zapewnienia zro-
detl finansowania Wybranych projektow infrastrukturalnych inwestycji zeglugi $rodla-
doweJ oraz przyspleszeme prac nad przygotowaniem projektu nowelizacji lub opracowa-
niem nowej ustawy o Funduszu Zeglugl Srodlqdowej i Funduszu Rezerwowym.

Pod adresem Prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej Najwyzsza Izba Kontroli
wnosila o lepsze wykorzystanie §rodkow przeznaczonych na finansowanie §rédladowych
drég wodnych, wzmocnienie nadzoru nad terminowa realizacjg inwestycji infrastruktu-
ralnych zeglugi Srodladowej oraz usprawnienie w tym zakresie dziatalnosci regionalnych
zarzadow gospodarki wodnej, jak tez o przyspieszenie opracowania wieloletniego pro-
gramu przywrocenia parametrow eksploatacyjnych na érédladowych drogach wodnych.

W zwigzku z wynikami omawianej kontroli wskazaliémy w informacji zbiorczej
na potrzebe podjecia stosownych dziatan zmierzajgcych do poprawy stanu technicznego
infrastruktury drég wodnych oraz warunkéw funkcjonowania armatorow zeglugi §rodla-
dowej. W ocenie Najwyzszej Izby Kontroli realizacja owego celu wymagala, i prawdopo-
dobnie nadal wymaga, od ministra wlasciwego do spraw zeglugi §rédladowej podjecia
dzialan na rzecz opracowania (we wspoélpracy z Prezesem Krajowego Zarzadu Gospo-
darki Wodnej) wieloletniego programu inwestycji infrastrukturalnych $rodlgdowego
transportu Wodnego uwzgledniajacego mozliwosci jego sfinansowania, rozszerzenia
zakresu Wspleranla armatoréw zeglugi srodladowej w ramach aktualme obowiazuja-
cych przepiséw o Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowym, nowelizacji
(we wspoélpracy z ministrem wlaSciwym do spraw gospodarki wodnej) rozporzadzenia
Rady Ministrow w sprawie klasyfikacji srodladowych drog wodnych, ktorej skutkiem
bedzie uaktualnienie parametréw eksploatacyjnych tych drog. Zdaniem Najwyzszej Izby
Kontroli istnieje duza szansa, ze realizacja wymienionych wnioskéw przyczynilaby sie
do poprawy miejsca Polski wérdd innych krajow unijnych pod wzgledem udzialu $rédla-
dowego transportu wodnego w pracy przewozowej transportu ladowego ogotem.

Na zakoniczenie chcialbym zwroci¢ panstwa uwage na pewien dualizm kompetencyjny
w obszarze infrastruktury §rédladowych drég wodnych. Sprawy owej infrastruktury
nalezaly wtedy do wlasciwosci dwoch ministréw, ministra wiasciwego do spraw trans-
portu oraz ministra wlasciwego do spraw gospodarki wodnej. Powodowatlo to dualizm
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kompetencyjny w zakresie infrastruktury tegoz transportu. Inne galezie transportu,
transport drogowy, kolejowy, lotniczy, morski oraz zagadnienia zwigzane z ich funkcjo-
nowaniem i rozwojem nalezaly do kompetencji jednego ministra.

W ocenie Najwyzszej Izby Kontroli taka sytuacja nie sprzyjata zegludze érodlgdowej,
czego przyktadem byto dlugotrwale uzgadnianie projektu wieloletniego programu inwe-
stycji infrastrukturalnych §rodlgdowego transportu wodnego.

Oczywiscie jesteSmy do panstwa dyspozycji, gdyby byly jakie§ pytania. Jest ze mng
pan dyrektor Tomasz Emiljan, dyrektor departamentu, ktéry przeprowadzal kontrole
oraz koordynator kontroli.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje, panie prezesie.

Jak widzimy, temat jest powazny. Nie sg to zaniedbania ostatnich kilku lat, sklada sie
na to wiele lat, mozna powiedzie¢, zapomnienia o zegludze Srodlagdowe;.

Dziekuje wszystkim tym, ktorzy pozostali przy owej zegludze i probowali przemowié
do rozsagdku wszystkim. Wszystkie kraje wykorzystuja 6w krwioobieg w swoim panstwie.
Az szkoda, zeby$my to zmarnowali albo zaprzepaScili.

Mam nadzieje, ze analiza postuzy do stworzenia programu, o ktérym mowit pan pre-
zes, jak tez bedzie preludium tego, co na przestrzeni nastepnych lat przystuzy sie roz-
wojowi zeglugi §rédladowej. Wiemy, ile bylo pracy i pieniedzy, ile programow powstato
w innych panstwach, zeby to uczynié.

Chciatabym odda¢ glos panu ministrowi, poniewaz o to prosil, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
W zwigzku z tym, ze na jednym ze slajdéw bylo pokazane, ze jeden litr paliwa pozwala
przewiez¢ 127 ton fadunku na odleglo$é jednego kilometra, mam krétkie pytania do pana
prezesa, jakiej klasy drogi to dotyczylo, trzeciej czy czwartej?
Jest to rdznica, na pewno przy czwartej klasie, ktéra chcemy zrobic, bedzie to wiecej
kilogramow.

Prezes NIK Krzysztof Kwiatkowski:
Poprosze pana dyrektora.

Dyrektor Departamentu Infrastruktury NIK Tomasz Emiljan:
Pani przewodniczaca, szanowni panie i panowie postowie, panie ministrze, sg to dane
wziete z opracowan, szacowane Srednie. Nie mamy tutaj wskazania, ktéra jest to klasa
zeglownos$ci. Nomen omen positkowaliSmy sie opracowaniami 6wczesnego Ministerstwa
Infrastruktury.
Nie jesteémy w stanie wskaza¢ klasy zeglowno§ci.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Rozumiem, ze dzisiaj mamy taki wachlarz goSci, ze z dostepem do informacji z pewno-
Scig nie bedziecie panstwo mieli problemu. Staram sie, zeby jak najwiecej os6b z branzy
brato udzial w posiedzeniach Komisji, pomagato wszystkim stronom ku uciesze $rodo-
wiska.
Bardzo prosze, pan chcial zabrac glos.

Czlonek zarzadu Stowarzyszenia Pilotow Wislanych Jan Poponczyk:
Tak, ad vocem.

Jezeli chodzi o parametry zuzycia paliwa, sg one wlasciwe dla statkoéw klasy BM-500,
ktore zuzywajac trzydziesci litrow na godzine, przy o§miu na godzine, biorg pieé¢ ton.
Jest to mniej wiecej trzecia klasa. Przy klasach czwartej i piatej parametry sa duzo bar-
dziej korzystne.

Chciatbym natomiast podkresli¢ jedng rzecz — w Europie Zachodniej od kilku lat,
chyba od pieciu, na poziomie Komisji Europejskiej trwa dyskusja na temat ozywienia
mniejszej zeglugi, to znaczy barkami trzystutonowymi dla klasy drugiej i dla klasy trze-
ciej (chodzi o polaczenia lokalne Belgia-Holandia-Francja) ze wzgledu na to, ze obecna
struktura przedsiebiorstw zeglugowych zaczela sie robic¢ bardzo niekorzystna. Miano-
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wicie jest duza koncentracja kapitatu, bardzo slabe kwalifikacje zalog, w ktore sie nie
inwestuje, malejgce wynagrodzenia dla zatog.

Dlatego w tej chwili wchodzi dyrektywa unijna dotyczaca trybu pracy, obostrzen zwia-
zanych z obowigzkowym czasem pracy. Zauwazono, ze koncentracja na duzych przewoz-
nikach w perspektywie skutkuje upadkiem poprawnego sposobu dzialania branzy.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Czy jeszcze ktorys z gosci chceialby zabrac glos?
Bardzo prosze.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédlqdowej w Kedzierzynie-Kozlu Mariusz Przybylski:

Jeszcze raz Mariusz Przybylski.

Jezeli chodzi o przewozy tonazowe, akurat na Odrze bardzo znaczgcymi przewozami
sa przewozy kadtuby statkow niegotowych, tylko dlatego ze nie mozna by bylo ich sptawié¢
do Szczecina, w zwigzku z czym sg to potprodukty, jak tez przewozy ponadgabarytowe.

Pod Opolem jest firma FAMET, ktora jest w stanie wyprodukowa¢ praktycznie kazde
urzadzenie kazdej wielkosci. Zatrudnia ona 1500 ludzi. Zaczyna by¢ blokowana w ten spo-
sob, ze cena przewozu produktow drogg kolejowa lub drogg ladowa powoduje, iz staje sie
to niekonkurencyjne. Gdyby mogta to robi¢ droga rzeczna, praktycznie nikt oprécz kapi-
tana, ktory to prowadzi, nie wiedzialby o tym i nikomu by to nie przeszkadzalo. Zegluga
§rodladowa to nie tylko przewozy stricte towarowe, ale rowniez ponadgabarytowe.

OczywiScie, do tego dochodzi rowniez zegluga pasazerska, o ktorej pan dyrektor Zda-
nowicz z urzedu w Gizycku mogtby wiele méwic, ale w tej chwili chyba nie o to chodzi.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze, pan z przodu i powtérnie nasz gosc przy drzwiach.
Bardzo prosze.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie Krzysztof Wos:
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Krzysztof Wo§, dyrektor Urzedu Zeglugi Srédlqdowej w Szczecinie.

A propos parametréw klas drég wodnych — wydaje mi sie, ze w zegludze §rédladowej
jest podobnie jak w innych gateziach transportu. To znaczy sie¢ komunikacyjna powinna
opieraé sie o drogi wodne wyzszej klasy, zwlaszecza w sytuacji, kiedy mamy na mysli
wykorzystywanie §rodladowego transportu wodnego w relacjach miedzynarodowych.
Tam potrzebne sg wielkosci, ktore — rzeczywiScie — bedg spetniaty podstawowe parame-
try drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym. Wtedy daje nam to mozliwo§¢ eksplo-
atacji w relacjach miedzynarodowych biorac pod uwage obszar caltej Europy.

OczywiScie, inng sprawa jest dbanie o drogi wodne o znaczeniu lokalnym tak, zeby
mozna byto wykorzystywac¢ wody jako szlaki komunikacyjne.

Pani przewodniczaca wspomniala tutaj, ze mozna zasygnalizowaé ewentualne pro-
blemy, ktore bedg omawiane na kolejnych posiedzeniach. Chcialbym skorzystac z okazji,
prosze panstwa, i zaprosi¢ Komisje do Szczecina, zeby zaprezentowac kawatek systemu
informacji rzecznej, ktory udato sie nam wdrozyé na dolnym odcinku rzeki Odry. Nasz
kraj zostal zobowigzany do tego, zeby system ten zostal wdrozony w Polsce. Zostal wdro-
zony dopiero na stukilometrowym odcinku. Sg to prawdopodobnie wiasnie te pienigdze
z TEN-T, ktore zegluga érodlagdowa wykorzystata po 2006 roku. W tej chwili aplikujemy
o to, zeby dalej mozna bylo rozwija¢ wspomniany system, zeby mozna bylo i$¢ na calg
Odre graniczna.

OczywiScie, biorac pod uwage problemy, drogi wodne sg problemem najwazniejszym,
natomiast system informatyczny stanowi dodatkowsa infrastrukture drég wodnych,
ktora daje mozliwosé §wiadczenia wiekszej liczby informacji dla uzytkownikow, zeby
czuli sie bardziej bezpieczni.

Jezeli chodzi o system, chetnie sie z panstwem podziele tym, co do tej pory udalo
sie nam w tym zakresie zrobic, jak tez tym, jakie mamy plany na najblizszg przysztosc.
Dziekuje bardzo.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo dobrze, uktadajac program na nastepne miesigce, na pewno bedziemy tym zywo
zainteresowani. Na temat zeglugi srodladowej bedzie jeszcze kilka spotkan, i to waznych.
Na biezaco chcemy przepytywaé pana ministra, jak sie posuwaja prace, takze
w ramach konsultacji spotecznych w panstwa srodowisku.
Bardzo prosze.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédlqdowej we Wroclawiu Jan Pys:

Dziekuje bardzo, pani przewodniczaca.

Roéwniez korzystajac z okazji chciatbym zaproponowac, zeby kolejne spotkanie Komi-
sji moglo sie odby¢ w sprawie Malczyc, §luzy w Malczycach. Rzeczywiscie, jest to diu-
goletnia inwestycja. ChcielibySmy zorientowac sie, jak najszybciej mozna to wigczyc,
gdyz byly juz zapowiedzi, ze mozna wlgczy¢ 6w stopien wodny w nasz system i poprawié
zeglownos$c o kolejne kilkadziesiat kilometrow.

Chcialbym tez powiedzie¢ kilka stéw na temat raportu pana prezesa.

Wszyscy zgadzamy sie z ogolnym stwierdzeniem, ze zegluga Srédladowa nie wyglada
dobrze, ale w ocenie NIK-u urzedy zeglugi srédladowej zostaly potraktowane tak samo
jak inne instytucje, ktore w Polsce zajmujg sie zeglugg $rodladowa.

Pragne przypomnieé, ze akurat dyrektorzy urzedow zeglugi $rodladowej jezdza
na wszystkie konferencje zeglugowe, mowig o zegludze, lobbujg na temat zeglugi érodla-
dowej. Byl moment, kiedy reforma miata zmies¢ urzedy zeglugi Srodladowej. Ujeli sie
za nami armatorzy, chcieli, zeby urzedy zostaly. Ogdlna, jednakowa ocena wedlug mnie
nie jest uzasadniona.

Poza tym, nie mamy zadnego wplywu na drogi wodne. Nie mamy zadnego wptywu
na zbiorniki retencyjne. Naszg rolg jest, jak sie to mowi, rola policyjna. Sprawdzamy
dokumenty statkow, sprawdzamy dokumenty zalég, wydajemy dokumenty zalog i stat-
kow. To robimy.

Na szczescie jeszcze mamy armatoréw i mozemy sie tym zajmowac.

Chcialtbym zwréci¢ uwage, ze w prawie wodnym jest zapisana zasada wydawania
pozwolen wodnoprawnych. Dotyczg one wszelkiego rodzaju inwestycji hydrotechnicz-
nych. Chcialbym powiedzie¢, ze nie jesteSmy strong, urzedy zeglugi §rodladowej nie
sg strong w postepowaniu wodnoprawnym. Interes zeglugi w owym postepowaniu repre-
zentuje administracja drog wodnych. Jak reprezentuje to panstwo z Najwyzszej Izby
Kontroli to ocenili.

Dziekuje bardzo, to wszystko.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan prezes ad vocem.

Prezes NIK Krzysztof Kwiatkowski:

Jedno zdanie.

Nasza ocena jest oceng systemu. Mowimy, ze wszystkie dzialania razem nie przy-
czynily sie do poprawy rozwoju zeglugi. Nie jest to czgstkowa ocena. Nie odbieramy
panstwu ogromnego zaangazowania, co zresztg podkre§lala pani przewodniczaca. To,
ze angazujecie sie panstwo w te sprawy w tak niesprzyjajacych warunkach, wystawia
wam jak najlepsze §wiadectwo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.

Mam jeszcze pytanie do pana prezesa. Mowil pan o dualizmie kompetencyjnym.
W tej chwili mieliSmy zmiane ustawy o dziatach, jest Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej. Nie cheieliby$my, zeby konsultacje lub wszelkiego rodzaju decyzje
utknety w cigglych dyskusjach pomiedzy ministrami.

Czy nie uwaza pan, ze decyzje dotyczace zeglugi srodlagdowej jako catoSci powinny jednak
znajdowac sie wérod kompetencji Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodlqdoweﬁ
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Prezes NIK Krzysztof Kwiatkowski:

Nie mam zadnych watpliwos$ci, ze powolanie specjalnego ministra, ktéry odpowiada
za 6w dzial, z punktu widzenia tej wlasnie dziedziny zycia stanowi ogromng szanse.
Podniesiono znaczenia tej wlasnie problematyki do poziomu konstytucyjnego ministra.

Zaryzykuje twierdzenie, ze kiedy byl minister, ktéry odpowiadal za drogi, za kolej,
za zegluge §rodladowa, to w tej sytuacji ta ostatnia byta chyba na koncu listy jego prio-
rytetow. Z punktu widzenia zeglugi Srédladowej ze zmiang ta absolutnie nalezy wigzac
duze nadzieje, ze przyczyni sie ona do polepszenia sytuacji oraz unikniecia probleméow
z przeszloSci.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Zanim oddam glos panu ministrowi, chcialabym powiedzie¢, drodzy panstwo, ze jest
tu tak samo jak w przypadku transportu morskiego. Sg urzedy morskie, ktore istnieja
dzieki komu$. Wszyscy w tym lancuchu funkcjonujg dzieki komus.

Nie chcieliby$my jednak postrzega¢ zeglugi srodladowe;j, jak juz powiedziatam, tylko
poprzez dyrekcje urzedéow zeglugi. ChcielibySmy, zeby funkcjonowal caly mechanizm.
Bez siebie, bez dobrego funkcjonowania wszystkich nie jesteSmy w stanie powiedziec,
ze to dziala. Administracja nie moze by¢ sama dla siebie. Muszg by¢ armatorzy, musza
by¢ przewozy, musi by¢ cigzenie tadunkéw, musi by¢ wspolpraca miedzynarodowa. Musi
by¢ i biznes, i interes panstwa. To wszystko da sie spigc. Nikt nikomu nie chce tu odbie-
ra¢ wazno§ci istnienia, ale generalnie zalezy nam na tym, zeby wszystko byto kompaty-
bilne. Raczej w tym kierunku wole skierowaé dyskusje oraz zapewnié panstwa, ze takie
jest my§lenie.

Najpierw oddam glos panu ministrowi a potem — panu kapitanowi.

Prosze bardzo.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:
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Dziekuje bardzo.

Chcialbym powiedzieé, ze nasz resort Srodowiska bedzie wspieral dzial gospodarki
wodnej. W tej chwili wspiera wszystkie dzialania nowego ministerstwa. Prosze panstwa,
tak naprawde wielki wktad do programu, ktéry przedstawil pan minister Materna, wnie-
§li pracownicy regionalnych zarzadéow gospodarki wodnej a takze jam osobiscie (chodzi
o wklad pracy, ktérg wykonalem wcze$niej). OczywiScie, przekazalem to bez wynagro-
dzenia wraz z prawami autorskimi. Pan dyrektor Py§ moéwil, jak bylo zle. Rzeczywi-
Scie, tak bylo, ale teraz bedzie znacznie lepiej. Bedziemy wspiera¢ wszelkie dziatania.
Naprawde od samego poczatku wspieramy wszelkie dziatania.

Chcialbym powiedzieé, ze gospodarka wodna jest dziedzing stuzacg wielu réznym
dziedzinom gospodarczym. Musimy pogodzi¢ wszystkie rzeczy. Zgadzam sie z panem
dyrektorem, ze jezeli chodzi o instrukcje gospodarowania woda, jezeli chodzi o prace
miedzy innymi zbiornikéw wodnych, zegluga éréodladowa powinna by¢ strong. Musimy
ustali¢ pewne zasady wspoldzialania. Wtedy kiedy mozna alimentowac rzeke do celow
zeglugi §rdodladowej, jak najbardziej powinno to by¢ wykonywane.

OczywiScie, mogg by¢ sytuacje wyzszego rzedu, ktore prosimy, zeby zrozumie¢, typu
powddz, typu susza hydrologiczna, ale naprawde bedziemy to wspiera¢. Z drugiej strony
chcialbym powiedzieé, ze przy calym naszym wspieraniu, niestety, nie mozna oczeki-
wac cudow, ze z dnia na dzien bedziemy miec¢ droge wodng czwartej klasy, bedzie ona
powstawala przez jaki$ czas. Wszystkie projekty, ktore robimy w tej chwili, nowe pro-
jekty, nowe inwestycje, miedzy innymi z Banku Swiatowego, tam gdzie, jest to mozliwe,
dostosowujemy do czwartej klasy drogi wodnej. Wiem, ze czwarta klasa drogi wodne;j jest
to dgzenie, ktore bardzo popieram. Bardzo popieram takie rozwigzanie.

Chcialbym natomiast powiedziec, ze przejsciowo bedziemy mieli trzecig klase drogi
wodnej, szczegblnie tam na Odrze, gdzie sg §luzy trzeciej klasy. Mam propozycje, zeby
juz teraz uruchamiac zegluge na trzeciej klasie mniejszymi barkami, pie¢setkami badz
zestawami pchanymi, ktére mozna rozigczaé na §luzach. W kazdym razie chodzi o to,
zeby nie bylo oczekiwania az bedzie czwarta klasa drogi wodnej, dlatego ze powiedzmy
sobie szczerze, ze sg to inwestycje, ktore trwajg. W ciggu roku lub nawet w ciagu czte-
rech lat czwartej klasy nikt fizycznie nie wykona. Nalezy natomiast podja¢ wszelkiego
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rodzaju dzialania, zeby juz teraz uruchamiaé zegluge towarowa, zeby pokazaé, ze jed-
nak mozna. Panowie kapitanowie doskonale wiedza, ze mozna plywac z ograniczeniami.
Bedziemy musieli realizowac¢ Malczyce oraz kolejne stopnie.

dJezeli chodzi o Malczyce, chcialbym powiedzieé, ze troche mam watpliwosci, czy jest
sens zwolywania posiedzenia Komisji na ten temat. Raczej powinny sie tym zaja¢ organy
kontrolne a, by¢é moze, nawet organy $cigania. Méwie ,,by¢ moze”, poniewaz nie wia-
domo, co sie tam do konca dzieje. Kiedy sie spotkamy, bedzie dluga dyskusja, z ktorej
- niestety — nie wyniknie nic konstruktywnego.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Jezeli chodzi o poszczegdlne rozwigzania, optuje za rozmowsg z ministerstwem w mini-
sterstwie, dlatego ze na forum Komisji jest to troche rozwlekle, nie kazdy jest w stanie
dojechac, nie kazdy jest zainteresowany.

Sa obszary, ktore dzielimy na pewne sekcje. Jest taka wola i tak sie juz dzieje, ze indy-
widualne sprawy sg na biezgco omawiane w ministerstwie. Moim zdaniem jest to spraw-
niejsza $ciezka niz czekanie na posiedzenie Komisji. Kiedy wiemy, jaki jest problem,
mozemy konkretnie z panstwem rozmawiaé.

Widzialam, ze sie zglaszal pan kapitan, bardzo prosze. Potem panowie, ktorzy na dzi-
siejszym posiedzeniu Komisji sg bardzo aktywni, bardzo sie ciesze.

Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srodladowej i Drog Wod-
nych ,Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej” Czestaw Szarek:

Dzien dobry, Czestaw Szarek. ,,Rada Kapitanow”.

Prosze panstwa, jestem prezesem Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugl Srodlq—
dowej i Drég Wodnych, w skrécie ,,Rady Kapitanéw Zeglugi Srodladowe;j”. Jestem czyn-
nym armatorem, czynnym kapitanem. Z przyczyn patriotycznych staram sie by¢ nadal
w Polsce. Wszyscy moi koledzy robig wymowne znaczki na czole na mgj widok, dlatego
ze plywaja sobie po zachodnich drogach, gdzie jest szeroko, gteboko, bezpiecznie i mozna
systematycznie uprawiaé zegluge, ja jednak, powodowany jakim§ uporem, pozostaje
tutaj.

Czy na naszych drogach wodnych mozna prowadzi¢, uprawiac¢ zegluge srédladowg?
OczywiScie, ze mozna. Odpowiadam tak z calg odpowiedzialnoscig. Jest natomiast kilka
elementow, ktore wybitnie w tym przeszkadzaja a, méwiac bardziej precyzyjnie, prze-
szkadzaly.

Poprzednia (uwaga, zaznaczam, ze poprzednia) administracja robila wszystko, zeby
to nie funkcjonowato. Jaki miata w tym cel, nie wiem. Trzeba by bylo ja zapytac.

Panie ministrze, jezeli mamy zbada¢ sprawe Malczyc, itd., itd., to wydaje mi sie,
ze ro$nie tu naprawde bardzo duzy problem. Tutaj jest uklon w strone pana prezesa
Najwyzszej Izby Kontroli. Warto sie zainteresowa¢ wieloma sprawami, nie tylko Mal-
czycami. Takich probleméw jest wiecej.

Przechodzac do spraw technicznych, chcialbym powiedzieé, prosze panstwa, ze mam
w reku akt prawny skladajacy sie tylko z czterech kartek. Jest to rozporzadzenie Rady
Ministrow z dnia 7 maja 2002 roku w sprawie klasyfikacji srédlgdowych drég wodnych.
Prosze panstwa, jest tu dostownie wszystko napisane, wszystko pokazane, wszystko
ukierunkowane. Ten wlaénie akt prawny wszystko kierunkuje, co robié, jak robic¢, zeby
to zrobic. Jak powiedziatem, nie bylo to respektowane, nie bylo to realizowane a wrecz
byto to wypaczane. Stosowano zupelnie inne nazewnictwo, przeksztalcano, méwiono
o modernizacji drog wodnych, podczas gdy § 7 wyraznie okre§la, co to jest. Po prostu
naruszano prawo. Dlaczego tak robiono? W odréznieniu od innych powigzanych z tym
aktow prawnych, np. prawa wodnego badz innych sg to tylko cztery kartki. Bylo to trak-
towane jako akt nieistotny a jest to akt bardzo wazny.

Prosze panstwa, jest tutaj jedna strona opisu, natomiast calg reszte stanowig tabelki,
ktoére sa bardzo istotne.

Sa prezentowane hasla, ze nic sie nie da zrobi¢ z Odra skanalizowana, z klasg trzecia,
poniewaz jest tam dziewietnascie §luz, ktore trzeba by bylo przebudowaé, poniewaz maja
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dziewietnascie sze§tdziesigt. Ale §luzy te, tzw. §luzy pociggowe majg 187 metréw diugo-
§ci a jezeli dobrze wezytamy sie w tabelki, okaze sie, ze wérod parametréw uwzglednia-
jacych wymiary §luz 187 metréw jest zapisane dla klasy Vb.

Prosze panstwa, prosze zatem zwroéci¢ uwage, jak blisko jesteémy sukcesu,
i to jakiego. Poszerzymy, zadbamy o odpowiednie glebokoSci na skanalizowanym odcinku
(to wszystko jest uregulowane, to wszystko da sie uregulowaé, mozna to zrobié¢) i mamy
nie tylko minimalny parametr drogi miedzynarodowej, czyli klase czwarta, ale idziemy
duzo, duzo dale;j.

Prosze panstwa, mamy mozliwo$ci. Jak powiedzialem, jest o tym mowa w skromnym
akcie prawnym, w rozporzadzeniu Rady Ministrow.

Bardzo bliskim Odrze skanalizowanej odcinkiem drogi wodnej jest Kanal Gliwicki.
Tam brakuje tylko jednego parametru, ale to samo rozporzadzenie daje przyzwolenie
na przypisanie klasy wyzszej niz zapisala to poprzednia ekipa administracyjna. Klasa
trzecia. Konstrukcyjna gleboko$¢ Kanatu Gliwickiego wynosi 3,5 metra, w tej chwili
z biedg jest 1,6 metra.

Z czego to wynika?

7 zaniedban.

Czy mozna to naprawic?

Mozna.

Czy chcemy to naprawi¢? Poprzednia ekipa nie chciata a my sie nad tym zastan6wmy.
Jest tam tylko jeden parametr. Sluzy majg 173 metry dtugosci uzytkowej, podczas gdy
sg to stopnie blizniacze po 12 metréw szerokosci. Caly czas funkcjonujemy wiec w para-
metrach europejskich. Caly czas nas oszukiwano. To znaczy nas marynarzy nikt nie
oszuka, dlatego ze my to doskonale wiemy, jest to nasz zawod. Jak powiedzialem, naleza-
toby sie pochyli¢ nad tym wszystkim we wlasciwy sposéb i1 wyciggnac z tego odpowiednie
wnioski.

Juz koncze.

Dzisiaj ustyszalem o zbiorniku Racibérz, o zalegajagcych niewybuchach. Prosze
panstwa, nie dosy¢, ze chciano nam zafundowaé¢ Iwiny z 1967 roku (na pewno wiecie
panstwo co to bylo, ze byla katastrofa, kiedy runat wat i zalato kilka wiosek, a byt tam
bardzo maly zbiornik, tam tez funkcjonowata skala plonna) to teraz jeszcze sie dowia-
dujemy, ze byly badania, ale to wszystko zostalo gdzie$ ukryte podobnie jak niewybuchy.
Mozna robic, zechciejmy robic.

Jak powiedziatem, jako §rodowisko zeglugowe jesteSmy doskonale w tym wszystkim
zorientowani, jesteSmy tez otwarci na daleko idgcg wspolprace. JesteSmy pelni nadziei
i optymizmu.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo dziekuje, panie kapitanie.

Jak zwykle — hart ducha, piekna dusza, pelno pomystéw i patriotyzm. Sg to cechy
naszych wspaniatych kapitanow.

Bardzo dziekuje, panie kapitanie.

Pierwszy raz pan reprezentujacy klaster a potem — panowie, bardzo prosze.

Czlonek Zachodniopomorskiego Klastra Morskiego Rafal Zahorski:
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Witam, Rafal Zahorski, Zachodniopomorski Klaster Morski.

Pani przewodniczaca, panowie ministrowie, szanowni panstwo postowie, szanowni
panstwo, oczywiScie, reprezentuje port w Szczecinie.

Powiem tak - jezeli chodzi o port w Szczecinie, mamy drogi wodne. Plywamy, nie-
stety, w kierunku na Berlin. Port w Szczecinie rocznie przetadowuje ponad 1000 tys. ton
na barki, stanowi to 10% obrotéw portu. Wiasciwie jest to jedyny port morski w Polsce,
ktory jest potaczony z zegluga Srodladowa (oczywiScie, plus port w Policach i port w Swi-
noujsciu). W tej chwili przetadowuje sie ponad 1000 tys. ton, sg natomiast plany, zeby
po otworzeniu podnosni statkow Niederfinow przez Niemcy pomiedzy portami zachod-
niopomorskimi a Zachodnig Europa byto to 2500 tys. ton. Plywajg tam nasi armatorzy,
poniewaz majg drogi wodne.

m.h.
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Chcialtbym powiedzie¢ jedng rzecz.

Zgadzam sie, ze po Odrze czasami mozna plywac. Jezeli jednak jako kontrahent w tej
chwili pdjde do armatora i powiem, ze rocznie chcialbym przewiez¢ 500 tys. ton w okre-
Slonych odcinkach czasowych to nie ma armatora, ktéry podjatby sie jakiejkolwiek
zeglugi. Zegluga kontraktowa na Odrze po prostu nie istnieje. Gdyby Odra faktycznie
byla zeglowna chociazby w trzeciej klasie...

Ciesze sie, ze w tej chwili jest to rozwazane jako stopien po§redni, poniewaz zeglow-
no$¢ na trzeciej klasie spowoduje ogromny wzrost przeladunkow w portach. Powiem
panstwu, ze flota, jaka w tej chwili majg polscy armatorzy, spokojnie obstuzy trzecia
klase. Dlaczego nie sg budowane nowe barki, nowe jednostki zeglugi §rodladowe;j? Dla-
tego ze do tej pory nikt tak naprawde nie wie, kiedy bedzie trzecia klasa, kiedy bedzie
czwarta klasa. Nie ma zadnych perspektyw. Jezeli wyznaczymy jasne perspektywy,
zrobimy co§ na ksztalt narodowego planu budowy zeglugi §rodladowej to gwarantuje
panstwu, ze armatorzy bedg dazyli, cala infrastruktura bedzie dazyla, zeby spotkac sie
z jednym momencie wtedy, kiedy to bedzie mozliwe.

Powiem panstwu jeszcze jedna rzecz.

Czwarta klasa na Odrze, rzeczywiScie, jest rzecza wymagang. Na wielu spotkaniach
sami Czesi mowili, ze jezeli faktycznie bedzie czwarta klasa, to caly tranzyt czeski, ktory
w tej chwili idzie przez porty niemieckie, zacznie z powrotem, podobnie jak kiedys, ply-
naé przez porty w Szczecinie i Swinoujsciu. Przypominam, ze w Szczecinie sg nabrzeza,
jedno czeskie a drugie slowackie, pochodzg one wlasnie z czaséw, kiedy tadunki czeskie
i slowackie byly w naszym porcie.

Odpra nie jest wynikiem zaniedbania ostatnich oémiu lat, tylko wynikiem zaniedbania
ostatnich trzydziestu lat. Powiem jeszcze to, czego — niestety — pan prezes Kwiatkowski
nie powiedzial, nie ma tego w panstwa raporcie: pamietajmy, ze Polska, a konkretnie
Ministerstwo Srodowiska zobowiazalo sie do wprowadzenia do kofica 2015 roku Ramo-
wej Dyrektywy Wodnej, ktorej przez trzy lata nikt w naszym kraju nie byl w stanie
wprowadzic¢. Ministerstwo skupilo sie na tym, zeby zniszczy¢, zlikwidowac strukture
urzedow zeglugi srodladowej i przekazaé ich kompetencje do Ministerstwa Srodowiska.

Przypomina mi to troche sytuacje, w ktorej sprywatyzowano by Lasy Panstwowe
i oddano zarzadzanie nimi prezesowi przemystu drzewnego. Podobnie by to wygladato.

Powiem jeszcze jedng rzecz: dlaczego Odra do tej pory nie jest zeglowna i dlaczego
przez tyle lat byla zaniedbywana? Po prostu, nie bylo pieniedzy. Jezeli teraz faktycznie
uda sie stworzy¢ konsensus wszystkich sit politycznych (a nie ukrywajmy, to nie jest
zadanie dla tego rzadu, jest to zadanie dla kilku rzadéw, wiec trzeba to zrobi¢ wspol-
nie) moze, rzeczywiscie, trzeba zapomnie¢ o tym, co bylo kiedys, poniewaz to sie juz nie
wroci, teraz musimy zrobic, krotko méwiac, ruch polityczno-spoleczny po to, zeby réw-
niez obywatelom wytlumaczy¢, dlaczego tak ogromne §rodki muszg zostac przeznaczone
na zegluge i jaki jest z tego benefit dla kraju.

Powiem panstwu jedng rzecz.

Zeglowna Odra, czy to bedzie klasa trzecia, czy (jak to jest w naszych marzeniach)
bedzie to klasa czwarta, w tej chwili stanowi priorytetowe zadanie dla calej Zachodniej
Polski. Nie méwimy o jednym badz drugim miescie. Jest to wazne zaréwno dla Slaska,
jak i dla Pomorza Zachodniego, jak i dla Polski srodkowej, calego pasa zachodniej Polski.
Liczba miejsc pracy w biznesie, w nowym przemysle, budowa ogromnej liczby jednostek
rzecznych, kiedy Odra bedzie zeglowna, stanowi wizje, nad ktérg naprawde warto sie
pochylic.

Bardzo sie ciesze, ze w tej chwili wszyscy jednoglos$nie o tym mowimy. Martwig mnie
tylko niektére glosy, ktore — niestety — styszymy z ust niektorych postow, ze sg przeciwni
uprawianiu jakiejkolwiek zeglugi, uwazajac, ze jest to bez sensu.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

m.h.

Dziekuje.
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Przypominam, ze mamy jeszcze Wiste. Po to, zeby tam co$ zrobié, dopiero po trzebne
sg §rodki. Na przestrzeni dziesigtkow lat bylo bardzo duzo programoéw, projektow i dys-
kusji.

Owszem, mowimy o Odrze, ale jako gdynianka na nastepnych spotkaniach bede sie
upominala o Wiste.

Pan minister nie bedzie miat lekko...

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

Pociesze pania, ze prawdopodobnie szybciej zrobimy Wiste niz Odre.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Nie wiem, komu sie pan tym bardziej narazil, ja w kazdym razie wszystkich traktuje
réwno.
Bardzo prosze, pani burmistrz.

Wiceburmistrz Kuzni Raciborskiej, czionek Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglu-
gi Srédladowej i Drég Wodnych ,,Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej” Gabriela

Tomik:
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Z calg przyjemnoscig nawigze do watku, ktory byl tutaj poruszany.

Tak sie sklada, ze samorzgdowcy, powiem szczerze, ze regiony, w trosce o rozwoj
gospodarczy, w calej Polsce rozmawiaja o klasie miedzynarodowej, a przynajmniej
o wszystkich klasach drég wodnych, ktére sa interesujace z powodu AGN. Szlaki, czy
to E-30, czy to E-40, czy to E-70 sa nam znane. Samorzadowcy przemieszczajg sie, raz
jesteSmy w Bydgoszczy, raz jesteSmy w Lublinie. Jest to norma. Widzimy, ze w tej chwili
jest duzy zapal i duzy gléd rozwiazan. Mysle, ze trzymanie kciukéw to malo powiedziane.

Przejde jednak do konkretow, do konkretnych narzedzi, do poszukiwania miejsc
wdrozenia naszej polityki. Wiem, ze jest przygotowywany program. Pan minister poka-
zal nam juz jak powoli jako material roboczy zostaje on przygotowywany do wdrozenia.
Na pewno z satysfakcja bedziemy go konsultowac.

Z poziomu regionéw obserwuje pewng sytuacje. Sg kontrakty terytorialne, ktore
zabezpieczajg konkretne Srodki z konkretnych programé6w na konkretne dzialania inwe-
stycyjne (mysle, ze pan prezes umie nazwac je bardziej szczegolowo) Osobiscie wiem
o Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko, ale byé moze sa jeszcze inne.
O co chodzi? Administracja wodna w porozumieniu z Wladzaml regionalnymi dysponuje
narzedziem - i prawnym, i finansowym. Dzisiaj stoimy przed tym, zeby zrewidowaé
poziom oczekiwan. Sg rozmowy o programie, ktéry pan minister byl uprzejmy przedsta-
wi¢. Nasz zapal musielibySmy wiec wdrozy¢ pod katem realizacji, pod katem mozliwos$ci,
zeby$my dwukrotnie nie wydawali ztotowki publicznej. Mowa tutaj o zadaniach, ktore
skromnie, skagpo nazywaliSmy modernizacja z klasy trzeciej do klasy trzeciej. Jestem
budowlancem, ekonomista, a dopiero potem — samorzadowcem. Szczegélnie zlotowki
wydane na cele inwestycyjne podnoszgce wartosc Srodka trwalego nie moga by¢ powta-
rzane. Nie mozna niszczy¢, powtarzaé pewnych wydatkow.

Stad jest moj apel.

Gdyby w jakikolwiek sposob bylo to mozliwe, gdyby na plaszczyznie komisji sejmo-
wej mozna bylo liczyé na porozumienie, zaproszenie przedstawicieli regionow, moze nie
samych marszalkow... Maja oni czwarty, pigty garnitur specjalistow — gwarantuje to —
ludzi, ktorzy wdrazaja, ktorzy znajg system, ktorzy pisali programy. Powiem o moich
kolezankach i kolegach. Ci ludzie precyzyjnie nie wiedzieli, o co nam chodzi z klasg drogi
wodnej. Przy programie dla Polski Zachodniej powstala tzw. karta odrzanska. W ramach
karty zgodzono sie, ze poprzez klase trzecig wejdziemy w klase docelowa (moéwie tutaj
o klasie drogi wodnej). Nie musi tak by¢, dlatego ze jest zapat a zadania region()w 58 bar-
dzo ambitne. Jest to utrzymanie rynku pracy, Jest to nasz byt, jest to nasz rozwdj.

Przy okazji pokazalam panstwu, ze na gornej Odrze, na Slasku, 1nteresu3aca dla nas
jest — przede wszystkim — gospodarka wodna. Tak jak to sie dzieje na calym Swiecie, woda
ucieka z gory na dol, do Baltyku. JesteSmy na gorce. Prosze pamietac, ze dla regionu
§laskiego, popularnie méwigc, stabilizacja odplywu, w ogéle magazynowanie, gospodaro-
wanie woda to podstawa. Zaraz za tym jako region §laski chcemy wpisaé sie w elementy,
ktoére do tej pory w naszym regionie nie funkcjonowaty.
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Stad moja serdeczna prosba — gdyby w ramach chociazby jednego z punktéw panstwa
spotkania mozna bylo zaprosi¢ do przedstawienia oczekiwan, to zobaczylibyScie pan-
stwo, ze urzednicy éredniego stopnia w pelni zrozumiejg idee, ze zanim statek pojawi
sie na Odrze lub na Wi§le, istotg sprawy najpierw jest rozwoj regionalny, rozwdj gospo-
darczy. Ci ludzie sg gotowi przeprojektowac kontrakty i rozmawiac na poziomie panstwa
0 wdrozeniu do programoéw gospodarowania wodami, uwzglednieniu wydatkow docelo-
wych tam, gdzie dzisiaj jest to mozliwe w odniesieniu do obiektow i tak planowanych
do remontu.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Po to, zeby by¢ precyzyjnym, kogo pani proponuje zaprosic¢ do takich rozmow?

Wiceburmistrz Kuzni Raciborskiej, czlonek Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglu-
gi Srodladowej i Drog Wodnych ,Rada Kapitanow Zeglugi Srédladowej” Gabriela
Tomik:

Jest kilka konkretnych gmin, ktore sg liczacym sie...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Chodzi mi o poziom urzedniczy.

Wiceburmistrz Kuzni Raciborskiej, czlonek Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglu-
gi Srodladowej i Drog Wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowej” Gabriela
Tomik:
Powiedzmy, ze ludzi na poziomie dyrektorow wydzialow strategii, planowania i zarza-
dzania $§rodkami europejskimi, réznie sie to nazywa. Powiedzmy, ze wydzialy strategii
u panéw marszalkow sg bardzo wlasciwym poziomem. Sg to profesjonalisci.

Mysle, ze juz dzisiaj sg znani w stuzbach, rozpoznawani w administracji wodnej. Zbli-
zyloby to nas do uzyskania efektu klasy docelowej. By¢ moze przeskoczyliby$émy wyste-
pujacy w tej chwili marazm w poszukiwaniu informacji. Wiem to, poniewaz w terenie sie
o tym rozmawia, tylko ze kazdy czeka na dokument, na program rzadowy.

Mysle, ze juz czas na robocze rozmowy o tym, co 6w program bedzie zawieral.

Dziekuje.

Jest to tez apel do gmin, ktoére posiadaja duze porty, jak np. Kedzierzyn-Kozle.
Wypada tu osobiScie przedstawié kogo$, kto powinien wdrozy¢ jaka$ duza, szeroka poli-
tyke zwigzang z drogg wodna. Na Odrzanskiej Drodze Wodnej jest kilka takich gmin, ale
przypuszczam, ze na Wisle tez sa.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.
Prosze pana a potem — pana.

Prezes zarzadu Ogodlnopolskiego Klastra Innowacyjnych Przedsiebiorstw Bogdan
Wegrzynek:
Witam serdecznie, Bogdan Wegrzynek, najwieksze w Polsce organizacje klastrowe.
Reprezentujemy przedsiebiorcow, mamy dwadzieScia dziewie¢ klastréw, w tym cztery
kluczowe Kklastry krajowe. Jak mozna tatwo policzyé, jest to ponad 3 tys. przedsiebior-
coOw, w tym sg przedsiebiorcy, ktorzy pracujg na Odrzanskiej Drodze Wodnej, wlaciciele
stoczni. Wezoraj mieliSmy spotkanie przede wszystkim inwestoréw.
Teraz rozmawiamy, debatujemy, czy ma to by¢ trzecia czy czwarta klasa. Dla przed-
siebiorcow nie jest to takie oczywiste, dlatego ze np. Klaster Metalchem, firma FAMET
w tej chwili chce zakupi¢ jednostki ptywajace do przewozéw towaréw. Kiedy mowimy
o trzeciej klasie a docelowo — o czwartej, jest niebezpieczenstwo, ze nie wszyscy panowie
z regionalnego zarzadu gospodarki wodnej wiedza, co panstwo macie do przekazania.
Wiemy, ze jezeli chce sie i§¢ w kierunku czwartej klasy to wymiary sg dalekie od klasy
trzeciej. Jednostka plywajaca po trzeciej klasie bedzie ptywata po czwartej klasie, ale jed-
nostka plywajaca po czwartej klasie nie poplynie po trzeciej klasie, poniewaz sg to zupel-
nie inne parametry.
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Chcieliby$my zwiekszy¢ nadzor nad wydawaniem $rodkow na realizowane zadania
zwigzane z gospodarka wodng i zegluga Srodlagdowa. Jak tu liczono, zbiornik w Racibo-
rzu bedzie nas kosztowal prawie 2 000 000 tys. zl. Pan kapitan powiedzial o gospoda-
rzach. Gospodarze powinni to zrozumieé, poniewaz mamy bardzo niepokojace zjawiska
niegospodarnosci, miedzy innymi na Kanale Gliwickim. Panowie pracujgcy na kanale,
chcieliby tam ptywac, ale nie moga, dlatego ze jest on zamulony w sposob w ogole nie-
godny gospodarza.

Pan prezes Najwyzszej Izby Kontroli przedstawial raport, w ktorym tak naprawde
jest mowa o niegospodarnosci.

Chmalbym jeszcze p0w1edz1ec ze my tez jesteSmy ze Slaska ale rozmawiamy z kla-
strami umiejscowionymi na calej dtugoséci Odrzanskiej Drogi Wodnej. PrzedstawiliSmy,
jak mozemy, jak przedsiebiorcy mogg pomoéc w finansowaniu dzialan, dlatego ze, nie-
stety, dzialan jest naprawde duzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.

Mysle, ze jest pole do rozmowy. Jak powiadam, jako przewodniczgca Komisji sama
jestem ciekawa prezentacji pana ministra. Stanowi ona jaki$ punkt wyjscia, od ktorego
mozna zaczg¢ dyskusje.

Bardzo prosze.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu Jan Pys:
Dziekuje bardzo, pani przewodniczgca.

Chcialbym odpowiedzieé¢ na apel pana ministra, ktory mowit o tym, zeby marynarze
wrocili na Odre, zeby zaczeli ptywac po Odrze.

Oni, oczywiScie, chcg. We Wroctawiu mamy tego liczne przykiady. Prosze jednak pana
ministra albo administracje odpowiedzialng za drogi wodne, zeby poprawic¢ parametry.
Tak naprawde warunki sg dosy¢ kiepskie. Chodzi o to, zebySmy mieli odpowiednie gle-
bokosSci. Gdyby byly utrzymane takie parametry, jakie mamy w przepisach, wtedy nie
mowiliby§my o zadnym planie modernizacji rzeki do trzeciej klasy, dlatego ze wowczas
rzeka mialaby trzecig klase.

Chcialbym przypomnieé, ze warunki wymagane przy klasie trzeciej sa bardzo zbli-
zone do warunkow wymaganych przy klasie drugiej, wszedzie jest 1,8 metra glebokosci.
Najpierw normalnie utrzymujmy droge, tak jak jest to zalozone w przepisach, a wtedy
prawie ze bedziemy mie¢ parametry trzeciej klasy, natomiast reforme, zmiane, moder-
nizacje Odrzanskiej Drogi Wodnej robmy pod katem czwartej klasy. Czwarta klasa
to nie jest zadne marzenie, jest to nasz obowigzek, dlatego ze musimy by¢ integralnym
elementem drég wodnych Unii Europejskiej. Nie mozemy by¢ waska Sciezka, jakimi$§
waskimi torami. Musimy mie¢ rzeki kompatybilne z rzekami Unii Europejskiej. Zgod-
nie z wytycznymi transport musi byé¢ intermodalny a wiec muszg by¢ wszystkie §rodki
transportu. Nie mozemy od razu stawiac sie w gorszym §wietle, mie¢ gorsze warunki.

Padly tutaj informacje, ze koszty sg duze, wysokie. Kwota 20 000 000 tys. zl, o ktoérej
sie mowi w kontekscie Odrzanskiej Drogi Wodnej, to weale nie jest tak duzo. Realizacja
moze odbywac sie na przestrzeni pieciu, dziesieciu lat. Przypomne, ze na modernizacje
drog kolowych rocznie wydajemy kwote 30 000 000 tys. z1, a my chcemy 20 000 000
tys. zt na dziesie¢ lat. Nie méwmy, ze sg to duze pieniadze. Sg to pienigdze, ktore przy-
dalyby sie zegludze po to, zebySmy byli rownoprawnym partnerem z innymi panstwami
Unii Europejskiej.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Pan kapitan, bardzo prosze.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srodladowej i Drog Wod-
nych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srédladowej” Czeslaw Szarek:
Jedno zdanie.
Jezeli juz jest swoisty koncert zyczen to, panie ministrze, bardzo, bardzo chcieliby-
Smy, zeby resort pochylil sie nad kwestig szkolnictwa. Zostaly odciete nasze korzenie.
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Prosze panstwa, jutro koncze szescdziesigt piec¢ lat, za chwile ide na emeryture.
Pomnie nie ma ludzi. Teraz bardzo szybko nalezaloby odbudowac nasze szkolnictwo
zawodowe. Najlepiej, zeby bylo ono resortowe. Trzeba odzyskac i przystosowaé we wia-
$ciwy, odpowiedni sposéb do standardéw europejskich statki szkolne. Trzeba daé otwartg
droge dla przywrécenia zeglugi srédladowej jako swoistego skarbu narodowego a jed-
nocze$nie miodziezy da¢ perspektywe. Przeciez dzisiejsze licea ogélnoksztalcgce poza
pewng grupg absolwentéw, ktorzy ida na studia, stanowig fabryke bezrobotnych. Wia-
domo, ze kiedys stalo sie zto.

Bardzo bySmy prosili, zeby pochyli¢ sie nad tym tematem, nad szkolnictwem.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie kapitanie.

Tak jest nie tylko w zegludze érodladowej. Ostatnio dyskutowali §my o akademiach
morskich, jest marynarka handlowa, marynarka wojenna. Naprawde jest to problem,
jest o czym rozmawiaé. Jest to osobny rozdzial.

Zgadzam sie z panem.

Bardzo prosze, panie kapitanie.

Czlonek zarzadu Stowarzyszenia Pilotow Wislanych Jan Poponczyk:

Jeszcze raz Jan Poponczyk, Stowarzyszenie Pilotow Wislanych.

Chcialbym nawigzac¢ do raportu Najwyzszej Izby Kontroli, do problemu zwigzanego
z brakiem koordynacji poprzez fakt istnienia dwoch osobnych pionéw, czyli administracji
zarzadzajacej drogami wodnymi i administracji rzadowej zarzadzajacej zegluga. Efektem
tego jest (a przynajmniej przez wiele lat byl) brak koordynacji.

Chcialbym uzupelnic to o informacje, ktorej ze wzgledu na to, ze raport Najwyzszej
Izby Kontroli dotyczy okresu do roku 2014, prawdopodobnie panstwo nie majg.

Oto6z jest jedna jedyna droga wodna taczaca Wiste z Odra, jest to droga poprzez Kanat Byd-
goski. Na jesieni 2014 roku zaordynowano remont §luzy miejskiej w Bydgoszczy przerywajac
wspomniang droge wodng. Remont mial trwac¢ do maja 2015 roku. Okazalo sie, ze sg pro-
blemy techniczne, remont trwa do dzisiaj, by¢ moze skonczy sie w polowie roku.

Idzie jednak kolejny remont nastepnej §luzy — Okole, sg tez planowe remonty kolej-
nych §luz. Poniewaz na drodze wodnej Wista-Odra §luz jest dwadzieScia jeden to, jezeli
bedziemy robili remont jednej §luzy rocznie, ostatnig skonczymy po dwudziestu dwoch
latach, ale trzeba bedzie zaczaé te pierwsza. Moze wiec lepiej od razu zasypaé droge
wodng i zrobié jakas obok.

Jest to klasyczny przyktad braku koordynacji dziatan, aczkolwiek w duzej mierze
spowodowany brakiem wystarczajgcych srodkéw na to, zeby kompleksowo przeprowa-
dza¢ remonty przynajmniej w okresie poza zegluga. Ostatecznie remont §luzy robi sie
Po jej wysuszeniu, wiec mrozy moga niespecjalnie w tym przeszkadzac. Jest to jeszcze
do zrobienia. Na §wiecie tak robig, wiec u nas pewnie tez sie da.

W sprawie szkolnictwa chciatbym zwroci¢ uwage na jedng rzecz.

Ostatnia nowelizacja rozporzadzenia ministra dotyczacego kwalifikacji zalog stat-
kow zeglugi srodladowej wprowadzita pewna dziwng poprawke. Mianowicie do patentu
kapitana, do stopni zawodowych w zegludze $rodladowej nie liczy staz na malych stat-
kach. Poniewaz w Polsce duzych statkéw w zasadzie sie nie eksploatuje, flota jest bardzo
ograniczona, ogromnie utrudnia to proces ksztalcenia kadr. W zwigzku z tym powstaje
pytanie nie tylko o zinstytucjonalizowane szkolnictwo zawodowe, ale rowniez o szkole-
nie kadr przez armatoréw.

Czy mozna tutaj liczy¢ na wspélprace z ministerstwem zwigzang z tym, ze za chwile,
co zreszta podkreslal pan kapitan, bedziemy mieli do czynienia z luka pokoleniowa, ktora
bedzie juz nie do uzupetnienia? Co z tego, ze za piec¢ lat bedziemy mieli drogi wodne,
co z tego, ze bedziemy mieli rozbudowany system stoczni, co z tego, ze bedziemy inwe-
stowali w nowy sprzet, jezeli za kilka lat zostaniemy bez ludzi, ktorzy bedg mogli ptywac.

Dziekuje.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Czy moze pan powtorzy¢ to absurdalne rozwigzanie dotyczgce zakazu? Czy moze pan
powtérzy¢, gdzie nie mogg pltywac?

Chciatabym to dokladnie zapisa¢, zeby zapyta¢ doktadnie o to, o czym pan mowi. Nie
wiem o wszystkim, wiec chciatabym, zeby jeszcze raz powtérzyl pan to, co mowil pan
o rozporzadzeniu.

Czlonek zarzadu Stowarzyszenia Pilotow Wislanych Jan Poponczyk:

Do tej pory w rozporzadzeniu istnial przepis, ze zegluga na statkach niebedacych
malymi statkami jest wymagana do osiagniecia stopnia starszego marynarza oraz bos-
mana, natomiast pozostaty staz mégt byé robiony na malych statkach, co mialo ogromng
zalete przy szkoleniu praktycznym, poniewaz malych statkow (mniejsza o to, ze sa tez
mniejsze koszty eksploatacji) wiele ptywa w réznych miejscach.

Ludzie ucza sie manewrowac, uczg sie ptywac w trudnych warunkach pogodowych. Statki
te maja swojg specyfike. W zwigzku z tym tego typu praktyka jest bardzo przydatna.

W grudniu 2014 roku przy nowelizacji rozporzadzenia przepis ten wykre§lono,
co powoduje, ze stermotorzysci w tej chwili nie majg zadnych szans na to, zeby robic
uprawnienia na duze statki, poniewaz ich staz sie nie liczy.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje §licznie.
Czy pan minister zakodowat to?
Dobrze.
Bardzo prosze.

Dyrektor departamentu MGMiZS Przemystaw Daca:

Przepraszam, ale poprosze eksperta, pana dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej
w Kedzierzynie-Kozlu, zeby zajgl stanowisko, poniewaz przy urzedzie tym dziata komi-
sja egzaminacyjna.

Pan dyrektor jest doskonale zorientowany w tej materii.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédlqdowej w Kedzierzynie-Kozlu Mariusz Przybylski:
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Dziekuje za to, ze jestem ekspertem, ale kazdy z dyrektorow moéglby odpowiedzieé
na to pytanie. Owszem, na moim terenie, dziala jedna z dwoch szkot technikéw zeglugi
§rodlagdowe;j.

Panie kapitanie, w czasie nowelizacji zrobiliémy ten zabieg specjalnie. Prosze sobie
wyobrazié, ze kapitan statku to osoba, ktora w drugiej kategorii prowadzi do 85 metrow,
natomiast w pierwszej kategorii powyzej 85 metréow. Chcialby pan, zeby praktyka
na motorowce (maly statek to statek do 20 metréow i do 12 pasazerow) byla zaliczana
do stazu, do zdobywania poszczegélnych stopni do kapitana? Praktyka ta moze by¢ zali-
czana do stazu na stermotorzyste, czyli kierownika matego statku, ale nie do uprawnien
kapitanskich. Tutaj mamy dwa lata w charakterze czlonka zalogi na statku o napedzie
mechanicznym niebedgcym malym statkiem i dwa lata na stanowisku bosmana i ster-
nika. Potem kto§ taki moze zdawac na kapitana, nawet nie musi by¢ po szkole. Dla ster-
motorzystow zrobiliSmy udogodnienie, ze jezeli kto§ zgodnie z wymogami zdoby! patent
stermotorzysty, jezeli przeplywal miesigc w charakterze czlonka zalogi na statku o nape-
dzie mechanicznym niebedacym malym statkiem, dostanie stopien starszego maryna-
rza, po czym jezeli co najmniej sze§¢ miesiecy dalej bedzie plywal na statku o napedzie
mechanicznym niebedacym malym statkiem, dostanie stopien bosmana i moze robié
kariere kapitana. Ale nie na malych statkach, nie na motoréwkach.

Uwazam, ze jest to dobry przepis. Tak jest przyjete na Zachodzie.

Podam jeszcze jeden argument.

Byl taki moment, ze naszych uprawnien nie chciano uznawac za réwnowazne
z zachodnimi. Jezeli zaczniemy mieszac i obniza¢ umiejetnosci wymagane do zdobycia
poszczegdlnych stopni, Zach6d znowu moze zaczaé negowac istniejace uprawnienia,
ktore w tej chwili sg uznawane jako rownowazne. A wiec ja bym tutaj nie ingerowal,
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aczkolwiek nie tylko ja, ale i ministerstwo jest otwarte na dyskusje. Niemniej wstrzy-
maltbym sie z tym. Dziekuje.

Czlonek zarzadu Stowarzyszenia Pilotow Wislanych Jan Poponczyk:

Czy mozna ad vocem?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pozwoli pan, ze bede udzielata glosu.
Moze najpierw pan kapitan a potem — pan.
Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugl Srodladowej i Drog Wod-
nych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowej” Czestlaw Szarek:

Dziekuje.

Chcialbym poprzeé pana dyrektora Przybylskiego z Kedzierzyna-Kozla.

Dobitny przyklad tego, o czym méwil pan dyrektor, stanowi ostatnia akcja lodota-
mania na rzece Odrze. Po zmianach, jakie tam nastgpily (nie mowie, czy byly dobre
czy niedobre) tabor przeszed! z firmy, ktora robita to przez dziesigtki lat, do regional-
nego zarzadu gospodarki wodnej (to jednak pomijam). Niemniej na lodotamaczach, czyli
na statkach specjalistycznych, osadzono kapitanéw z patentami, ktérzy wezesniej ply-
wali na motoréwkach, mieli tylko takie do§wiadczenie. Efekt tego jest taki, ze kilka
lodotamaczy zostato rozbitych. Akcja zostala skrytykowana w calym obszarze dolnej
Odry. Informacje te mam wlaénie stamtad. Méwie to na poparcie...

Tak, chodzilo o przejecie lodotamaczy z Odry 3 do regionalnego zarzadu gospodarki
wodnej, wybudowanie dwoch nowych lodotamaczy, za kwote 35.000 tys. z1.

Jest to chyba nawet temat na osobne posiedzenie Komisji.

Niemniej, w kontekscie uprawnien i dos§wiadczenia, naprawde zgadzam sie z tym,
co mowil pan dyrektor Przybylski.

Jezeli chodzi o nizsze stopnie — tak, poniewaz ci ludzie ucza sie zupelnie czego$
innego, natomiast do stazu kapitanskiego — nie, poniewaz poprzemycono takie mozli-
wosci i skutkuje to tym, czym skutkuje.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo, panie kapitanie.
Bardzo prosze, ad vocem.

Czlonek zarzadu Stowarzyszenia Pilotow Wislanych Jan Poponczyk:

Chcialbym mocno podkresli¢ to, co powiedzial pan kapitan, chodzi o to, ze przemyecili.
Chodzi o przemycanie.

dJezeli chodzi o proces ksztalcenia, z drugiej strony mozna powiedzieé, ze to, do czego
doprowadzono w tej chwili, spowoduje, iz czlowiek, ktéry wyplywa swoje pieé lat rzucajac
cumy na barce raz na dzien plus robigc §luzowania, bedzie robil patent kapitana nie majac
zielonego pojecia o tym, jak sie prowadzi barke. Chodzi mi o specjalny rodzaj jednostek, ktére
nadaja sie do szkolenia. Swoich dwoch synow wyksztalcitem na kapitanow, ptywajg na rada-
rze, plywaja we mgle, plywali do Kaliningradu, nie bylo z nimi wiekszego problemu.

Dlaczego? Poniewaz sporg cze$¢ ksztalcenia robili na jednostce, ktora byla specjal-
nie dla nich przystosowana do szkolenia. Byla trudna w manewrach, bardzo wrazliwa
na boczny wiatr. Jednocze$nie pozwalala im opanowa¢ technike manewrowania. P6z-
niej przesiedli sie na BM-ki, p6zniej przesiedli sie na , tysigczke”, teraz ptywaja w Belgii
na zestawach dziesieciotysiecznych, majg cztery barki po 2500 ton. Nie majg problemow,
dlatego ze sg optywani.

To miatem na mysli.

Chodzi mi o pewnego rodzaju wyposSrodkowanie pomiedzy nabywaniem praktyki
realnej a nabywaniem praktyki papierowej. Nabywanie praktyki papierowej nie jest
najlepszym wyjsSciem. Z drugiej strony odciecie stazu na malych statkach powoduje
wydluzenie, podniesienie kosztéw ksztalcenia i by¢ moze daje efekty troszke inne niz
spodziewane.

Dziekuje.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Jak panstwo widzicie, macie miedzy soba do pogadania. Jest to drobna uwaga. Chet-
nie sie temu przystucham, poniewaz jestem po akademii morskiej. Jako corka kapitana
mam swoje obserwacje z zupelnie innego pola. Niemniej dla mnie bezpieczenstwo jest
priorytetowe.

Wazne sg tez mozliwoSci odbycia praktyk, dlatego ze poszlismy w kierunku takich
zapiso6w administracyjnych, ze wtasciwie to marynarze sg dla administracji a nie admi-
nistracja dla marynarzy.

Mowimy duzo o Zachodzie, ale Zach6d — niestety — puka sie w glowe, jak to wszyst-
kie kursy, szkolenia odbywamy kosztem wyautowania marynarzy z pracy, wchodzenia
w kredyty, jak za uczestnictwo w kursach marynarze musza placi¢ ciezkie pienigdze,
pomimo ze ile§ przeplywali na danym statku z danym silnikiem, itd. Jest to temat rzeka.
Dzisiaj o tym nie rozmawiamy.

Jest to tylko zajawka, dlatego pozwole panu kapitanowi jako fachowcowi wypowie-
dzie¢ sie rowniez w tej kwestii.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozw03u Zeglugi Srodladowej i Drog Wod-
nych ,,Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej” Czestaw Szarek:

Jedynie dokoncze.

Jezeli chodzi o hasto, zgadzam sie z panem kapitanem Poponczykiem, ze sie to prze-
mycito. Tak, wiele, wiele os6b przemycilo sie wykorzystujac niektore furtki w przepisach
prawnych. Ci ludzie, prosze panstwa, nie sg naszg chluba. Po prostu, narobily sie rézne
dziwne rzeczy.

Natomiast ciggle apeluje o to, zeby przywrocic inny system szkolenia, taki, jaki prze-
chodzitem juz w szkole §redniej. A zatem odpowiednia kadra, odpowiednie statki, odpo-
wiednie wyposazenie i odpowiednie tego efekty.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie kapitanie.

Jest to temat by¢ moze nawet na osobne posiedzenie Komisji. Kiedy potem siegniemy
do zrédel, okazuje sie, ze nie ma gdzie odby¢ praktyk. Kosztuje to tez armatoréw, ktorzy
nawet by chcieli, ale jest ich coraz mnie;j.

Problem jest bardzo zlozony. Gdyby mechanizm funkcjonowal, nie bytoby problemu
z praktykami i nie méwilibySmy generalnie o odtworzeniu calej zeglugi srodladowej.

Jezeli chodzi o raport Najwyzszej [zby Kontroli, czy sg jeszcze jakie$s uwagi albo pyta-
nia z panstwa strony?

Bardzo prosze, pani burmistrz.

Wiceburmistrz Kuzni Raciborskiej, czionek Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglu-
gi Srédladowej i Drég Wodnych ,,Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej” Gabriela

Tomik:
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Ciagle dziekuje za to, ze pochylamy sie nad rozwojem zeglugi powigzanej z rozwojem
regionow, dlatego ze chcialabym, zebyscie tylko tak kojarzyli panstwo moje wypowiedzi.

Wéréd wnioskéw pana prezesa pojawila sie sprawa dotyczaca uaktualnienia (padto
tam stowo ,urealnienie”) klas dr6g wodnych. Chcialabym zaapelowaé o to, zebySmy
urealnienia nie potraktowali jako ,,cofki”, jezeli jest zle to z tréjki zrobmy dwdjke i juz
bedzie dobrze, tylko potraktowali to jako...

Prosze wybaczy¢, ale byla taka tendencja.

Jezdzitam na spotkania komisji sejmowej. Zupelnie serio brano pod uwage to, ze ure-
alnienie oznacza brak srodkow a wiec deklasyfikacje. Bylabym przerazona, gdyby$my
dzisiaj zywcem odéwiezyli kotlet.

Moéwie teraz sloganem, chociaz z calym szacunkiem dla organu, dla Najwyzszej [zby
Kontroli. Bardzo prosze jednak skierowa¢ wyzwanie, wniosek w inng strone. Stawiamy
na to, zeby przywrocic zegluge. Chodzi o ujednolicenie klasy z dtugookresowym planem
dojécia do klasy docelowej a nie, nie daj Boze, odwrotnie. Wowczas nie wiedzialabym,
co powiedzie¢ w regionach.

Dziekuje.




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GosPobaRKI MORSKIES 1 ZEGLUGH SRoDLADOWEY (NR 10)

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje.
Bardzo stuszna uwaga.
Panie kapitanie, tylko przez sentyment...

Prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srodladowej i Drog Wod-
nych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowej” Czestaw Szarek:
Dobrze, dziekuje bardzo.
Prosze panstwa, jak powiedziala pani Tomik, rzeczywiscie, zdeklasyfikowano poszcze-
gélne odcinki drog wodnych. Jezeli bedzie robiona rewizja, ma by¢ reklasyfikacja, a nie
— deklasyfikacja. Jezeli bedziemy chcieli co$ zostawié na starym poziomie, to trzeba przy-
wroci¢ do starego. Haslo ,,modernizacja” oraz jak powiedzialem wczeéniej, rozporzadze-
nie Rady Ministréw majg tutaj bardzo mocne zastosowanie.
Tylko tyle chciatem uzupelnié.
Dziekuje i przepraszam.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje.
Oddam jeszcze glos panu ministrowi, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
Dziekuje §licznie za wszystko, przedstawiliScie panstwo wiele cennych uwag. Po raporcie
Najwyzszej Izby Kontroli widzimy, w jakim jest to stanie. Czas na pewne wnioski.

Odniose sie jeszcze do szkot zawodowych. Nie ukrywam, ze do pani minister edukacji
zglosiliSmy wszystkie zawody, ktore chcielibySmy przeja¢ od pani minister. Na pewno
w krotkim czasie pan kapitan dowie sie o tym, ze bedg przywréocone wszystkie zawody.

Jezeli chodzi o wypowiedz pani burmistrz — zapewniam, ze w naszym ministerstwie
bezwzglednie nakazalem, ze nie ma powrotu do drugiej, trzeciej badz pierwszej klasy.
Wszystko jest od czwartej klasy w gore, nie ma cofania sie. Poki jestem, odkad minister-
stwo zostalo utworzone, na pewno nie zejdziemy z tej drogi. Minimum klasa czwarta
i wyzej.

Czas na wnioski. ‘ ;

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej stoi na stanowisku, ze mini-
ster wlasciwy do spraw zeglugi $rédladowej powinien przejaé pelna odpowiedzialno§é
za §rodladowe drogi wodne istotne z punktu widzenia transportowego, w tym za ich
budowe, modernizacje, utrzymanie oraz prowadzenie innych dziatan w zakresie gospo-
darki wodnej.

JesteSmy do tego przygotowani, stworzyliSmy odrebny Departament Zeglug1 Srodlqdo-
wej, opracowaliSmy projekt reorganizacji naszej administracji na wzoér niemieckich urzedéw
wodno-zeglugowych posiadajgcych pion inwestycyjno-utrzymaniowy. Zamierzamy sprawnie
realizowa¢ nasze priorytety dotyczace rozwoju Srodladowych drég wodnych.

W zwiazku z tym, zwracamy sie do Szanownej, Wysokiej Komisji o wsparcie w tym
kierunku.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
OczywiScie, wsparcia jako Komisja udzielimy. Jako Komisja zapraszamy tez pana mini-
stra na nastepne posiedzenie (zaraz to sprawdzimy...) w celu przedstawienia tematow,
o ktéorych wspomniatam na wstepie...

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:
Na pewno w odpowiednim momencie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dobrze, sg punkty w programie.
Mam nadzieje, ze pan minister niebawem przyjdzie i zajmie stanowisko w sprawie
elementow zapisanych w programie.
Bardzo panstwu dziekuje, ze przyjechaliscie panstwo w tak mitym i duzym gronie.
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Mam nadzieje, ze nastepne punkty dotyczace zeglugi srédladowej tez bedziemy mogli
omoéwic razem z panstwem, wiedzac, ze jest pisany program.

Mam nadzieje, ze pan minister ma pelng game, ze bedzie w kontakcie z wieloma oso-
bami, jezeli chodzi o konsultacje, poniewaz jest bardzo duzo chetnych oséb, co pomoze
W napisaniu sensownego programu.

Mam nadzieje, ze wkomponuje sie to w panstwa oczekiwania i perspektywy. Perspek-
tywy te beda po prostu determinantg dziatan wszystkich podmiotéw funkcjonujacych
wokot zeglugi érodladowe;j.

Serdecznie panstwu dziekuje.

Zamykam posiedzenie Komisji.

Zapraszam na nastepne posiedzenie, zapraszam do wspoélpracy.




