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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 11)

16 marca 2016 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem poset Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komi-
Sji, zapoznata sie z:

— prezentacja rzadowego projektu ustawy o aktywizacji przemystu okreto-
wego i produkcji komplementarnej.

W posiedzeniu udziat wzigli: Marek Groébarczyk minister gospodarki morskiej i zeglugi srédladowej,
Pawel Brzezicki podsekretarz stanu w MGMIiZS wraz ze wspolpracownikami, Marian Banas$ pod-
sekretarz stanu w Ministerstwie Finanséw wraz ze wspolpracownikami, Marek Maj doradca ekono-
miczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Olga Krasnodebska naczelnik
Wydziatu Pomocy Sektorowej i Restrukturyzacji w Departamencie Monitorowania Pomocy Publicznej
Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, Radostaw Glodowski kierownik Osrodka Hydrome-
chaniki Okretu Centrum Techniki Okretowej S.A, Janusz Jarosinski prezes zarzadu Portu Gdynia,
Jaroslaw Lasinski prezes zarzadu Stoczni Gdansk S.A., Piotr Soyka prezes zarzagdu Remontowa
Holding S.A., Ryszard Matyka prezes zarzadu Vistal Gdynia S.A., Lech Cyprysiak prezes zarzadu
Makrum Pomerania Sp. z o0.0., Pawel Matwiejko-Demusiak wiceprezes zarzadu Stoczni Remon-
towej NAUTA S.A., Krzysztof Kulczycki wiceprzewodniczgcy rady nadzorczej Crist S.A., Tadeusz
Zakrzewski dyrektor do spraw handlowych Portu Gdansk, Jerzy Lewandowski sekretarz gene-
ralny Krajowej Izby Gospodarki Morskiej, Mirostaw Kaczmarek dyrektor wykonawczy Polskiej Izby
Spedycji i Logistyki, Radostaw Stefaniak sekretarz Polskiego Zwigzku Zarzadcow Statkéw, Roman
Drywa gléwny specjalista do spraw zarzadzania i nadzoru wlaScicielskiego w Stoczni Remontowej
NAUTA S.A., cztonek Prezydium Krajowej Sekcji Przemystu Okretowego NSZZ ,,Solidarnos¢”, Krzysz-
tof Zmuda zastQpca przewodniczgcego Krajowej Sekcji Przemystu Okretowego NSZZ ,,Sohdarnosc
przewodniczacy Komisji Miedzyzakladowej NSZZ ,,Solidarno§é” w Stoczni Remontowa Shlpbulldlng,
Tadeusz Szymelfenig czlonek Prezydium Krajowej Sekcji Przemystu Okretowego NSZZ ,Solidar-
nosc”, cztonek Komisji Zaktadowej NSZZ ,,Solidarnosc” w Stoczni Marynarki Wojennej, Henryk Ogry-
czak pelnomocnik zarzadu do spraw gospodarki morskiej ,,Pracodawcow Pomorza”, Rafal Zahorski
doradca Nowoczesnej.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Witam panstwa bardzo serdecznie. Jak zwykle aktywny dzien. Przepraszam za malutkie
sp6znienie. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe.
Witam panow ministréow, pana Marka Groébarczyka, ministra gospodarki morskiej
i zeglugi érodladowej, pana Pawla Brzezickiego, podsekretarza stanu w Ministerstwie
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej oraz pana Mariana Banasia, podsekreta-
rza stanu w Ministerstwie Finansow, szefa Stuzby Celnej wraz ze wspolpracowmkaml
Witam parlamentarzystow, a przede wszystkim gosci, ktérzy zaszezycili nas swojg obec-
noscig. Mam nadzieje, ze dyskusja bedzie owocna. Jezeli mowimy o goSciach, chciala-
bym przywita¢ pana Lecha Cyprysiaka, prezesa zarzadu Makrum Pomerania Sp. z o.0.,
panig Anne Cyranska, zastepce dyrektora Departamentu Podatku od Towaréw i Ustug
w Ministerstwie Finanséw, pana Romana Drywe, glownego specjaliste do spraw zarza-
dzania i nadzoru wlaScicielskiego Stoczni Remontowej NAUTA S.A., czlonka Prezydium
Krajowej Sekcji Przemystu Okretowego NSZZ ,,Solidarnos¢”, Stocznia NAUTA S.A.,
pana Jacka Dubinskiego, przewodniczacego Federacji Zwiazkow Zawodowych Maryna-
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rzy i Rybakow, pana Radostawa Glodowskiego, kierownika O§rodka Hydromechaniki
Okretu Centrum Techniki Okretowej S.A, pana Janusza Jarosinskiego, prezesa zarzadu
Portu Gdynia, pana Miroslawa Kaczmarka, dyrektora wykonawczego Polskiej Izby Spe-
dycji i Logistyki, panig Olge Krasnodebska, naczelnik w Departamencie Monitorowa-
nia Pomocy Publicznej Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentow, panig Katarzyne
Krzywdg, dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej, pana Krzysztofa Kulczyckiego, wiceprzewodniczacego
rady nadzorczej Crist S.A., pana Jerzego Lewandowskiego, sekretarza generalnego Kra-
jowej Izby Gospodarki Morskiej, pana Jaroslawa Lasinskiego, prezesa zarzadu Stoczni
Gdansk, pana Marka Maja, doradce ekonomicznego w Departamencie Infrastruktury
Najwyzszej Izby Kontroli, pana Pawla Matwiejko-Demusiaka, wiceprezesa zarzadu
Stoczni Remontowej NAUTA S.A., pana Ryszarda Matyke, prezesa zarzadu Vistal Gdynia
S.A., pana Grzegorza Mazura, gtéwnego specjaliste w Departamencie Podatkéw Docho-
dowych w Ministerstwie Finanséw, pana Ryszarda Michalskiego, naczelnika wydziatu
w Departamencie Podatkéw Dochodowych w Ministerstwie Finansow, pana Henryka
Ogryczaka, pelnomocnika zarzadu do spraw gospodarki morskiej ,,Pracodawcéw Pomo-
rza”, pana Piotra Soyke, prezesa zarzadu Remontowa Holding S.A. w Gdansku, pana
Radostawa Stefaniaka, sekretarza Polskiego Zwigzku Zarzadcow Statkow, pana Tade-
usza Szymelfeniga, czlonka Prezydium Krajowej Sekcji Przemystu Okretowego NSZZ
,»Solidarno$é”, Stocznia Marynarki Wojennej, pana Krzysztofa Tomaszewskiego, czlonka
rady nadzorczej Stoczni Gdansk S.A., pana Grzegorza Urbana, sekretarza pelnigcego
obowigzki i funkcje asystenta cztonka kierownictwa w Biurze Ministra Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srodladowej, pana Grzegorza Witkowskiego, szefa gabinetu pana mini-
stra, pana Tadeusza Zakrzewskiego, dyrektora do spraw handlowych Portu Gdansk,
pana Krzysztofa Zmude, wiceprzewodniczgcego Krajowej Sekcji Przemystu Okretowego
NSZZ ,Solidarnosc”, Stocznia Remontowa Shipbuilding. Jezeli kogo$ nie przywitatam,
mam nadzieje, ze w trakcie dyskusji przedstawicie sie panstwo. Chetnie wystuchamy
panstwa opinii.

Czy mamy kworum? Dobrze.

W porzadku dziennym dzisiejszego posiedzenia mamy prezentacje rzadowego pro-
jektu ustawy o aktywizacji przemystu okretowego i produkcji komplementarnej. Musze
o to zapytac. Jezeli nie ustysze sprzeciwu, bedzie to oznaczalo, ze panstwo przychylili sie
do porzadku. Sprzeciwu nie stysze. Mozemy przystapi¢ do realizacji porzadku dziennego.

Drodzy panstwo, dzisiaj mamy prezentacje. Na pewno wcze$niej obserwowali$cie pan-
stwo, ze panowie ministrowie byli w Szczecinie. Zalozenia byly wczes$niej prezentowane.
Materialy zostaly do panstwa wyslane. Mam nadzieje, ze po przedstawieniu projektu
przez pana ministra przystapimy do dyskusji. Chcialabym jednak zaznaczy¢, ze o godz.
13.00 postowie majg glosowanie w sprawie votum zaufania wobec pana ministra Blasz-
czaka. W zwigzku z tym moze sie tak zdarzyc, ze wyjdziemy na kilka minut, a nastep-
nie wrocimy do panstwa, jezeli bedzie potrzeba dyskusji. Sale mamy zarezerwowang
do godz. 14.00. Glosowania sg o godz. 13.30? Jezeli sie przesunely, tym lepiej dla nas.
Po to, zeby nie traci¢ czasu, prosze, panie ministrze, o zabranie glosu.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, panie i panowie postowie, szanowni panstwo!
Zgodnie z naszymi zalozeniami i planem funkcjonowania ministerstwa, ktory przyje-
liSmy w obszarze pieciu podstawowych filaréw, w ramach ktérych chcemy dziataé, prze-
mysl stoczniowy ma zdecydowanie najistotniejsze znaczenie. W zwigzku z tym, jak tez
w zwigzku z naszymi wcze$niejszymi zapowiedziami na okres trzech miesiecy, na okres
stu dni rzadu chcielibyémy zaprezentowaé panstwu nasza ustawe, ustawe o aktywizacji
przemystu stoczniowego i przemystéw komplementarnych. Zaraz oddam glos panu mini-
strowi Pawlowi Brzezickiemu, ktory szczegélowo przedstawi, w jakiej formie, w jakim
ksztalcie ustawa przejdzie do dalszego procedowania. Sam chciatbym sie skupi¢ na aspek-
tach ogélnych ustawy. OczywiScie mamy nadzieje, ze nasze dzialania bezwzglednie spo-
woduja aktywizowanie, ale tez odbudowe przemystu stoczniowego. Jednoznacznie widac,
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ze do tej pory przemysl ten rozwijal sie w naszym kraju nieréwnomiernie. Ustawa musi
spowodowagc, ze wszyscy beda mieli takie same mozliwos§ci rozwojowe.

Przy okazji chcialbym bardzo serdecznie podziekowac Ministerstwu Finanséw, repre-
zentowanemu przez pana ministra Mariana Banasia, ktore wlozylo w to ogromy wktad
i przedtozylo rozwigzania, ktore zostaly przez nas wprost zaproponowane. JesteSmy
po wstepnej fazie uzgodnien oraz po podjeciu zgodnej decyzji. W wiekszosci przypadkéw
nie ma miedzy nami kontrowersji. W zwigzku z tym, ze ustawa dotyka réwniez innych
ustaw, miedzy innymi ustaw o podatkach dochodowych od oséb fizycznych i prawnych,
negocjacje muszg przyjac ostateczna forme. Czas przeznaczony obecnie na procedowanie
to przede wszystkim dzisiejsza prezentacja ustawy. Nie jest to ostateczna prezentacja,
jest to wstepna prezentacja. W dniu dzisiejszym ustawa zostanie wystana do Komitetu
Stalego Rady Ministréw po to, zeby przeszta uzgodnienia miedzyresortowe. Mamy
nadzieje, ze na pierwszym spotkaniu po Swietach Rada Ministrow przyjmie ustawe
do dalszego procedowania. Nastepnie, juz w ostatecznej wersji, zostanie ona skiero-
wana do prac parlamentarnych, do pan i panéw postow, do pani przewodniczacej naszej
Komisji. Wtedy faktycznie rozpocznie sie proces procedowania w Komisji nad ostateczna
forma ustawy. Kolejny etap to oczywiscie konsultacje spoteczne. Mysle, ze rownolegle
zostanie to przestane do panstwa przedsiebiorcow, do biznesu, do stoczni, do wszystkich
zainteresowanych funkcjonowaniem i odbudowg przemystu stoczniowego. W zwigzku
z tym, ze w znacznej czesci jest to ustawa finansowa, termin jej wejscia w zycie, z uwagi
na zmiane systemu podatkowego, okresliliSmy na dzien 1 stycznia 2017 roku. Pokroétce
to tyle z mojej strony. Bardzo prosze, jezeli pani przewodniczaca pozwoli, pan minister
Pawet Brzezicki.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej iZeglugi Srédlqdowej
Pawel Brzezicki:

Pani przewodniczaca, szanowni panstwo!

Ustawa, jak wspomnial pan minister, de facto ma charakter finansowy z tego wzgledu,
ze silg rzeczy nie moze mie¢ charakteru rzeczowego. Gtéwne filary, na ktorych zbudo-
waliSmy ustawe, dotyczg podatku dochodowego od 0s6b prawnych, podatku VAT, stref
ekonomicznych, a takze dostepu do regionalnych §rodkéw pomocowych dla przemystu
stoczniowego. Jakie podmioty moga skorzystac z ustawy? Podmiotem, ktory moze sko-
rzystac z ustawy, jest kazdy przedsiebiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w Pol-
sce, rOwniez przedsiebiorca zagraniczny, ktory ma tutaj staly establishment, prowadzi
tutaj dzialalnosc. Jest to przedsiebiorca, ktory jest w stanie osiggna¢ lub osiggnal juz
taki poziom, ze moze podpisa¢ umowe na budowe nowego w pelni wyposazonego statku
badz tez na przebudowe statku na kwote minimum 5000 tys. euro, albo na przebudowe,
ktora zmienia przeznaczenie statku lub zmienia zrédto napedu statku.

Najprostsza cze$¢ ustawy, zreszta uregulowana w poczatkowych artykutach, doty-
czy podatku CIT. Podobnie jak w ustawie, ktorg juz znany, ustawie o podatku tonazo-
wym, wprowadzamy zasade, zgodnie z ktérg przedsiebiorca z wlasnej woli moze zade-
klarowaé cheé¢ odej$cia od normalnych uregulowan podatkowych w zakresie podatku
dochodowego od przedsiebiorstw i przez okres minimum trzech lat placic zryczattowany
podatek od wielkoéci produkcji sprzedanej, od sprzedazy w wysokosci 1%. Aspekt pomo-
cowy owego rozwigzania polega na tym, ze w przypadku wysokiej koniunktury na rynku
stoczniowym, wynoszacej 5% i wiecej, przedsiebiorca nie odprowadza 18% od osiggnie-
tego zysku, tylko 1% od wartosSci produkcji. Zakladamy, ze jest to dla niego oszczedno§é.
W ten sposéb na okres dekoniunktury akumuluje érodki w kapitale obrotowym. A wiec
zglasza na trzy lata i przez trzy lata nie moze od tego odejsc. Po trzech latach znowu
ma wybor, albo na nastepne trzy lata ponownie zglasza zryczaltowany podatek, albo
wraca do normalnego uregulowania.

Jezeli chodzi o element dotyczacy VAT-u, w ustawie jest ujety w dwoch struktu-
rach. Jedna struktura wigze sie z rozszerzeniem katalogu statkow, ktore stocznie moga
dostarczy¢ armatorom z podatkiem VAT wynoszgcym 0%. Jest to zgodne z dyrektywa
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unijng. W zasadzie jest to przystosowanie prawa polskiego do owej dyrektywy. Rozsze-
rzamy katalog rodzajéw statkow, ktore moga by¢ dostarczane bez podatku VAT. Musimy
zmienic¢ polskg ustawe o podatku VAT.

Drugi element dotyczacy podatku VAT jest bardziej skomplikowany, poniewaz nie
dotyczy relacji pomiedzy stocznig a armatorem, czyli odbiorca finalnego produktu, ale
dotyczy relacji pomiedzy stocznig a dostawca wyposazenia, dostawca elementow, z kto-
rych sklada sie, buduje statek na terenie stoczni. Zgodnie z propozycjami zawartymi
w ustawie, takie dostawy rowniez majg by¢ objete zerowg stawkag podatku VAT. Stocznia
otrzymuje towar, ktory jest elementem statku, wbudowuje go w statek i nie ptaci VAT-u.
Dlaczego jest taka propozycja? Otoz i tak, i tak nie ptaci VAT-u, poniewaz na koncu kiedy
oddaje statek armatorowi, jest on objety zerowg stawka podatku VAT. Jednak na czas
budowy statku, co trwa kilka lat — przy bardziej skomplikowanych statkach trwa to bli-
zej dziesieciu lat — blokuje sobie kapital obrotowy w wysokosci 23% wartosci. Uwolnienie
owego kapitatu jest niezwykle wazne dla wszystkich stoczni z tego wzgledu, ze jednocze-
$nie zgodnie z kontraktem na budowe statku — a na §wiecie nie ma innych kontraktow,
niezaleznie czy sa to kontrakty japonskie, norweskie czy na prawie angielskim — musi
by¢ gwarancja dla armatora w przypadku, gdyby budowa poszia nie tak. Wtedy armator
moze nie odebraé statku, moze wziaé pienigdze, ktére do tej pory wplacil jako zaliczki.
Zaliczki te caly czas sg gwarantowane przez instytucje finansowe.

Jest to element, ktory jest wigze sie z istniejgcym prawem, z istniejgcymi przepisami
dotyczacymi KUKE. KUKE zgodnie ze swoim regulaminem, moze gwarantowa¢ arma-
torowi wplaty do stoczni w wysokosci 80% wartoSci zaméwienia. Stocznia doklada 23%
VAT-u, ktorego nie ptaci do budzetu, poniewaz na koncu i tak go odbiera i w ten sposéb
poprawia swojg ptynno§é. Polski przedsiebiorca moze to zlozy¢ z osiemdziesieciopro-
centowg gwarancjg uzyskang z KUKE, oczywiscie pod warunkiem, ze kontrakt bedzie
oplacalny, bedzie spelnial wiele warunkow, ktore zapewniajg bezpieczenstwo finansowe.
Zgodnie z regulaminem KUKE, wymusza to 30% polonizacji fancucha dostawcow. Mamy
wiec minimum 30% polskiego wktadu. Jezeli chodzi o budzet panstwa, naszym zdaniem
koszty z tego tytutu sg to mikrokoszty, nawet powiedzialbym, ze nanokoszty. Natomiast
jezeli chodzi o stocznie, jest to impuls. Dotyczy to nowo budowanych, w pelni wyposazo-
nych statkéw oraz kompletnych przebudoéw, czyli tego produktu, ktorego, z nielicznymi
wyjatkami, najbardziej nam brakuje w polskich stoczniach.

Nastepny element, ktorego dotyka ustawa, odnosi sie do specjalnej strefy ekono-
micznej. Zgodnie z obecnie obowigzujgcymi przepisami, specjalne strefy ekonomiczne
powstaja na terenach nalezacych do Skarbu Panstwa, do spotek Skarbu Panstwa,
na terenach, ktore zwykle wymagajg nakladéw inwestycyjnych ze strony Skarbu Pan-
stwa. Znacie panstwo strefy ekonomiczne, widzieliScie, jak one wygladaja. Oprocz chlub-
nych przyktadow Mielca, Tarnobrzega, Kobierzyc sg strefy, ktore de facto byly budowane
na polu. Wymagato do duzo pieniedzy. Po co, dlaczego? ZaczeliSmy sie nad tym zasta-
nawiac. Jezeli jest stocznia, ktora jest na terenie ciezko uzbrojonym, chee co§ produ-
kowa¢ — moze co$ produkowaé. Dlaczego prezes takiej stoczni, niezaleznie od tego, czyj
jest teren pod stocznig, nie moze prowadzic dziatalnosci w strefie ekonomiczne;j? Zarza-
dom stoczni dajemy takg szanse. Decyzje o zaszeregowaniu terenu, miejsca produkcji
statkow bedzie podejmowal minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej i zeglugi
srodlagdowej. Ministerstwu, ktory jest merytorycznie odpowiedzialne za branze, dajemy
mozliwo§¢ decydowania.

W zasadzie sg to wszystkie najbardziej wrazliwe, najistotniejsze elementy ustawy.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

To wszystko?

Podsekretarz stanu w MGMiZS Pawel Brzezicki:

Wydaje mi sie, ze tak.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie ministrze. W tej chwili kolej na panstwa parlamentarzystéw. Bardzo
prosze o zglaszanie sie do zadania pytania. Bardzo prosze, pan posel Aziewicz. Potem
bede udzielala glosu nastepnym postom.
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Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo!

Ustawa, ktora zostala dzisiaj zaprezentowana, de facto jest ustawg o pomocy publicz-
nej dla sektora stoczniowego. Tak odczytuje gléwne przestanie wypowiedzi pana mini-
stra. W zwigzku z tym pojawia sie zupelnie naturalne pytanie. Pomoc publiczna to obszar
bardzo wrazliwy w kontek$cie prawa unijnego. Wiemy o generalnym zakazie pomocy
publicznej wynikajacym z traktatu europejskiego, oczywiscie z wyjatkami, ktore sg opi-
sane w oparciu o obowigzujace orzecznictwo. Na tym etapie, na ktérym znajdujemy sie
obecnie, trudno o opinie Ministerstwa Spraw Zagranicznych o zgodno§ci projektu z pra-
wem unijnym. Zupelnie naturalnie pojawia sie tu jednak wiele znakow zapytania. Moje
pierwsze pytanie dotyczy tego, na ile panstwo uzgadnialiScie tre$¢ projektu z przedstawi-
cielami Komisji Europejskiej. Wiem, ze na sali jest przedstawiciel Urzedu Ochrony Kon-
kurencji i Konsumentéw, w naszym kraju organu najbardziej kompetentnego w zakresie
wypowiadania sie o zgodno$ci pomocy publicznej z prawem unijnym. Bede wdzieczny
za odniesienie sie do owego zagadnienia. Rozumiem, ze pomoc wlaSciwie jest wpisana
w kilka obszaréw, o ktorych mowil pan minister, poniewaz sg i ulgi w podatkach, i kwe-
stia stref ekonomicznych. Sg to wrazliwe obszary.

Jezeli chodzi o podatek VAT, na posiedzeniu, ktére nasza Komisja odbyla w Gdyni,
pojawilo sie pytanie o to, czy preferencje dotyczace VAT-u beda zgodne z priorytetem
Ministra Finansow, o ktérym pan minister Szalamacha méwit wielokrotnie. Chodzi mia-
nowicie o uszczelnienie wplywow z podatku VAT. Czy nie bedzie tutaj zagrozen karuze-
lami podatkowymi? Dokladnie takie sformulowanie zostalo uzyte na posiedzeniu naszej
Komisji, ktére odbyto sie w Gdyni.

Kolejny watek to uszczuplenie wplywow samorzadow. PrzejScie z podatku CIT na poda-
tek od wartoSci sprzedanej bedzie skutkowalo mniejszymi wplywami do budzetu. Jedna
z gazet na Pomorzu policzyla, ze dla samorzgdu pomorskiego bedzie to oznaczato wplywy
mniejsze o kilka milionéw zlotych rocznie. W zwiazku z tym rodzi sie zupelnie naturalne
pytanie, czy kto$ zamierza samorzadom jako$ zrekompensowaé owe wplywy. Poniewaz
pomocy udziela panstwo, byloby zle, gdyby odbywato sie to kosztem samorzadu.

Generalnie priorytety, ktore tutaj zostaly przedstawione, przynajmniej w czeSci doty-
czgcej VAT-u, rozumiem jako forme wspierania podmiotu, ktéry produkuje na eksport.
Tak rozumiem filozofie ulg VAT-owskich. Jezeli zle rozumiem, oczywiscie prosze mnie
poprawi¢. W zwigzku z tym moze sie tez pojawi¢ naturalne pytanie, dlaczego akurat
stocznie, a nie inne obszary, inne sektory naszej gospodarki, ktére majg takie same pro-
blemy z VAT-em, z dostawcami, z zaliczkowaniem. Bede wdzieczny za odniesienie sie
do podniesionych zagadnien. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan poset Nitras i pan posel Misito. Bardzo prosze.

Posel Slawomir Nitras (PO):

Dziekuje, pani przewodniczaca. Dziekuje panom ministrom za prezentacje. Pozwole
sobie rozpoczaé od krotkiego stwierdzenia, ktore nie chciatbym, zeby zdominowato dys-
kusje, ale nie moge tego nie powiedzie¢. Panie ministrze, niezmiernie zaluje, ze doszto
do poniedziatkowej sytuacji w Szczecinie. Wydaje mi sie, ze przy odrobinie dobrej woli
mozna bylo spotkac sie i nie zlekcewazy¢ parlamentarzystow. Przy odrobinie dobrej
woli mozna bylo zaprosi¢ na wlasna prezentacje w stoczni réwniez parlamentarzystow
innych opcji niz tylko Prawa i Sprawiedliwosci. Naprawde bez wzgledu na réznice par-
tyjne wzielibySmy udzial w pana spotkaniu. Nie popsulibySmy panu atmosfery, a pan
zbudowalby lepszg atmosfere. Zycze sobie, panu i nam wszystkim, zeby w trakcie prac
udawato sie budowaé dobra atmosfere, a nie zlg. Nie ma potrzeby budowac¢ zlej.
Wracajac do ustawy, dziekuje za projekt. Wreszcie udalo sie nam z nim zapoznac.
Zaczne od elementéw, ktore wydajg sie mi interesujgce i ktére wedlug mnie nalezy wes-
przec. Oczywiscie ciesze sie slyszgc pana ministra, ktory o tym méwi. Tutaj nie chodzi
o to, zeby nie robi¢ greenfieldow. Tak rozumiem pana mysl. Chodzi o to, zeby nie zapo-
minac¢, ze w takim mieScie jak Szczecin teren postoczniowy jest najwazniejszym terenem
inwestycyjnym. Zle sie dzieje, jezeli polskie prawo uniemozliwia inwestowanie, wsparcie
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realizacji projektow inwestycyjnych. Pozwala na to na terenach zielonych, a nie pozwala
na terenie uzbrojonym, terenie gotowym do realizacji duzych projektow, ktéry wymaga
pewnych nakladow. Niewatpliwie jest do duzy plus prezentowanej ustawy. Zycze, zeby
notyfikacja europejska powiodla sie, poniewaz nie jest to takie proste i oczywiste. Nie-
watpliwie jest to korzystne i konieczne, a jednoczes$nie racjonalne.

Chcialbym zapyta¢, podzieli¢ sie pewnymi watpliwoSciami dotyczacymi panstwa
propozycji w sprawie CIT-u. Poniewaz mam tutaj obawy, chcialbym ustysze¢ komen-
tarz panéw ministréw, jak rowniez przedstawiciela Ministerstwa Finansow w sprawie
szczelnoSci procedury. Jezeli tworzycie panstwo dualny system podatkowy, w ktérym
czes¢ dochodéw podatnika opodatkowana jest podatkiem ryczaltowym, gdzie koszty nie
maja zadnego znaczenia, poniewaz wymiar podatku liczy sie tylko od przychodow, ist-
nieje obawa manipulacji kosztami, przerzucania kosztow. Mowiac wprost, mozna sobie
wyobrazi¢, ze poprzez dualny system uszczuplicie panstwo dochody panstwa z tytutu
CIT z pozostalej dziatalnoSci opodatkowanej na normalnych zasadach. My§le, ze nie
musze tlumaczyé szczegblow. Jest to moja obawa. Uwazam, ze trzeba sie zastanowic,
jak tego unikng¢. Komplikacja systemu zawsze powoduje to, ze wystepujg problemy.

Mam tez inne uwagi. Pierwsza uwaga dotyczy tego, ze certyfikujecie panstwo kazda
produkcje. Jezeli certyfikujecie kazdg produkcje, kazdy kontrakt, to nie rozumiem
koniecznoS$ci wyboru czasowego opodatkowania. Mozna sobie wyobrazi¢ realizacje kon-
traktu, ktory trwa dwa, trzy lata, ktéra pokazuje, ze taka operacja jest niekorzystna,
ze takie opodatkowanie jest niekorzystne. Zachodzi wiec konieczno§¢ zmiany. Przedsie-
biorca méwi, ze chce zmienié¢ sposob. Realizuje kontrakt wedlug starych zasad i wcho-
dzi w kontrakt na nowych. Nie wiem, czy jezeli jest to czasowe zezwolenie na trzy lata,
moze realizowa¢ dwa kontrakty, jeden wedlug ryczaltu, a drugi wedlug nie ryczattu albo
czy mozna to zmieni¢ w trakcie realizacji jednego kontraktu, wej$¢ w nowy kontrakt
na innych zasadach. Wydaje mi sie, ze jezeli jest certyfikacja operacji, jest to wystarcza-
jace kryterium tego, ze to kontrakt jest realizowany wedlug okreslonych zasad.

Nie rozumiem tez innej rzeczy. Znam dziatalno§¢ urzedéw morskich. Nie jestem
pewien, czy urzedy morskie sg gotowe do tego, zeby ocenia¢ kontrakty, oceniac, czy dana
przebudowa statku spelnia okre§lone kryteria. Mamy klasyfikacje, ale urzad morski nie
zajmuje sie klasyfikacjg statkow. Moim zdaniem nie posiada takich kompetencji, zeby
klasyfikowac statki, jak to panstwo proponujecie. Jest tez drugie pytanie, czy urzad mor-
ski jest gotowy wzig¢ na siebie obowiazki organu podatkowego, poniewaz tak naprawde
decyduje on o formie opodatkowania. Wydaje mi sie, ze urzad morski ani nie jest do tego
gotowy, ani urzedowi morskiemu tego typu dzialania nie sg potrzebne. Zastanawialbym
sie nad innymi organami, ktére ewentualnie by to stwierdzaly, organami bardziej kom-
petentnymi, lepiej do tego przygotowanymi.

Moje watpliwosci budzi tez prég. 5000 tys. euro jest to duza kwota. Pan minister
o tym wie. Nie wiem, ile tego typu projektéw byto realizowanych w Szczecinie w ciggu
ostatnich pieciu, szesciu lat. Moze dwa, moze Mazovia byla takim projektem. Istnieje
obawa, ze ustawa ta stanowi rozwigzanie, z ktérego beda mogly skorzystac tylko duze
przedsiebiorstwa, oczywiscie duze na skale polska. Jest to ustawa, ktora miedzy innymi
ze wzgledu na wspomniany prég wylaczy przedsiebiorstwa, ktore sie buduja, ktére
sg na innym etapie rozwoju. Zwiekszyloby to dysproporcje pomiedzy firmami i pomiedzy
oSrodkami, a przypomne, ze pan minister chce zmniejszaé owe réznice, a nie zwiekszac.
Jako posel reprezentujgcy ziemie zachodniopomorska bardzo sie tego obawiam.

Nie podoba mi sie tez definicja przebudowy. Wydaje mi sie, ze przedmiotowo jest
to definicja zbyt waska. Wydaje mi sie, ze z powodow, o ktérych méwilem, nalezatoby
ja rozszerzy¢.

Ostatnia uwaga. Méwitem juz o tym na posiedzeniu Komisji w Gdansku. Jezeli chcemy
realnie wspierac¢, jezeli chcemy zmniejsza¢ dysproporcje pomiedzy o§rodkami, nie widze
powodow, dla ktorych tego typu zasadami nie moglibySmy objaé rowniez remontow, a nie
tylko duze przebudowy. Pan minister w Gdansku powiedzial o przebudowach, a w pro-
jekcie jest mowa o niektorych przebudowach, a ponadto jest to ograniczane wysokim
progiem wartosci calego kontraktu.
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Ostatnia rzecz. Prosze o wyjasnienia dotyczace firm, ktore sg duzymi podwykonaw-
cami. Na przyktad budowa kadluba jest duzym projektem. Dlaczego z pomocy nie moze
skorzystaé tego typu firma, skoro jest powaznym podwykonawca przy realizacji duzego
projektu? Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie posle. OczywiScie nie ma co budowac zlej atmosfery. Zesp6t parlamenta-
rzystow wojewodztwa zachodniopomorskiego moze sie spotkac¢ w kazdej chwili. Cieszmy
sie, ze pan minister przedstawil zalozenia. Nie ma zakazu wstepu postéw na rézne kon-
ferencje, tym bardziej ze akurat ta byla dla szerokiego Srodowiska. Ja réwniez prosze
pana posla o nietworzenie zlej atmosfery, tylko o wspélprace. Teraz glos zabierze pan
posel Misito.

Posel Slawomir Nitras (PO):

Pani przewodnicza, skomentowata pani moje wypowiedzi. Prosze o mozliwo$¢ odniesie-
nia sie jednym zdaniem.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie posle, za chwile. Bardzo prosze, teraz pan poset Misilo.

Posel Slawomir Nitras (PO):

Nie wiem, po co komentowala pani mojg wypowiedz.

Posel Piotr Misilo (N):

Dziekuje. Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, panowie ministrowie!

Nie komentowalem spotkania zespolu parlamentarzystow i nie bede tego wiecej czy-
nil, ale chciatbym prosi¢ pana ministra, zeby w przyszlo§ci taka rzecz sie nie powto-
rzyla. Bytbym za to bardzo wdzieczny. Doloze wszelkich staran ze swojej strony — mam
nadzieje, ze wszyscy koledzy z partii opozycyjnych podobnie — zeby konflikt nie byt
zaogniany. To tyle jezeli chodzi o kurtuazje w sprawie wydarzen z poczatku tygodnia.

Chcialbym odnies¢ sie do wypowiedzi pana posta Nitrasa w zakresie jednego kluczo-
wego elementu dla wojewodztwa zachodniopolskiego, z ktérego mam przyjemnos§é by¢
postem i ktére mam zaszczyt reprezentowac. Chodzi mi o prog 5000 tys. euro. Na ziemi
szczecinskiej praktycznie nie ma i nie bedzie on mial zadnego zastosowania. Wobec tego
juz teraz chcialbym zasygnalizowac, zeby szanowni panowie zechcieli obnizy¢ prog przy-
najmniej do 1000 tys. euro. Wtedy przedsiebiorcy ze Szczecina i wojewodztwa zachod-
niopomorskiego bedg mogli uzyskac praktyczng pomoc.

Mam pytanie bardziej fundamentalne. Szanowni panowie, szanowni panstwo, chcial-
bym zapyta¢, dlaczego projekt ustawy jest w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej. Jak panowie wspomnieli, tak naprawde jest to ustawa czysto fiskalna.
Patrzac na jej projekt, widze, ze jej miejsce jest w Ministerstwie Finanséw. To tam siedzg
ludzie kompetentni, bardziej kompetentni ze wzgledu na swojg empirie lat minionych
i znajomo§¢ podatkow. Mysle, ze miejsce ustawy jest absolutnie w Ministerstwie Finan-
sow. Chciatbym ustyszeé, dlaczego znajduje sie ona tutaj. Jezeli ministerstwo zostato
powolane po to, zeby wprowadzic¢ te wlasnie ustawe, to chyba nie do konca jest sens,
zeby funkcjonowalo ono w takim ksztalcie. .

Mam fundamentalne pytanie. Kiedy Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej przedstawi ustawe stoczniowa? Czy mozemy na nig liczyé w tej kadencji?
Czy projekt fiskalny jest jedynym projektem, ktéry ma zadowoli¢ branze morskg? Ocze-
kuje jasnej i klarownej odpowiedzi, dlatego ze wszyscy partnerzy biznesowi, z ktérymi
rozmawialem w wojewodztwie zachodniopomorskim, oczekujg prawdziwego wsparcia,
takiego, jakie Prawo i Sprawiedliwo§¢ obiecalo podczas kampanii wyborczej. Oczywi-
Scie cieszg mnie chociazby takie drobne, pozytywne rozwigzania fiskalne, ale doskonale
panstwo wiecie, ze w zaden sposob strategicznie nie rozwigzg one probleméw branzy
morskiej, tego, z czym sie borykamy szczegélnie na ziemi zachodniopomorskiej. Dziekuje
bardzo.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie poSle. Mam nadzieje, ze pomimo tego, iz sg to rozwigzania fiskalne,
bedzie pan uczestniczyl w posiedzeniach Komisji po§wieconych tak waznemu projek-
towi, o co bardzo prosze.

Posel Piotr Misilo (N):

Jestem tutaj.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Teraz pan poset Marchewka.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):

Dziekuje uprzejmie. Szanowna pani przewodniczgca, panowie ministrowie!

Mysle, ze na samym poczatku istotne jest stwierdzenie, do ktérego pan minister
wielokrotnie sie odnosil, iz rzad nie bedzie budowat statkow, bedzie je budowat biz-
nes, a rzad ma w tym pomoc. Jest to chyba lepsze od sytuacji, ktéra obecnie ma miej-
sce w gornictwie. Chcialbym zwrdéci¢ uwage na informacje, na szczegoly, ktore zostaty
podane podczas prezentacji, ktéra odbyla sie w Szczecinie. Byly one dostepne w mediach.
Pan minister przedstawil prognoze zapotrzebowania na jednostki ptywajace w latach
2016-2026. Bylo w niej wskazane, ze sama warto$§¢ budow na potrzeby krajowe wyniesie
okolo 25.000.000 tys. zl. Oczywiscie odnosilo sie to zapisow projektu ustawy, dlatego
ze stanowito pewne wprowadzenie do opisania szczeg6tow. Na poprzednim posiedzeniu
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, ktore odbywalo sie w Gdyni, zostato
wskazane, ze zapotrzebowanie na budowe nowych jednostek w obszarze transportu
pasazerskiego wynosi dziesie¢ jednostek, a kilka tygodni pdzniej, okazalo sie, ze tylko
dwie. Natomiast wartos¢ caly czas wynosi 25.000.000 tys. zl. Z czego wynika zmiana?
Jest to moje pierwsze pytanie.

Drugie pytanie dotyczy rozdzialu 3 ustawy, w ktérym wskazane jest, jaki rodzaj jed-
nostek zostanie objety zerowg stawka podatku VAT. Chciatbym o co$ zapytaé szczegdlnie
w kontekScie przedsiebiorstw funkcjonujgcych na terenie wojewodztwa zachodniopo-
morskiego i Szczecina. Czesto dochodzi tam do sytuacji, w ktorej jednostki budowane
sg od podstaw, ale wykonczenie zamawiajacy bierze na siebie, dlatego ze np. w przy-
padku statkow badawczych chodzi o dane wrazliwe albo o patenty, ktérymi zamawia-
jacy nie chce sie dzieli¢ z wykonawcg. Czy w przypadku kiedy kadtub jest praktycznie
stworzony, ale statek nie jest to konca wyposazony i w takim stanie jest przekazywany
zamawiajgcemu, tez bedzie to obowigzywac? Jest to moje pierwsze pytanie.

Drugie pytanie. Bardzo prosze o doprecyzowanie, poniewaz nie moglem tego znalez¢
w projekcie ustawy. Nie ma tu zapisow na temat budowy statkow szkolnych badz badaw-
czych, ktore tez sg realizowane na terenie naszego kraju. Uprzejmie prosze o odniesienie
sie do podniesionych kwestii. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Wiecej zgloszen nie widze. Panie ministrze, prosze o odpowiedZ na pytania.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
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Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, pan przewodniczacy rozpoczal pytaniem dotycza-
cym zgodnosci ustawy z dyrektywg VAT-owska. Ustawa jest zgodna z dyrektywa VAT-ow-
ska. Zostaly przeprowadzone szczegélowe negocjacje przede wszystkim z Ministerstwem
Finansow. UzyskaliSmy jednoznaczng opinie, ze ustawa spelnia wymogi dyrektywy VAT
-owskiej. Oczywiscie jak juz zaznaczylem na wstepie, jest to projekt, ktory przechodzi
do dalszego procedowania. Wystluchamy opinii wszystkich ministerstw. Bedziemy tez
notyfikowaé ustawe w Komisji Europejskiej. Juz teraz moge powiedzieé, ze nie ma pro-
blemu, jezeli chodzi o zgodnos¢ z dyrektywa unijng, aczkolwiek moga sie pojawié pytania
Komisji, ktére bedziemy musieli wyjasnicé.

Jezeli chodzi o uszczuplenie wptywow z CIT-u, troche sie dziwie panu postowi jako
osobie bardzo liberalnej, ktora forsuje zmniejszenie obcigzen podatkowych. Jedynym spo-
sobem na rozw(j gospodarki jest zmniejszanie obcigzen. W efekcie pozytywnie wplywa
to na rozwdj gospodarczy kraju. Podatek wplynie w innej formie przede wszystkim
do wladz samorzadowych. Mysle, ze chyba nie ma sensu dalej roztrzasa¢ tematu doty-

m.h.
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czacego ubytkow wplywow, poniewaz rozwaj produkeji moze przyniesc tylko i wylgcznie
pozytywy, a przede wszystkim zwigzane z tym wplywy podatkowe.

Jezeli chodzi o inng produkcje, ktéra moze by¢ zwolniona z VAT-u, nie twierdzimy,
ze inne produkcje nie moga by¢ zwolnione z podatku VAT, ale nie jesteSmy minister-
stwem kompetentnym, zeby to rozstrzygac.

Jezeli chodzi o nasze spotkanie w Szczecinie, poprzez media wszystkich zapraszali-
Smy na te konferencje. Bylem zdziwiony, co zresztg wyrazitem, ze organizujecie panistwo
konkurencyjne spotkanie. Nie chce dyskutowac z panstwa koncepcja. W kazdym razie
niestety nie chcielicie nas zaszczyci¢ swojg obecno$cia.

Certyfikacja poprzez urzedy morskie wydaje sie dla nas kluczowa. Jest to odpowiedni
urzad, ktory moze petnic takg funkcje. Wiem, ze jest to ciezkie, jezeli chodzi o panstwa
ug‘rupowanle polityczne. Prosze zwrdci¢ uwage, ze z chwilg waszego dojscia do wiadzy
pierwsza decyzja byta likwidacja Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlqdo-
wej. Pozniej byly zaprezentowane plany likwidacji urzedow zeglugi srédlagdowej. Rola
ta byla ograniczana. JesteSmy przekonani i bedziemy do tego dazyli, zeby urzedy mor-
skie byly tymi instytucjami, ktore lokalnie beda zawiadywaly cala gospodarka morska,
rowniez w obszarze stoczniowym. Prosze zwrdci¢ uwage, ze przemyst stoczniowy do tej
pory byt kulg u nogi w Ministerstwie Skarbu Panstwa. Dla nas jest to podstawowy prze-
mysl, ktory chcemy wspieraé. Taka role wyznaczyliSmy urzedom morskim.

Jezeli chodzi o remonty, sg one ujete w ustawie, nie sa wylaczone. Prosze zapoznac
sie szczegolowo z zapisami. Zresztg dopuszcza to dyrektywa unijna. My tez to czynimy.
Jezeli chodzi o duzych podwykonawcéw, obecnie w Polsce generalnie nie ma rynku pod-
wykonawcow w obszarze stoczniowym. Jednym z naszych celéw jest to, zeby tacy pod-
wykonawcy pojawili sie. Dlatego ustawa przede wszystkim schodzi ze stoczni w drugg
strone, w kierunku podwykonawcéw w celu odbudowania catego zaplecza stoczniowego.

Byto pytanie, kiedy pojawi sie ustawa stoczniowa. Pan poset Misito skomentowat,
i to niestety w sposob bardzo wulgarny, nasze spotkanie w Szczecinie, nad czym ubo-
lewam. Panie poSle, by¢ moze ustawa ta nie mieéci sie w pana koncepcji, poniewaz
na pierwszym spotkaniu pytal pan, co ministerstwo chce budowag, jakie statki, o jakim
tonazu. Jeszcze raz powtarzam, ze wsparciem z naszej strony jest przygotowanie obsza-
row organizacyjnego, finansowego i legislacyjnego. Sg to zadania ministerstwa, ktore
chcemy wykonac. JesteSmy o tym przekonani. Glos oddamy przede wszystkim produ-
centom, stoczniom, biznesowi. Interesuje nas, jaka jest ich opinia na ten temat, w jakim
kierunku musimy i&¢. Dla nas istotniejsze jest to, zeby beneficjentem nie byli politycy,
tylko zeby byla gospodarka.

Jezeli chodzi o prezentacje, ktorej dotyczylo ostatnie pytanie pana posta Marchewki,
bardzo prosze pana ministra Brzezickiego.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Pawel Brzezicki:

Nic sie tutaj nie zmienilo. Mam dwa wydruki z Excela i oba sg takie same. Pani dyrektor
mi tu podata. Byé moze kiedy sie spotkamy, pokaze panu, z czego to bralem. Nic sie tutaj
nie zmienia. Jezeli chodzi o dwa promy — dlaczego dwa a nie osiem, cho¢ jest potrzeba,
zeby w ciggu nastepnych pieciu czy szesSciu lat wymieni¢ osiem — po prostu widzimy,
ze w firmach zeglugowych w tej chwili jest potencjal finansowy, rynkowy na dwa.

Jezeli chodzi o pytanie pana posta Nitrasa, to panie posle, w odniesieniu
do CIT-u sg dwie metody. Nie chcialbym byc¢ w roli prezesa stoczni, do ktérego przyj-
dzie urzad skarbowy na kontrole podatku dochodowego. Prezes stoczni bedzie mial
do wyboru dwie metody, albo tzw. ksiegowosc projektowa u siebie albo, co panowie moga
tutaj potwierdzi¢, zbudowanie statku w single partner company, tak jak to robig arma-
torzy. Kiedy armator buduje statek, nie buduje na swoje ksigzki, tylko na ksigzki firmy,
ktora jest przeznaczona tylko dla tego statku. Tak samo moze to zrobié stocznia. Zwykle
w kontrakcie budowlanym na statek jest sformulowanie: ,shipbuilder” - tu jego imie
i nazwisko — ,,or nominee accepted by the owner...” itd. A wiec jest droga do wydzielenia
podatku CIT z catego obrotu i nie oszukiwania sie wzajemnie. Nie bedzie to mialo sensu.
Jezeli urzad skarbowy raz przylapie stocznie na czyms$ takim, na jednym kawalku bla-
chy, pociagnie ja do konca. Nie jest to droga, ktora stocznia pojdzie.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Ad vocem pan posel Aziewicz, potem pan posel Zaremba i pan posel Misito. Bardzo
prosze.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pani przewodniczgca, panie ministrze!

Chciatbym jednak kontynuowac watek zwigzany z pomocg publiczng i Komisjg Euro-
pejska, ktora zajmuje sie pilnowaniem zgodnosci pomocy publicznej z prawem unijnym.
Pan minister raczyl odniesc sie do tej czesci mojego pytania, ktéra wigzala sie z podat-
kiem VAT, wypowiedzial sie na temat dyrektywy VAT-owskiej. Zwracam uwage na to,
ze zakres pomocy publicznej opisany w ustawie ma szerszy charakter. Jezeli pan mini-
ster nie czuje sie kompetentny, bede prosit przedstawiciela Urzedu Ochrony Konkuren-
cji i Konsumentow, zeby szerzej odnidst sie do zagadnien, ktore sg opisane w ustawie.
W art. 13 czytamy: ,,Wyboru opodatkowania zryczaltowanym podatkiem od wartosci
sprzedanej produkcji mozna dokona¢ w okresie obowigzywania pozytywnej decyzji Komi-
sji Europejskiej o zgodnoéci zryczaltowanego podatku od wartoSci sprzedanej produkeji
z rynkiem wewnetrznym”. Kwestia zwigzana ze zryczaltowanym podatkiem réwniez
jest zwigzana z pomocg publiczng i rowniez bedzie oceniana przez Komisje Europejska.
Wiasnie o to chcialem dopytac, podobnie jak o to wszystko, co sie dzieje w specjalnych
strefach ekonomicznych.

Jezeli natomiast chodzi o kwestie samorzadow i pozytywnych skutkow obnizania
podatkéw, dobrze by bylo — na pewno wrécimy do ustawy w momencie, kiedy przejdzie
ona przez Rade Ministrow, kiedy bedzie uzasadnienie — zeby$cie panstwo odniesli sie
do owych watkow i pokazali projekecje przyszlych wplywow, oczywiScie przy zaloze-
niu pomocy, ktérej cheecie udzielaé, ale rowniez pokazujgc strumienie, ktore zasilajg
zarowno budzet centralny, jak i budzet samorzadowy, dlatego ze naszym interesem nie
jest oslabianie samorzadow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze, panie poéle.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
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Dziekuje. Zanim zadam pytanie, chcialbym przypomnieé jedna rzecz. Do pana posia
Misito apeluje o jezyk debaty. Nie bede tego cytowal, ale to, co mowil pan, co jest obo-
wigzkiem ministra, a co nie jest, nie nadaje sie do publicznej debaty. Nie dalej jak w pig-
tek przed wejSciem do samolotu przy mnie pytal pan pana ministra, czy w poniedziatek
mozna by¢ na spotkaniu w stoczni, czy jest ono otwarte dla wszystkich, w tym dla parla-
mentarzystow. Co pan usltyszatl od pana ministra? Ze jak najbardziej tak. A wiec panskie
komentarze, panskie zachowanie jest bardzo nie na miejscu. To tyle z mojej strony.

Mam nastepujace pytanie do pana ministra. Wydaje mi sie, ze utrzymanie progu 5000
tys. euro stanowi mechanizm, ktéry pozwoli zachowac jedno§é strukturalng tego majatku
stoczniowego, ktory jest. Inna jest sytuacji Gdyni, inna jest sytuacja Gdanska. Mowie
zaréwno o stronie organizacyjnej, jak i o stronie finansowej stoczni. Zupelnie inna jest
natomiast sytuacja majatku stoczniowego w Szczecinie, podkre§lam, majatku stocznio-
wego, poniewaz w Szczecinie nastgpila faktyczna likwidacja stoczni. W zwigzku z tym
rozumiem, ze prég 5000 tys. euro wymusi takze integralne operowanie na majatku,
dlatego ze na szczeScie przez osiem lat nie udalo sie rozkrasé infrastruktury. Mowie
to z calg odpowiedzialnoScig. Suprastruktura zostala rozkradziona przy braku nalezytej
starannoSci i kontroli ze strony Ministerstwa Skarbu Panstwa, pana ministra Grada
i ministrow mu podleglych. Patrze tutaj na pana posta Gawlika. Odpowiedz waszej bylej
rzecznik resortu Skarbu Panstwa na pytanie, dlaczego pan minister nie sprawowal nale-
zytego nadzoru nad powierzonym majatkiem — mowie tutaj chociazby o wyprowadzeniu
blach okretowych i wielu innych materiatéw wartych wiele dziesigtkéw milionow zto-
tych — byla taka, ze pan minister Grad nie sprawowal nadzoru, poniewaz nie byt o tym
informowany. Tak wygladal nadzor wlascicielski nad powierzonym majatkiem. To tyle
z mojej strony. Dziekuje.

m.h.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan poset Misilo. Prosze bardzo.

Posel Piotr Misilo (N):

Panie posle, faktycznie w pigtek dowiedzialem sie o konferencji. Wydaje mi sie co naj-
mniej wielkg niezrecznoscia, zeby parlamentarzystow zapraszaé przez media. OsobiScie
nie ogladam telewizji publicznej ani Telewizji Trwam, wiec naprawde nie wiedzialem
o tym wczeéniej. Dowiedzialem sie w drodze z autokaru do samolotu.

Prosze drogich panéw, gdyby ktorykolwiek z panéw byl na spotkaniu, mogtby usty-
sze¢, o czym moéwitem. Nikogo z panstwa nie widzialem, nie wiem wiec, o jakim wulga-
ryzmie panstwo méwia. Nie uzylem, nie uzywam i bede uzywal wulgaryzméw w takim
kontekscie. Zaréwno szanownych panéw, jak i wszystkich panstwa moge o tym zapewnic.
Gdyby ktokolwiek byl, widzialby, czulby kontekst, wiedzialby, o czym rozmawiali$my.
Bardzo prosze, zeby nie opowiadac tego typu historii, poniewaz mamy tutaj zacne grono
gosci. Wprowadzanie ich w blad chyba nie lezy ani w naszym, ani w niczyim interesie.

Chciatbym zapyta¢, czy jednak mozemy liczyc¢ na to, ze prog 5000 tys. euro zostanie
obnizony, czy tez jest on dogmatycznie wpisany do projektu ustawy i raczej nie mozemy
na to liczy¢. A co, jezeli biznes w Szczecinie nie zintegruje sie i nie bedzie w stanie reali-
zowacé kontraktéw powyzej 20.000 tys. z1, poniewaz o takiej kwocie tutaj mowimy? Jezeli
beda to kontrakty na 12.000 tys. 16.000 tys. 18.000 tys. zl, rozumiem, ze firmy nie beda
mogly korzystac z uprzywilejowanej pozycji wynikajacej z ustawy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Panowie postowie, proponuje zakonczyé¢ dyskusje na temat posiedzenia,
nieuprzejmosci i mijania sie panstwa na konferencji w Szczecinie. Zalatwcie to sobie
po mesku po posiedzeniu Komisji. A na drugi raz prosze nie urzadza¢ w tym samym
czasie spotkania zespolu i nie zaczynac od tych tematoéw posiedzenia Komisji po to,
zeby wprowadzaé zlg atmosfere, jednoczesnie proszac o dobrg atmosfere. Chcialabym
to zakonczyc. Apeluje do panéw, zebyScie juz przestali dyskutowac na temat i wyjasnili
sobie to po posiedzeniu Komisji. Prosze, zebySmy wlaénie z szacunku dla goSci przeszli
do merytorycznej dyskusji. Teraz udziele glosu dwém postom. Nastepnie, mam nadzieje,
ze bedziemy mogli przej$¢ do wypowiedzi gosci, na co z pewnoScia z niecierpliwoscig cze-
kaja. Pan posel Marchewka, bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):

Dziekuje, pani przewodniczaca. Zapewniam ze kwestie, ktore porusze, bedg odnosily sie
tylko i wylacznie do zapiséw ustawy. Kontynuujac swoje pytanie, na ktére, mam wraze-
nie, ze nie otrzymalem odpowiedzi, chcialbym zwroéci¢ uwage na jedng kwestie. W roz-
dziale 2, gdzie jest mowa o zryczaltowanym podatku od wartosci sprzedanej produkcji,
jest zaznaczone, ze fakt budowy statku oraz jej zakonczenia w formie certyfikatu stwier-
dza dyrektor urzedu morskiego lub dyrektor urzedu zeglugi érodladowej. Nastepnie
wskazane jest, ze wzor certyfikatu w formie rozporzadzenia okresli minister wlasciwy
do spraw gospodarki morskiej. W rozdziale 3 jest mowa o zerowej stawce podatku VAT.
W zwiazku z tym, czy certyfikaty, ktore sg przytoczone w rozdziale 2, obowigzujg row-
niez w odniesieniu do rozdzialu 3 i kwestii dotyczacych podatku VAT? Jezeli tak, czy
mozna uznac, ze zakonczenie budowy bedzie w momencie, w ktorym statek nie bedzie
wyposazony w pewne urzadzenia, o ktorych zamawiajacy nie chce méwié ze wzgledu
np. na ochrone technologii? Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan posel Kobylarz, bardzo prosze. Przepraszam, zglaszat sie jeszcze pan posel Gawlik.
Bardzo prosze.

Posel Zdzistaw Gawlik (PO) - spoza skladu Komisji:

Jestem czlonkiem Komisji do Spraw Energii i Skarbu Panstwa. Tutaj przyszediem
goscinnie, ale dobrze, ze przyszedlem, dlatego ze jak mialem okazje slyszec i zauwazy¢,
pan posel Zaremba mnie osobi$cie poswiecil okre§long kwestie. Dwa zdania. Nie chce zaj-
mowac sie historig, chociaz myséle, ze gdyby tak byto, iz utworzenie urzedu nagle sprawi,
ze poprawi sie kondycja pewnego obszaru, pewnego sektora, nie bytoby dzisiaj potrzeby
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dyskutowac o koniecznoSci jakiejs ustawy, nie trzeba by bylto zastanawiac sie, jak w prze-
szloéci mial wygladac przemyst stoczniowy i jego kondycja. Przypomne, ze w listopadzie
2007 roku przemyst gospodarki morskiej na pewno byl, a juz wtedy byt problem ze stocz-
niami, poniewaz 1 grudnia nie bylo pieniedzy na wyplaty dla pracownikéw w zadnej
istniejgcej stoczni. Bylo wtedy ministerstwo, ktore miato sie zajmowac gospodarka mor-
ska. Mysle, ze przemyst stoczniowy w zadnym razie nie byl traktowany przez Ministra
Skarbu Panstwa jako kula u nogi, jak to zostalo nazwane. Jezeli popatrzymy, jak mimo
wszystko dzisiaj wyglada struktura przemystu stoczniowego, to mysle, ze okaze sie, iz
wyglada o wiele lepiej niz wygladal w 2007 roku wraz ze wszystkimi skutkami. Wow-
czas w kazdym miesigcu byla potrzeba szukania pieniedzy na zalatanie pewnych dziur.
Przypomne, ze uchwata o podwyzszeniu kapitalu w Stoczni Gdynia na kwote 550.000
tys. zt, ktora zostala podjeta w lipcu 2007 roku, do konca listopada 2007 roku z jakiego$§
powodu nie zostala zrealizowana. Chodziliémy wokét problemu, a nie mieli§my odwagi
podjac decyzji.

Nie chcialbym dyskutowac o tym, kto wyprowadzit jakas blache. Jezeli faktycznie
ktokolwiek popelnit jakie§ grzechy, uwazam, ze za wszystkie grzechy powinien w kon-
sekwencji odpowiadac. Jezeli kto§ co§ ukradl, powinien ponie§é za to konsekwencje.
Absolutnie nie chce nikogo broni¢. Na pewno intencjg ani pana ministra Grada, ani
moja osobistg nigdy nie bylo, zeby chroni¢ kogos, kto przywlaszcza sobie cudze mienie.

Jezeli chodzi o kwestie ustawy, poniewaz to ustawa mnie interesuje — na pewno nie
byloby mojego gltosu w takiej formie, gdyby nie kwestie, ktore styszalem w ostatnim
momencie — mam pytanie merytoryczne, czy jest potrzeba definiowania w ustawie poje-
cia przedsiebiorcy, kiedy przedsiebiorca jest zdefiniowany w wielu aktach prawnych.
Jakie sg potrzeby i przyczyny tego, ze przedsiebiorca jest dodatkowo zdefiniowany
na potrzeby tejze ustawy? Czy nie lepiej pozostac przy definicjach ogélnych? Co nowego
wnosi definicja przedsiebiorcy zawarta w ustawie?

Kolejna kwestia. Nie wiem, ale my$le, ze zwazywszy na to, co méwil pan minister
Brzezicki, ze nalezy unika¢ dwuznacznych sytuacji po to, zeby potem nie dawac pre-
tekstu do interpretacji urzedowi skarbowemu, czy przedsiebiorca zachowal sie w spo-
sOb zgodny z prawem czy nie, po to, zeby nie powstawaly na tym tle jakie$ konflikty
interesow, postanowienia ustawy na pewno powinny by¢ precyzyjne. OczywiScie mozna
dyskutowac, skoro w rozdziale 2 w art. 3 ust 1, w ktérym okresla sie, ktoremu z przed-
siebiorcow miatoby przystugiwac prawo do zryczattowanego opodatkowania, jest mowa
o budowie gotowych do eksploatacji statkow, a wiadomo, ze w naszych, polskich stocz-
niach nie zawsze, nie w kazdym przypadku jest budowany gotowy, przygotowany do eks-
ploatacji statek. Jezeli chcemy dawac pewne przywileje przedsiebiorcom, ktorzy uczest-
niczg w przebudowie statkow, pojawia sie pytanie, czy ewentualnie nie dawac przywile-
jow réowniez tym, ktérzy buduja strukture statkow.

Kwestia granicy w wysokoS§ci 5000 tys. euro oczywiScie moze budzi¢ watpliwosci,
skoro granica taka zostata pomyslana przy przebudowie, a nie ma jej wtedy, kiedy mia-
taby by¢ budowana nowa jednostka. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Pan posel Zaremba.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
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Do wiadomoSci obecnych tutaj, poniewaz jest to istotna kwestia. Panie posle Gawlik,
w kwietniu 2012 roku wraz z panem postem Brudzinskim zlozyliSmy zawiadomienie
do Prokuratura Generalnego, pana Seremeta w sprawie dziatalno$ci, braku nadzoru
ze strony pana ministra Grada i kierownictwa resortu Skarbu Panhstwa, pana Dgbrow-
skiego, owczesnego szefa Agencji Rozwoju Przemystu i szefa Silesii. Byly szef, pan B.
juz ponosi kare. Chodzilo miedzy innymi o kradziez duzych czeSci skladnikéw majat-
kowych, o ich uplynnienie, wywiezienie z terenu stoczni. Jest to pierwsza rzecz. Druga
rzecz. Chodzito o niezgodne uposazenia finansowe tzw. zarzadcow kompensacji, czego
zabraniala nawet zla ustawa likwidacyjna. Po zawiadomieniu nie ma $ladu. Nie byto
reakcji. Zostanie wiec przygotowane nowe i zlozone jeszcze raz na rece Prokuratora
Generalnego, dlatego ze sprawe te trzeba wyjasnié¢. Dziekuje.

m.h.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Prosze, panie ministrze. Przepraszam. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Slawomir Nitras (PO):

Bardzo cierpliwie siedze, grzecznie stucham. Pani przewodniczaca, zglaszalem sie
do glosu w trakcie pierwszej wypowiedzi pana posta Zaremby, ktéremu udzielita pani
glosu przede mna. Rozumiem wiec, ze ponownie zapisal sie do glosu jeszcze przed swoja
wypowiedzig. Wydaje mi sie to troche nielogiczne.

RzeczywiScie chcialbym skupi¢ sie na ustawie i zgodnie z pani apelem powsciggnaé
swoje emocje. Chcialbym odniesé sie wiec jedynie do treSci ustawy oraz do dyskusji. Pierw-
sza rzecz. Panie ministrze, prosze nie przyjmowac pogladu, ktéry zaprezentowal tutaj
jeden z postow, mowigc o tym, ze prog 5000 tys. euro jest dobry, poniewaz pozwala zacho-
wac integralno$c terenéw stoczniowych. Nigdzie tego nie widze ani tez nie styszalem tego
z pana ust, zeby celem ustawy byla mityczna kwestia integralno$ci terenéw postocznio-
wych. Po to, zeby bylo jasne, nie jestem przeciwnikiem integralnoéci, ale rozumiem ustawe
jako instrument pomocy przedsiebiorcom, jak réwniez tworzacym sie firmom, firmom
na pewnym etapie rozwoju. Wprowadzenie zaporowych progéw, ktore spowoduja, ze tylko
najwieksi — obawiam sie, ze mogg to by¢ w ogole najwieksi z najwiekszych — skorzystaja
z dobrodziejstw ustawy, bedzie przeciwko przedsigbiorcom nie tylko dziatajgcym w Szcze-
cinie badz w Swinoujsciu, ale rowniez przeciwko mniejszym przedsiebiorcom dzialajgcym
w innych oérodkach. Bedzie to powdd, dla ktérego nie bedziecie panstwo mogli zrealizowaé
postulatu pana prezydenta Dudy, ktory slyszatem, a ktéry mowil, ze myéli o uruchomieniu
dziatalnos$ci stoczniowej rowniez w Elblaggu. Nie wyobrazam sobie, zeby pierwszy kontrakt
w Elblagu mogt by¢ o wartoSci powyzej 5000 tys. euro albo zeby mogt by¢ na budowe catej
jednostki. Naprawde nie koncentrujcie rynku, tylko pozwoélcie korzystac z dobrodziejstw
ustawy wszystkim. Pan posel, ktéry to proponowal, dziata na szkode zachodniopomor-
skich przedsiebiorcow. To pierwsza rzecz.

Druga kwestia. Panie ministrze, wspomnial pan o tym, ze w ustawie jest mowa
o remontach. Nie znalazlem tego. Prosze, zeby pomégl mi pan to wyjasni¢, gdzie jest
mowa o remontach. Przypomne, ze przebudowa to nie jest remont. Nie znam zapisow
mowigcych o remontach. Prosze zwréci¢ uwage, ze panstwo przy przebudowach... Zwra-
cam sie tu do pana ministra Brzezickiego, zresztg do panow réwniez. Panie ministrze,
z dobrodziejstw ustawy nie mogltby skorzysta¢ kontrakt, ktory byl realizowany. Panie
ministrze, jezeli pan pozwoli, jeszcze p6t minuty, poniewaz méwie do pana.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Pawel Brzezicki:

Daje panu odpowiedz.

Posel Slawomir Nitras (PO):

Super. Powtarzam, ze z mozliwosci ustawy chyba nie mégltby skorzysta¢ duzy kon-
trakt, ktory byl realizowany w zeszlym roku w Szczecinie dotyczacy Mazovii, dlatego
ze nie bylo tam zmiany ani jednostki napedowej, ani sposobu przeznaczenia. Byl spet-
niony tylko jeden warunek dotyczacy wielkoéci kontraktu. Oczywiscie jak na dzisiejsze
warunki szczecinskie byl to duzy kontrakt. Upominam sie wiec o to, zeby obnizy¢ prog
5000 tys. euro.

Jeszcze jedno pytanie. Korzystajac z okazji, ze méwicie panstwo o promach, chcial-
bym zapyta¢ pana ministra, czy pan minister zna dokument, ktéry zostal przyjety przez
Rade Ministrow w zeszlym roku w dniu 1 pazdziernika. Jest on zatytutowany ,,Koncepcja
rozwoju branzy przewozoéw promowych”. Chcialbym zapytaé, czy przy tworzeniu ustawy
stoczniowej nie moglibys$cie panstwo uwzgledni¢ pomystéw przedstawionych w doku-
mencie, ktory jest programem rzgdowym przyjetym oczywiScie przez poprzedni rzad,
ale nic nie styszalem o tym, zebysScie panstwo odcinali sie od niego, zebyscie panstwo go
uniewaznili albo zeby$cie panstwo go zmieniali. Jest tam wiele zapisow, ktorych panstwo
nie wzieliScie pod uwage. Sg tez zapisy, ktore panstwo wzieliScie pod uwage. O budowie
proméw przez operatorow na rynku promowym przy wsparciu PIR-u - dzisiaj ma sie
to nazywaé inaczej —jest mowa w programie rzadowym, programie rzgdu polskiego
przyjetym nie tak dawno, gdyz w pazdzierniku ubieglego roku. Warto korzystac z tego
dorobku. Panstwo abstrahujecie od owego programu. Bierzecie z niego pewne elementy
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nie powolujac sie na niego, pomimo tego ze jest to program rzgdowy, ale nie dotykacie
zadnych innych waznych elementéw, o ktérych jest mowa w programie, np. wsparcia
konsolidacyjnego, wsparcia wspolpracy, wsparcia PIR-u przy projektach, ktore przekra-
czajg mozliwoS§ci uczestniczenia, aplikowania jednego przedsiebiorcy. Elementéw tych
nie ma w ustawie. Warto korzystaé z istniejacego dorobku. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje. Na koniec pan poset Szalabawka. Nastepnie glos bedg zabiera¢ goScie. Bardzo
prosze.

Posel Artur Szalabawka (PiS):
Bardzo kréciutko. Albo idziemy i mamy wyznaczone cele, a my§le, ze podstawowym
celem jest odbudowanie stoczni, szczegdlnie stoczni, ktora zostala caltkowicie zdegra-
dowana... Odniose sie tez do tego watku. Nie tylko blachy byly wywozone ze stoczni,
byly tez podejmowane celowe dzialania, zeby calkowicie zlikwidowa¢ infrastrukture.
Maszyny, ktore kosztowaly wiele milionow, byly sprzedawane za grosze. Sg to rzeczy,
ktore, jak mysle, powinna wyjasni¢ prokuratura.

Pr6g 5000 tys. euro to wlaénie to. Albo wyznaczamy sobie cele, putap i range stoczni,
ktora bedzie produkowala statki, albo bedziemy dalej funkcjonowali na podstawie tego,
co jest w tej chwili. Trzeba tez wziaé pod uwage, ze to, co jest w tej chwili, nie jest dzieki
rzagdom ostatnich o$miu lat, tylko dzieki inicjatywie gospodarczej samych przedsiebior-
cOw ze Szczecina, ktorzy w jakis sposdb w warunkach krétkoterminowych uméw dzier-
zawy robig to, co mogg robié, czyli buduja poszczegdlne elementy, ktére niestety nie
sg statkami, ktérych nawet nie mozna postawi¢ na pochylni, poniewaz nie ma pochylni.
Tak to wyglada. Dlatego kategorycznie sprzeciwiam sie obnizaniu pieciomilionowego
progu, poniewaz cel jest wyzszy. W Szczecinie chcemy mie¢ stocznie, ktora bedzie budo-
wala jednostki od podstaw. Dziwie sie poslom z zachodniopomorskiego, panu postowi
Nitrasowi, panu postowi Marchewce i panu postowi Misilo, ze z taka determinacjg bro-
nicie stanu, ktory jest w tej chwili, podczas gdy rzad Prawa i Sprawiedliwosci z determi-
nacja chce doprowadzi¢ do budowy statkow, do odbudowy stoczni, do normalnosci, ktorej
niestety nie ma. To tyle. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Szanowni panstwo, mamy coraz mniej czasu, a my jako poslowie nie raz bedziemy sie
spotyka¢ na dyskusjach dotyczacych ustawy, ktéra w tej chwili bedzie dyskutowana
pomiedzy ministrami. Dla nas punktem wyjscia jest zabieranie glosu przez gosci. Wtedy
panowie postowie bedg mogli réwniez zweryfikowaé, o co pytac albo czy pytali stusznie.
W tej chwili chcialabym przejsé do pytan, wypowiedzi naszych goSci.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
Przepraszam, pani przewodniczaca.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Za chwilke, panie po§le.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
Jest to bardzo istotne w kontekscie...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze, zeby pan minister byt uprzejmy ustosunkowac sie do pytan, ktére zadali posto-
wie, a potem przejdziemy do wypowiedzi go§ci. Bardzo prosze, panie ministrze.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
Jezeli chodzi o ustawe VAT-owska i dyrektywe VAT-owska, moze oddam glos panu mini-
strowi Marianowi Banasiowi.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Finansow Marian Banas:
Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo!
Chcialbym powiedzie¢, ze Ministerstwo Finanséw od samego poczatku wspotpracuje
z wielkim zaangazowaniem przy opracowaniu ustawy. OczywiScie korzystamy z najlep-
szych fachowcow, ktorzy sie w to angazuja. Nalezy powiedzie¢, ze merytorycznie pod
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kazdym wzgledem jest to dobrze przygotowany projekt. O szczegoty checiatbym poprosic
panig dyrektor, ktora zajmuje sie tymi sprawami w swoim departamencie. Prosze, zeby
odniosla sie do spraw VAT-owskich.

Zastepca dyrektora Departamentu Podatku od Towarow i Uslug MF Anna Cyranska:
Bardzo dziekuje. Chcialabym ustosunkowaé sie do pytan. Anna Cyranska. Zastepca
zastepce dyrektora Departamentu Podatku od Towaréw i Ustug.

Chcialabym ustosunkowa¢ sie do pytan, ktore padly z sali odnosnie do podatku
od towaréw i ustug oraz zerowej stawki, czyli naszej formy zwolnienia, ktére przystu-
guje dla dostawy statkow oraz czesci i wyposazenia statkow, a takze ustug, ktore wigza
sie ze statkami, a wynikajg z dyrektywy VAT. Pragne zauwazyc, ze takie zwolnienie,
czyli stawka 0% istnieje od wielu lat. Od momentu kiedy jesteSmy w Unii, dostoso-
waliémy nasze przepisy do dyrektywy. Przy pomocy tego projektu w Scislejszy sposob
dopasowujemy to do dyrektywy, zdejmujemy pewne ograniczenia, ktore istniejg w tej
chwili. Rozszerzamy katalog statkow, ktore sa objete przepisami dyrektywy, a ktore
obecnie nie korzystaja z takiego przywileju, jak chociazby holowniki badz lodotamacze.
Pomimo tego, ze np. pchacze sa w naszej ustawie, w tej chwili nie moglyby z tego sko-
rzystac. Rozszerzenie to jest realizowane poprzez otwarty katalog statkow, do ktorych
odnosi sie ustawa. W ustawie VAT-owskiej w tej chwili jest katalog zamkniety. Otwarty
katalog statkow nalezy zawsze czyta¢ w kontekScie tego, czemu maja stuzy¢ jednostki,
do czego majg by¢ przeznaczone. Tutaj generalnie wiele sie nie zmienia. To, co wynika
z dyrektywy i co przenosimy na grunt ustawy o VAT, sg to jednostki ptywajace, ktore
sg przeznaczone do zeglugi na pelnym morzu, sg to jednostki, ktore na pelnym morzu
sg uzywane do odplatnego przewozenia pasazerow, uzywane do celow handlowych, prze-
mystowych i polowowych. Poza tym oczywiscie mamy jednostki, ktére stuzg potrzebom
ratowniczym oraz ryboléwstwu przybrzeznemu. Padlo pytanie z sali, czy w katalogu
tym mamy statki szkoleniowe i jednostki badawcze. Chcialabym zapewni¢, ze oczywiscie
tak, poniewaz stowa ,,w szczegblnosci” oznaczaja, ze katalog jest szerszy. W zwigzku
z tym nie ma potrzeby przenoszenia calego istniejacego obecnie katalogu do katalogu
otwartego.

Bylo tez pytanie dotyczace zagrozenia karuzelg podatkowa. Pragne zauwazy¢, ze prze-
pisy te obowigzuja juz obecnie. Do szerokiego katalogu statkow juz obecnie stosuje sie
stawke 0%, zresztg tak samo do czesci, ktore stuzg budowie statkow badz wyposazeniu
jednostek. A zatem jezeli rozszerzamy katalog statkow, zmienia sie tylko jednostka ply-
wajaca, ktora moze wyplynaé ze stoczni po zbudowaniu. Na obecny moment nie widze
wiec tutaj takiego zagrozenia.

Byto pytanie, czy bylaby to budowa na eksport oraz dlaczego nie obja¢ innych branz.
Zaznaczam, ze stawka 0% zgodnie z dyrektywa obowigzuje wobec budowy statkow
oraz jednostek lotniczych. Sg to branze objete w dyrektywie przywilejem podatkowym.
W zwiazku z tym nie mozemy moéwié, ze kazda inna branza mogtaby sie pod to podiaczy¢.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Sg dwie, tak?

Zastepca dyrektora departamentu MF Anna Cyranska:
Tak, sg dwie. W tym kontekscie chcialabym zwrdci¢ uwage — widze, ze pan minister
zanios! przepisy ustawy o VAT - ze w ogole nie dotykamy kwestii remontow. Te jed-
nostki, przy dostawie ktorych bedzie przystugiwac stawka zerowa, rowniez beda z tego
korzystaly w przypadku, kiedy bedg remontowane. Istniejacy juz w art. 83 ust. 1 pkt 15
ustawy o VAT przepis dotyczacy remontow zostaje zachowany. To tyle z mojej strony,
jezeli chodzi o VAT. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje, pani dyrektor. Czy pan minister chcialby co$ dodac¢? Byla jeszcze pomoc
publiczna.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Chodzito o dwa inne rodzaje pomocy publicznej. Pan minister nie odniést sie do tego.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie ministrze, bardzo prosze o odpowiedz na pytania.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
Jesteémy przekonani, ze jest to zgodne z dyrektywa VAT-owska. Nie powinien by¢ pod-
niesiony zarzut dotyczacy pomocy publicznej, jednakze po to, zeby uniknaé wszelkiego
rodzaju zagrozen wynikajacych z dyrektywy, na pewno bedziemy to notyfikowa¢ w Unii
Europejskiej.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
A zryczaltowany podatek od wartosci sprzedanej oraz poszerzenie specjalnych stref eko-
nomicznych? Przeciez jest to pomoc publiczna. O to pytam, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Pawel Brzezicki:
Czy moge?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze bardzo.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Pawel Brzezicki:

Panie po§le, sg tutaj stoczniowcy. Moze sa niewielkie wyjatki, ale chciatlbym zobaczy¢
kogo$, kto posiada piecioprocentowg rentownosc. Prosze zauwazyc, ze zryczaltowany
podatek od produkcji sprzedanej w wysoko§ci 1% ma sens ekonomiczny dopiero przy
osiggnieciu takiej rentownoSci, rentownosci na poziomie 5%. Jezeli rentowno§¢ jest
mniejsza, nie ma to sensu. Wtedy dla stoczni taniej jest ptaci¢ normalny podatek. Jezeli
moéwimy o Komisji Europejskiej, konstrukcja tego jest identyczna jak konstrukcja
zawarta w ustawie o podatku tonazowym, w ustawie armatorskiej. Byla ona notyfiko-
wana i przeszla przez Unie. Nie widzimy powodow prawnych, chyba ze jedynie poli-
tyczne, zeby taka sama konstrukcja nie mogla sie zmiesci¢ w innej ustawie.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Czy byly konsultacje z Komisja czy nie? Czy Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumen-
tow moze co§ powiedzie¢ na ten temat czy jest jeszcze za weze$nie?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Mamy mato czasu. Sktadali$cie panstwo wniosek, ktory bedzie glosowany. Chcecie w tym
uczestniczy¢. Cheialabym wiec przej§é do pytan zadawanych przez gosci.

Posel Stawomir Nitras (PO):
Poprosze o jedno zdanie, ktore bedzie sprostowaniem.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze sprostowac.

Posel Stawomir Nitras (PO):
Zwracam sie do pana ministra Brzezickiego. Panie ministrze, dziekuje za informacje,
ale moje pytanie — mam Swiadomos¢, jak wyglada ustawa VAT-owska — dotyczylto jedno-
procentowego ryczaltu w kontek$cie remontow. Tutaj brak jest zapiséw. Jest tam mowa
tylko o produkgcji i o przebudowie. Brak jest remontéw. Mam $wiadomo§é VAT-u, pan
mi odpowiedzial w sprawie VAT-u, a ja méwilem o braku mozliwosci skorzystania z jed-
noprocentowego podatku przy remontach. O to mi chodzito. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Pawel Brzezicki:
Ma pan racje, panie posle. Nie zakladalem takiej mozliwosci.

Posel Stawomir Nitras (PO):
Chcialbym namawia¢ pana do tego, zeby pan zalozyl.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dobrze. Bedzie pan namawial na nastepnych posiedzeniach Komisji. Bardzo prosze
o zabieranie glosu przez naszych szanownych goSci. Bardzo prosze o zglaszanie sie
i przedstawianie. Ktory z panoéw chciatby zabraé¢ gltos? Rozumiem, ze wszystko jasne.
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Nie ma watpliwoéci ani pytan? Chwileczke, panie posle. Na pewno bedzie pan miat oka-
zje. Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Stoczni Gdansk S.A. Jarostaw Lasinski:

Jarostaw Lasinski. Stocznia Gdansk.

Mam dwa pytania natury bardziej technicznej, poniewaz o zasadach ogolnych roz-
mawialiSmy juz wielokrotnie przy okazji poprzednich spotkan. Korzystajac z tego,
ze dostaliSmy projekt ustawy, ze mamy konkretne zapisy, chciatbym zada¢ dwa pytania.
Po pierwsze, chcialbym potwierdzi¢, ze stawka 0% obowigzuje réwniez wobec statkow
budowanych dla klientéw polskich. A wiec nie ma to znaczenia. Jezeli tak, to OK. Chcia-
tem to tylko potwierdzic.

Druga rzecz. Temat, ktory w szczeg6lnoSci mnie interesuje, jest zwigzany z art. 15
dotyczacym stref ekonomicznych. W art. 15 jest zapis ,,w wyniku inwestycji bedzie
prowadzona dzialalno§¢ w zakresie budownictwa okretowego lub przemystow komple-
mentarnych”. Czy jest tu jaka§ praktyka? Tak naprawde co to jest przemys!t komple-
mentarny? Czy jest to jakas szeroka definicja, waska definicja, czy jest jaka$ praktyka,
ktora juz to zdefiniowata? Nie ukrywam, ze to tez interesuje mnie ze wzgledu na profil
planowanych inwestycji stoczni gdanskiej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Pawel Brzezicki:

Produkcja komplementarna dla przemystu okretowego to produkcja takich elementow,
ktore nastepnie sg dostarczane na statek i stanowig czes¢ statkow. Co temu przy$wie-
calo? Przyswiecalo temu to, zeby firmy, ktore w tej chwili produkujg gdzie$ gteboko
na zapleczu, mogly produkowac gdzie$ blizej stoczni, zeby Cegielski mogt sktadaé i mon-
towac silniki na terenie przyleglym do stoczni. Od razu obejmowataby to strefa ekono-
miczna. Chodzi o te elementy, ktore sg wyprodukowane dla statku, ktére stocznia kupi
i zamontuje na statku. To jest przemyst komplementarny.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Czy jeszcze kto$ z panstwa? Rozumiem, ze bylo wiele spotkan. Spotkania jeszcze beda.
Bardzo prosze, pan prezes Soyka.

Prezes zarzagdu Remontowa Holding S.A. Piotr Soyka:

Piotr Soyka. Remontowa Holding.

Szanowna pani przewodniczaca, szanowni zebrani!

Chcialbym odnies$¢ sie ogolnie do dyskusji. Jezeli chodzi o szczegély, rzeczywiscie
jesteSmy po wielu dyskusjach, mniej wiecej sie w nich orientujemy. OczywiScie potrze-
buje to jeszcze obrébki w réznych zakresach finansowych, zeby byta jasno$é¢, dlatego
ze jest wielka niepewno§¢, co bedziemy zaliczali, kto to bedzie robil, jak to bedzie wygla-
dato. Nikt nie chce wplyngc na takie wody, na ktorych potem bedzie placit jakies kary,
itp. W naszym towarzystwie ogélnie jest obawa o to, zeby bylo to bardzo czytelne.

Jezeli chodzi o calg ustawe, wydaje mi sie, ze poszla ona w tym kierunku, w kto-
rym tylko moze p6j$¢ ustawa. Ustawa nie moze dyktowaé stoczniom, co majg robic,
jakie statki majg dobieraé, poniewaz bylby to absurd. Uwazam, ze im panstwo jest dalej
od zarzadzania oraz tego, co sie robi w stoczni, tym lepiej. Panistwo moze regulowac wia-
§nie to, co tutaj chce regulowaé. Moim zdaniem jest to pierwsza sprawa. Nie powinno sie
dalej za bardzo schodzi¢ w dot, poniewaz jest to juz nasza sprawa. Wtedy oznaczatoby to,
ze panstwo bierze sie za gospodarke, a jak to sie skonczylo ogélnie na $wiecie, wszyscy
wiemy. Jest to pierwszy element, ktory przekonuje mnie do tego, zeby i$¢ tym torem.

Druga sprawa wiaze sie z tym, ze przemyst ten nie rozwijal sie nalezycie. Tak uwazajg
Polacy. Tak uwazajg panstwo, ktorzy zabieraja tutaj gtos. Wydaje mi sie, ze generalnie
teraz jest druga cze$¢. Ma nam to pomoc, oczywiscie nie na tyle, ze znajdzie nam arma-
torow, dla ktorych mamy to robi¢, nie pomoze nam zorganizowac stoczni, nie pomoze
nam znalez¢ dobrego produktu. Raczej sktaniam sie ku temu, zeby wszystkie zakazy
w ustawie zmierzaly do tego, zebySmy produkowali nowoczesne produkty. Jest to drugie
haslo, ktore otacza catg Polske, zebySmy produkowali bardziej nowoczesne produkty. Nie
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zatrzymujmy sie na prostej stali. [dZmy kawalek dalej. Chodzi o to, zeby tak byto. Zda-
jemy sobie sprawe z ustawienia dzisiaj wyzszych kosztow pracy. Tak jest, jezeli odejda.
Akurat dla mojej stoczni nie ma to znaczenia, ale dla czesci obecnych na pewno ma zna-
czenie. Teraz bedg musieli wiecej placi¢ pracownikom. A wiec bedg musieli zrobié¢ odro-
bine lepszy wyrob, zeby dostac lepsze ceny. Moim zdaniem - tak to odczytuje — taki jest
tez cel ustawy, zeby dotarta do elementu, o ktorym tutaj powiedzialem. Chodzi o to, zeby
taka byla.

Dlaczego jest to w tym ministerstwie? Dlatego, ze w tym ministerstwie sg ludzie,
ktorzy plywali, ktorzy znaja te rzeczy, znaja statki, znajg stocznie, poniewaz wchodzili
do stoczni. Wydaje mi sie, ze bez tej wiedzy z kolei uslyszymy co$ takiego... Nie chce
mowi¢ do pani, ale pani méowila jako VAT-owiec, ktory érednio zna stocznie. Chyle czola
przed calg wiedzg w tym zakresie, poniewaz jest to trudne zagadnienie, ale stocznia
to drugie trudne zagadnienie. Na tym tez ludzie musza sie znac. Tak samo jak kto$ zna
sie na podatku VAT, tak samo musi sie zna¢ na tym, jak sie produkuje w stoczni. Dlatego
uwazam, ze jest to dobry kierunek.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie prezesie. Czy jeszcze kto§ z pan i panow? By¢ moze nie zauwazytam pan.
Widze, ze sami panowie wérod gosci. Jest pani. Bardzo prosze.

Naczelnik Wydzialu Pomocy Sektorowej i Restrukturyzacji w Departamencie Monito-
rowania Pomocy Publicznej Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw Olga Kra-

snodebska:

Dzien dobry. Olga Krasnodebska. Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentow.

Jezeli chodzi o pomoc publiczng, bardzo mnie cieszy, ze w ustawie znalazla sie klau-
zula zawieszajgca w zakresie podatku CIT. Widac, ze temat pomocy publicznej jest
dostrzegany. To bardzo dobrze. Gtéwnie w art. 16 jest klauzula zawieszajaca. Moze
powiem, o co chodzi. Klauzula zawieszajaca to zakaz udzielania pomocy zanim Komi-
sja Europejska wyda w tej sprawie pozytywna decyzje. W art. 16 dostrzegtam klauzule
zawieszajaca. Mysle, ze klauzula ta powinna dotyczyc takze kwestii specjalnych stref
ekonomicznych, poniewaz specjalne strefy ekonomiczne dla dziatalnoSci stoczniowej
rowniez powinny by¢ notyfikowane, réwniez powinny uzyskaé¢ zgode Komisji Europej-
skiej. Nie mozemy tego zrobi¢ automatycznie na podstawie obowigzujgcego w Polsce
programu pomocowego, poniewaz stocznie sg z niego wylgczone. Bedziemy opiniowac
projekt. Bedziemy notyfikowac, bedziemy wspoétpracowaé z Komisja. Mysle, ze bedziemy
tez wspolpracowac z Ministerstwem Finanséw w zakresie VAT-u. JesteSmy otwarci
na wspotprace. Bedziemy odpowiadac na wszelkie pytania. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan poset Marchewka. Bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):

Dziekuje uprzejmie. Pani przewodniczgca, panie ministrze!

Bardzo prosze o podanie wiecej szczeg6léw na temat planéw zwigzanych zwlaszcza
z dzialalnoScia, ktora bedzie prowadzona w Szczecinie na terenie bylej stoczni, obecnie
Szczecinskiego Parku Przemystowego. Wielokrotnie powtarzal pan to, co powiedzia-
fem na poczatku swojej poprzedniej wypowiedzi, ze rzad nie bedzie budowal statkow,
bedzie je budowal biznes, a rzad ma jedynie w tym pomoc. Z drugiej strony pan poset
Szalabawka odnoszac sie do pana wcze$niejszych slow, méwi: ,,albo stocznia, ktéra
bedzie budowac statki, albo to, co jest w tej chwili”. Przypomne, ze w tej chwili na tere-
nie Szczecinskiego Parku Przemystowego funkcjonuje ponad sze$cdziesiat podmiotow
gospodarczych, ktore zatrudniajg ponad 2500 oséb.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Pawel Brzezicki:

Jest czterysta przepustek, panie posle.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
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2500. Byla prezentacja. Prosze zwrocic uwage, ze kilka miesiecy temu byliSmy tam
na wizytacji. Wskazywano jasno, ze Srednio wydawanych jest 2500 stalych przepustek.
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Bardzo prosze o podawanie rzetelnych szczegoétéw. Prosze powiedziec, przed jakimi
wyzwaniami stang te firmy. Czy to znaczy, ze planujecie zmiane funkcjonowania owego
terenu, a firmy, przedsiebiorcy ktorzy tam funkcjonuja, moga czuc sie zagrozeni? Bardzo
prosze o doprecyzowanie, poniewaz mam wrazenie, ze informacje, ktore sg podawane,
sg bardzo nieSciste albo nawet kompletnie inne od tych, ktére podawaliScie panowie
wezesdniej. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Pan poset Szatabawka. Bardzo prosze.

Posel Artur Szalabawka (PiS):
Pan posel mnie nie zrozumial. Chodzilo mi o to, ze to, iz podmioty te funkcjonuja... Uwa-
zam, ze jest pan zadowolony z tego, ze nie ma jednej albo kilku stoczni, ze nie sg budo-
wane dobre, duze statki. Przedsiebiorcy ci nie sg w stanie budowa¢ statkow.

Posel Arkadi}lsz Marchewka (PO):
Zle pan zrozumial.

Posel Artur Szalabawka (PiS):
To pan Zle rozumie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panowie postowie, obowiazuje jaki§ porzadek. Prosze stuchac sie nawzajem, a nie prze-
rywac sobie. Bardzo prosze, pan poset Szalabawka.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Chodzi o to, ze status quo, ktore jest teraz, po pierwsze, jest tylko i wylgcznie dzieki
inicjatywie gospodarczej przedsiebiorczych ludzi, ktorzy stworzyli kilkanascie, kilkadzie-
sigt podmiotow, ktore buduja poszczegolne elementy, ktore pozniej mozna wykorzystac,
ktore wykorzystuje sie na statkach, ale czy na tym ma to polegac, czy to nas zadowala.
Wyrazitem zdziwienie, gdyz wydawalo mi sie, ze nam, postom zachodniopomorskim,
szczecinskim, ktorzy widzielismy moment degradacji stoczni szczecinskiej, widzieliSmy
ja bardzo dokladnie, widzieliSmy, jak wrecz byla rozkradana infrastruktura stoczniowa,
bedzie zalezalo, nie mowie, ze na jednym podmiocie, na dwoch albo na trzech, tylko
na tym, zeby doprowadzic¢ do tego, zeby budowa¢ nowoczesne statki. Tylko tyle. A pan...
Nie wiem, o co chodzilo. Ze jest jakas$ zla wola? My co$ robimy. Kiedy chcemy zrobic cos
dobrego, tylko przeszkadzacie, jak chociazby w przypadku wcze$niej wspomnianej hucpy
z zespolem parlamentarnym, o ktorej miatem nie méwic. Przepraszam.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
Ad vocem, pani przewodniczaca.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panowie postowie, jezeli dyskusja ma i§¢ w takim kierunku... Prositam, zeby sie nie prze-
krzykiwac oraz skonczy¢ dyskusje na temat zespotu i wizyty pana ministra. Teraz oddaje
glos panu postowi Zarembie.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
Ad vocem, pani przewodniczaca.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Przypominam tylko panstwu, ze dzisiejsze posiedzenie Komisji dotyczy prezentacji rzg-
dowego projektu ustawy o aktywizacji przemystu okretowego i produkcji komplemen-
tarnej, ktory w tej chwili bedzie miedzyresortowo uzgadniany. Bedziecie panstwo mieli
mozliwo§¢ przedyskutowania i wymienienia opinii zarowno we wlasnym gronie, jak tez
na posiedzeniu Komisji. Nie chce, zeby tak dobrze toczaca sie dyskusja na forum Komisji
zostala zaklocona przez panstwa polityczne dialogi. Oddaje glos panu postowi Zarembie
i koncze dyskusje na ten temat.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
Pani przewodniczaca, zwrdcilem sie z pytaniem do pana ministra.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Nie udzielitam glosu panu postowi.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
Nie dyskutuje z panem poslem. Jest to decyzja pana ministra.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Nie udzielilam panu glosu.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
Bardzo prosze, zeby szanowala pani to, ze zglaszam sie do gltosu ad vocem. Mam taka
mozliwoé¢ zgodnie z regulaminem. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze mnie nie przekrzykiwac, poniewaz w ten sposéb ze mng pan nie wygra. Ja tez
moge krzyczec.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
Prosze przestrzegac¢ regulaminu.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Pan minister na koniec ustosunkuje sie do panstwa pytan. Prosze nie wybiega¢ w swoich
dywagacjach w przyszlos¢, jakoby co$ nie nastgpi. Bardzo prosze, pan posel Zaremba.
Na koniec pan minister. Dziekuje bardzo.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo dziekuje za wypowiedZ panu prezesowi Soyce oraz naszym
gosciom. Jeszcze raz chciatbym wyjasnié sytuacje. Zresztg panstwo doskonale sie orien-
tujecie, poniewaz jest to mate srodowisko. Sytuacja Szczecina i sytuacja Tréjmiasta
sg to dwa rozne obszary. Mowie i wyjasniam, prosze panstwa, ze w Szczecinie doszlo
do degradacji majatku, polegajacej nie tylko na pozbyciu sie suprastruktury, ale takze
na zniszczeniu ciggéw technologicznych. Panstwo fachowcy wiedza, o czym moéwie, ale
panu postowi Marchewce wyjasnie, ze z kadlubowni zostaly wyciete i wywiezione na zlom
samopoziomujace sie podlogi do ustawiania sekcji statkow, a dzisiaj firmy, ktére powstaty
i funkcjonuja ledwo co dzieki wlasnej inicjatywie i wbrew rzadowi, muszg uzywac kon-
strukeji drewnianych, ktére cofajg proces technologiczny o piecdziesiat, sze§édziesiagt
lat. Przy urzadzeniach dozorowych odbywa sie piaskowanie, a stocznia jeszcze jako
Porta Holding pod prezesura pana Piotrowskiego w latach 1998-2000 poczynita wielkie
inwestycje na kwote 250.000 tys. dolarow, 1gcznie z najwiekszg cynkownia. Cynkownia
ta dzisiaj wyglada tak, jakby w 1945 roku przeszia przez nig armia sowiecka. Sg tam
nawet zdarte posadzki elektrostatyczne. Zaden z dzierzawcéw majatku, prosze panstwa,
na wlasng odpowiedzialno$¢ nie o§miela sie uruchomié¢ suwnic podsufitowych w trosce
0 bezpieczenstwo swoich pracownikéw. Urzadzenia na podwéjnym dozorze, ktore tam
sg, przez osiem lat zostaly zdegradowane. Panie posle Marchewka, gdzie zostala wysta-
wiona dunska maszyna za 16.000 tys. dolaré6w do ciecia blach wstepnych? Na zewnatrz
hali. Dzisiaj oczywiscie jest to juz zlom. Jezeli chodzi o czesé stanowisk do plazmowego
spawania stali duplex, z wielkim hukiem odkupiono jedno stanowisko za kilka milion6w
ztotych. W 2008 roku kiedy wygaszano stocznie, nie zadbano o to, zeby zakonserwowaé
urzadzenia. Moge tak m6éwic godzinami.

Ostatnia rzecz. Pan minister Brzezicki ma racje. Caly hokus pokus z wydawaniem
przepustek przerabiamy propagandowo od oémiu lat. Ile jest przepustek? Przepustki
sa wydawane jednorazowo. Stalych przepustek nigdy nie bylo wiecej niz czterysta, czte-
rysta piecdziesiat. Tyle ludzi pracuje tam na stale. Ustawa ma na celu zintegrowanie
calego obszaru oraz danie mozliwoséci tym malym firmom, ktére same mowia, ze nawet
w formie duzego konsorcjum nie majg zdolno§ci finansowych, zeby uzyskac jakikolwiek
kredyt inwestycyjny. A przeciez armator pyta o kondycje finansowag wytworcy. Bank
armatora tez pyta, jaki jest status wytworcy statku, u ktérego chce sie go zamowic.
Dlatego potrzebna jest duza stocznia. Méwigc o duzej stoczni, mam na mysli to, czym
w ramach Porty Holding byta spotka ASS, czyli wiasciwy producent statkow. Prosze nie
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zonglowac liczbami, poniewaz nie jest tak, ze w 2008 roku zlikwidowaliScie stocznie,
ktora dzisiaj zostala odbudowana poprzez male firmy.

Ostatnia rzecz. Duzo bylo powiedziane na temat pomocy publicznej. Chcialbym
panstwu uSwiadomic i oéwiadczyc — a bylem wowczas w Senacie i bratlem udzial w pro-
cesie legislacyjnym - ze takiego poziomu podawania publicznie nieprawdy ze strony
rzadu do tej pory nie bylo, 1gcznie z oklamywaniem senatoréw na posiedzeniu plenar-
nym Senatu. O czym mowie? Mowie o tym, ze stocznia Porta Holding miala korzystaé
z pomocy publicznej. Polski rzad w 2008 roku podal takg informacje Komisji Europej-
skiej, podczas gdy Porta Holding przez dziesieé lat od Skarbu Panstwa nie wziela zlotowki
w formie pomocy, a wybudowano sto sze$¢dziesiat jeden statkoéw za kwote 4.000.000 tys.
dolaréw. Juz koncze, pani przewodniczaca. Druga rzecz. W tzw. specustawie stoczniowej
nie mialo prawa by¢ jakiekolwiek zapisu dotyczgcego produkcji statkow i petnomorskich
jednostek transportowych. Takie bylo podejscie. Na koniec, Rzeczypospolita Polska nie
skorzystala wtedy z zadnej drogi odwotawczej od decyzji Komisji Europejskiej, ktora tzw.
pomoc publiczng naliczyla z sufitu, poniewaz zsumowala zaliczke armatorska, gwarancje
dobrego wykonania kontraktu ARP oraz gwarancje KUKE. To tyle gwoli wyjaénienia,
w jakim punkcie jesteSmy.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Szanowni panstwo, mamy dwadzie§cia minut na to, zeby zakonczyc¢ posiedzenie i przejsé
na glosowania. W ramach wzajemnego szacunku dla nas wszystkich chcialabym udzie-
li¢ gtosu dwom osobom oraz poprosi¢ pana ministra o odpowiedz. Panowie, oczywiScie
bedziemy dyskutowac i wracac do przesztosci, ale dzisiaj odbywamy dyskusje nad zato-
zeniami zaprezentowanymi przez pana ministra. Bardzo prosze, zeby posuwalo nas
to do przodu. Gosciom dziekuje za to, ze wyrazili swoje opinie i na spotkaniach z panem
ministrem, i dzisiaj na posiedzeniu Komisji. Tak to powinno wyglada¢. Mamy napisaé
dobry projekt, mamy pracowaé nad projektem, a nie prowadzic¢ tutaj dyskurs polityczny,
ktory odciaga nas od ustawy. Jak panstwo zauwazylicie na podstawie wypowiedzi goSci,
jest o czym rozmawiaé. Jest tez zauwazalny dobry kierunek, w ktérym idziemy. Pro-
sze panstwa o dyskusje w tym duchu, poniewaz nie chcemy sie cofac, tylko chcemy isé
do przodu. Przepraszam panowie, jezeli macie do pogadania wewnetrznie w ramach
zachodniopomorskiego, bardzo prosze to zrobi¢ poza forum Komisji. Teraz udziele gltosu
panu reprezentujgcemu klaster. Bardzo prosze pana z tylu jako zaproszonego goscia.
Potem poprosze pana ministra o odpowiedz na zadane pytania. Dziekuje bardzo. Oczy-
wiScie prosze sie przedstawié.

Czlonek Prezydium Krajowej Sekcji Przemyslu Okretowego NSZZ ,,Solidarnos¢”,
czlonek Komisji Zakladowej NSZZ ,,Solidarnos¢” Stoczni Marynarki Wojennej Tade-
usz Szymelfenig:

Dzien dobry. Tadeusz Szymelfenig. Stocznia Marynarki Wojenne;.

Nie bede sie wypowiadal na temat ustawy, poniewaz wydaje mi sie, ze jest oczywi-
ste, iz idzie ona w dobrym kierunku. Skoro méwimy o ratowaniu przemystu, chciatbym
przypomniec, ze Stocznia Marynarki Wojennej od czterech lat jest w upadtoSci likwida-
cyjnej. W takim stanie na pewno nie moze sie rozwija¢. Rzad i syndyk po prostu... Byla
ona powolana do obstugi Marynarki Wojennej. Sa rézne wywiady, pojawiajg sie rozne
opinie. Mam pytanie, czy pan minister, czy ministerstwo ma pomysl, jak poméc Stoczni
Marynarki Wojennej, zeby pani syndyk juz sobie poszla.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze pana z klastra.

Doradca Nowoczesnej Rafal Zahorski:

Rafal Zahorski.
Pani przewodniczaca, Szanowna Komisjo, szanowni goscie, panowie postowie!
Chcialbym zapytaé o jedng rzecz. Wroce do progu 5000 tys. euro. Powiem panstwu
tak. Z jednej strony ustawiamy to w ten sposob, ze produkcja statkow powyzej pieciu
metrow bedzie objeta nowa ustawg. Wiem, ze statek o dlugosci pieciu metréw to tez
jest statek, ale jest to bardzo mala jednostka. W poréwnaniu do kwoty 5000 tys. euro
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jest tu straszna dysproporcja. Moge sie zalozy¢ o wszystkie pienigdze, ze kwota 5000
tys. euro na pewno nie pochodzi z wojewddztwa zachodniopomorskiego. Jest to pierwsza
rzecz.

Druga sprawa. Jest tu mowa o wystawianiu certyfikatow. W wystawianiu certyfika-
tow ma brac udzial urzad morski. Urzad morski ma je wystawiac¢ na podstawie kontrak-
tow. Czy wyobrazacie sobie panstwo, ze stocznia przyjdzie i da kontrakt, ktéry jest objety
klauzulami tajnoéci, kontrakt zawierajacy kwoty, zostawi go w sekretariacie urzedu
i bedzie czeka¢ na wystawienie certyfikatu, kiedy dokumenty te beda, za przeprosze-
niem, krgzyc¢ po urzedzie z biura na biurko?

Kolejna sprawa rowniez odnosi sie do kwoty 5000 tys. euro oraz duzej koncentracji.
Prosze panstwa, wspomne tylko o jednej rzeczy. Pamietajmy, ze do tej pory to stocznie
finansowaly VAT. Dostawcy dostarczali elementy na eksport, stocznie produkowaty
statki, potem VAT byl zwracany. W tej chwili ciezar rozliczania VAT-u automatycznie
jest zrzucany na dostawcow. Wielu z dostawcow ze wzgledu na swoje obroty i sytu-
acje finansowg nie bedzie w stanie dokonaé¢ dostaw. Czy nie obawiacie sie panstwo
tego, ze nastapi koncentracja i zanik naszych, polskich malych podmiotéw, ktére beda
dostawcami stoczni, na rzecz duzych kompanii, ktore bedg w stanie finansowac dostawy
do stoczni oraz bardzo diugo czekac na zwrot VAT-u? Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Byl jeszcze jeden glos. Szkoda, ze nie wczes$niej, gdyz mamy jeszcze
pietnascie minut. Bardzo prosze, pottorej minuty. Niestety, musze juz w ten sposob.

Wiceprzewodniczacy rady nadzorczej Crist S.A. Krzysztof Kulczycki:

Klania sie Krzysztof Kulczycki. Firma Crist. Witam wszystkich bardzo serdecznie, szcze-
gblnie panig przewodniczaca oraz kierownictwo resortu.

Po to, zeby nie przeciaga¢, powiem, prosze panstwa, ze w tej chwili przede wszyst-
kim nalezy uaktualnic, zaraz panstwu powiem co. Ot6z Polskg Klasyfikacje Wyrobow
i Ustug. Nie przystaje ona do tego, co dzisiaj jest na rynku. W najblizszym czasie po p6t
roku mozemy sie znalez¢ w takiej sytuacji, ze nikt nie bedzie wiedzial, jaki statek jest
budowany. Po prostu jest nowa generacja statkow. Dam przyklad ptywajacych rafine-
rii. Prosze mi pokazac, gdzie mozna zaklasyfikowaé plywajacg rafinerie. Moim zdaniem
zmiana klasyfikacji jest to jedno z naczelnych zadan. Jest to pierwsza sprawa.

Druga sprawa dotyczy podatku VAT. Bardzo prosze, zeby Ministerstwo Finansow
oraz Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej rozpoczely blizszg wspol-
prace ze stuzbami finansowo-ksiegowymi stoczni, poniewaz dopiero tam mozna zoba-
czy¢, na czym polega réznica. W tym samym czasie buduje sie statek gotowy, buduje sie
statek czeSciowo wyposazony i robi sie drobny remont. Silnik na statek nowo wyposa-
zany jest taki sam jak silnik do remontu suwnicy. Sprzedaje nam go ten sam dostawca.
Jeden silnik do suwnicy, ktéry trzeba wymieni¢ w ramach remontu, bedzie obcigzony
podatkiem VAT, a ten drugi, ktéry idzie na statek w pelni wyposazony, nie bedzie obcia-
zony podatkiem VAT. Moim zdaniem trzeba zwrécic na to zasadniczg uwage. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze, panie ministrze, o stowo.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

24

Dziekuje bardzo. Serdecznie dziekuje panstwu za wszystkie uwagi i opinie, ktore dzisiaj
zostaly wypowiedziane, zgloszone, dziekuje za wszystkie watpliwosci. Naszym celem jest
stworzenie regulacji, ktora bedzie zywo odpowiadala potrzebom gospodarczym. Prosze
panstwa, pragne przypomniec to, co mowitem juz wczeéniej. Dzisiaj mamy pierwsza
prezentacje ustawy po serii wstepnych konsultacji. W zwigzku z tym trudno odnie§é sie
do konkretnych zapisow lub zmian, poniewaz projekt obecnie jest kierowany do Komi-
tetu Stalego Rady Ministréw. Zostanie uzgodniony pod katem formalnym przez wszyst-
kie ministerstwa. Zaraz po Swietach zostanie przyjety przez Rade Ministrow i trafi
do Komisji, do panstwa. Wtedy bedzie czas na to, zeby wprowadzac poprawki, zmiany,
wyjasniac¢ wszelkiego rodzaju watpliwosci. Nastepnie pojawi sie opinia Komisji na ten
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temat. Poza tym postowie beda rowniez mieli okazje zglaszac swoje uwagi w trybie par-
lamentarnym. W kazdym razie mamy okres blisko o§miu miesiecy na to, zeby zakonczy¢
procedowanie nad ustawsg. Czas ten bedzie nam potrzebny przede wszystkim po to, zeby
takze z przedsiebiorcami, z pafnistwem przeprowadzié¢ szczegbélowe i doglebne negocja-
cje. Prosze zwrdci¢ uwage, ze pojawia sie tam specyficzne wzory deklaracji, wnioskéw,
jak rowniez dokumentéw, ktore bedg mialy znaczenie ksiegowe i finansowe. W zwigzku
z tym tak istotna jest wspoélpraca z Ministerstwem Finanséw, za ktorg bardzo serdecznie
dziekuje. W oparciu o wspélne negocjacje wypracujemy ostateczny ksztalt ustawy do sto-
sowania wraz z rozporzadzeniami. Jak powiedzial pan prezes firmy Crist, serdecznie
zapraszam rowniez panstwa stuzby ksiegowe, ktére wypowiedzg sie na ten temat.

Prosze zwroci¢ uwage, ze dopiero na samym koncu zaczeli$cie panstwo zabieraé glos.
Prosze unika¢ takich sytuacji, poniewaz jest na to czas. Jako ministerstwo jesteSmy
otwarci. Jest minister odpowiedzialny za ustawe. Prosze do niego kierowac¢ naprawde
wszystkie uwagi, watpliwosci, jak rowniez sugestie po to, zeby ostatecznie stworzyc
ustawe, ktora bedzie przyjazna dla biznesu. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo, panie ministrze. Szanowni panstwo, wlasnie dlatego specjalnie prosi-
tam panstwa o zabieranie glosu. To panstwa glos jest tutaj najwazniejszy. Jako posto-
wie mozemy zadawaé pytania, w rozny sposéb wymieniaé sie pogladami. Jak panstwo
widzicie, dyskusja czesto jest zywa i trzeba reagowac, ale nie dlatego ze chcemy by¢ dla
siebie nieprzyjemni, tylko dlatego ze trzeba tez utrzymac jaka$ dyscypline czasowa. Jak
powiadam, musiatam skréci¢ czas wypowiedzi postéw, poniewaz dla mnie najwazniejsza
jest panstwa opinia. Nie chcemy co tydzien, co miesiac fatygowaé panstwa do Warszawy,
poniewaz szanujemy wasz czas oraz to, co robicie. Jezeli jest okazja, prosze wypowiadac
sie wlasnie na forum Komisji, gdzie wszyscy mozemy uslysze¢ panstwa pytania, wnioski,
zazalenia i propozycje. Pan minister bedzie sie z panstwem spotykal. Natomiast my pra-
cujac nad projektem, chcac sklada¢ poprawki, wychodzi¢ naprzeciw, zadawac pytania,
bez panstwa nie zrobimy tego dobrze. A wiec bardzo prosze o aktywny udzial, jak tez
o wspolprace z nami. Dzisiaj dziekuje panstwu za to, ze znalezliScie chec i czas na przy-
bycie tutaj. Liczac na wspolprace, dalej bede panstwa zapraszac na posiedzenia Komisji.
Oby byly one merytoryczne i posuwaly nas do przodu, czego wszystkim nam zycze.
Dziekuje bardzo. Zamykam posiedzenie Komisji.




