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Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 13)

31 marca 2016 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem poset Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komi-
sji, rozpatrzyta:

— informacje na temat przyjecia przez Rzad Rzeczypospolitej Polskiej Euro-
pejskiego Porozumienia o Gtéwnych Srédladowych Drogach Wodnych
o Znaczeniu Miedzynarodowym (AGN),

- informacje na temat Odrzanskiej Drogi Wodnej i perspektyw dla projektu
Kanatu Odra-Dunaj-Laba,

— informacje na temat realizacji umowy pomiedzy Rzadem Rzeczypospolitej
Polskiej a Rzadem Republiki Federalnej Niemiec o wspdlnej poprawie sytu-
acji na drogach wodnych na pograniczu polsko-niemieckim (ochrona prze-
ciwpowodziowa, warunki przeptywu, zegluga).

W posiedzeniu udzial wzigli: Jerzy Materna sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugl Srodladowej wraz ze wspolpracownikami, Mariusz Gajda podsekretarz stanu w Minister-
stwie Srodowiska wraz ze wspolpracownikami, Katarzyna Zielinska-Heitkotter naczelnik wydzialu
w Departamencie Programow Infrastrukturalnych Ministerstwa Rozwoju wraz ze wspélpracownikami,
Marian Zareba doradca ekonomiczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli,
Robert Kesy p.o. zastepca prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej wraz ze wspotpracowni-
kami, Jan Py$ dyrektor Urzedu Zeglugi Srodlagdowej we Wroctawiu, Maciej Gromek dyrektor Urzedu
Zeglug1 Srodladowej w Warszawie, Pawel Macha burmistrz Kuzni Raciborskiej, Gabriela Tomik
wiceburmistrz Kuzni Raciborskiej, sekretarz Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srodlqdowej
i Drég Wodnych ,,Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej”, Michat Fita radny Rady Miasta Raciborz,
Czestaw Szarek prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej i Drog Wod-
nych , Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej”, Jan Poponczyk czlonek zarzadu Stowarzyszenia Pilo-
tow Wislanych, Zbigniew Antonowicz prezes zarzadu Stowarzyszenia ,,Odrg w SWlat” Grzegorz
Walczukiewicz dyrektor biura, pelnomocnik zarzadu Zwigzku Miast i Gmin Morskich, Jan Stasiak
przewodniczgcy Rady Interesantow Portu Szczecin, Mariusz Korzeba ekspert do spraw podatkowych
Pracodawcow RP wraz ze wspolpracownikami, Roman Rogalski ekspert Konfederacji Lewiatan.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Witam panstwa bardzo serdecznie. Przepraszam za spéznienie. Duzo sie dz1eJe Roz-
poczynamy posiedzenie. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlqdowej

Witam panstwa parlamentarzystow. Witam pana Jerzego Materneg, sekretarza stanu
w Ministerstwie Gospodarki MOI‘Sklej i Zeglug1 Srodlqdowej Nie wiem, czy bedzie pan
Krzysztof Koztowski. Zapowiadal sie, ale rownolegle trwa kilka poswdzen komisji.
Ma by¢ pan Mariusz Gajda, podsekretarz stanu w Ministerstwie Srodowiska. Drodzy
panstwo, rownolegle trwajg posiedzenia. Musimy jako§ to wszystko pogodzi¢. Mam
nadzieje, ze pan minister zdgzy dotrzeé, a kiedy dotrze wyrazi swoja opinie w punktach
drugim i trzecim. Bedziemy kontynuowaé posiedzenie.
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Mamy kworum? Mamy.

Chciatabym przywita¢ naszych goSci, a mianowicie pana Zbigniewa Antonowicza,
prezesa Stowarzyszenia ,,0drg w Swiat”, pana Przemystawa Dacg, dyrektora Departa-
mentu Zeglugi Srédladowej w Mlmstersthe Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej,
pana Michata Fite, radnego Rady Miasta Raciborz, pana Macieja Gromka, dyrektora
Urzedu Zeglugi Srédladowej w Warszawie, pana Pawla Gronowa, naczelnika Wydzialu
Krajow Niemieckojezycznych w Departamencie Polityki Europejskiej Ministerstwa
Spraw Zagranicznych, panig Anne Jastrzebska, zastepce dyrektora Departamentu Inwe-
stycjii Nadzoru w Krajowym Zarzadzie Gospodarki Wodnej, pana Konrada Kepinskiego,
starszego specjaliste w Departamencie Programéw Infrastrukturalnych w Ministerstwie
Rozwoju, pana Roberta Kesego, p.o. zastepce prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki
Wodnej, panig Matgorzate Kondratowicz, eksperta w Departamencie Zeglugl Srodlado-
wej w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodladowej pana Marcina Konopac-
kiego, przedstawiciela Pracodawcow RP, panig Joanne Kopczynska, zastepeg dyrektora
Departamentu Zasob6w Wodnych w Ministerstwie Srodowiska, pana Mariusza Korzebe,
eksperta do spraw podatkowych Pracodawcow RE pana Pawla Mache, burmistrza Kuzni
Ra01borsk1ej, kapitana Zeglugl Wielkiej i Srodladowej pana Jana Poponczyka ze Stowa-
rzyszenia Pilotow Wislanych, pana Jana Pysia, dyrektora Urzedu Zeglug1 Srodlqdowej
we Wroctawiu, pana Romana Rogalskiego, eksperta Konfederacji Lewiatan, pana Jana
Stasiaka, przewodniczacego Rady Interesantéw Portu Szczecin, pana Czestawa Szarka,
prezesa zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej i Drog Wod-
nych ,Rada Kapitanéw Zeglugi Srodladowej”, panig Gabrielg Tomik, sekretarz Stowa-
rzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej i Drég Wodnych ,Rada Kapitanow
Zeglugi Srodladowe;j”, jak tez panig burmistrz, pana Grzegorza Walczukiewicza, dyrek-
tora biura i pelnomocnika zarzadu Zwigzku Miast i Gmin Morskich, pana Stanistawa
Wojcika, dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Krakowie, pana Mariana Zarebe,
doradce ekonomicznego w Departamencie Infrastruktury w Najwyzszej Izbie Kontroli,
panig Katarzyne Zielinskg-Heitkotter, naczelnik wydziatu w Departamencie Progra-
mé6w Infrastrukturalnych Ministerstwa Rozwoju, pana Przemystaw Zukowskiego, radce
ministra w Departamencie Zeglugi Srodlagdowej w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej. Witam panstwa bardzo serdecznie.

Dzisiaj mamy dosy¢ ambitny program. Ciesze sie, ze panstwo zaszczycili nas swoja
obecnoS§cia. Proponuje przejsé do punktu pierwszego, czyli rozpatrzenia informacji
na temat przyjecia przez Rzad Rzeczypospolitej Polskiej Europejskiego Porozumienia
o Gléwnych Srédladowych Drogach Wodnych o Znaczeniu Miedzynarodowym (AGN).
Bardzo prosze o zabranie glosu przez pana ministra. Potem glos bedg zabierali panstwo
parlamentarzys$ci, nastepnie goScie. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Jerzy

Materna:

Dziekuje. Pani przewodniczaca, Szanowna Komisjo!

Dwa zdania tytulem wstepu. Jezeli chodzi o nasz program rozwoju polskich érédla-
dowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym, ktory bedzie stanowil uzupet-
nienie strategii rozwoju transportu do 2020 roku z perspektywg do roku 2030, mozna
powiedzieé, ze obecnie jesteSmy na jego ukonczeniu. KonsultowaliSmy go ze §rodowi-
skiem. Wplynelo kilka uwag. Ostatnio bylo spotkanie w Ministerstwie Rozwoju, ktére
tez przestalo nam kilka uwag. Praktycznie uzupelniamy, korygujemy program. Gene-
ralnie nie zmieni on swojego ksztaltu, nie zmienimy tez zalozenia, o ktorym mowilisémy,
ze na drogach §rédladowych o znaczeniu miedzynarodowym chcemy przywrocic czwartg
klase zeglownosci. Taki jest nasz cel. Mowie to tytulem wstepu.

Po to, zeby to wykonac, przede wszystkim musimy przystapi¢ do miedzynarodowego
porozumienia o gtéwnych drogach wodnych miedzynarodowego znaczenia, porozumie-
nia AGN. Porozumienie to powstato w 1996 roku. Skupia ono prawie trzydziesci panstw.
Polska do niego nie nalezy. Musimy do niego przystapic. Jeszcze jedno zdanie uzupelnie-
nia. Porozumienie wytycza dziewie¢ szlakow drog srédlgdowych o znaczeniu miedzyna-
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rodowym. W Polsce sg trzy: E30, E40i E70. Po to, zeby$my mogli to realizowa¢, musimy
przystgpi¢ do wspomnianego porozumienia. Jest to bardzo wazne.

Z uwagi na to, ze sg znaczne obcigzenia panstwa pod wzgledem finansowym, bedzie
tu zastosowana tzw. duza ratyfikacja, bedzie to ratyfikowane poprzez ustawe z uwagi
na to, ze w art. 89 Konstytucji RP jest powiedziane wprost, iz porozumienia miedzy-
narodowe, ktore niosg znaczne obcigzenia panstwa pod wzgledem finansowym, muszg
by¢ ratyfikowane na drodze ustawowej. Obecnie jesteSmy w trakcie rozmow z Minister-
stwem Spraw Zagranicznych. Uzgadniamy wszystkie szczegély. Lada moment przyslemy
projekt ustawy wraz z uzasadnieniem. Czekamy jeszcze na przeslanie przez ONZ uwie-
rzytelnionej kopii konwencji, ktora jest niezbedna do rozpoczecia procedury ratyfikacji.
Czekamy z tzw. certyfikatem po to, zeby mozna bylo to przettumaczyé. Do§lemy do tego
uzasadnienie. Wtedy trafi to do Ministerstwa Spraw Zagranicznych i nastapi procedo-
wanie przez rzad. Nastepnie trafi to do Sejmu. Przewidujemy, ze potrwa to okolo szesciu
miesiecy, a wiec jeszcze w tym roku powinnismy zakonczyé caly proces. Jest to rzecz
podstawowa, ktéra da nam przepustke do tego, zeby$émy réownolegle mogli przystapic
do porozumienia na wzér Komisji Reniskiej i Komisji Dunajskiej. Bedg w nim uczest-
niczy¢ cztery panstwa: Polska, Czechy, Stowacja, Niemcy. Chcemy stworzy¢ podobne
porozumienie.

Nastepnie chcemy siegngé¢ do Unii Europejskiej po duze §rodki z programu TEN-T.
W programie ,,t.gczac Europe” jest kwota okolo 30.000.000 tys. euro. Mamy tu prze-
pustke. Bedziemy w AGN. Bedziemy chcieli prosi¢ Komisje Europejska, Unie Euro-
pejska, zeby z powrotem nas wciagneta do sieci TEN-T. Z konicem roku 2013, niestety,
utraciliSmy czlonkostwo z uwagi na to, ze nasz rzad nic nie robil, jezeli chodzi o drogi
srodlagdowe o znaczeniu miedzynarodowym, czyli drogi czwartej klasy. Nie byto w tym
zakresie zadnego programu na lata 2014-2020. W zwiazku z tym wypadliSmy z tego.
Teraz chcemy przystapic na nowo.

Chcemy, zeby dzieki naszej aktywnoSci czas oczekiwania byl skrocony. Przypomne,
ze nastepne wejscie, nastepne okienko, kiedy bedzie mozna przystapic do TEN-T, bedzie
w roku 2023. Nas to nie zadowala. Bedziemy starali sie by¢ bardzo aktywni na forum
europejskim, zeby czas oczekiwania skroci¢ przynajmniej do roku 2018, roku 2019.
Bedziemy wowczas przygotowani w sensie porozumienia czterech panstw, o ktérych
wspomniatem, czyli Czech, Stowacji, Polski i Niemiec. Utworzymy Miedzynarodowa
Komisje do spraw Odry. Bedziemy chcieli wowczas siegna¢ po duze §rodki unijne z pro-
gramu ,,t.gczac Europe”, ktérego budzet wynosi okoto 30.000.000 tys. euro.

W resorcie myslimy, mamy plany, zeby przy pomocy owych srodkéw wykona¢ kanat
Raciborz-granica panstwa oraz Kanat Slaski. Chcemy zeby przynajmniej te dwa duze
programy byly ujete, zeby mozna byto siegng¢ po $rodki. Przypomne, ze Kanat Slaski jest
wyceniany na okolo 11.000.000 tys. z1. OczywiScie to wszystko jest jeszcze nieaktualne.
SiegneliSmy po materialy regionalnych zarzadéw gospodarki wodnej. Takze z innych
materiatow, ktore byly dostepne, wynika, ze Kanat Slaski bedzie kosztowal wlasnie tyle,
a kanal 1gczacy Raciborz z granicg panstwa bedzie kosztowat 2.300.000 tys. z1. O takie
§rodki bedziemy probowali zabiega¢ w Unii Europejskiej w ramach programéw TEN-T
i ,kigczac Europe”.

Powtorze, ze w ciggu czterech lat chcemy przynajmniej czesciowo przywrocié Odre
do zeglownoéci. Oczywiscie na calej dlugoSci nie bedzie to klasa czwarta. Obecnie prze-
programowujemy $rodki, ktéore mamy. Pan minister Gajda powie szczegotowo na ten
temat. Chcemy zlikwidowac waskie gardta na odcinku Odry swobodnie piyngcej. Chcemy
tez rozpocza¢ inwestycje zwigzane z dwoma stopniami wodnymi w Scinawie i Lubigzu.
OczywiScie rozpoczniemy wszystkie roboty remontowe na Odrze skanalizowanej pomie-
dzy Raciborzem a Wroctawiem. Kanal Gliwicki rowniez bedzie remontowany i przysto-
sowywany do czwartej klasy. Prace te chcemy rozpoczg¢ niezwlocznie. Lada moment
rozpiszemy tez przetarg na studium wykonalnoSci dla catej Odry od Raciborza do Szcze-
cina. Duzo nam to da.

W jaki sposob pdjdziemy? Generalnie w realizacje programu chcemy wiaczyé samo-
rzady oraz duze firmy energetyczne. Jak panstwo wiecie, srodkéw nie wystarczy, jezeli
nie zbudujemy pewnego planu, pewnej wizji strategii po to, zeby caly program mogt sie
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spig¢. Chcemy siegnaé po plan Unii Europejskiej, tzw. plan Junckera. Caly budzet wynosi
okoto 300.000.000 tys. euro. Z ostatnich spotkan wiemy o tym, ze w zakresie planu Junc-
kera zostaly obnizone kryteria. Jest zatem szansa, zeby wigczyly sie w to firmy energe-
tyczne budujac stopnie wodne i elektrownie na Odrze. Bedzie sie to pieknie bilansowalo.
Mam nadzieje, ze pomogg tez samorzady. Przypomne, ze sg to stopnie wodne i elektrow-
nie, ale mamy tez mozliwo§ci budowania mostow, ktore beda taczyly dwa brzegi. Wia-
domo, ze na Odrze brakuje przepraw mostowych. W samym wojewodztwie lubuskim
mamy cztery przeprawy promowe, ktére na ten moment praktycznie nie funkcjonuja.
W zeszlym roku przez trzy czwarte roku byly nieuzyteczne z uwagi na niski stan Odry.
Jezeli bedziemy poprawiaé zeglowno$¢, w tym momencie bedziemy tez poprawiaé¢ stan
naszych rzek.

Przy okazji odniose sie do trzeciego punktu. Umowa z Niemcami zostala podpisana
pod koniec zeszlego roku, bodajze w pazdzierniku 2015 roku. Jest ona dla nas nieko-
rzystna. Kiedy przystgpimy do miedzynarodowego porozumienia AGN, bedzie to akt
wyzszego rzedu. Bedziemy wowczas mieli podstawe do renegocjacji niekorzystnej dla
nas umowy. Przypomne, ze jest ona niekorzystna z uwagi na to, ze obejmuje klase trze-
cig. Niestety, ale nas to nie interesuje. Chcemy, zeby byla klasa czwarta z uwagi na to,
ze wowczas mozemy siegaé po Srodki z Unii Europejskiej. Nasz cel jest taki, zeby nie
robi¢ trzeciej klasy, tylko wszystkie plany, ktore byly robione w porozumieniu z Niem-
cami, przeprojektowaé na klase czwarta. Taki jest nasz cel w tym zakresie. WlaSciwie
to tyle, jezeli chodzi o nasze plany na ten moment w stosunku do Odry. Jezeli beda pyta-
nia, bedziemy starali sie na nie odpowiedziec.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Bardzo prosze, panie posle. Pan posel Misilo.

Posel Piotr Misilo (N):
Dzien dobry. Pani przewodniczaca, panie ministrze!
Mam chyba fundamentalne pytanie. Powiedzial pan, ze umowa jest niekorzystna,
poniewaz obejmuje klase trzecia. A jaka klase zeglownoSci mamy obecnie?

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
Jezeli chodzi o tamten odcinek... Przepraszam.

Posel Piotr Misilo (N):

Jest to pytanie troche retoryczne. Boje sie czego$ takiego. Mamy klase, ktérej sporo
brakuje do trzeciej, a nie chcemy klasy trzeciej, tylko od razu klase czwarta. Rozumiem
idee i strategicznie absolutnie sie z tym zgadzam. Nasze my§lenie strategiczne powinno
dotyczyc czwartej klasy. Nie mam co do tego cienia watpliwosci. Niemniej zycie, biz-
nes, cala pietnastoletnia empiria pokazujg mi, ze chyba warto robi¢ to matymi krocz-
kami. Skoro w zakresie zeglownoSci jesteSmy, za przeproszeniem, , w czarnej dupie”,
a jesteSmy, i trzeba to sobie jasno powiedziec, to zrobmy chociaz najszybciej jak mozemy
trzecig klase, a strategicznie grajmy o klase czwartg. Nie mowmy, ze pominiemy klase
trzecig i od razu wskoczymy do klasy czwartej. Obawiam sie, ze w obecnych realiach
biznesowo-ekonomicznych moze sie to okazaé mrzonkg i nie bedziemy mieé¢ klasy ani
trzeciej, ani czwartej. Caly model biznesowy, ktory od lat funkcjonuje w Unii Europej-
skiej, w Stanach Zjednoczonych, w Azji, wskazuje na to, zeby$my robili to sukcesywnie.
Prosze wiec o autorefleksje. By¢ moze warto zaczac od klasy trzeciej, majac na uwadze
klase czwarta, a nie pomijaé klase trzecia i od razu wskakiwa¢ do klasy czwartej, ktéra
jest bardzo odlegta i ktora wymaga kosztow niebotycznie wiekszych niz klasa trzecia.
Strategicznie jestem absolutnie za, ale inaczej widze droge dojscia.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Myélalam, ze to ja jestem emocjonalna. Prosze, panie posle, o troche subtelniejsze okre-
Slenia na posiedzeniu Komisji, chociaz mocne stowa na pewno nie raz by sie przydaly,
zwlaszcza w poprzednich ostatnich o§miu latach zaniedban w obszarze zeglugi $rodla-
dowej. Bardzo prosze, pani poset Mastowska.
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Posel Gabriela Maslowska (PiS) - spoza skladu Komisji:

Dzigkuje, pani przewodniczaca. Chciatabym zapyta¢, na jakim etapie jest procedura
zwigzana z przystgpieniem Polski do Europejskiego Porozumienia o Gléwnych Sradla-
dowych Drogach Wodnych o Znaczeniu Miedzynarodowym, czyli AGN. Na jakim etapie
jestesmy? Kiedy mozna sie spodziewa¢ finalizowania owych spraw?

Chcialabym tez zapytaé co z Wislg. Caly czas mowimy o Odrze, co bardzo cieszy.
Przedsiewziecia, ktorych podejmuje sie obecny rzad, sg to ogromne przedsiewziecia.
Moga one przynie$¢ niewyobrazalne pozytywne skutki gospodarcze i spoteczne dla roz-
woju Polski. Bardzo to cieszy. Niemniej caly czas méwimy o Odrze. A co z Wislg? Przeciez
jest to jedna z gtownych rzek, ktéra moze miec tutaj ogromne znaczenie. Wymaga ona
rewitalizacji. Z konferencji, ktéra organizowalam na ten temat przed Swietami w Sej-
mie z udzialem réznych ekspertéw, inzynierow, naukowcéw, wynikato, ze jezeli chodzi
o Wistle, sa ogromne potencjalne mozliwosci, a jednocze$nie sg ogromne zaniedbania.
Wrecz stwierdzono, ze jezeli nie bedziemy nic czyni¢ w tym kierunku, to w ciagu czte-
rech, pieciu lat moze sie okazac, ze nie bedzie mozliwe odzyskanie Wisly dla transportu
wodnego. Wobec tego co z Wista? Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, pani posel. Troszeczke dzielimy tematy. Akurat dzisiaj przyszla kolej na Odre,
ale Wisla na pewno tez lezy nam na serduszku. Dobrze. Zgltaszal sie pan posel Kazimierz
Kotowski. Bardzo prosze.

Posel Kazimierz Kotowski (PSL):

Pani przewodniczaca, drodzy panstwo!

Pani posel Mastowska dotkneta, poruszyta temat Wisty. Chcialbym wypowiedzieé sie
na ten sam temat. Przet6zmy to na drugi etap, jak stwierdzila pani przewodniczaca,
kiedy bedziemy mowic o Wisle. Ze swej strony chciatbym jednak bardzo prosié, zeby
nie byl to odlegly czas, jak tez zebySmy za bardzo nie dzielili naszych wodnych drég
zeglownych na pierwszy etap i drugi etap, tylko postarali sie prowadzi¢ je réwnolegle.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Prowadzimy réwnolegle, ale niezaleznie od tego na jednym posiedzeniu Komisji nie da
sie omowic duzych programoéw, gdyz siedzielibySmy tutaj sze§¢é godzin. Nie ma takich
mozliwosci. Drodzy panstwo, mimo wszystko zachecam panstwa parlamentarzystow
do przeanalizowania naszego programu na pol roku. Czasami mam wrazenie, ze zada-
jecie panstwo pytania, jakbyScie nie znali programu, ktory sami zaproponowaliScie.
W zwigzku z tym, ze program jest na szeS§¢ miesiecy, bardzo prosze o przygotowanie
sie juz na kolejne sze$¢ miesiecy, zebym nie musiala prosi¢ o propozycje zagadnien
na nastepne pot roku. Dziekuje §licznie.

Czy zglasza sie jeszcze kto$ z panstwa parlamentarzystow? Pan poset Marchewka.
Bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):

Dziekuje uprzejmie. Pani przewodniczgca, panie ministrze!

Zwracam sie z pytaniem dotyczgcym programu poglebienia Odry granicznej. Bar-
dzo prosze o podanie szczegotow. Uwazam, ze to, iz rzad planuje dazyc do zwiekszenia
klasy zeglownosci, do poprawy w tym zakresie, jest to rzeczywiscie krok w dobra strone.
Natomiast osiggniecie owego celu na pewno bedzie trudniejsze niz to, co zostalo wyne-
gocjowane w umowie. My§le mianowicie o finansowaniu inwestycji ze zrodet zewnetrz-
nych. Z tego, co pamigtam, wszystkie inwestycje miaty by¢ finansowane migedzy innymi
z Banku Swiatowego. Pieniadze zostaly wynegocjowane. Jezeli rzad planuje zmienié
zakres umowy, rodzi sie pytanie, czy finansowanie zostanie utrzymane. Na ile realne
jest potencjalne zwiekszenie finansowania po to, zeby osiggna¢ wyzszg klase? Uprzej-
mie prosze o odpowiedz na pytanie, czy sg prowadzone badz bedg prowadzone rozmowy
z instytucjami, ktoére zapewnily finansowanie. Jezeli tak, to na jakim sg etapie? Czy
w ogole mozliwe jest, zeby w przypadku zmiany planow i zwiekszenia klasy zeglowno§ci
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do klasy czwartej finansowanie zostato utrzymane? Na ile jest ono zapewnione? Dziekuje
uprzejmie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje. Gwoli wyjasnienia, drodzy panstwo, jak panstwo pamietacie, mieliémy prezen-
tacje projektu dotyczacego programu rozwoju zeglugi srédlagdowej razem z zalozeniami
do ustawy o pracy na statkach zeglugi §rodladowej. Bedziemy rowniez omawiali infor-
macje na temat wykorzystania potencjatu gospodarczego rzek w Polsce z uwzglednie-
niem budowy i rozwoju infrastruktury hydrotechnicznej. W zwigzku z tym jezeli chcecie
panstwo skupic sie jeszcze na poszczegélnych odcinkach, projektach, programach, bar-
dzo prosze to uwzgledni¢ skladajac swoje propozycje, dlatego ze dzisiejsze posiedzenie
Komisji wyszlo naprzeciw konkretnemu zapotrzebowaniu akurat na ten projekt, dlatego
ze jest o czym rozmawiac. Sa to konkretne daty, rozmowy pomiedzy ministrami, jak tez
instytucjami Unii Europejskiej, konsultacje miedzynarodowe. Wynikatlo to z panstwa
propozycji. Bardzo prosze przywiazywac wage do panstwa propozycji odnoszacych sie
do zagadnien omawianych na posiedzeniach Komisji. To tyle mojego komentarza.
Jezeli panstwo pozwolicie, moze w tym momencie przejdziemy do odpowiedzi
ze strony pana ministra, a potem bedzie nastepna tura. Dobrze? Bardzo prosze, panie
ministrze.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:

Odpowiadajac na pierwsze pytanie, dlaczego nie trzecia tylko czwarta klasa, powtorze
jeszcze raz to, co mowilem. OpracowaliSmy plan, strategie. Wynika z niej jasno, ze chcemy
przystapi¢ do porozumienia AGN, ktére zaklada czwartg klase zeglownosci, czyli drogi
o statusie miedzynarodowym. Zadnej zlotéwki nie chcemy wyda¢ zle. W zwigzku z tym
wszystkie programy, ktore byly na lata 2014-2020, chcemy przeprojektowaé po to,
zeby zadnej zlotowki nie wydac zle, zeby nie robi¢ trzeciej klasy, a za chwile zmieniaé
ja na czwartg klase. Zakladamy plan, strategie na lata 2020-2030, czyli na pietnaScie lat.
W ciagu najblizszych pietnastu lat chcemy osiagnaé czwarta klase. OczywiScie zaraz jej
nie bedzie. Dlatego przez cztery lata tam, gdzie mozna, chcemy usunaé waskie gardia
po to, zeby juz rozpoczaé zegluge. Na czesci drogi bedzie klasa trzecia, ale wszystko to,
co podejmiemy, co bedziemy realizowa¢, bedzie w klasie czwarte;.

Pan posel Marchewka pytal o Bank Swiatowy. OczywiScie juz tocza sie rozmowy.
Uczestniczy w nich pan minister Gajda, gdyz jak panstwo wiecie, nasz resort jest nowy.
Jeszcze nie mamy wszystkich kompetencji. Mam nadzieje, ze lada moment kompetencje
te bedg po naszej stronie w takim sensie, ze to my bedziemy odpowiada¢ za 6w temat.
Na ten moment jest to w Ministerstwie Srodowiska. Dlatego kiedy pan minister Gajda
przyjdzie, na pewno szczeg6towo opowie na ten temat.

Na pewno nie chcemy zerwac z Bankiem Swiatowym. Wiemy o tym, ze rozmowy beda
bardzo trudne. Juz sie rozpoczety. W zesztym tygodniu byto spotkanie na temat prze-
orientowania projektow. Oczywiscie Bank Swiatowy podchodzi do tego nieprzychylnie.
W konicu jednak jezeli bierzemy kredyt, mamy prawo robic to tak, zeby byto to racjo-
nalne. Na pewno nie bedzie lekko, ale jestemy po to, zeby to wszystko wyprostowac,
oczywiScie nie tracgc kredytow, ktére Bank Swiatowy zadeklarowal. Na kazdym etapie
mamy przeciez prawo zmieniac nasze plany. My§le, ze beda to plany docelowe na pietna-
Scie lat. Mam nadzieje, ze nastepny rzad nie bedzie ich zmienial i znéw przeprojektowy-
wal w kierunku trzeciej klasy. Jak méwie, chcemy siegna¢ po érodki unijne, a mozemy
siegna¢ tylko wtedy, kiedy nasza strategia bedzie dotyczyla czwartej klasy. Jak powie-
dzialem na wstepie, przystapimy do TEN-T. Bedziemy mogli wowczas siega¢ po duze
§rodki unijne.

Mam nadzieje, ze plan Junckera, ze firmy energetyczne pomoga nam w tym wszyst-
kim, ze bedziemy mogli to realizowac. Chcemy to wszystko poukladac. Nie sztuka jest
zrobi¢ plan i odlozy¢ go na pétke. Sztuka jest wszystko zgrac, pogodzi¢ wszystkie strony,
zacheci¢ je do uczestnictwa. Mam na mysli samorzady, firmy energetyczne i inne. Mam
nadzieje, ze czeSciowo wlgcza sie w to rowniez armatorzy i inni.

Teraz mowimy o Odrze. Jezeli przywrocimy droge o czwartej klasie zeglownosci,
to z obliczen, z planéw pana doktora Plucinskiego jednoznacznie wynika, ze jest duze
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zainteresowanie Srodowisk, firm, ktore deklaruja, ze bedg przewozi¢ po Odrze od 20.000
tys. do 25.000 tys. ton. Przeciez nie robimy tego dla siebie. Z drugiej strony chcemy reali-
zowac plany Unii Europejskiej, ktora mowi, ze do roku 2030 transport drogowy powyzej
trzystu kilometréw ma by¢ przeniesiony na kolej lub drogi §rédladowe. Bedziemy reali-
zowac plan, ktory zaktada Unia Europejska. Zgodnie z obliczeniami firmy Global, pana
Kamila Wyszkowskiego, jezeli Odre i Wisle doprowadzimy do czwartej klasy zeglow-
nosci, oszczednos$ci z tego tytutu bedg rzedu 30.000.000 tys.-35.000.000 tys. rocznie.
Sa to potezne Srodki.

Moéwimy o bezpieczenistwie, o wypadkach. Przeciez wiecie panstwo, ze dzisiaj koszt
wypadkow to prawie 50.000.000 tys. z. Mamy 20 tys. wypadkéw. Srednio wychodzi,
ze jeden wypadek to ponad 1200 tys. zl. Jezeli transport przeniesiemy czeSciowo na drogi
srodlagdowe, bedzie mniej wypadkéw. Bedzie bardziej ekologicznie, bedzie mniej dwu-
tlenku wegla. Dostaniemy tzw. bonusy. Jest wiele korzySci z tego tytulu. Walka toczy
sie o wazny cel.

Istotny jest jeszcze jeden wazny moment. Transport rzeczny jest czterokrotnie tan-
szy w stosunku do transportu drogowego. Oznacza to, ze wiele firm wowczas wchodzi
do gry. Z badan pana doktora Plucinskiego wynika, ze wystarczy obnizyc¢ tylko o 10%
i firmy juz majg mozliwo§é eksportu swoich towarow, podczas gdy dotychczas nie miaty
takiej mozliwoSci.

A wiec wpisujemy sie tu w program gospodarczy. Przeciez o to nam chodzi, zeby nasze
panstwo jak najwiecej osiggalo z tego tytulu, zeby sie rozwijato. Przywracajac zeglownosc
doprowadzimy do tego, ze wiecej firm bedzie skladalo zamowienia u armatoréw. Arma-
torzy jezeli nie maja statkow, poniewaz dzisiaj wszystko jest starego typu, idg do stoczni
i zamawiajg w stoczniach statki. W tym momencie tworzy sie kolo zamachowe, rozwi-
jaja sie stocznie rzeczne. A przeciez o to nam chodzi. Za moment bedziemy mieli ustawe
stoczniowa. Bedzie ona obejmowala takze stocznie §rodladowe. Chcemy innowacyjnej
gospodarki, zeby to wszystko zaczelo sie nakrecaé. O to nam przeciez chodzi, zeby byt
efekt gospodarczy. Jest to naszym celem. Dlatego prosze sie nie niepokoic trzecig klasg.
Wszystko, co checemy robi¢, chcemy robic po to, zeby podwdjnie nie wydawaé zlotowek.
Dlatego przeprojektowujemy. Wiasciwie jeszcze nic nie zostalo zrealizowane z perspek-
tywy na lata 2014-2020, a wiec nic nie tracimy. W ciagu dwoch, trzech miesiecy bedzie
nastepowalo przeorientowanie tego wszystkiego. Poza tym bedziemy mieli §wiadomo§é,
ze dobrze wydajemy Srodki.

Pani poset Mastowska juz wyszla, ale odpowiem jednym zdaniem. Wiste traktujemy
tak samo. Wpisujac sie w AGN mowimy o trzech szlakach: E30, E401i E70, ktory dotyczy
Odry. Po to, zeby byla jasno§é, powiem, ze chcemy traktowac to rownolegle, ale od czego$
trzeba zaczaé. Powiem szczerze, ze prawdopodobnie tatwiej bedzie dostosowaé do czwar-
tej klasy Wiste niz Odre, poniewaz Wisla jest bardziej energetyczna, moéwigc w cudzy-
stowie. Latwiej bedzie stawia¢ stopnie wodne i elektrownie. Zresztg firma Energa dala
przyklad i zrobifa plan dla Wisly. Chcemy go realizowa¢. Chcemy im pomoc oraz wpigé
do tego jeszcze inne firmy energetyczne, takie jak Enea, Tauron, PGE i inne po to, zeby
razem, wspOlnie stworzy¢ duzy program. Nie chcemy tego robié trzydziesci lat. Zakla-
damy, ze uda sie to zrealizowac przez pietnascie lat. Bedzie to osiagniecie. Chcemy stwo-
rzy¢ plan.

Jak mowie, Wisle traktujemy bardzo powaznie. Z badan pani profesor Wojewodzkiej
-Krél wynika jasno, ze przystosowanie na odcinku od Warszawy do Gdanska spowoduje
przychody dla panstwa rzedu 18.500.000 tys. zl. Caly koszt owej inwestycji wynosi okoto
31.000.000 tys. zt. Chyba logicznym jest, ze musimy to podja¢, ze musimy robic tak, zeby
jak najszybciej to ruszyto. Dlatego jedno z drugim sie Igczy. Nie dzielmy spoteczenstwa,
ze Odra stanowi priorytet. Nie. Priorytetem jest dla nas Odra i Wista. Trzy szlaki E30,
E40 i E70 sa dla nas priorytetem. Bedziemy to realizowa¢. Problemem jest tylko to,
zeby znalezé firmy i wsp6lnymi sitami, czyli razem z samorzadami, razem z duzymi fir-
mami energetycznymi, zbudowac to tak, zeby wypalilo. Tylko w tym jest problem. Byly
to wszystkie pytania, ktore zostaly zadane.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan poset Misito. Bardzo prosze.

Posel Piotr Misilo (N):

Krociutko, panie ministrze, od strony pragmatycznej. Prosze, zeby powiedzial pan oczy-
wiScie ramowo, kiedy w ramach swojego myslenia strategicznego rozmawia pan u siebie
w ministerstwie, mowi do nas dzisiaj o czwartej klasie zeglownosci, to ktéry rok ma pan
na mysli. Nie oczekuje deklaracji, ze powie mi pan, ze rzeka bedzie poglebiona w tym
roku. Kiedy pan o tym mowi, to czy mysli pan o roku 2028, o roku 2046, a moze o roku
2022? Jest to pierwsze pytanie. Chciatbym zobaczy¢, jak strategicznie mysli pana mini-
sterstwo.

Druga rzecz. Jezeli dobrze zrozumialem, na zasadzie nieformalnej bedg panstwo
poglebiali to do trzeciej klasy. Jezeli dobrze zrozumialem, ze na zasadzie nieformalnej
bedzie poglebianie, udraznianie do trzeciej klasy, to znowu mam pytanie, jak pan my§li,
w ktorym roku bedzie nieformalna trzecia klasa. Chcialbym zobaczy¢, jaka jest to per-
spektywa czasowa. Czy rozmawiamy o zakresie Sredniookresowym, czy tylko o diugo-
okresowym? Rozumiem, ze nie o krétkookresowym, poniewaz w krétkim okresie nie da
sie tego zrobi¢.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan poset Szatabawka.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Panie ministrze, prosze bra¢ poprawke na pana posta, dla ktérego malosc jest znacze-
niem. MieliSmy to tez przy rozmowie o stoczniach, dlaczego ma by¢ 5000 tys. przy budo-
wie statkow. Jest to pan posel, dla ktorego kazde wyzwanie jest przerazajace, szczegblnie
wyzwanie nie pana posla. Ewidentnie pan poset Misilo nie zrozumial, o czym pan mini-
ster mowil, kiedy wyraznie zaznaczyl, ze bedziemy sukcesywnie wchodzi¢ w czwarta
klase zeglownoéci, wdrazac perspektywy. Dla mnie jest to oczywiste. Nie wiem, by¢ moze
pan minister jeszcze raz powtorzy, aczkolwiek jak méwie, pan posel Misilo jest znany
z tego, ze dla niego nic nie powinno sie rozwijac, tylko pozosta¢ w takiej stagnacji, jaka
jest w tej chwili. Jako postowie nie zgadzamy sie z tym. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie posle. Bardzo prosze.

Posel Piotr Misilo (N):

Myéle, ze bardzo dobrze zrozumiatem, podobnie jak z pewnoS$cig wiekszo§¢ goSci na tej
sali. Panie posle, bardzo prosze nie mowi¢, co mialem na mysli, poniewaz w tym przy-
padku artykutuje swoje mysli jak do czterolatka. Jezeli pan nie zrozumial, prosze sie
uda¢ na podstawowy kurs komunikacji. Nie chce by¢ jednak ztosliwy. Panie ministrze,
rozumiem, ze doskonale pan zrozumial, o czym moéwie, poniewaz jest to czytankowe.
Panie posle, pan minister zrozumial mnie bardzo dokladnie. Zapewne za chwile udzieli
ramowej odpowiedzi. Prosze wiec nie czyni¢ wyabstrahowanych wycieczek, poniewaz
sg one nie na miejscu w tej sali. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Mam prosbe, zebyscie panowie po raz kolejny nie rozpoczynali dyskusji bez
sensu. Bardzo prosze, panie ministrze. Za chwile oddam glos gosciom.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

10

Jeszcze raz krotko odpowiem. Pytal pan o perspektywe czasowa. Powtorze to, co juz
powiedzialem na poczatku. Chodzi o okres 2016-2030. W przyblizeniu chcemy to zre-
alizowa¢ w ciggu pietnastu lat. Wiecej bedziemy wiedzieli za rok, kiedy poukladamy
to wszystko, kiedy przygotujemy studium wykonalnoéci, przede wszystkim kiedy uda
sie nam zawrzec¢ porozumienie z firmami energetycznymi. Niebawem rozpoczng sie roz-
mowy z panem ministrem Morawieckim. Bede tez rozmawial z ministrem wlasciwym
do spraw energii, z panem ministrem Tchérzewskim. Bedziemy sie starali stworzyé
to razem, wspdlnie.
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Z jednej strony Unia Europejska nakazuje nam wdrazac pakiet klimatyczny, naka-
zuje redukcje w zakresie dwutlenku siarki. Budowa elektrowni jest dobrym przykladem.
7Z jednej strony jest ekologia, a z drugiej strony to, co chcemy zrobi¢. Chodzi o retencje
poprzez stopnie wodne razem z elektrowniami. Powtorze jeszcze raz, ze na zadnym eta-
pie nigdy nie powiedzialem, ze nie chce robi¢ trzeciej klasy. Przeciez nigdzie tak nie
powiedzialem, tylko ze w jeden rok bgdz dwa lata nie da sie na caloSci zrobi¢ czwartej
klasy. Wszystko, co bedziemy robi¢, bedzie odpowiadalo czwartej klasie. Mowie, zeby
bylo to zrozumiate. Na pewnych odcinkach jej nie bedzie, bedzie nawet druga klasa, ale
dzieki temu, ze beda pewne retencje, bedzie mogta by¢ sztuczna sterownos¢ wody po to,
zeby zapewni¢ zeglowno$¢ na caly okres, zeby statki mogly rozpoczac zegluge. Moze nie
statki wymagajace czwartej klasy, moze nie o takim tonazu, ale na pewno statki beda
mogly rozpoczac zegluge. O to nam chodzi. Powtarzam jeszcze raz, ze nie bedziemy nic
robi¢ w kierunku trzeciej klasy, tyle ze zaraz nie uzyskamy czwartej klasy. Mowie, zeby
to bylo jasne. Jak najbardziej moze by¢ dyskusja, nawet mozemy sie troche spierac,
ale chyba zrozumiale jest, ze robimy wszystko w kierunku czwartej klasy, w ogole nie
ma my$lenia o klasie trzeciej, tyle ze nie uzyskamy tego zaraz, w ciggu roku badz dwoch
lat. Jest to program przynajmniej na pietnascie lat.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje, panie ministrze. Jeszcze raz? Bardzo prosze.

Posel Piotr Misilo (N):
Rozumiem, panie ministrze, ze sposob myS§lenia w ministerstwie, ktére pan reprezen-
tuje, jest taki, ze w roku 2030 na calej Odrze chcemy mieé czwartg klase zeglownosci.
Taki jest panstwa cel?

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
Doktadnie tak.

Posel Piotr Misilo (N):
Rok 2030.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
Tak chcieliby$my.

Posel Piotr Misilo (N):
Dobrze.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

Oczywiscie odpowiem panu na pytanie. Tak jest na ten moment, wiecej na pewno
bedziemy wiedzieli za rok, kiedy bedziemy po wszystkich rozmowach. Z jednej strony
przystapimy do porozumienia AGN, z drugiej strony rozpoczniemy budowanie planu biz-
nesowego, zeby siegngc¢ do planu Junckera. Przypomne, ze jest on wykorzystany dopiero
w 7%. Do tego w planie Junckera nastgpilo obnizenie regul, poluzowanie zyskownosci.
Mamy szanse do tego siegna¢, a przypomne, ze w planie Junckera sg kredyty do czter-
dziestu lat z zerowym oprocentowaniem. Jest to szansa dla firm energetycznych, zeby
przystapity do owego planu. Jezeli uda sie nam spigc zarowno Wisle, jak i odcinki Odry,
wtedy wszystko pdjdzie szybko. Jezeli nie uda sie spigé, poniewaz wiadomo, ze Srodki
unijne na lata 2014-2020 sg juz podzielone — dla nas na Odre przypada 1.000.000 tys. z1,
co nie stanowi duzych $érodkow, a przeciez nie bedziemy nikomu zabierac¢ — bedziemy
szukali innych $ciezek. Powtarzam kolejny raz, ze bedziemy probowali tak zmonto-
waé program, zeby udalo sie to w polaczeniu z samorzgdami. Samorzady bardzo chea,
codziennie wplywajg z samorzadéw deklaracje poparcia dla programu. Jest bardzo duzy
pozytywny odzew ze strony samorzgdow.

Nie ukrywam, ze pochodze z wojewddztwa lubuskiego. Jest tam gmina Czerwinsk,
przez ktorag przeptywa Odra. Wiasciwie nie ma zadnego mostu. Miedzy innymi wlasnie
w tamtym miejscu w gminie Czerwinsk ma by¢ stopien wodny. Jezeli uda sie to pola-
czy¢ z elektrownig, to bedzie tez most. Jezeli bedzie stopien wodny, bedzie przywrdocona
zeglowno$¢. Mamy z tego tytutu wiele korzysSci. Chodzi o to, zeby w programie byto jak
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najwiecej uczestnikow, a wiec samorzady, firmy i oczywiscie rzad, ktory bedzie wspieral
i probowal polgczy¢ to wszystko tak, zeby ruszylo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie ministrze. Ciesze sie, ze panowie zrozumieli, ze pomiedzy pierwsza
a czwartg klasa jest jeszcze druga i trzecia, i ze trzeba przez to przej$c. Bardzo sie ciesze,
ze w koncu doszliSmy do porozumienia. Chcialabym odda¢ glos panu podsekretarzowi
stanu Mariuszowi Gajdzie. Rozumiem, ze w miedzyczasie zostal pan powiadomiony,
o jakie informacje chodzi. Bardzo prosze, oddaje panu glos.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Srodowiska Mariusz Gajda:

Dziekuje bardzo. Jezeli beda jeszcze jakies pytania, odpowiem. Rozumiem, ze chodzi o sprawe
umowy polsko-niemieckiej. Prosze panstwa, umowa polsko-niemiecka byla negocjowana
przez wiele lat. Glownie chodzilo tam o sprawy zabezpieczenia przed powodzig.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Jest to trzeci punkt. Drodzy panstwo, idziemy po kolei.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:

Jezeli pani przewodniczgca mi wskaze, dostosuje sie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

W tej chwili jest punkt dotyczacy rozpatrzenia informacji na temat przyjecia przez rzad
Europejskiego Porozumienia o Gtownych Srodladowych Drogach Wodnych o Znaczeniu
Miedzynarodowym. Jezeli ma pan do tego komentarz, to prosze. Potem jest informacja
na temat Odrzanskiej Drogi Wodnej i projektu Kanatu Odra-Dunaj-taba, a nastepnie
informacja o umowie. Dobrze. Po kolei, drodzy panowie. Teraz jest pierwszy punkt.
W takim razie pan minister odpocznie sobie, a ja poprosze naszych gosci o zadawanie
pytan w pierwszym punkcie. Bardzo prosze, panie kapitanie. Prosze naszych szanow-
nych goSci, zeby sie przedstawiali.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej i Drog Wodnych
»sRada Kapitanéw Zeglugi Srodladowej” Czestaw Szarek:
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Dzien dobry. Czestaw Szarek. Rada Kapitanow.

Pani posel, moze to nie bedzie pytanie, ale pewne uzupelnienie informacji, poniewaz
zauwazylem, ze nie byta to pelna wiedza. Mam informacje dla pana posta Marchewki.
Panie posle, czwarta klasa na Odrze granicznej kiedy$ juz byla. Dostownie byla to druga
klasa, dlatego ze nie wiem, czy panstwo wiecie, ze klasyfikacja, ktéra obecnie obowiazuje,
kiedy$ byta odwrotna. W tej chwili najwyzszg klasg jest klasa piata, a najnizsza pierwsza
klasa, podczas gdy kiedy$ byto odwrotnie. Kiedy$ pierwsza klasa byta klasg najwyzsza.
Graniczny odcinek Odry byt zakwalifikowany do klasy drugie;j.

Prosze panstwa, przez dlugie, dtugie lata sytuacja na Odrze byla taka, ze po zmianie
klasyfikacji, czyli po wprowadzeniu nowej klasyfikacji europejskiej, gdzie pierwsza klasa
byla najnizsza, a pigta najwyzsza, istnial paradoks. Odra na tym samym odcinku miata
dwie klasy, a mianowicie po stronie niemieckiej byla klasa czwarta, a po stronie polskiej
byla klasa trzecia. Na moje liczne pytania kierowane woéwczas do ministerstwa stysza-
tem odpowiedz: ,,Niemcy sie na tym nie znajg”. Paranoja, ale tak bylo. W koncu doszto
do tego, ze Niemcy przekwalifikowali Odre do klasy trzeciej i obecnie jest ten balagan,
ktory jest, sg problemy, ktore sga w tej chwili.

Znowu zwracam sie do pana posta Marchewki. Bylo pytanie o glebokoS§ci. Prosze pan-
stwa, na Odrze granicznej jest kilka miejsc poza, jeszcze raz powtarzam, poza niewla-
Sciwg gospodarka wodna. Jest kilka takich miejsc. Prosze panstwa, szczegolnym miej-
scem na Odrze sg okolice Gozdowie - jest to kilometr 647,2 — gdzie po polskiej stronie,
na polskim brzegu sg uszkodzone cztery ostrogi. Ostrogi te sg uszkodzone juz dziesigtki
lat. Tam Odra ptynie sobie przez lake. W konsekwencji ten element, ten punkt prze-
ktada sie w bezpos§redni sposob na glebokosc tranzytowsg catej Odry granicznej. Na moje
liczne pytania kierowane do administracji, do Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Szczecinie, kiedy to bedzie zrobione, styszalem, ze nie ma pieniedzy. Nie byto zatem
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zadnej odpowiedzi, nie byto checi do udzielenia odpowiedzi. Prosze panstwa, mowie bar-
dzo skrétowo. Jezeli mowie malo precyzyjnie, prosze o pytania. Wtedy bede méwit wiece;j.

Jezeli chodzi o przystosowanie calej Odry, Odrzanskiej Drogi Wodnej do klasy miedzy-
narodowej, prosze panstwa, trzeba sie nad tym pochylié. Mozemy bardzo szczegbélowo
rozmawiac¢ na ten temat. Stuze informacjami, poniewaz na Odrze jestem od 1968 roku.
Jaka$ wiedze posiadam. Z checig sie nig podziele.

Mowilismy o AGN i o zwigzanych z tym sprawami. Chodzi o Odre graniczng. Prosze
panstwa, wyjaSniam, powtarzam jeszcze raz, ze kiedy§ Odra spelniala warunki obecnej
klasy czwartej. Przypominam, ze dotyczylto to Odry granicznej. W tej chwili przez lata
zaniedban zaniedbano nie tylko stan Odry, ale zaniedbano tez prace administracyjne.
Wszystkie klopoty, jakie ma obecny rzad, sa poklosiem tamtego dzialania. Méwie to tylko
tytulem uzupelnienia. Jezeli sg pytania, bardzo prosze. Odpowiem na kazde. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje, panie kapitanie. Czy kto§ z gosci chcialby jeszcze zabrac glos? Dwa, trzy, cztery
glosy. Bardzo prosze sie przedstawiac.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia ,,Odra w Swiat” Zbigniew Antonowicz:
Zbigniew Antonowicz. Jestem z regionu zachodniopomorskiego, ze Szczecina. Repre-
zentuje Stowarzyszenie ,,0drg w Swiat”. Jestem tu z kolega z Rady Interesentéw Portu
Szczecin z racji swoich doswiadczen zawodowych.

Port szczecinski, ktory wykonal prace zwigzang z opracowaniem, o ktérym wspo-
minat pan minister, w jaki$ sposob od dawien dawna dostrzegt szanse dla gospodarki,
szanse nie tylko portéw ujsScia Odry, ale calej zachodniej czeSci Polski, poczawszy od Sla-
ska, przez Dolny Slqsk, tacznie z Kanatem Slqskim, tacznie z polaczeniem z Matopolska,
facznie z naszymi partnerami z Potudnia, czyli z Czech i Slowacji. W imieniu §rodowi-
ska, ktore reprezentuje, chcialbym powiedzie¢ dwie rzeczy. Pierwsza rzecz. Chodzi o to,
zeby$my to rozrdoznili, poniewaz wydaje mi sie, ze méwimy tu o dwoch zupelnie innych
standardach zwigzanych z inwestowaniem w Odrzanska Droge Wodng. Pierwszy stan-
dard to uzyskanie takiej klasy, ktora pozwoli uprawiac zegluge w jak najszybszym czasie
na dlugim odcinku catej Odry. Jest to trzecia klasa. Tak naprawde réznica pomiedzy
trzecig klasg a czwartg klasg ze wzgledu na brak wody polega na tym, ze uzyskanie trze-
ciej klasy moze sie odbywac poprzez zabudowe regulacyjna. Natomiast uzyskanie czwar-
tej klasy zeglownoS§ci wymaga zupelnie innej metody dzialania, metody inwestowania
poprzez skanalizowanie duzych odcinkow. Przeciez wszyscy doskonale orientujemy sie,
jak ogromna jest réznica w Srodkach, jakie nalezy wydag¢, zeby uzyskac pewne elementy
wzbudzenia zycia gospodarczego na $cianie zachodnie;j.

Panie ministrze, w trakcie ostatniej narady przednawigacyjnej w Szczecinie rozma-
wialiSmy o tym diugo i cierpliwie. Srodowisko, ktore jeszcze funkcjonuje, czyli armato-
rzy tacy jak pan kapitan Szarek, jak wielu armatoréw prywatnych o niewielkim zaso-
bie inwestycyjnym, ale tez potentatéw takich jak Solid Logistic, poki co chce uprawiaé
zegluge na polskich rzekach. Po to, zeby to robi¢, nalezy przystapi¢ do jak najszybszych
inwestycji modernizacyjnych i utrzymaniowych zwigzanych z uzyskaniem mozliwoSci
uprawiania zeglugi przez okolo trzysta dni w roku. Mozna to zrobic. Zresztg z panstwa
obliczenn wynikalo, ze mozna to zrobi¢ przy pomocy srodkow okolo dwudziestokrotnie
mniejszych niz w przypadku klasy miedzynarodowej. Jest to ogromna przepasé¢ w dziala-
niach inwestycyjnych, ktéra objawia sie nie tylko potezng réznicg w wydawaniu srodkow,
ale tez §wiadomoScia, ze efekty uzyskujemy w bardzo dalekiej perspektywie. Dla floty,
ktoéra jeszcze plywa po Odrzanskiej Drodze Wodnej, perspektywa 2030 roku oznacza
rzeczywiscie dalekosiezng strategie. Ci ludzie, ktorzy tam jeszcze pracujg, muszag w jakis
sposob przetrzymac do tego czasu. Apelujemy wiec o to, zeby rozwazy¢ mozliwos$¢ pod-
trzymania tych wariantéow wynikajgcych z umowy polsko-niemieckiej, ktore pozwola
uprawiaé zegluge armatorom, ktérzy w tej chwili tam plywaja. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje. Bardzo prosze.
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Burmistrz Kuzni Raciborskiej Pawel Macha:

Pawet Macha. Burmistrz Kuzni Raciborskiej. Kapitan Zeglugl Wielkiej i Srodl@dowej

Mysle, ze jezeli chodzi o klase rzeki, czy ma to by¢ klasa trzecia czy klasa czwarta,
zapominajg panstwo podejs¢ do sprawy po inzyniersku. Jezeli pan minister méwi
o inwestycjach takich jak budowa stopni wodnych w Scinawie, w Lubigzu, o remontach
istniejgcych stopni, o dostosowaniu nareszcie Malczyc i uruchomieniu ich po prawie
dwudziestu latach inwestowania w tym miejscu, to pan minister ma na mysli budowle
o okre§lonych parametrach. Prosze panstwa, urzadzenie hydrotechniczne, ktérym jest
§luza, ma pewne wymiary. Przy klasie trzeciej nie mozna budowa¢ za waskich wrot
o szeroko§ci dziewieciu metrow. Trzeba po prostu przewidywaé i mowic, ze budujemy
wrota o szerokosci minimum dwunastu metréw, czyli wlasciwe dla klasy czwartej. Nie
chodzi tylko i wylagcznie o dtubanie w korycie, jak pan poset sobie to wyobraza. Chodzi
tutaj tez o inwestycje, o ktorych méwit pan minister, a tu sg parametry klasy zeglugowe;j.
Jezeli sie co§ buduje albo remontuje, to nie nalezy zostawia¢ waskich wroét dziewiecio-
metrowych, do ktérych nie zmiesci sie zaden statek o szerokoSci dwunastu metrow. Jest
to odpowiedz na pytanie, czy trzecia czy czwarta klasa. Mys§le, ze o tym nalezy tu rozma-
wiac, a nie o tym, czy poglebia¢ w jedng badZ w drugg strone. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze.

Ekspert Konfederacji Lewiatan Roman Rogalski:

Roman Rogalski. Ekspert Konfederacji Lewiatan.

Pani przewodniczgca, troche wroce do poczatku, poniewaz porozumienie AGN nieco
nam przemknelo. Chciatbym do tego wrocic i prosi¢ Komisje, zeby zwola¢ osobne posie-
dzenie dotyczace tylko projektu Wista i drogi wodnej E40, ktéra w aspekcie miedzy-
narodowym zaczyna nabiera¢ olbrzymiego znaczenia, poniewaz lgczy Morze Czarne
z Morzem Baltyckim oraz przebiega przez Ukraine. Wiadomo, ze zmienia sie tam geopo-
lityka, Ukraina otwiera sie na Zachdd. Dla nas moze to by¢ wazne jednoczeénie i ekono-
micznie, i strategicznie. By¢ moze dlatego projekt Wista wymaga osobnego uméwienia.
Dzisiaj sg koledzy z Odry. Szczegdlnie ich popieram, poniewaz od o§miu lat razem wal-
czymy o rozwdj drog wodnych.

Chcialbym réwniez powiedzie¢, ze to, iz obecny rzad chce podpisa¢ umowe AGN, jest
szalenie wazne, poniewaz poprzedni w osobie pana wiceministra Gawlowskiego bronit sie
rekami i nogami przed tym, zeby owej umowy nie podpisywac. Poniewaz nie mial perspek-
tyw, nie chcial tego widzie¢. Mam pytanie dotyczace umowy AGN. Jaki panstwo jako mini-
sterstwo przewidujecie czasokres dojScia? Okreslimy sobie klasy zeglownosci na poszcze-
golnych odcinkach, ale wiadomo, ze trzeba okresli¢ rowniez czas, kiedy dojdziemy do klasy,
ktorg zadeklarujemy. Jest to szalenie wazne w umowie miedzynarodowe;j.

Jezeli chodzi o Odre, wydaje mi sie, ze tak, jak powiedzial pan minister, trzeba zaczac
biznesowo, czyli zaczaé od studium wykonalnosci w odniesieniu do trzeciej i czwartej
klasy. Da to odpowiedz, co faktycznie mozna zrobi¢ w dzisiejszych warunkach, oczywi-
Scie biorgc pod uwage polaczenie Odra-Dunaj, ktére moze by¢ w perspektywie. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Na koniec jeszcze pan kapitan, poniewaz konczymy ten punkt.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej i Drog Wodnych
sRada Kapitanéw Zeglug‘l Srodlqdowej Czeslaw Szarek:
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Moje pytanie, jak tez cala lista probleméw bedg zwigzane i z tym punktem, i z nastep-
nym. Prosze panstwa, oczywiScie chcielibyémy, zeby po drodze wodnej mozna byto pty-
wad, jak powiedzial pan Antonowicz, przez trzysta dni w roku, a nawet dluzej, ale trzeba
mie¢ odpowiednie zasoby wodne. Prosze panstwa, dzisiaj jest 31 marca. W dniu 1 marca
zaczal sie sezon nawigacyjny na rzecze Odrze. Prosze sobie wyobrazié, ze jutro, czyli 1
kwietnia sezon nawigacyjny juz sie konczy. Wyja$nie, na czym polega swoisty paradoks.

W tej chwili mamy odwiedziny pieciu hotelowcow, ktore ptyng z Niemiec. Sg to duze
statki pasazerskie o dlugosci osiemdziesieciu sze$ciu metrow, o szerokosci dziewieciu
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i p6t metra, o odpowiednim standardzie. Sg to hotelowce, ktore jezeli tylko moga, przy-
ptywaja do Wroctawia. Dlaczego tylko do Wroctawia? Dlatego ze dalej sa za waskie Sluzy.
Z checia poptynelyby dalej na Slask, ale §luzy sa za waskie. Pierwsza §luza Rozanka,
ktora w glowicy powinna mie¢ szeroko$¢ dziewie¢ metrow i sze$édziesigt centymetrow
ma szeroko§¢ dziewie¢ metrow i czterdziesci centymetrow, oczywiscie po modernizacji,
na ktorg wydano kolosalne pienigdze. Stad bede mial pytanie do pana ministra Gajdy.
Dlatego tez statki przyplywaja tylko do Wroctawia.

Jest problem, dlaczego jutro konczy sie sezon. Dlatego ze — to tez jest temat dla pana
ministra Gajdy — cztery zbiorniki retencyjne, wybudowane i do niedawna pracujace
na rzecz alimentacji, wyrownania przeplywow w rzecze Odrze, regulacji poziomow wody
na Odrzanskiej Drodze Wodnej, zostaly zajete postanowieniami regionalnych dyrekcji
ochrony §rodowiska. Od 1 kwietnia do poczatku trzeciej dekady czerwea na zbiornikach
musi by¢ utrzymywane stale pietrzenie, poniewaz jest okres legowy oraz czas nauki pty-
wania kaczek. Na Jeziorsku, czyli na Warcie tez tak jest, panie ministrze. Potem od trze-
ciej dekady czerwca do konca sierpnia na zbiornikach jest okres turystyczno-rekreacyjny.
W zwigzku z tym zbiorniki majg poziom constans. Jezeli przy tym bedziemy mieli upalne
lato, Odra jako rzeka gtéwna, akcentuje, jako rzeka gtdéwna bedzie bez wody. Jak powie-
dzialem, koniec sezonu nawigacyjnego jest formalnie zapowiedziany na podstawie ist-
niejacych aktéw prawnych stosowanych przez regionalne dyrekcje ochrony Srodowiska.

Prosze panstwa, w swoim pierwszym wystgpieniu powiedzialem, zaznaczylem, ze usu-
wajgc niektore waskie gardla, najlepiej bytoby usungé¢ wszystkie, ale usuwajac nawet
niektore waskie gardta i prowadzac racjonalng gospodarke wodna, zaczniemy w logiczny
sposob przesuwac sie do przodu. Bedziemy mieli efekty. Dlaczego o tym moéwie? W tej
chwili wiasnie stoje na Odrze i czekam, zeby hotelowce odptynely. Moze co$ sie przy-
trafi, ze bede mogt kontynuowac swojg podréz. Jak powiedzialem wezeéniej, regionalne
dyrekcje ochrony érodowiska polozyly ciezka, zelazng lape na zbiorniki retencyjne, ktore
zostaly wybudowane, ktore do niedawna byty eksploatowane na potrzeby zeglugi. Teraz
tak nie jest. Panie ministrze, bardzo prosze o zwrécenie na to uwagi, poniewaz jutro jest
1 kwietnia. By¢ moze dzisiaj jeszcze da sie co$ zrobi¢. To tyle na chwile obecng, potem
bede mial kolejne pytania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje. Ostatni glos. Bardzo prosze.

Posel Gabriela Lenartowicz (PO) - spoza skladu Komisji:
Gabriela Lenartowicz. Postanka.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Pani posel. Dobrze. Nie zauwazytam, ze pani sie zglaszata. Bardzo prosze.

Posel Gabriela Lenartowicz (PO) - spoza skladu Komisji:
Myslalam, ze mnie pani udzielita glosu.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze.

Posel Gabriela Lenartowicz (PO) - spoza skladu Komisji:

Panie ministrze, wspomnial pan o tym, ze w ciggu najblizszych czterech lat planuje-
cie panstwo najbardziej pilne przedsiewziecia, ktore w tym czasie moga by¢ sfinanso-
wane 1 wykonane. Wymienit pan dwa, kanat Raciborz-granica, ktorego koszt zostat
oszacowany na 2.300.000 tys. zl, jak tez Kanal Slaski, ktorego koszt zostal oszacowany
na 11.000.000 tys. z1. Jezeli chodzi o ten wlasnie kanal, sg koncepcje historyczne, wiec
mozna do nich siegna¢. Prosze mi jednak powiedziec, jak ma wygladaé¢ odcinek kanatu
od Raciborza do granicy. W co ma sie on wpina¢ na potudniu? Rozumiem, ze jest to kwe-
stia kanatu od Odry do granicy w gore rzeki. Nie jestem kapitanem zeglugi tylko praw-
nikiem. Prosze, zeby pan minister byl uprzejmy o§wieci¢ mnie glebiej. Jaki status bedzie
mial 6w kanal? Czy w tym czasie Czesi beda budowali réwnolegle od potudnia? Jak
to wyglada? Jest to jedno pytanie.
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Drugie pytanie. Czy przeprowadziliScie panstwo rozmowy lub rozeznanie — nawigzuje
tu do tego, co pan kapitan wspominal na temat regionalnych dyrekcji ochrony $érodowi-
ska — jak sie bedg do tego mialy ograniczenia zwigzane z ochrong przyrody, z ochrong
obszaréw Natura 2000? Obszary Natura 2000 w czesci gérnej Odry obejmuja prawie
caly teren. Zwazywszy na problemy ze spelnieniem wymagan ochronnych, ktore byly
nawet przy suchym polderze, czy rozwazaliScie panstwo pokonanie w tej chwili znacza-
cej przeszkody, patrzac na polityke europejska, w zakresie ochrony przyrody? Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Bardzo prosze.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu Jan Pys:

Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, szanowni panstwo!

Chcialbym nawigzaé¢ do pierwszego punktu porzadku dziennego, czyli do umowy
AGN. Umowa AGN jest umowg istotng z punktu widzenia rozwoju cywilizacyjnego
naszego panstwa. Wczeéniej podpisaliSmy podobne umowy ONZ-owskie dotyczace roz-
woju transportu kotowego, czyli AGR, rozwoju transportu kolejowego, czyli AGC. Nie
wiem, dlaczego do tej pory mieliSmy watpliwosci, zeby podpisac¢ wlasnie te umowe. Jest
ona bardzo wazna i istotna. Nawet nie powinni§my specjalnie méwic o kosztach owe;j
umowy. Koszty sa konieczne, potrzebne tak samo jak wstapienie naszego kraju do Unii
Europejskiej. Jest to istotny wymog cywilizacyjny dla naszego panstwa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

Jezeli chodzi o pani pytanie w sprawie odcinka kanatu z Czechami, powiem tak. Tydzien
temu wlaénie mieliémy spotkanie w Szczecinie. Brala w nim udzial strona czeska. Czesi
sa na ukonczeniu przygotowania studium wykonalnosci dla odcinka od Raciborza.
Bedzie wspoélne studium dla calej czesci Czech, Slowacji i odcinka granicznego do Raci-
borza. Bedziemy w kontakcie. Oczywiscie kiedy ogloszg konkurs, niezwlocznie dosta-
niemy dane. Bedgc z nimi w kontakcie bedziemy mieli dane wyj$ciowe, ktore postuza
nam do planowania. W kazdym razie Czesi podjeli sie zrobi¢ studium wykonalnoSci
od Dunaju do Raciborza. My bedziemy robi¢ studium wykonalnosci dla pozostalego
odcinka Odry az do Szczecina. Rozpoczniemy niebawem. Nie ukrywam, ze mamy jesz-
cze male zasoby ludzkie. Na ten moment wlasSciwy departament w naszym ministerstwie
liczy dziewieé os6b. Od poniedziatku beda trzy kolejne. Niestety, ale taka jest procedura
naboru. Nie da sie jej przyspieszyé. Musimy dziataé zgodnie z prawem. Powoli idziemy
do przodu. Niebawem rozpoczniemy studium wykonalnosci i oglosimy przetarg. Mam
nadzieje, ze do konca poélrocza uda sie nam oglosic przetarg. Czas wykonania studium
to okolo osiemnascie miesiecy. Wtedy bedziemy wiedzieli wiecej. OczywiScie tak uksztal-
tujemy studium - jest to wazne - zeby otrzymac z niego jak najwiecej wiadomosci, zeby
mozna bylo dalej prowadzi¢ plan. To tyle.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie ministrze. Drodzy panstwo, w zwigzku z tym, ze lawirujemy pomiedzy
punktami, co generalnie mi sie nie podoba, proponuje zamkna¢ pierwszy punkt i przejsc¢
do drugiego. Mam nadzieje, ze na pytania, ktore panstwo zadaliScie, oczywiscie uzyskamy
odpowiedz. Przejdziemy zatem do rozpatrzenia informacji na temat Odrzanskiej Drogi
Wodnej i perspektyw dla projektu Kanaltu Odra-Dunaj-t.aba. Najpierw jednak poprosze
pana podsekretarza stanu Mariusza Gajde o odpowiedz na pytania. Pan minister przed-
stawi informacje. Dobrze, w porzadku. Jezeli tak sie panowie podzielili, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:
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Dziekuje bardzo. Najpierw odpowiem na pytania dotyczace klas oraz zbiornikéw reten-
cyjnych. Prosze panstwa, mam przed sobg podrecznik Politechniki Gdanskiej z 1990
roku ,,Drogi wodne érodlagdowe” $wietej pamieci pana profesora Wszelaczynskiego.
Cytuje: ,,Alimentacja Odry wynosi okolo 360 mln metréw szeSciennych. W okresach
nizéwkowych w roku §rednim daje to gleboko§é tranzytows 1,3 metra przez dwieScie
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dziewiecdziesigt dni w roku”. I ostatnie zdanie: ,,Zgdang gleboko§é tranzytows odpo-
wiadajgca czwartej klasie mozna w warunkach polskich osiggnaé tylko przez skanali-
zowanie calej Odry”. Prosze panstwa, jest to nauka. Jest to fakt niezmienny. Chcial-
bym to uswiadomic. Bardzo popieram i popieralem czwartg klase drogi wodnej. Jeszcze
kiedy bylem osobg prywatna, bylem wspoétautorem wielu opracowan. W pazdzierniku
ubiegtego roku bytem wspélautorem opracowania dotyczacego kanatu Wista-Bug i dalej
polaczenia poprzez Biatoru$ z Morzem Czarnym. Chciatbym uéswiadomié panstwu jedna
rzecz, ze natura i technika sg obiektywne. Po prostu nie da sie oszukaé¢ pewnych rzeczy.
Mowie to, dlatego ze obwinianie kogokolwiek o to, ze nie mozna zrobi¢ czwartej klasy,
poniewaz sg prowadzone pewne, takie a nie inne dzialania, jest bezpodstawne.

Po to, zeby sprawa byla jasna, powiem, ze to, co zrobily regionalne dyrekcje ochrony
srodowiska w zakresie gospodarki wodnej, oznacza, ze utrudnily zycie nie tylko zeglu-
dze §rodladowej, ale calej gospodarce wodnej. Nie mozemy wykonywac praktycznie zad-
nych prac utrzymaniowych. Sa wyznaczone bardzo krétkie terminy. Dochodzi do takich
absurdow, ze nagle 1 kwietnia trzeba przerywac budowe watu i czekaé do jesieni. W tym
czasie wal jest rozmywany. Musze powiedzie¢, ze bezpoSrednio sie tym nie zajmuje, ale
moge panstwa zapewni¢, ze w najblizszym czasie przepisy te ulegng zmianie, i to zmia-
nie radykalnej, tak samo jak rozporzadzenia dotyczace miedzy innymi zbiornikow ali-
mentacyjnych, poniewaz przede wszystkim majg one stuzy¢ zegludze. Rozmawialem juz
z panem ministrem Andrzejem Szweda-Lewandowskim, zeby w tym roku mozna to bylo
zapewnié poprzez odpowiednig eksploatacje. Nie chce wchodzi¢ w tak szerokie sprawy
jak zbiornik Jeziorsko, ktory stuzy ochronie przeciwpowodziowej. Nie dyskutujmy dzi-
siaj o zbyt wielu rzeczach naraz.

To, co mozna zrobi¢ juz teraz, mozna zrobic¢ przynajmniej w zakresie trzeciej klasie
drogi wodnej, w tej chwili trzeciej klasy, dlatego ze jak powiedzialem na wstepie, czego
bySmy nie robili, i tak nie zapewnimy czwartej klasy przez caly sezon nawigacyjny. Po pro-
stu na Odrze swobodnie plynacej jest to technicznie niemozliwe. W tej chwili musimy
starac sie eksploatowac przynajmniej trzecig klase. PrzejScie z klasy trzeciej do klasy
czwartej wyobrazam sobie w ten sposob. Trzecia klasa od czwartej tak naprawde rézni
sie dlugoscig Sluzy — w trzeciej ma ona osiemdziesigt pie¢ metréow, w czwartej ma sto
dwadzieScia metrow — glebokoscig na progu, a na rzecze swobodnie plynacej rozni sie
promieniami tukéw oraz oczywiScie gtebokos$ciami tranzytowymi. Zapewnienie glteboko-
Sci tranzytowych na odcinkach wolno plyngcych przez caly sezon nawigacyjny praktycz-
nie nie jest mozliwe, co nie znaczy, ze wszystkie inwestycje, ktore w tej chwili bedziemy
prowadzic... Jest to nastepny punkt, tak? Rozumiem, ze dotyczy on tego, co mozna zro-
bi¢ na Odrze. Moze od razu przejde do tego punktu.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o Odre, regionalny zarzad gospodarki wodnej pod kie-
rownictwem pani dyrektor Teresy Szczerby, ktora jest tam dopiero od poczatku grudnia,
wykonal naprawde duza prace. Wykonal analizy wszystkich inwestycji, ktore sg zwig-
zane z zeglugg $réodlagdowa. Miedzy innymi chodzi o program niezbednych inwestycji,
zakres rob6t w perspektywie do 2020 roku. Stopien wodny Januszkowice. To, co zastali,
wszedzie byta to trzecia klasa drogi wodnej. W tej chwili wszystkie zadania inwestycyjne,
ktore wykonuja, przynajmniej jezeli chodzi o §luzy, beda wykonywane w odniesieniu
do czwartej klasy drogi wodnej. Beda je przebudowywac zgodnie z zasadami docelowymi,
zresztg zgodnie z polskim prawem. Polskie prawo od wielu lat stanowi, ze jezeli doko-
nuje sie modernizacji jakiejkolwiek drogi wodnej, trzeba dokonywac jej o klase wyzej niz
klasa istniejaca. Bedg tutaj wszystkie klasy drogi wodnej, co panstwo macie w wykazie.
Stopien Januszkowice, stopien Krepa. Nie ma czasu na to, zeby przedstawiaé panstwu
calg tabele. Sg to te rzeczy, te Sluzy, ktore beda robione.

OczywiScie problem jest to, o czym moéwil pan kapitan. Chodzi o te §luzy, ktore juz
zostaly wykonane. Wydaje mi sie, ze w perspektywie calo$ciowego podejscia trzeba
bedzie te §luzy przebudowac, chociaz przebudowa §luzy jest niezwykle trudnym zada-
niem. Znacznie tansza jest budowa §luzy rownoleglej o odpowiedniej klasie. Poszerzenie
§luzy, prosze panstwa, to tak naprawde zadanie technicznie... W razie potrzeby moge
panstwu sluzy¢ rysunkami, jak wyglada §luza. Nie jest to tylko zburzenie Sciany i prze-
suniecie. Chodzi o calg statyke budowli, zasilanie w wode, kanatly obiegowe, itd. Znacznie
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tansze jest wybudowanie nowej §luzy réwnoleglej. Rozumiem, ze w panstwa programie
powinny sie znalez¢ takie zadania.

Nastepna sprawa. Az wzdycham, kiedy mowie o Malczycach. To, co sie tam stalo,
to naprawde jeden wielki skandal. W tej chwili zostaliSmy bez zapewnionych §rodkéw
budzetowych z perspektywa dokonczenia stopnia za kwote 600.000 tys. zt. Za kwote
600.000 tys. zt przy odpowiedniej technologii mozna wybudowa¢ dwa nowe stopnie.
Nie ma problemu, zeby wybudowaé¢ dwa nowe stopnie w Scinawie i Lubigzu, poniewaz
zostaly one wycenione na podobng kwote. Jest bardzo trudna, skomplikowana sytuacja
prawna, poniewaz zerwanie umowy z wykonawcg grozi kara w wysoko§ci okoto 300.000
tys. zl. Prosze panstwa, sg to naprawde bardzo skomplikowane sprawy. W tej chwili
podejmujemy dzialania, zeby w jaki§ sposob to rozwigzaé, poniewaz do dokonczenia tego
przynajmniej w zakresie zeglugi niewiele zostalo, nie mozemy sie jednak zgodzi¢ na to,
zeby ptaci¢ 600.000 tys. zl, poniewaz nawet nie ma na to pieniedzy.

Nastepna sprawa wigze si¢ z odcinkiem Odry swobodnie piynacej od Malczyc do gra-
nicy. Odcinek ten ma byc modernizowany w ramach projektu Banku Sw1atoweg0 Jak
zapewne panstwo wiecie, jest projekt Banku Swiatowego, ktéry zaktada regulacje Odry
swobodnie plynacej Projekt Banku SW1atowego zakladal trzecig klase drogi wodnej. Nie
zgodziliSmy sie¢ na to. R6wno tydzien temu przeprowadzitem bardzo trudne rozmowy
z Bankiem Swiatowym. Co sie udalto uzyskaé¢? Bank Swiatowy powiedzial, ze nie bedzie
finansowal czwartej klasy drogi wodnej. Powiedzieli wprost, ze nie bedg finansowac
czwartej klasy drogi wodnej. Powiedzialem: ,,Dobrze. Jezeli nie bedziecie panstwo finan-
sowac, bedziemy musieli znalez¢ inne §rodki, ale poprzez wasze dzialanie nie mozemy
blokowa¢ czwartej klasy drogi wodnej”.

W zwigzku z tym zgodzili sie na to, zeby powotaé ekspertow, ktorzy pokaza dwa
warianty dla Odry swobodnie ptynacej. Wariant pierwszy bedzie dotyczy! trzeciej klasy
drogi wodnej. Chodzi o poréwnanie. Panie kapitanie, niech si¢ pan nie §mieje. Musimy
mieé¢ analize poréwnawczg. To oni za to placa. Wariant drugi bedzie dotyczyl czwar-
tej klasy drogi wodnej na razie na odcinku od Malczyc poprzez dwa stopnie Lubigz
i Scinawa. Chodzi o czwarta klase nie w zakresie glebokoSci tranzytowych, to znaczy
w zakresie glebokoSci tranzytowych przy przeplywie §rednim i powyzej przeplywu
§redniego, ale w ukladzie planu. Jezeli chodzi o uklad poziomy, to w ukladzie czwartej
klasy drogi wodnej, czyli z odpowiednimi dlugo§ciami tukow oraz szerokos$ciami regu-
lacyjnymi. Zobaczymy, co wyniknie z tej analizy. Bedzie podjeta decyzja. Wiemy, jaka
decyzja bedzie podjeta. Bedzie podjeta decyzja, ze bedzie to czwarta klasa drogi wodnej.
Zobaczymy, bedziemy negocjowac. Dlatego robimy analize porownawczg, zeby Bank
Swiatowy sfinansowal w takiej wysokosci jakby finansowal trzecig klase drogi wodnej.
Po to potrzebna jest nam analiza finansowa. Wedlug oceny regionalnego zarzadu gospo-
darki wodnej réznica na Odrze swobodnie plynacej pomiedzy trzecia klasg a czwartg
klasg bedzie bardzo niewielka. By¢ moze jest to tylko kwestia niektorych tukow.

Od razu moéwie, ze nie zgodziliSmy sie i nie zgodzimy sie na sposob regulacji ponizej
Malczyc. Jak méwitem, jest to tez zastuga pani dyrektor Szczerby oraz miodych pra-
cownikéw, ktorzy zobaczyli wstepny projekt Banku SWlatowego Byt to projekt, ktory
zakladal wylozenie, wybrukowanie Odry progami, tzw. gurtami, czyli garbami, budow-
lami, jakie sg na drodze. Samochdd jeszcze przejedzie, a statek na czyms§ takim po prostu
by sie ztamal. Tak wyglada sprawa Odrzanskiej Drogi Wodne;.

Rozumiem, ze umowa polsko-niemiecka to nastepny punkt. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Czy kto$ chcialby zabraé gtos w tym punkcie? Bardzo prosze, pani burmistrz.

Wiceburmistrz Kuzni Raciborskiej, sekretarz Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju
Zeglugi Srodladowej i Drég Wodnych ,,Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej” Gabrie-

la Tomik:
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Reprezentujac gmine na Slasku réwnocze$nie jestem uczestnikiem, cztonkiem Krajowej
Rady Gospodarki Wodnej. Tym bardziej milo mi jest poprzeé¢ stowa, ktore ustyszatam
z ust pana ministra Gajdy. Odetchnelam, poniewaz jako samorzadowiec przede wszyst-
kim zawsze przygladam sie wydatkom publicznym, racjonalnosci owych wydatkéw, odpo-
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wiedzialnoSci przed spoleczenstwem, przed pokoleniami, ktore przyjda po nas. Od wielu
lat uczestniczylam w Sejmie w spotkaniach, kiedy nie slyszano naszego glosu, kiedy
przyznano nam znikomy udzial spoleczny w debacie. Dzisiaj w trakcie spotkan komi-
sji resortowej rozmawiamy z panstwem z innej pozycji, majac inny status. Chcialabym
za to podziekowac.

Teraz krotka informacja. Prosze panstwa, kredyty sie negocjuje, zar6wno poprzedni
kredyt, jak i ten obecny. Dzieki pana uprzejmosci juz wiemy, jak trudne, jak twarde
sg to negocjacje. Polska powinna negocjowac kredyty. Jest to to, co zostawimy nastep-
nym pokoleniom. Chodzi o to, czy bedziemy widzieli przyszlosc. Dziekuje za glosy na sali
moich poprzednikéw, i panéw postéw, i panéw kapitanéw. Rozmawiamy na temat roz-
woju gospodarczego, rozwoju cywilizacyjnego. Dostrzegam tez korzySci spoleczne,
Srodowiskowe, bliskie kazdemu w kazdej gminie. To, ze moéwimy o duzych sprawach,
ze mowimy o porozumieniu AGN, ze widzimy szlaki miedzynarodowe, tak naprawde
przeklada sie bezposrednio na teren, przez ktory przejdg owe szlaki. To tam spodzie-
wamy sie ozywienia gospodarczego. Jezeli chodzi o wszystkie panstwa dzialania, chcia-
tabym panstwa, i pana, panie ministrze, i panstwa postow, zbudowac, zebyScie mieli
odwage do podejmowania trudnych negocjacji, do stawiania warunkow trudnych, ale
oczekiwanych i popieranych spotecznie. To tyle.

Mam jeszcze pytanie, jezeli chodzi o retencje. Wspomnial pan o bilansie wod. 360.000
tys. metrow szesciennych. Czy Raciborz w wersji wielozadaniowej przysporzy nam kro-
pelki na rzecz osi odrzanskiej, zeby klasa miedzynarodowa byla nie tylko w Raciborzu?
Czy trwajg poszukiwania innych rozwigzan w zakresie zbiornikéw, ktore sg na tra-
sie odrzanskiej — mowie sloganem — zeby$my nie méwili tylko o suchych zbiornikach,
ale zebySmy wszedzie po drodze, gdzie jeszcze beda projektowane zbiorniki, wspierali
bilans nie tylko dla celéw zadan przeciwpowodziowych, ale rowniez dla celow alimen-
tacji na rzecz zeglugi, i nie tylko? Przy okazji od razu widze tu energetyke wodng, jak
najbardziej widze rozwoj regionalny. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Bardzo prosze, panie kapitanie.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglug‘l Srod]adowej i Drog Wodnych
,Rada Kapitanéw Zeglugi Srodladowej Czeslaw Szarek:

Panie ministrze, w swojej wypowiedzi — robitem notatki — wspomniat pan o dtugosci §luz
w klasie czwartej. Na Odrze mamy dziewietnascie §luz o szerokosci w glowicy wyno-
szacej dziewie¢ metrow szescdziesiat centymetrow, ale jak juz méwitem na poprzednim
posiedzeniu Komisji, o dlugoSci sto osiemdziesigt siedem metréw. Poszerzenie do dwu-
nastu metrow od razu daje nam bonus. Mamy juz komore w klasie piatej. Potem trzeba
jeszcze popracowac z latami i bedziemy mieli odpowiednie pietrzenie. To tylko tytulem
uzupelnienia.

Panie ministrze, Malczyce. Jezeli mamy do zaptacenia 300.000 tys. kary, to wydaje
mi sie, ze korzySci, ktore potem moga z tego wyplynaé, sg tego warte. Swoja drogg mamy
w Polsce tyle instytucji, ktore doskonale moga to zbadac¢. O tym, ze dzieje sie tam wiele
zlych rzeczy, doskonale wiem, poniewaz bywam tam. Warto sie tym zajac.

Mam goracy wniosek do Komisji, nie dowcip primaaprilisowy, chociaz jutro jest prima
aprilis. Mgj wniosek jest taki, zeby do czasu wybudowania zbiornika Raciborz, co nastapi
moze za trzy, cztery lata — nie wiem, zalezy to od tego, jak prezny bedzie wykonawca
— wycofac¢ wszystkie obostrzenia regionalnych dyrekcji ochrony §rodowiska z czterech
zbiornikow odrzanskich. Jak sam pan powiedzial, robig szkode. Nie tylko przeszkadzajg
pracowaé, zarabia¢ pieniadze, placi¢ podatki — za mnie badZ za moich kolegéw wcale
nie zamierzajg placi¢ panstwu podatkéw — ale dodatkowo niszcza Srodowisko. Takie
sg obserwacje, takie sg wnioski. Jest to konkretny wniosek, pani posel, ze strony Rady
Kapitanéw. Chodzi o to, zeby wycofa¢, zawiesi¢ badz zrobic to w jakiejkolwiek innej for-
mie, ale zadziala¢ tak, zeby dzialania regionalnych dyrekcji ochrony Srodowiska byty
nieskuteczne.

Panie ministrze, skoro méwimy o alimentacji, o retencji, odniose sie do Jeziorska.
Prosze panstwa, obecnie Jeziorsko jest trzecim co do wielkoSci zbiornikiem retencyj-
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nym w Polsce. Jest bardzo duzym zbiornikiem, jeszcze niedawno przed wybudowaniem
Czorsztyna byl to drugi zbiornik. Teraz Czorsztyn go wyprzedzil i jest trzeci. Jeziorsko
jest na rzecze Warcie, ktora to rzeka jest nie tylko drogg wodng. Do kilometra 406,5,
czyli do Konina jest droga wodna. Bardzo dlugo tam pracowalem, zresztg nadal tam
bywam. Warta jest rzeka, jest najwiekszym prawobrzeznym doptywem Odry. Woda
z Warty ma bardzo duze znaczenie dla odcinka Odry granicznej. Kilometr 647,2, o kto-
rym wcze$niej wspominalem, to waskie gardto. To znaczy nie jest to waskie gardto, gdyz
jest tam bardzo szeroko, ale jest tez bardzo plytko. Alimentacja wody ze zbiornika Jezior-
sko ma zdecydowany wplyw na poprawienie warunkéw nawigacyjnych na Odrze gra-
nicznej. Panie ministrze, tutaj tak samo nalezy to wycofaé. Sluchajcie panstwo, sg para-
doksy tego typu, ze na wszystkich zbiornikach retencyjnych ogloszono obszary Natura
2000. Dodatkowo na Jeziorsku utworzono rezerwat, czyli miejsce prawem chronione.
Wszystko jest postawione na glowie.

Dla informacji powiem, ze Jeziorsko jest oddalone o ponad piecset kilometrow
od ujscia rzeki Warty do Odry. W zwigzku z tym, ze na zbiorniku tym jest prowadzona
taka a nie inne polityka, pokazuje sie, ze jest jakis$ sukces w obszarze gospodarki wod-
nej. Nie jest to jednak sukces, jest to kleska. Prosze panstwa, rzeka oczywiScie ma dwa
brzegi. Piec¢set kilometréw razy dwa daje nam tysigc. Zdaje sie, ze na Warcie jest to prze-
suniete na dzien 15 kwietnia, niemniej przez okres nauki plywania kaczek oraz przez
okres wakacji tysige kilometrow brzegu jest odstonietych. Doslownie metr to minimum.
Z mojej wieloletniej wspélpracy z nadle$nictwem, z leSnikami z tego obszaru wiem,
ze umierajg lasy. W przypadku Warty nie jest to szkoda zrobiona zegludze tylko naturze.
W zwiazku z tym bardzo prosze, zeby to zrewidowac. Stawiam konkretny wniosek, zeby
to zrobi¢, poniewaz ma to wplyw na Odre graniczna. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. RzeczywiScie albo chodzi nam o zeglowno§¢, albo jak kiedys powiedzieli mi par-
lamentarzySci z Niemiec, mamy rozwijac rezerwaty. Bylo to kilkana§cie lat temu. Kiedy
analizuje sytuacje, widze, ze chyba u swojego sasiada osiggneli co$, czego nie chcemy.
Powinni$my raczej nastawi¢ sie na zeglownosc. Bardzo prosze pana ministra o komen-
tarz, poniewaz déja vu przyprawia mnie o gesig skorke. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:

Dziekuje bardzo. Chcialbym powiedzieé, ze zbiornik Jeziorsko jest doskonatym przykta-
dem tego, zeby w Polsce budowa¢ zbiorniki mokre. Jezeli sztuczny zbiornik jest jednym
z najwiekszych siedlisk ptakow w Europie, to znaczy, ze jest bardzo korzystny dla $ro-
dowiska. Prosze panstwa, nie krytykujmy tego, ze jest tam obszar Natura 2000. Poka-
zujmy, ze na sztucznych zbiornikach mozna utworzy¢ obszar Natura 2000, co nie ozna-
cza, ze Natura 2000 ma zaklécaé racjonalng gospodarke wodng. Nie chce w tej chwili
wypowiadac sie na temat Jeziorska, na temat tego, jakie doktadnie sg fakty, poniewaz
nie jestem na to przygotowany. Prosze pamieta¢, ze ostatni rok byl naprawde suchym
rokiem. Poprzednie lato bylo wyjatkowo suche. Jezeli obliczyliby$my, ile wody w Warcie
wystarczyloby na utrzymanie nawet stanoéw Srednich i niskich, okazaloby sie, ze na nie-
zbyt wiele. Dlatego nie chcialem dzisiaj specjalnie dyskutowaé na ten temat.

Poza tym sg tez pewne instrukcje gospodarowania woda, ktore sg dostosowane cho-
ciazby do celow przeciwpowodziowych i przeciwsuszowych. Na pewno wszystkie te
instrukcje wymagajg przegladu. Musze panstwu powiedziec, ze jezeli chodzi o to, co bede
prowadzil, uwazam, ze przy poszanowaniu dla przyrody racjonalna gospodarka zawsze
ma pierwszenstwo. Trzeba do jasno pokazywac, a nie przeciwstawiac, poniewaz potem
budzi to niepotrzebne emocje. Emocje wcale nie sg nam potrzebne, potrzebne jest nam
racjonale dzialanie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
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Oby tak byto, dlatego ze kiedy dzisiaj stysze o Naturze 2000, to okazuje sie, ze raczej
nic nie mozna tam zrobic¢, a chodzi o prowadzenie racjonalnej gospodarki. Przynajmniej
w moim regionie kiedy patrze na ryboléwstwo i zderzenie z Natura 2000, cienko na tym
wychodzimy. Pani posel i pan kapitan. Bardzo prosze.
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Posel Gabriela Lenartowicz (PO) - spoza skladu Komisji:

Panie ministrze, chcialabym nawigza¢ do wypowiedzi moich poprzednikéw i zapytaé
o obecny formalny status inwestycji dotyczacej zbiornika Raciborz. To, jakie sg pertur-
bacje przy prowadzeniu owej inwestycji, jest to odrebna sprawa. Nie to jest przedmiotem
mojego pytania. Mam pytanie o status zbiornika, poniewaz wiele méwi sie o rozwazeniu
ewentualnej zmiany jego funkcji. Pani burmistrz tez do tego nawigzala. Jak to wyglada
obecnie? Czy resort prowadzi jakie$ analizy? Czy analizy sa zlecone? Czy do czasu roz-
strzygnie¢ bedzie prowadzona normalna budowa suchego zbiornika? Na ile moze ona
kolidowac¢ z ewentualng zmiang funkgji? Jak to wyglada na dzisiaj? Jaki poglad minister-
stwo ma w tej kwestii takze w kontekscie przeznaczenia owego zbiornika jako zbiornika
przeciwpowodziowego? Przynajmniej tak jest obecnie. Czy jest planowa zmiana jego
statusu by¢ moze takze w kierunku wlaczenia w droge wodng?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, pani posel. Jeszcze chwileczke. Zapomnialam, ze zglaszat sie pan dyrektor.
Bardzo prosze.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu Jan Pys:

Dziekuje bardzo. Chciatbym podziekowa¢ panu ministrowi za pozytywne wypowiedzi
dla zeglugi po weze$niejszych trudnych latach. Méwiliémy o przegladach réznorodnych
decyzji srodowiskowych. Chciatbym poprosi¢ o przyjrzenie sie jednej z decyzji dotycza-
cych Wroctawia. Kiedy byl modernizowany Wroctawski Wezel Wodny, przez regionalny
zarzad ochrony Srodowiska zostala podjeta decyzja, ktora nakazala obnizenie wody
o0 jeden metr na odcinku pomiedzy Redzinem a Brzegiem Dolnym w ciggu roku w dowol-
nym miesigcu. Chciatbym, zeby pan minister ewentualnie przyjrzat sie owej decyzji, czy
nie mozna czego$ zmienié. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Ostatnia wypowiedZ pana kapitana. Potem przechodzimy do nastepnego
punktu. Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej i Drog Wodnych
sRada Kapitanow Zeglugi Srodladowej” Czestaw Szarek:

Dziekuje. W nawigzaniu do tego, co przed chwilg powiedzial pan dyrektor PyS, mam
bardzo konkretne pytanie do pana ministra w zwiazku ze wszystkimi klopotami, ktére
dotycza zbiornikéw i p6l miedzysluzowych, co ma miejsce w przypadku Wroclawia.
Powiedzial pan, ze postara sie pan to zrobi¢ jak najszybciej. Czy dzisiaj moze pan zlozy¢
deklaracje w czasie? Czy jest to mozliwe? Chciatbym odpowiedzie¢ tez moim klientom.
Moim kolegom armatorom chciatbym powiedzie¢, wedtug czego beda mogli budowac
swoje strategie. Oni chcg pracowac, oni cheg zarabiac pieniadze, poniewaz majg obo-
wiazki, maja tez obowigzki podatkowe wobec panstwa. Chcieliby$émy zna¢ jaki$ termin.
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:

Dziekuje bardzo. Odpowiem na pytania moze troszeczke nie po kolei. Panie dyrektorze,
nieprawdag jest, ze jest to jedna niewlasciwa decyzja. Prawda jest, ze takich decyzji jest
kilkaset albo kilka tysiecy. Przepraszam, ale takie sg fakty. Wszystkim tym decyzjom
trzeba sie przyjrzeé. Wszystkie te decyzje trzeba bedzie zweryfikowaé. Ale pytanie kiedy
jest pytaniem do pana ministra, do pana profesora Szyszki, poniewaz ja nie jestem upo-
wazniony, zeby odpowiedzie¢ na to pytanie. Nie zajmuje sie regionalnymi dyrekcjami
ochrony $rodowiska. Jest to kompetencja pana ministra.

Moge natomiast powiedziec, ze dzisiaj rano na posiedzeniu Scislego kierownictwa roz-
mawialiSmy na temat decyzji srodowiskowych. Pan minister wypowiedzial sie miedzy
innymi na temat drég wodnych, ale tez na temat calej infrastruktury w kraju. W przy-
szlym tygodniu ma by¢ spotkanie u pana ministra, u pana premiera Morawieckiego. Pan
minister Szyszko przedstawi propozycje kompleksowego rozwigzania, pokonania barier
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zwigzanych z Naturg przy jednoczesnym zachowaniu wartoSci przyrodniczych. A wiec
bedzie to rozwigzane kompleksowo. Musze panstwu powiedzie¢, ze mamy problemy tego
typu, ze regionalne zarzady gospodarki wodnej przez dwa, trzy lata nie mogg uzyskac
decyzji srodowiskowych dotyczacych bardzo drobnej inwestycji. Nie jest tak, jak panstwo
to sobie by¢ moze wyobrazacie.

Chciatbym powiedzie¢ tylko jedng rzecz. Kiedy powstaly regionalne dyrekcje ochrony
srodowiska i Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska? Wlasnie. Jest to odpowiedz.
W 2008 roku. Od tego czasu zablokowaly bardzo duzo inwestycji. Nie tylko pan miatl
niezrealizowane plany finansowe. Ja tez musialem sie utrzymywac z pracy wlasnego
umystu. Mialem podpisanych pietnascie uméw, z ktorych bylem w stanie zrealizowaé
tylko jedna, poniewaz tyle trwaly procedury. Jedna procedura trwa od roku 2008 i jesz-
cze sie nie zakonczyta. Chodzi o bardzo drobng inwestycje. Znam owe problemy. Jeste-
$my tutaj dopiero cztery miesigce, a i tak dosy¢ duzo zrobilismy.

Jezeli chodzi o zbiornik Raciborz i o to, o co pytala pani posel, wbrew pozorom jest
to sprawa bardzo skomplikowana. Sytuacja jest nastepujaca. W tej chwili status for-
malny to zbiornik suchy. Bank Swiatowy, Bank Rozwoju Rady Europy powiedziaty,
ze wstepnie sg przeciwne zbiornikowi mokremu. Oczywiscie bedziemy to negocjowac.
W zwigzku z tym po to, zeby nie przerywac inwestycji, poniewaz jest to inwestycja bar-
dzo istotna, i z punktu widzenia ochrony przed powodzia, i z punktu widzenia przyszlej
funkcji zeglugowej, wyznaczyliémy elementy wspdlne dla zbiornika suchego i zbiornika
mokrego. Elementéw wspolnych jest okolo 80%. Glownie sa to obwalowania, ktore tak
czy inaczej muszg by¢ wykonane. Muszg by¢ wykonane niezaleznie od tego, czy jest
to zbiornik suchy, czy jest to zbiornik mokry.

Jednocze$nie podjeliSmy juz analizy — nie wiem, czy jest to w tym materiale, prze-
kazywaliSmy to do pana ministra Materny, ale nie pamietam, czy tutaj tez — jakie beda
konieczne dodatkowe prace zwigzane z przeksztalceniem zbiornika w zbiornik wie-
lofunkcyjny. Niestety bedzie to wymagato zmiany decyzji, zgéd budowlanych, itd. Dla-
tego po to, zeby nie wstrzymywac tej bardzo istotnej inwestycji finansowanej — potrzebne
sa na to pienigdze i z funduszy europejskich, i z Banku Swiatowego — w tej chwili wyko-
nujemy wszystkie roboty, ktore sg wspolne dla obu rozwigzan. Jak panstwo doskonale
wiecie, tak naprawde réznica bedzie polegala na tym, ze bedzie musiata by¢ §luza, co jest
oczywiste, beda musialy by¢ zamkniecia ruchome na przelewach, a nie przelewy state,
by¢ moze bardziej beda musialy by¢ umocnione obwatowania np. gabionami na geowlok-
ninie, bedg tez musialy by¢ wykonane jeszcze przegrody przeciwfiltracyjne. Szacuje sie,
ze wzrost kosztow bedzie rzedu kilkuset milionow zlotych. Jest to rzecz, ktérg trzeba
bedzie wykona¢. Poki co musimy kontynuowac prace, zeby jak najszybciej dokonczy¢
zbiornik. Byl tez drugi wariant, zeby przerwac roboty, ale oznaczatoby to ponad rok
straty w realizacji. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.

Posel Gabriela Lenartowicz (PO) - spoza skladu Komisji:

Czy moge dopytac?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Prosze bardzo.

Posel Gabriela Lenartowicz (PO) - spoza skladu Komisji:

Czy pan minister jako$ szacuje, do kiedy zapadnie ostateczna decyzja co do docelowego
kierunku? W ktéryms$ momencie wspélne prace skoncza sie. Jak ministerstwo szacuje,
kiedy mogg zapasc decyzje?

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:

Jest to okres okolo roku dlatego, ze i tak i tak przez rok mamy co robic¢. A nawet dtuze;j.

Posel Gabriela Lenartowicz (PO) - spoza skladu Komisji:
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Dziekuje bardzo.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Drodzy panstwo, dwa ostatnie glosy i przechodzimy do punktu trzeciego. Sale mamy
do okreslonej godziny. Prosze panig burmistrz, a potem pana burmistrza. Bardzo prosze.

Wiceburmistrz Kuzni Raciborskiej, sekretarz Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju
Zeglugi Srodladowej i Drog Wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowej” Gabrie-

la Tomik:

Przygladam sie podniesionym palcom. Mysle, ze wszyscy troje mamy to samo pytanie
o skale plonna. Jezeli mozemy zapytac, to jest to tez pytanie, ktore kierujemy w imieniu
spotecznoSci. Przypomne panstwu, ze pod koniec 2013 roku powstal raport publiczny
napisany przez mieszkancow Raciborza, ktorzy zaniepokojeni wystgpili wowczas
do trzydziestu instytucji administracji rzadowej, wyrazajac niepokdj w zwigzku z przy-
gotowaniem calego procesu inwestycyjnego, jezeli chodzi o wprowadzenie firmy, zalicz-
kowanie na starcie, uzywany material. Jest to dokumentacja, ktora jest dostepna nawet
w Internecie. Znam autordow, poniewaz, prosze panstwa, to nie jest anonim. Szanuja
oni urzednikéw i po prostu do nas przyszli. Byli gotowi p6jsé i do Najwyzszej Izby Kon-
troli, i gdzie indziej, zeby zapytac o swoja przysztos¢. Co nam z tamtych czasow zostalo?
Zostalo pytanie, ktore dzisiaj kieruje do panstwa z zyczliwoscia, z nadziejg zrozumienia
nas, czy skala plonna jako odpad dalej znajduje zastosowanie. Na przedostatniej sesji
Rada Miasta Racib6rz — jest z nami réwniez radny — podtrzymala takg informacje. Otrzy-
maliSmy informacje, ze skala ptonna zostaje zabudowywana w Scianach zewnetrznych.
Moéwi sie o tym, ze bedzie otoczona jakim§ materialem zewnetrznym, zeby nie miala
kontaktu z wilgocig.

Panie ministrze, obawiamy sie o bezpieczenstwo. Chcemy mie¢ pewnosc. Jako samo-
rzadowcy odpowiadamy za ludzi. Nie chcemy, zeby kto§ z daleka przez mikrofony, jak
to sie mowi, z centrali, z Warszawy zapowiadal nam, przynajmniej tak bylo do tej pory,
ze wszystko jest dobrze, dopoki nie okazalo sie, ze w terenie zmieniono inzyniera kon-
traktu. Byl wiec pewien niepokdj. Byla wyznaczona nowa osoba do podjecia decyzji
o przyjeciu takiego materialu. Myéle, ze mozemy dolgczyc¢ tu panstwa pytania, poniewaz
sg one z tej samej dziedziny. Tak?

Burmistrz Kuzni Raciborskiej Pawel Macha:

Chcialbym tylko doda¢, ze méwimy dokladnie na ten sam temat. Po prostu odpowiadamy
za losy naszych mieszkancow. Jezeli méwimy o kontynuacji budowy, bardzo prosimy
o0 jasng deklaracje, i do protokotu, i wszedzie, ze skala ptonna nie bedzie zabudowywana.
Jest to material, ktory nie znosi kontaktu z woda. Dziwne jest, ze jest zabudowywany
w korpusie, ktory ma chronic zycie moich mieszkancéw. Jest to prosba do pana, panie
ministrze.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan posel, bardzo prosze. Prosze do mikrofonu, panie posle.

Posel Czeslaw Sobierajski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Panie ministrze, dolgczam sie do ostatnich glosow. W styczniu sktadatem interpela-
cje w tej samej sprawie. Zresztg odpowiadal pan na nig. Dotyczyla ona tego, o czym
teraz byla mowa. Chodzi o skale ptonna. Jeszcze raz postawie pytanie z proshg bardzo
konkretng odpowiedz. Panie ministrze, byla o tym mowa na poprzednim posiedzeniu
Komisji, jak réwniez na obecnym posiedzeniu. Gdyby miato to by¢ kontynuowane, zbior-
nik mokry tak naprawde nie wchodzi w rachube, poniewaz w ogoéle tego nie wytrzyma.
Nawet nie wiadomo, co bedzie w przypadku suchego zbiornika, co woda z tym zrobi.
Innymi stowy, jezeli tak jest — nie wiem, czy teraz tak jest — ze jest tam skala plonna,
to za wszelkg cene trzeba to zatrzymac i rozpoczac inacze;j.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Prosze bardzo, panie ministrze, poniewaz jest to naprawde wazna sprawa. Chcieliby$my
wiedziec, jak to w rzeczywistoSci wyglada.
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Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:

Zapewniano mnie, ze nie bedzie to juz stosowane. Jezeli jest stosowane, to sprawdze to.
Bardzo dziekuje za informacje. Wyciagne z tego konsekwencje. Wiem, prosze panstwa,
skad sie to wzielo. Chodzilo o to, zeby wykonawca miat oszczednosci rzedu 200.000 tys.-
300.000 tys. zl, ale na dtuzsza mete jest to niedopuszczalne.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Naprawde ostatni glos. Bardzo prosze.

Radny Rady Miasta Raciborz Michal Fita:

Michat Fita. Zwykly, szeregowy radny Rady Miasta Racibérz, miasta, ktore dwadzieécia
lat temu bardzo ucierpialo w powodzi, zostalo mocno zalane.

Nasi mieszkancy faktycznie ciagle zyja myslg o tym, ze zbiornik Racibérz jako polder
suchy uratuje miasto przez zalaniem. Wiemy jednak, ze w latach 60. w Polsce zdarzylo sie,
iz niewielka miejscowosc, ktora byla przegrodzona od rzeki konstrukejg zbudowang ze skaty
plonnej, zostala zalana blotem. Chyba tak naprawde jest to jeszcze gorsze niz woda.

Bardzo dziekuje pani posetl za zadane pytania. Dziekuje panu ministrowi za odpowie-
dzi, ktérych pan udzielil. Na swoim marcowym posiedzeniu cata Rada Miasta Racibé6rz
jednogloénie przyjeta apel do pani premier w sprawie poparcia inicjatywy budowy kanatu
Odra-Dunaj, poparcia dla zmiany zbiornika na zbiornik wielofunkcyjny. Niemniej chcial-
bym podkreslic fakt, ze budujac zbiornik suchy po odebraniu calej konstrukeji nie mamy
gwarancji, czy konstrukcja ta jest sprawna. Tylko zbiornik mokry daje gwarancje, czy
sprawdzi sie jako zabezpieczenie dla miasta, czy bedzie mogl speinia¢ inne funkgcje,
takie jak np. retencja wody i zabezpieczenie przed suszag, nie mowigc juz o zeglownosci,
w sprawie ktorej zebraliScie sie tutaj panstwo, badz o funkcjach turystycznych, jak row-
niez funkcjach gospodarczych. Bardzo serdecznie dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo dziekuje. Przede wszystkim interesuja nas wzgledy bezpieczenstwa. Méwimy
o zeglownoéci, o zbiornikach, o zabezpieczeniu przeciwpowodziowym, o zaopatrzeniu
w wode, ale przy tego typu inwestycjach muszg by¢ zachowane przede wszystkim wzgledy
bezpieczenstwa. Jest to najwazniejsze. Bardzo prosze pana ministra o sprawdzenie owej
informacji. Gdyby mialo tak by¢, bytby to bardzo niebezpieczny fakt, ktory zaistnial.

Szanowni panstwo, pozwole sobie zakonczy¢ punkt drugi i przejs¢ do punktu trze-
ciego, a mianowicie rozpatrzenia informacji na temat realizacji umowy pomiedzy Rza-
dem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Federalnej Niemiec o wspélnej popra-
wie sytuacji na drogach wodnych na pograniczu polsko-niemieckim (ochrona przeciwpo-
wodziowa, warunki przeptywu, zegluga). Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:
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Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, panie i panowie postowie, szanowni panstwo!

Sprawa Odry granicznej jest sprawa wieloletnia. W latach 2005-2007 uczestniczy-
tem w negocjacjach ze strong niemiecka. Moge panstwu tylko powiedzie¢ jedng rzecz,
jak to wygladato. Strona niemiecka zabiegala o budowe kanalu HoFriWa, czyli szlaku
ze Schwedt do Odry Zachodniej z przekopem Klucz-Ustawo, nastepnie do Szczecina
i Swinoujécia w celu umozliwienia zeglugi dla statkow morsko-rzecznych bodajze o dtu-
gosci siedemdziesiat pie¢ metrow, zanurzeniu trzech metréw i sze$cdziesieciu centyme-
trow i nosnosci tysigc piecset ton, o ile sie nie myle. By¢ moze nie podaje precyzyjnych
danych. Inaczej méwiac, chodzilo o to, zeby statki z portu Schwedt — a tak naprawde port
Schwedt jest zapleczem dla Berlina — bezpoSrednio plywatly po Baltyku bez przeladunku.
Schwedt to port morsko-rzeczny.

Niemcy bardzo mocno do tego dazyli. Postawilem wéwczas warunek. Powiedzialem,
ze mozemy sie na to zgodzi¢, ale pod warunkiem, ze na Odrze robimy droge wodng
czwartej klasy. Odpowiedzieli mi, ze nie dadzg na to pieniedzy. Powiedzialem: ,Nie
potrzebujemy waszych pieniedzy, zrobimy to sami, tylko wyrazcie zgode”. Prosze sobie
wyobrazié¢, ze w tym momencie zadzwonili i powiedzieli, ze przerywajg rozmowy, ponie-
waz musi by¢ podjeta decyzja przez panig kanclerz Merkel. A wiec zgoda na czwartg
klase musiala by¢ zgodg pani kanclerz. Potem zmienit sie rzad i dalej byto to prowa-
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dzone. Chcialbym powiedzieé, ze nie zgadzali sie miedzy innymi nawet na takie rzeczy
jak poglebienie Jeziora Dabie, ktore jest po polskiej stronie. W kazdym razie historia
ta pokazuje, jak trudne to byly rozmowy.

Musze powiedzieé¢, ze umowy polsko-niemieckiej nie mozna tak zupelnie negowac,
poniewaz byla ona pewnego rodzaju kompromisem. Byé moze byla kompromisem nie-
wlasciwym, ale byla pewnego rodzaju kompromisem polegajacym chociazby na tym,
ze tzw. miejsca limitujgce, trudne miejsca na Odrze granicznej bedzie mozna usungc.
Skutkiem umowy jest to, ze Niemcy rzeczywiScie osiagajg swojg korzysc, poniewaz maja
droge wodng przez terytorium Polski, §rodlagdowa droge wodng przez polskie terytorium
dla statk6w wodno-rzecznych. Jednoczesnie majg zabezpieczenie przed powodzia. Nasza
korzyscig jest jedynie to, ze mamy troche poprawe bezpieczenstwa przeciwpowodzio-
wego, chociaz niezupelnie. Na przyklad przy tych stanach, ktore byly w grudniu ubie-
glego roku, kiedy przyszed! mroz, i tak zaden lodotamacz by tam nie poplynal, poniewaz
stany byly zbyt niskie.

Umowa jest, jaka jest. Jest to decyzja trudna, ale p6ki co moim zdaniem przynajmnie;j
remonty ostrég powinny by¢ w tej chwili wykonywane, poniewaz czekanie na docelowg
czwartg klase oznacza lata, a tutaj w sumie mamy szanse na dosy¢ szybkie wykona-
nie remontu wszystkich ostrég do roku 2020. Jednoczesénie trzeba bedzie podjaé roz-
mowy z Niemcami. Sg tez warianty alternatywne, wedlug mnie chyba nawet bardziej
korzystne, czyli budowa kanatu lateralnego. Kanat lateralny whrew pozorom wcale nie
jest az tak drogg inwestycjg. Koszt budowy jednego kilometra jest mniej wiecej taki jak
koszt budowy jednego kilometra autostrady. Jest to mniej wiecej taki sam koszt, a cal-
kowicie uniezalezniamy sie od strony niemieckiej, jezeli chodzi o transport. Poza tym
warunki nawigacyjne na kanale sg zdecydowanie lepsze niz na rzecze swobodnie ply-
nacej, poniewaz nie ma plyniecia pod prad. Z pradem jest zawsze szybciej, ale pod prad
troche wolniej. Sg zapewnione stale glebokosci tranzytowe. Wydaje mi sie, ze trzeba
by bylo to rozwazy¢. Taka jest moja propozycja. Panistwa propozycje w zakresie strategii,
programu rozwoju drog wodnych musielibyémy nalozy¢ na to, co jest teraz, i zobaczy¢,
w jaki sposéb to robi¢. Pewne dzialania trzeba kontynuowaé, natomiast pewne dzialania,
ktore beda blokowaty, po prostu trzeba bedzie zahamowac. Tak to wyglada w tej chwili.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Dzisiaj juz wiemy, mamy sygnaly w sprawie regionalnych dyrekcji ochrony
srodowiska. To podstawa, tak? Dzisiaj zostaly zasygnalizowane problemy. Mam nadzieje,
ze chociaz tutaj pan minister podejmie jaka$ inicjatywe — wiem, ze tak bedzie — zeby
po dzisiejszym posiedzeniu Komisji sprawdzi¢ bolaczki, wziaé pod uwage propozycje,
ktore wyplywajg ze Srodowiska.

Czy kto§ z panstwa poslow badz gosci chcialby zabrac glos w tej sprawie? Pan poset
Marchewka. Bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):

Dziekuje uprzejmie. Panie ministrze, pozwole sobie rozwina¢ pytanie, ktére zadatem
wczesniej, jeszcze zanim pan przyszed!. Jezeli chodzi o kwestie realizacje umowy, z jed-
nej strony slyszymy wypowiedZz pana ministra gospodarki morskiej, ktory wskazuje
na to, ze z réznych powodow umowe trzeba bedzie ratyfikowac. Natomiast pan mowi,
ze niektére z zapisow inwestycyjnych, ktore znajduja sie w umowie, beda realizowane.
Chcialbym wiec zapytac¢ ktore, dlatego ze w odpowiedzi na interpelacje, na zapytanie
- przygotowal pan odpowiedZ - jest wskazanych bodajze dziewie¢ inwestycji, ktore
sg zaplanowane mniej wiecej na lata 2014-2020. Teraz wspomnial pan, ze wybrane
z dziatan bedg realizowane.

Jeszcze raz zadam swoje pytanie, poniewaz nie mial pan okazji go ustyszec. Wiek-
szos¢ inwestycji, ktore dotyczg realizacji umowy, jest finansowana ze zrodet zewnetrz-
nych. Jezeli chodzi o kredyt, miedzy innymi sg wskazywane Bank Swiatowy badZ Bank
Rozwoju Rady Europy. Jezeli dojdzie do ratyfikacji umowy, jezeli bedziemy probowaé
zmieni¢ zapisy umowy, czy zagwarantowane jest, ze propozycja finansowania zosta-
nie utrzymana. Jezeli tak, to czy w zwigzku z tym tocza sie juz jakie§ rozmowy, zeby
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zagwarantowac finansowanie, ktore jest istotne z punktu widzenia realizacji inwestycji,
finansowanie ewentualnych rozszerzonych dziatan po to, zeby ratyfikowa¢ umowe oraz
przeprowadzi¢ dodatkowe dzialania, ktore, jak mysle, bytyby korzystne? Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Zglaszal sie pan Zbigniew Antonowicz. Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia ,,O0dra w Swiat” Zbigniew Antonowicz:

Panie ministrze, w sprawie umowy polsko-niemieckiej w zakresie Odry granicznej
chcialbym uzupelnié informacje, ktora jako portowcy ze Szczecina zweryfikowalismy,
sprawdziliémy. Byt taki moment, kiedy nie znajac jeszcze szczegotowych zapisow umowy
polsko-niemieckiej, port szczecinski obawial sie, ze tego typu dzialania inwestycyjne
na kanale HoFriWa oraz przekopie ustowskim rzeczywiScie w jaki§ sposob mogg zak1o-
ci¢ nasze mozliwo§ci, mogg odebra¢ cze$¢ ladunkéw z portu szczecinskiego. Prawda
jest taka, ze zadnego zagrozenia nie ma, dlatego ze Niemcy zrobili jeden jedyny rejs
do portu Schwedt. Rejs ten byl nieudany z punktu widzenia biznesowego. Zgodnie z pla-
nami inwestycyjnymi wynikajacymi z umowy Niemcy nie zamierzaja poglebia¢ kanatu
HoFriWa 1aczacego Schwedt z Odra oraz z wyjSciem przez kanat Klucz-Ustowo na Bal-
tyk. Jest to pierwsza sprawa. Tutaj zagrozenia zadnego nie ma. W tej chwili glebokosc
kanatu HoFriWa wynosi dwa metry osiemdziesigt centymetrow. Niemcy przewiduja
utrzymanie glebokoSci do trzech metréw, nie wiecej. W zwigzku z tym na pewno nie
jest to zagrozeniem i nie mozna przywolywac historii, ktore w przeszloSci juz zostaly
rozstrzygniete. Niemcy rzeczywiScie zgodzili sie z tym. Zgodnie z pierwotnymi planami
kanal HoFriWa mial by¢ poglebiany do parametrow, ktére pozwalatyby na wykorzysta-
nie statkéw morsko-rzecznych przez firmy, ktére funkcjonuja w Schwedt, szczegblnie
przez zaklady papiernicze UPM i LEIPA.

Pan posel Marchewka uzyt sformutowania ,ratyfikacja”. Chyba chodzito o weryfika-
cje umowy, poniewaz ratyfikacja oczywiScie nastapila.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):

Tak, to prawda. Jezeli tak powiedzialem, chodzito mi o zmiane zapisow.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia ,,0dra w Swiat” Zbigniew Antonowicz:

Jako érodowisko cieszymy sie, ze pan minister potwierdzil, ze czesé prac, ktore sa wspol-
finansowane... Umowa dotyczy wla$nie wspoétfinansowania odtworzenia na Odrze gra-
nicznej mozliwosci wejscia jednostek o okreslonym zanurzeniu, wejscia lodotamaczy.
Jest to praktycznie gleboko§é jednego metra i osiemdziesieciu centymetrow. Wykonanie
inwestycji w tak szybkim tempie wiaze si¢ z tym, o czym wspomniatem w swojej pierw-
szej wypowiedzi. Srodowisko oczekuje tego, zeby jak najszybciej poprawic sytuacje bie-
zgcg. Jednocze$nie wcale nie wyklucza to mozliwosci tworzenia podstaw do wykonania
nastepnych ruchéw albo, jak powiedzial pan minister Materna, wesp6l przez cztery pan-
stwa, ktore bedg probowaly wspoétinwestowaé na Odrzanskiej Drodze Wodnej i szukaé
srodkow, albo zgodnie z dalekosiezng, ale chyba tez realng koncepcjg budowania kanatu
lateralnego. Natomiast odej$cie w ogdle od koncepcji realizowania w jakiej$ czesci prac
modernizacyjnych byloby chyba ze szkoda dla calego Srodowiska, nie tylko srodowiska
zwigzanego z zachodniopomorskim, a wiec portami uj$cia Odry, ale tez dla pozostatych
oSrodkéw na gérnej Odrze. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze, pani burmistrz.

Wiceburmistrz Kuzni Raciborskiej, sekretarz Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju
Zeglugi Srodladowej i Drog Wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowej” Gabrie-

la Tomik:
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Dobrze sie stalo, ze glos zabiera péinoc, Pomorze, jak tez ze moze zabrac Slqsk, czyli
to miejsce, z ktérego towary majg zamiar doplyna¢ do panstwa, do portéw morskich.
Prosze panstwa, powiem krociutko, jak to widzimy. Bywamy na réznych konferencjach.
Jesteémy bardzo aktywni w debacie. Ciesze sie, ze gromadzi nas spotkanie u panstwa.
Dzisiaj widzimy, ze dziala sobie wezel Szczecin-Eisenhiittenstadt-Berlin. Méwie teraz
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o mapie uzytkowanej, nie o tym, do czego dgzymy, o czym marzymy. Drugi wezelek, tro-
che mniej sprawny, mniej skuteczny, konczy sie na Wroctawiu. Troszeczke dalej jest
Brzeg Dolny. Jako§ wygasily sie nam te zaklady, ktore korzystaja z drogi wodnej. Mowie
tutaj o odcinku §laskim. Mamy tylko to.

Podjeliscie panstwo trud zdefiniowania osi miedzynarodowej, nazwania tego po imie-
niu w jakich$ standardach, w ktérych wchodzimy w trasy miedzynarodowe. Méwie
o towarach, o strumieniach towaréw. Chciatabym tylko zacheci¢, zeby te dzialania, ktére
panstwo podejmujecie, podejmowaliScie panstwo jeszcze odwazniej, z jeszcze wiekszym
przekonaniem. Zapraszamy Szczecin. Tak sie zlozylo, ze kiedy Szczecin przyjechatl
do Raciborza, stangl na czaszy zbiornika w czasie robot, zobaczyl sprawnosc¢, zobaczyt
produkty Rafako, glownego wykonawcy elektrowni Jaworzno. Prosze panstwa, przyje-
chatl do naszej gminy - jesteSmy tutaj obydwoje w panem burmistrzem — do firmy Rafa-
met, ktora jest producentem na caly Swiat sztuk ponadgabarytowych, sztuk ciezkich
dla Chin, Algierii, chociaz nie chce teraz zawracaé panstwu glowy geografia, ktora toczy
najwieksze elementy, jakie sg dostepne na Swiecie.

Tych ludzi nie trzeba pytaé, czy potrzebna nam jest droga wodna. Juz dzisiaj trzy-
mamy kciuki za to, ze dolgczymy do sieci europejskiej. Tylko w tym kontekscie chciala-
bym jedynie zacheca¢ panstwa docelowym patrzeniem, poniewaz tutaj nie ma konfliktu.
Patrzymy, w jaki sposob armatorzy, ktorzy dzisiaj sa na Odrze, zabiegaja o naprawe kilku
ostrég. Pan minister doskonale to widzi. Mysle, ze chodzi o poprawe mozliwoSci zeglu-
gowych, zbieranie wody, retencjonowanie na zbiornikach, a wiec rewizje istniejacych
decyzji regionalnych dyrekcji ochrony srodowiska. Wiem, ze trzeba bedzie szukaé kon-
sensusu, zadan, ktore w tej chwili bedg w jaki$ sposob okreS§lone nowymi warto$ciami.
Trzeba nadaé status czlowiekowi w stosunku do natury, poniewaz czltowiek gdzie§ nam
sie zgubil na szesnastej pozycji po nietoperzach, po wilkach, po szczurach. Przepraszam,
nie chcialam tak konczy¢, ale widze tutaj rozpoznanie mozliwo§ci. Wtedy gospodarka
rzeczywiscie jest w stanie zorientowac sie za cztery, za siedem lat na rozwiniecie rynku,
na rozwiniecie produkcji, na ozywienie gospodarcze, czyli na miejsca pracy, a to tez nas
interesuje, nie tylko niepokéj przed powodzig. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu Jan Pys:

Dziekuje bardzo, pani przewodniczaca. Chcialbym zasygnalizowac pewna zbiezno$§c dat.
Pan minister Gajda mowit o tym, ze beda remontowane glowki na dolnej Odrze. Przypo-
minam date zakonczenia umowy polsko-niemieckiej. Wygasa ona w 2028 roku. Z kolei
pan minister Materna méwit o tym, ze bedziemy modernizowali droge wodng budujac
stopnie wodne. Chodzi o to, zeby p6zniej nie okazalo sie, ze zalejemy glowki przez wybu-
dowanie stopni wodnych. Sygnalizuje, zeby ewentualnie skoordynowac owe dzialania.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo dziekuje. Panie ministrze, prosze o odpowiedz.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:

Musze powiedzie¢, ze wynika to z tego, ze umowa zostala wynegocjowana i podpisana
wezesniej. Sam pamigtam, jak Niemcy wydtuzali to w czasie. Natomiast umowa z Ban-
kiem Swiatowym jest generalnie do roku 2020. A wiec powinno to by¢ wykonane do 2020
roku. Sg to dwie rézne sprawy. Umowa miedzynarodowa okre§la maksymalny termin
wykonania, co nie oznacza, ze nie moze to by¢ wykonane szybciej. Jak mowitem wcze-
$niej w kontekscie Banku Swiatowego — nie wiem, czy pan to zapamietal — dlatego nakta-
damy trzecig klase i czwartg klase, zeby nie wykonywac niepotrzebnych robét. Ma to tez
temu stuzy¢.

Odpowiem jeszcze panu postowi. Rozumiem, ze pan poset Marchewka méwit o umo-
wie polsko-niemieckiej. Wszystkie miejsca limitujgce na Odrze granicznej beda wyko-
nane. Musza by¢ wykonane, poniewaz po pierwsze, chodzi o bezpieczenstwo, a poza tym
jest to sprawa zwigzana z tym, ze pelne dojscie do czwartej klasy drogi wodnej bedzie
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troche trwalo. Prosze panstwa, ostrogi nie byly remontowane nie tylko przez osiem lat,
ale chyba przez sze$édziesigt. Zaniedbania sg kolosalne. Kiedy plynie sie Odrg - tak
samo jest na WiSle — zaniedbania sg kolosalne. Sg miejsca plytkie. Panowie kapitanowie
doskonale znajg hydraulike rzeki. Jezeli wyrwie sie nawet jedng ostroge, w tym momen-
cie zakldca sie caly nurt rzeki, powstaja plycizny, potem przegliebienia. Jest to precyzyjny
uklad hydrauliczny. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Zgtaszat sie pan Pawel Macha.

Burmistrz Kuzni Raciborskiej Pawel Macha:

Chciatbym doda¢ kilka rzeczy. Mam nadziej¢, ze nie przespatem punktu drugiego,
poniewaz jako reprezentant Slgska mam uwagi do punktu drugiego. Jak juz méwitem,
jestem gospodarzem gminy KuzZnia Raciborska. Jestem tez uczestnikiem konwentu woj-
tow i burmistrzéw Raciborszczyzny, na terenie ktérej mialo by¢ polaczenie pomiedzy
Czechami a Kedzierzynem-Kozlem. Jest to brakujacy odcinek potaczenia Odra-Dunaj.
Chcialtbym panstwa poinformowacé, ze w tym miejscu mam dwa plany zagospodarowa-
nia przestrzennego — a moge mie¢ ich cztery — ktore byly aktualne w 1992 roku. Jeden
z nich to plan gminy Kuznia Raciborska, ktorej jestem burmistrzem, drugi to plan gminy
Nedza, moich sgsiadéw. M¢j sagsiad od péinocy, czyli gmina Bierawa — ostatnia na linii
projektu Odra-Dunaj — ma aktualny plan zagospodarowania przestrzennego z nanie-
sionym kanatem. Prosz¢ panstwa, plany zagospodarowania przestrzennego byly wazne
do 1992 roku. Byly w nich naniesione i Kanat Slaski, i kanal Odra-Dunaj. Mam tutaj oba
te dokumenty. Moge je pokazac.

Chcialbym tez panstwa zapewnié, ze po to, zeby taka inwestycja mogla mie¢ miej-
sce, pilnowaliémy tras przebiegéw. Na zadnej z dwoch tras nie powstal ani jeden budy-
nek, ktory stalby na przeszkodzie budowy, realizacji inicjatywy. Z drugiej strony bardzo
pilnujemy wszystkich konstrukeji na Odrze, ktore sg wykonywane na dzien dzisiejszy,
a wiec pilnujemy wysoko$ci mostéw, szerokosci przesel. Na razie nie wydarzylo sie nic,
co by to zablokowalo oprécz suchego zbiornika Raciborz, chociaz mamy duze watpliwo-
Sci co do trasy przebiegu drogi Raciborz. Z jakiej przyczyny? Jest tam zaprojektowany
most. Nie widzieliSmy mostu na kanale Ulgi, ktory jest elementem kanatu Odra-Dunaj.
Chcieliby$my wiedzieé, czy spelnia on parametry zeglugowe. Skoro jeszcze nie powstal,
by¢ moze jest jeszcze czas, zeby przypilnowac, zeby most zawisl na odpowiedniej wysoko-
Sci, mial odpowiednie przesta tak, zebySmy nie zablokowali mozliwo§ci dzialania naszym
wnukom, gdyby$my sami dzisiaj nie dali rady spia¢ sie i wykona¢ tego wszystkiego.

Jednoczesénie jeszcze jedna uwaga. Projekt ten to dla nas rozwigzanie dotyczace
gospodarki wodnej. Jak juz méwitem, jest to zbiornik Racibérz, ale réwniez jest to zbior-
nik Kotlarnia, ktory jest odpowiedzialny za tragedie lasow cysterskich, pozycji krajo-
brazowych. Sg to te lasy, ktore ptonely w 1992 roku, a dzisiaj od trzech lat nie rosna,
nie ma przyrostu masy drewna z powodu leja depresyjnego. Jest to 50.000 tys. metrow
szeSciennych. Lej depresyjny, czyli dziura w ziemi tanim kosztem okoto 60.000 tys. zt
moglaby by¢ rekultywowana w kierunku wodnym. Mogloby to stanowi¢ §wietny rezer-
wuar i duzg retencje dla rzeki Odry. Gdyby$my zrobili jeden za drugim mate elementy,
na pewno mielibySmy wieksza nadzieje na przyszlos¢, ze zepnie sie tez wiekszy element.
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

28

Dziekuje bardzo. Zawsze wiedzialam, ze w branzy sg ludzie, ktorzy, ze tak powiem,
wyreczajg panstwo w obowigzkach. To, co pan dzisiaj mowi, jezeli chodzi o myélenie
perspektywiczne i nadzieje, ze pewne inwestycje w koncu zostang zrealizowane, tylko
to potwierdza, za co panstwu mozemy tylko podziekowaé¢. Pana ministra prosze, zeby
skontaktowat sie z panem Pawlem Machg, burmistrzem miasta Kuznia Raciborska, i nie
tylko, poniewaz sg to bardzo wazne rzeczy, ktore trzeba sprawdzic albo w ktorych trzeba
poméce. Rzeczywiscie mozna tu skorzystaé z na pewno dobrych pomystéw. Bardzo prosze,
pan Roman Rogalski, Lewiatan.
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Ekspert Konfederacji Lewiatan Roman Rogalski:

Dziekuje. Pani przewodniczaca, szanowni panstwo!

Ze stow panéw ministrow, w ogole z klimatu dzisiejszej rozmowy wynika, ze zapalane
jest coraz wieksze zielone §wiatlo dla gospodarki wodnej, ale tej szeroko rozumiane;j,
nie tylko w kontekscie zeglownosci, ale tez w kontekscie innych aspektow, retencji dla
rolnictwa, itd. Chcialbym powiedzieé, ze reprezentuje Konfederacje Lewiatan, w ktorej
sa podmioty gospodarcze od A do Z. Dla nas projekty, ktore chcecie panstwo zrealizowaé
jako ministerstwo, sa szalenie istotne z punktu widzenia rozwoju, poniewaz sg to pro-
jekty wielosektorowe. Obejmujg one i energetyke, i budowe, itd. Z tego miejsca chcial-
bym powiedzie¢, ze jezeli tylko mozemy, to bardzo aktywnie wigczymy sie w owe pro-
cesy. Jezeli panstwo bedziecie potrzebowac naszych ekspertow lub naszego wsparcia, jak
najbardziej jesteSmy na to gotowi. Dziekuje bardzo. W ogole stowa, ze co$ mozna bedzie
robié, sg to stowa, ktorych dawno, dawno, dawno nie slyszeliSmy. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Pan posel, bardzo prosze. Jezeli moge prosic, prosze o mikrofonu. Dobrze?

Posel Czeslaw Sobierajski (PiS) - spoza skladu Komisji:

W zwiazku z sugestig pani przewodniczacej wobec pana ministra Materny chciatbym
powiedziec, ze mieliSmy i ciggle mamy w planie WyJazdowe poswdzeme Komisji Ochrony
Srodowiska, Zasob6w Naturalnych i Le$nictwa. Wiem, ze komisje maja problem z wyjaz-
dami. Pan marszalek Kuchcinski byt w Raciborzu, byt tez pan burmistrz Macha, byli-
$my tam w kilka os6b, byto kilka waznych oséb. Padlo tam, co prawda niewiazace, ale
jednak zobowigzanie pana marszalka, ze wkrotce — a uplyneto juz troche czasu - odbe-
dzie sie spotkanie w Raciborzu albo w Kuzni Raciborskiej. Niniejszym na posiedzeniu
tejze Komisji, chociaz nie jestem jej czlonkiem, w imieniu wszystkich samorzgdowcow
chcialbym — moze cala Komisja nie dotrze — zaprosi¢ pana ministra Gajde, pana mini-
stra Materne. GdybyScie panowie ministrowie wybrali sobie godzine i termin, zal6zmy,
ze w ciggu najblizszego miesigca, to podejmuje sie przeprowadzi¢ spotkanie, o ktéorym
moéwimy, zeby na miejscu mozna bylo na wszystko spojrzec¢, zapiaé¢ na ostatni guzik
i podsumowac. Dobrze? OK. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o wyjazdowe posiedzenia komisji, jest pewna procedura
dotyczaca zglaszania ich wcze$niej do Marszatka Sejmu oraz wkomponowania w plan
pracy komisji. W tej chwili jest to wiec raczej niemozliwe. Jezeli panowie ministrowie —
a wiem, ze tak sie dzieje — sg otwarci na spotkanie, to przy tak waznych inwestycjach,
projektach na pewno skorzystaja. Pozostancie zatem panstwo w kontakcie.

Chciatabym podziekowac wszystkim panstwu za udzial nie tylko w tym posiedzeniu
Komisji, ale tez za wklad. Majac §wiadomo§¢ kilkudziesiecioletnich zaniedban, miejmy
nadzieje, ze to, co robimy, stanowi preludium do pracy na nastepne, mozna powiedziec,
kilkadziesigt lat. Po prostu trzeba to zaczac robi¢ dla rozwoju gospodarki. Dziekujac
za udzial pozdrawiam serdecznie. Do nastepnego spotkania. Dziekuje nowej, mlode;j,
aktywnej kadrze. To dobre zaplecze. Pan kapitan na koniec. Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej i Drog Wodnych
,Rada Kapitanéw Zeglugi Srodladowej Czeslaw Szarek:

Na koniec, przylgczajac sie do stéw podziekowan, mam pytanie do pana ministra
Gayjdy. Panie ministrze, kiedy w §rodowisku zeglugowym bedziemy mogli pu§ci¢ newsa,
ze ponownie bedzie otwarty sezon nawigacyjny na Odrze, poniewaz jutro zostanie on
zamkniety? Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje bardzo. Do widzenia.




