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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (nr 14)

28 kwietnia 2016 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewodnic-
twem poset Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komisji,
zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— prezentacja projektu zatozen do ,,Strategii rozwoju srédlagdowych drog
wodnych w Polsce na lata 2014-2020 z perspektywa do roku 2030”,

— prezentacja zalozen rzgdowego projektu ustawy o pracy na statkach
zeglugi srodlgdowe;j.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jerzy Materna sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej wraz ze wspoipracownikami, Joanna Kopezynska zastepca dyrektora Depar-
tamentu Zasobéw Wodnych Ministerstwa Srodowiska wraz ze wspétpracownikami, Tomasz Emiljan
dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze wspotpracownikami, Robert
Kesy p.o. zastepcy prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej wraz ze wspolpracownikami, Jerzy
Lewandowski sekretarz generalny Krajowej Izby Gospodarki Morskiej w Gdyni, Grzegorz Walczu-
kiewicz dyrektor Biura Zwigzku Miast i Gmin Morskich, Maciej Gromek dyrektor Urzedu Zeglugl
Srodladowej w Warszawie, Mariusz Przybylski dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Kedzierzy-
nie-Kozlu, Jan Pys dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu, Jerzy Stominski dyrektor
Urzgdu Zeglugi Srédladowej w Bydgoszezy, Stanistaw Wéjeik dyrektor Urzedu Zeglugi Srédlado-
wej w Krakowie, Grazyna Ciemniak ekspert Nadwislanskiego Zwigzku Pracodawcéw Konfedera-
cja Lewiatan, Czeslaw Szarek prezes Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglug1 Srodladowej i Drog
Wodnych w Polsce ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodlqdowej , Bolestaw Zasada wiceprzewodniczacy
Federacji Zwigzk6w Zawodowych Marynarzy i Rybakéw, Zbigniew Antonowicz prezes Stowarzysze-
nia ,,Odrg w Swiat”, Radostaw Kolaczyk prezes zarzgdu Fundacji Pomorski Instytut Akwakultury
i Limnologii wraz ze wspélpracownikami, Jan Poponczyk czlonek zarzadu Stowarzyszenia Pilotow
Wislanych.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych oraz Wojciech Paluch, Mariusz
Przerwa - legislatorzy z Biura Legislacyjnego.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dzien dobry, witam wszystkich panstwa bardzo serdecznie. Witam kolezanki postanki
i kolegow postow. Witam zaproszonych goéci, zwlaszcza panéw ministréw. Tradycyjnie
pozwole sobie przywitaé, z imienia i nazwiska, osoby, ktore biorg udzial w dzisiejszym
posiedzeniu. Lubie, kiedy nasi goscie czujg sie jak u siebie w domu.

Witam nastepujace osoby: pana Jerzego Bazylewicza — glownego specjaliste w Depar-
tamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, pana Krzysztofa Blaszkiewicza —
gléwnego specjaliste w Departamencie Zeglugi Srodladowej w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej, panig Pauline Budner - specjaliste w Departamencie Inwestycji i Nadzoru
w Krajowym Zarzadzie Gospodarki Wodnej, panig Grazyne Ciemniak — eksperta Nad-
wislaniskiego Zwigzku Pracodawcow Konfederacja Lewiatan, pana Przemystawa Dace
- dyrektora Departamentu Zeglugi Srédladowej w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej, pana Tomasza Emiliana — dyrektora Departamentu Infrastruk-
tury Najwyzszej Izby Kontroli, pana Macieja Gromka — dyrektora Urzedu Zeglugl
Srodladowej w Warszawie, panig Anne Jastrzebska — zastepce dyrektora Departamentu
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Inwestycji i Nadzoru w Krajowym Zarzadzie Gospodarki Wodnej, pana Roberta Kesy —
p.o. zastepcy prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej, pana Tomasza Koconia
- speqahste w Departamencie Zeglugl Srédladowej w Ministerstwie Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srédladowej, pania Joanne Kopezynskg — zastepce dyrektora Departa-
mentu Zasobow Wodnych w Ministerstwa Srodowiska, pana Jerzego Lewandowskiego
- sekretarza generalnego Krajowej Izby Gospodarki Morskiej w Gdyni, pana Jerzego
Materne — sekretarza stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j
(za chwilg przywitam pana ministra osobno), panig Izabele Nepelska-Losik — specjaliste
w Departamencie Zeglugi Srodlacdowej w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlqdowej pana Mirostawa Paszczyka — dyrektora Departamentu Inwestycji i Nadzoru
w Krajowym Zarzadzie Gospodarki Wodnej, pana Jana Poponczyka ze Stowarzyszenia
Pilotow Wislanych, pana Mariusza Przybylskiego — dyrektora Urzedu Zeglugi Srodla-
dowej w Kedzierzynie-Kozlu, pana Jana Pysia — dyrektora Urzedu Zeglugi Srodlado-
wej we Wroctawiu, pana Jerzego Stominskiego — dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej
w Bydgoszczy, pana Michata Strojwasa — starszego specjaliste w Departamencie Zeglugi
Srodladowej w Ministerstwie Gospodarki Morskie] 1 Zeglugi Srodladowe;, pana Czestawa
Szarka - prezesa Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srodladowej i Drog Wod-

nych w Polsce ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodlqdowej , pana Grzegorza Walczukiewicza
—dyrektora Biura Zwigzku Miast i Gmin Morskich, pana Stanistawa Wojcika — dyrektora
Urzedu Zeglugi Srédladowej w Krakowie, pana Plotra Wactawa Zateckiego — starszego
specjaliste w Departamencie Funduszy Ekologlcznych w Ministerstwie Srodowiska,

pana Bolestawa Zasade — wiceprzewodniczacego Federacji Zwigzku Zawodowego Mary-
narzy i Rybakow, pana Przemystawa Zukowskiego — radce ministra w Departamencie
Zeglugi Srodladowej w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej, pana
Zbigniewa Antonowicza — prezesa Stowarzyszenia ,,0dra w Swiat”, panig Elzbiete Kraw-
czykowskg — wiceprezesa Fundacji Pomorski Instytut Akwakultury i Limnologii oraz
pana Radostawa Kolaczyka — prezesa Fundacji Pomorski Instytut Akwakultury i Limno-
logii. Witam takze pana ministra Mariusza Gajde, podsekretarza stanu w Ministerstwie
Srodowiska, ktéry jest chwilowo obecny na naszych obradach.

Szanowni panstwo, w tej chwili oficjalnie otwieram posiedzenie Komisji.

Stwierdzam, ze posiadamy wymagane kworum.

W porzadku dziennym sg przewidziane dwa punkty — my§le, ze do§¢ ciekawe.
Po pierwsze: prezentacja projektu ,Strategia rozwoju érodladowych dréog wodnych
w Polsce na lata 2014-2020 z perspektywa do roku 2030”, po drugie: prezentacja zalozen
rzadowego projektu ustawy o pracy na statkach zeglugi srodlagdowe;j.

Jezeli nie uslysze sprzeciwu, uznam, ze Komisja przyjeta zaproponowany porzadek.

Sprzeciwu nie slysze.

Dziekuje bardzo.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Jeszcze raz serdecznie witam pana
ministra Jerzego Materne, sekretarza stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowe;.

Panie ministrze, prosze o przedstawienie czlonkom Komisji opracowanych przez
resort zalozen do planu rozwoju §rodladowych dréog wodnych w Polsce na lata 2014-
2020 z perspektywa do roku 2030.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Jerzy

Materna:

Bardzo dziekuje, pani przewodniczqca

Szanowni panstwo, panie ministrze, po pierwsze pragne poinformowac, ze Minister-
stwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej ma juz nowa siedzibe. Mam nadzieje,
ze jest to juz nasza siedziba docelowa. Aktualnie miecimy sie przy ul. Nowy Swiat 6/12,
czyli w budynku po dawnym KC PZPR. Niewatpliwie jest to ciekawe miejsce, w samym
centrum miasta. Z tego co mi wiadomo, pod koniec roku prawdopodobnie do tego samego
budynku przeniesie sie jeszcze ministerstwo sportu.

A teraz przechodzac do rzeczy, chce powiedzieé, ze 11 kwietnia 2016 r. we Wroclawiu
zaprezentowalisémy oficjalnie zalozenia do planu rozwoju §rédladowych drég wodnych
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w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do 2030 r. Mozna powiedziec, ze jest to pierw-
szy od szeregu dziesiecioleci tak wazny plan dla wod érodladowych w naszym kraju.
ZdiagnozowaliSmy w nim istniejacg sytuacje, zalozyliémy okreslone cele do realizacji,
okreliliSmy co chcemy zrobic i ile bedzie to kosztowalo. Przedstawiliémy korzysci, ktore
zamierzamy osiagnac i przedstawiliSmy harmonogram dziatan.

Szanowni panstwo, je§li chodzi o udzial zeglugi $§rodladowej w przewozach transpor-
towych, to jest on obecnie znikomy i wynosi zaledwie 0,4%. Pod tym wzgledem wyprze-
dzajg nas nawet takie kraje jak Stowacja i Wegry, ktore jak wiadomo nie maja bezposred-
niego dostepu do morza. Naszym celem jest zwiekszenie udzialu zeglugi §rodlgdowe;j
w transporcie ogétem. ChcielibySmy poréwnywac sie pod tym wzgledem do Bulgarii lub
Niemie¢, pomijam na razie Holandie, w ktorej udzial zeglugi srédladowej w transporcie
ogoltem wynosi az 42%.

Warto powiedzie¢ kilka zdan na temat waznych dokumentow Unii Europejskiej, ktore
wyja$niajg poniekad, dlaczego podejmujemy dzialania w tym zakresie. Tzw. Biala Ksiega,
oficjalny dokument Unii Europejskiej, méwi wprost, ze do 2030 r. 30% drogowego trans-
portu towarow na odleglosciach wiekszych niz 300 km nalezy przenie$¢ na inne Srodki
transportu, np. transport wodny lub kolej. Dzi§, czyli w 2016 r., jak powiedziatlem, udziat
transportu wodnego w przewozach ogétem wynosi 0,4%, udzial kolei w tych przewozach
wynosi 12,5% a ponad 85% udzialow posiada caly czas transport drogowy.

Pomijam w tym miejscu wszelkiego rodzaju rurociagi i udzial przewozo6w lotniczych,
bo jest on caly czas na minimalnym poziomie.

Drugi wazny dokument unijny zawarty w Bialej Ksiedze okresla, ze wszystkie porty
morskie (w naszym przypadku — Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujscie i Elblag) musza
posiada¢ dobre polgczenia w systemie §rodladowego transportu wodnego. Ta kwestia jest
niezwykle wazna i stad wziely sie m.in. cele okreslone w naszych zalozeniach do strategii.

Na czym polega przewaga transportu srédladowego? Przede wszystkim cechuje go
wieksza efektywno§é. Pokazuje to na przykladzie widocznym na slajdzie. Jest to skromna
ilustracja, ale widac, ze barka typu ,,Europa” zastepuje 30 samochodoéw ciezarowych.
Jesli méwimy o IV klasie zeglownosci to nawet od 50 do 70 tir6w moze wej$c na barke.

Druga sprawa to nizsze koszty. Widag¢, ile ton tfadunku mozna przewiezé przy tym
samym nakladzie energii. W przypadku wodnego transportu srédladowego jest to trzy-
krotnie wiecej niz w przypadku transportu samochodowego.

Kolejna rzecz to nizsze zanieczyszczenie Srodowiska. W tym przypadku mamy nawet
pieciokrotng przewage wodnego transportu sréodladowego nad transportem drogowym.

Do czego dazymy? Jak ma wyglada¢ intermodalny system? Chodzi o to, jak widaé
na slajdzie, ze tadunek z portu morskiego trafia do portu srédladowego, pozniej dalej
do fabryk przy udziale kolei, a na koncu w najmniejszym stopniu jest uwzgledniany
transport drogowy. Gléwne pojecia, ktore wystepujg w infrastrukturze drogi wodnej,
to stopnie wodne, §luzy, kanaly i przeswit nad mostem. Warto takze przedstawié¢ glowne
parametry tzw. IV klasy zeglownoSci, czyli tej klasy, ktéra nas najbardziej interesuje.
W tym przypadku szerokosc statku wynosi 9,5 m a dtugos$c 80 do 85 m, zanurzenie 2,5 m
i przeswit od 5,25 do 7 m.

Zobaczmy, jak wyglada obecny stan Odrzanskiej Drogi Wodne;j.

W tej chwili brakuje nam pofgczenia Kozle — granica panstwa, brakuje nam Kanatu
Slaskiego a Kanal Gliwicki jest wprawdzie okreslany jako droga wodna III klasy, ale
w wiekszej czesci nie spelnia wymagan III klasy. Odra jest skanalizowana na dlugo-
§ci 183 km, przewaznie w klasie III, ale r6wniez w wielu miejscach sporo jej brakuje
do tej klasy zeglownoéci. Odra swobodnie ptynaca, w tym przypadku stan jest najgorszy,
generalnie w II klasie zeglownosci, ale zdarzajg sie miejsca, w ktorych glebokosé wynosi
zaledwie 0,5 m. Odra swobodnie plyngca to ponad 260 km. Nastepnie Odra graniczna,
rowniez III klasa zeglownoSci i na zakonczenie odcinek ujSciowy. Tak wyglada obecnie
Odrzanska Droga Wodna.

Jesli chodzi o droge wodna rzeki Wisty to mamy, przede wszystkim, gérng Wisle, odci-
nek Przewoz-Kanat YLgczynski i ujécie Przemszy, taczna dtugosc okoto 70 km. Nastepnie
Wista srodkowa, dalej Zbiornik Wioctawski, na ktérym wystepuje wyjatkowo zeglownos§é
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w klasie V. Dalej mamy dolng Wisle i tu juz tylko II klasa zeglowno$ci i wreszcie odcinek
ujSciowy, gdzie mamy III klase. Tak wyglada aktualnie Wista.

Jak wynika z badan pana prof. Babinskiego, pozostawienie spraw w takim stanie
rzeczy jak obecnie spowoduje wieksze szkody niz rozpoczecie planowanych inwestycji.
Przychylamy sie do opinii pana profesora i uwazamy, ze konieczne jest rozpoczecie dzia-
lan inwestycyjnych zwiazanych z rozwojem §rédladowych drég wodnych.

W tej chwili przedstawie panstwu cele, ktore sobie stawiamy w tym zakresie.

Mieszczg sie one w czterech priorytetach. Pierwszy z nich to Odrzanska Droga Wodna
(E-30). Chcemy na niej osiagng¢ miedzynarodowsg klase zeglownosci i wlaczy¢ ja w euro-
pejska sie¢ drog wodnych. Drugi priorytet to droga wodna rzeki Wisty — chcemy uzyskac
znaczng poprawe warunkow nawigacyjnych. Trzeci priorytet to polaczenie Odra-Wista
-Zalew Wislany (E-70) i Warszawa-Brzesc (E-40). Zamierzamy rozbudowa¢ wymienione
drogi wodne. Czwarty priorytet przewiduje rozwdj partnerstwa i wspoétpracy na rzecz
srodladowych drog wodnych.

Jezeli chodzi o pierwszy priorytet dotyczacy Odrzanskiej Drogi Wodnej to w jego
ramach przewidujemy, po pierwsze, zlikwidowanie tzw. waskich gardet, przystosowa-
nie Odrzanskiej Drogl Wodnej do parametréow V klasy, budowe na terytorium Polski
odcinka Kozle-granica panstwa oraz budowe Kanalu Slasklego W ramach drugiego prio-
rytetu zamierzamy zbudowaé kaskade Srodkowego i dolnego odcinka Wisly od Warszawy
do Gdanska oraz zmodernizowac gorng, skanalizowang Wisle i zbudowa¢é stopien wodny
w Niepolomicach. Trzeci priorytet, jak juz wspominalem, to polgczenie Odra-Wista-Za-
lew Wislany, jeéli chodzi o droge miedzynarodowg E-70 oraz polgczenie Wista-Brzesé
wchodzace w droge miedzynarodowa E-40. W ramach czwartego priorytetu okreslonego
jako rozw(j partnerstwa i wspolpracy na rzecz srédladowych drog wodnych planujemy
wdrozenie systemu ustug informacji rzecznej, tzw. RIS. Mamy taki obowiazek. Dyrek-
tywa unijna mowi wprost, ze wszystkie rzeki, ktore osiagng IV klase zeglownoSci, musza
posiadac system RIS.

Pragne poinformowag, ze rozpoczeliémy juz dzialania zwigzane z rozwojem partner-
stwa i wspolpracy na rzecz $rédlagdowych drog wodnych. W ostatnig §rode, czyli wezoraj,
odbylo sie bardzo wazne spotkanie w Ministerstwie Rozwoju. Brato w nim udzial pieciu
ministrow oraz przedstawiciele wszystkich najwiekszych firm. Obecni byli m.in. repre-
zentanci Orlenu, Lotosu i najwiekszych firm energetycznych. Wszyscy oni stwierdzili,
ze to, co planujemy zrobié jest niezwykle potrzebne oraz ze deklaruja wigczy¢ sie przede
wszystkim w realizacje planu Junckera.

Przypomne w tym miejscu, ze decyzje o wlgczeniu sie w plan Junckera musieliSmy
podjaé do konca kwietnia. Decyzja byla wiec szybka, ale takie mamy terminy. Jesli chodzi
o te dzialania, to ostatecznie wpisaliémy trzy, bardzo wazne na tgczng kwote prawie 50
mld z1. Bedzie to odcinek Wisty — od Warszawy do Gdanska, Odra swobodnie plynaca
na odcinku 260 km oraz Kanat Slqskl Wymienione zadania chcemy wpiaé, jesli mozna
tak powiedzie¢, w plan Junckera. RozpoczeliSmy dziatania z tym zwigzane, bo jak wspo-
mnialem, terminarz jest niezwykle napiety.

Na marginesie méwigc, taka sytuacja bardzo nam sie podoba, bo mamy co robic.
Budowe rozpoczynamy juz w 2018 r. Na Wisle, przed Wioctawkiem, bedzie to stopief
wodny z elektrownia a na Odrze budowa stopnia wodnego z elektrownig w Scinawie.
Mam nadzieje, ze niebawem przystgpimy takze do realizacji inwestycji zwigzanej
z Kanatem Slqsklm

dJesli chodzi o miedzynarodowa wspoélprace na rzecz rozwoju srédladowych drog wod-
nych, to w tym zakresie takze zostaly juz uruchomione konkretne dzialania. Pan prezy-
dent Andrzej Duda zostal poinformowany o naszych zamierzeniach. Niedawno spotkat
sie on z prezydentem Czech i z tego, co mi wiadomo, w rozmowach bilateralnych zostata
ta tematyka przez panéw prezydentéw poruszona. Czesi sg zdeterminowani, aby wia-
czy¢ sie w polgczenie Odrzanskiej Drogi Wodnej na trasie Baltyk-Dunaj. W tej chwili
strona czeska przystepuje do opracowania studium wykonalno$ci. My rowniez nieba-
wem przystgpimy do studium wykonalno$ci inwestycji na Odrzanskiej Drodze Wodne;.
Drugie studium bedzie dotyczylo Wisly a trzecie — Kanatu Slaskiego. Dzialania w tym
zakresie rozpoczynamy w najblizszej przysztosci.
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Kolejne kroki zwigzane z Odrzanska Drogg Wodng przewiduja dostosowanie Kanalu
Gliwickiego do wymogow V klasy. W latach 2016-2030 chcemy wydac na ten cel 3,1 mld zi.
Podana kwota to, oczywiScie ,szacunek sporzadzony na podstawie posiadanych danych.
Brak jeszcze szczegotowych wyliczen, ale i tak cheiatbym w tym miejscu podzigkowac
Ministerstwu Srodowiska, ktore bardzo aktywnie wlgczylo sie do prac w tym zakresie.
Chce powiedzieé, ze to historyczny moment, poniewaz chyba nigdy wczesniej nie bylo
takiej zgody i porozumienia pomiedzy resortem $rodowiska i ministrem wlasciwym dla
gospodarki morskiej i zeglugi §rodlagdowej. Obie strony sg naprawde zdeterminowane,
aby wykonac zalozone plany.

Teraz kilka slow na temat Odry skanalizowane;j.

Odcinek Kozle-Brzeg Dolny, dtugos¢ 183 km. W latach 2016-2030 planujemy wydaé
na ten cel 2,9 mld z1. Nastepnie mamy Odre swobodnie plynaca. Przewidujemy budowe
czternastu stopni wodnych, prawdopodobnie wszystkie z elektrowniami. f.gcznie na ten
cel planujemy wydaé kwote 6,6 mld z1, ale moze ona sie nieco zwiekszy¢, poniewaz zamie-
rzamy budowac¢ elektrownie, co podniesie koszty inwestycji. Budowa elektrowni jest jed-
nak z drugiej strony szansg na wcze$niejsze rozpoczecie inwestycji. Plan Junckera zawiera
tzw. 3P. Panstwo samo nie moze tego robic¢ i dlatego bedziemy chcieli, aby duze firmy
energetyczne wlgczyly sie w planowane dzialania. Jest z ich strony deklaracja, ze bardzo
chcg poméc i mam nadzieje, ze uda nam sie szybko ze wszystkim ruszy¢ do przodu.

dJesli chodzi o Odre graniczng to planujemy wydatkowaé w latach 2021-2030 kwote
4,5 mld zt. Na inwestycje zwigzane z koncowym odcinkiem Odry, tzw. dolng Odra, pla-
nujemy wydac¢ 300 mln zI. Warto powiedzie¢ takze o Zbiorniku Racibérz, ktory teraz
koniczy sie jako tzw. zbiornik suchy, ma on docelowo zostaé¢ przeksztalcony w zbiornik
wielozadaniowy, tzw. mokry. Chcemy na tym zbiorniku przediuzyé zeglownosé. Koszty,
ktore na obecng chwile widzimy w zwiazku z przedstawionymi zamierzeniami, wynosza
ok. 670 mln zl. Planowana budowa odcinka Kozle-Ostrawa powinna zamkna¢ sie kwota
1,67 mld z1. Takie sg wstepne koszty.

Mam nadzieje, ze uda nam sie wciggnaé w plan TEN-T. Laczymy znaczne nadzieje
z miedzynarodowg umowg czterech panstw: Polski, Niemiec, Stowacji i Czech. Zamie-
rzamy wspoélnie siegna¢ do Srodkéw unijnych, do duzych programéw Unii Europejskie;j,
takich jak CEF czy ,,Europa 1aczac sie”. Przewidziane finansowanie to ok. 30 mld euro.
Chcemy do tych srodkéw siegnaé i wybudowaé przy ich pomocy Kanat Kozle-Ostrawa.
Przypomne, ze z TEN-T wypadliémy w 2013 r., ale robimy teraz wszystko, aby po rewizji
w 2017 r. ponownie sie tam znalez¢ i siggna¢ po érodki finansowe.

Jesli chodzi o budowe Kanatu Slaskiego, to jak juz wspominalem, zamierzamy skorzy-
sta¢ w tym celu z planu Junckera. Koszt na dzi$ to ok. 11 mld z1. Przewidziane sg bar-
dzo nowoczesne rozwigzania. Niedawno rozmawiatem z bylym dyplomata w Szwajcarii.
Zadeklarowal pomoc w tym wzgledzie. Szwajcarzy dysponujg bardzo ciekawymi rozwia-
zaniami technologicznymi, ktére umozliwig funkcjonowanie Kanatu Slgskiego w obie
strony, w zaleznosci od potrzeb. Jesli wystapi potrzeba przesytu wody z Odry do Wisly,
to bedzie taka mozliwoSc a jesli trzeba bedzie przesta¢ wode z Wisty do Odry, to réwniez
bedzie mozliwe do wykonania. Inwestycja w Kanal Slgski ma zostaé¢ przeprowadzona
W oparciu o istniejgca najnowoczesniejszag technologie.

Calkowity koszt Odrzanskiej Drogi Wodnej na dzi§ wynosi okoto 30,7 mld zt. Zazna-
czam od razu, ze koszty rzeczywiste moga by¢ nieco wyzsze, ale réwnie dobrze moga by¢
one nieco nizsze od planowanych.

W tej chwili przejde do krotkiego omowienia kwestii zwigzanych z Wista, druga
naszg rzeka.

Przewidujemy stworzenie kaskady $srodkowej i dolnej Wisly i budowe dziewieciu
stopni wodnych z elektrowniami. Jak méwitem, wpisujemy to w plan Junckera. Mam
nadzieje, ze prace, jesli chodzi o pierwszy stopien, wystartujg juz w 2018 r. L.gczny koszt
inwestycji jest szacowany na 31,5 mld zl. Calo$¢ prac zamierzamy wykonac w ciggu 15
lat. Oproécz tego przewidujemy modernizacje gornej Wisly. Koszt budowy stopnia wod-
nego w Niepolomicach to okolo 400 mln zi. Catkowity koszt, jesli chodzi o inwestycje
na Wisle, widzicie panstwo na wyswietlanym slajdzie.
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Jezeli chodzi o polgczenie Odra-Wista, to bedzie ono kosztowaé 6,5 mld zt. W tym
przypadku sprawa jest caly czas otwarta. Bedziemy dalej na ten temat dyskutowac,
poniewaz jesli chodzi o Note¢, to mamy tam budowy klasy ,,0”. Prawdopodobnie w gre
wejdg inne warianty, tzn. wzdtuz Warty przez Poznan i w koncowym odcinku wepniemy
sie pod Wloctawek budujgc w tym celu kanal. Sg to jednak na razie plany. Na ten temat
bedziemy dyskutowacé i podejmiemy ostateczne decyzje.

Ostatni odcinek, jaki planujemy zrealizowacé to polgczenie Warszawa-Brze§é, czyli
droga E-40. W tym przypadku mamy juz studium wykonalnosci przygotowane przez
Urzad Marszatkowski w Lublinie. Przewiduje ono trzy warianty. Najbardziej prawdo-
podobny wariant to Deblin-Brzesé. Wynika to z faktu, ze w Brzesciu powstaje duze cen-
trum logistyczne stawiane przez Chinczykow i chcielibySmy te sposobno$é¢ wykorzystac.
Zalezy nam, aby polska zegluga mogta stamtad przewozic¢ towary do Gdanska. Szacun-
kowe koszty wynosza okolo 8,1 mld z1.

Jak wygladaja zrédta finansowania?

Podstawowe zrodlo widzimy w Funduszu Spéjnoéci, w ktéorym na lata 2014-2020
mamy ponad 1 mld zI. Planujemy przede wszystkim usuna¢ tzw. waskie gardta. Chcemy,
aby juz po czterech latach na Odrzanskiej Drodze Wodnej mogly pojawi¢ sie barki.
Nie bedzie to, oczywiScie, od razu Odra w IV klasie zeglownoSci, ale bedzie to rzeka
zeglowna. Mamy nadzieje, ze bedzie to sygnat dla przedsiebiorcow, ze moga podpisywac
umowy z armatorami a ci, widzac zachodzgace zmiany, zglosza sie do stoczni §rédlado-
wych i ruszy pelng parg budowa statkéw. Liczymy na to, ze ustawa stoczniowa, ktéra
ma zosta¢ niebawem przyjeta, obejmie takze statki §rodlagdowe. Cel mamy jeden: roz-
krecié polska gospodarke.

Jesli chodzi o finansowanie, to wcze$niej wspominalem juz o instrumencie CEF
i 0 TEN-T oraz o planie Junckera. Liczymy takze na §rodki inwestoréw z zainteresowa-
nych branz. Mam na my$li duze firmy energetyczne, ktore chcg wlgczyé sie w realizacje
naszych planéw. Oprocz tego mamy jeszcze Srodki pozostajace w gestii samorzadow tery-
torialnych. Przypomne, ze budujac elektrownie i stopnie wodne chcemy, aby takze przy
okazji powstaly przejscia drogowe w tych miejscach. W zwigzku z tym powstaje szansa
na silng integracje obszaréw. Obecnie wiele gmin jest przedzielonych rzeka, tak Wisla jak
i Odrg. Oprocz budowy stopni wodnych i elektrowni zamierzamy wykorzysta¢ funkcje
integracyjng w wymiarze terytorialnym w postaci budowy mostow.

Mysle, ze warto powiedziec, jakie obecnie ponosimy koszty zaniechania inwestycji
w tym zakresie. W latach 1997-2010 utraciliémy 1gcznie prawie 44 mld zt. W skali roku
daje to okoto 3,4 mld zi. Przypomne, ze budowa jednego stopnia wodnego wraz z elek-
trownig na Wisle to koszt okoto 3,5 mld zt. Jak wida¢, bardziej oplaca sie inwestowac
niz traci¢ corocznie 3,5 mld z1.

Jakie korzySci uzyskamy z planowanych inwestycji?

Przede wszystkim zwiekszy sie ochrona przeciwpowodziowa. Jest to bardzo wazna
kwestia. Przypominam, ze IV klasa zeglownoéci to nie tylko uzyskanie okreslonych gaba-
rytéw koryta rzeki, ale przede wszystkim zabezpieczenie wody na okres 270 dni. Oznacza
to, ze trzeba budowa¢ zbiorniki retencyjne. Uzyskujemy dzieki temu konkretne korzy-
Sci w postaci zwiekszenia udziatu transportu Srodladowego, w postaci produkeji energii,
stworzenia przepraw mostowych i rozwoju turystyki. Jednak gtéwna korzysc to zbiorniki
retencyjne, ktore zapewniajg wode dla rolnictwa, dla przemystu i dla ludnosci.

Szczerze panstwu powiem, ze podczas spotkania z przedstawicielami wielkich firm,
ktore odbyto si¢ w miniong Srode, wspominalem juz o nim, uslyszeliémy, ze czasami
w porze suchej w elektrowniach brakuje wody do schladzania. Poza tym na Slasku woda
jest potrzebna do celéw przemystowych. Dzieki retencji i poprawie zeglownosci dostar-
czamy rowniez wode niezbedng dla funkcjonowania rolnictwa oraz na potrzeby okolicz-
nych mieszkancow.

Jeszcze kilka stéw na temat korzysci.

Z badan przeprowadzonych przez panig prof. Krystyne Wojewd6dzka-Krol na zlecenie
firmy Energa wynika jasno, ze gdybySmy dzi§ mieli zakonczony odcinek Wisly od War-
szawy do Gdanska, to dzieki niemu moglibySmy uzyskiwac roczne przychody w wysoko-
Sci 18,5 mld zt. Szacowany koszt inwestycji, przypominam, to 31,5 mld zt. Mozna zatem

s.k.
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powiedziec, ze inwestycja zwroci sie niemal natychmiast. Nie dokona sie to bezpo§rednio
przez wplyw srodkéw do Skarbu Panstwa, ale poprzez poprawe wynikow dziatania réz-
nych sektorow gospodarki. Na slajdzie widzicie panstwo, o jakie dzialy gospodarki cho-
dzi. Jak widaé, wszystko wskazuje, ze korzysci beda wymierne i w znacznej wysokoSci.
W tej sytuacji chyba nikt nie powinien mys§leé, ze nie warto inwestowac — inwestowac,
z pewnoscia, warto i dlatego pokazuje panstwu, jakie korzysci dzieki temu osiggniemy.

Na zakonczenie powiem jeszcze kilka zdan na temat perspektywy czasowej. Zawiera
sie ona w latach 2016-2030. Poczatek dzialan to przyjecie przez Rade Ministrow stra-
tegicznych dokumentow dotyczacych rozwoju érédladowych dréog wodnych. Wiaénie
w zeszlym tygodniu zlozyliSmy plan rozwoju srédlgdowych drég wodnych. Do 20 kwiet-
nia naplywaly do niego uwagi. W tej chwili odpowiedzieliémy na uwagi Ministra Finan-
sow 1 pozostatych resortow. Mamy nadzieje, ze w okresie najblizszych dwoch, trzech
tygodni program stanie sie strategicznym programem polskiego rzadu.

Druga kwestia to ratyfikacja przez Polske konwencji AGN. RozpoczeliSmy w tym kie-
runku dziatania. Mamy przygotowane uzasadnienie i czekamy na przystanie przez ONZ
oryginalnego certyfikatu. Bedzie to tzw. duza ratyfikacja. Z art. 89 Konstytucji RP wynika
wprost, ze jesli majg nastgpi¢ duze wydatki, nalezy przeprowadzi¢ procedure duzej raty-
fikacji. Mam nadzieje, ze do konca roku ratyfikacja zostanie dokonana, co otworzy nam
wrota do dalszych dziatah w postaci siegnigcia do TEN-T i innych $rodkéw.

Kolejne kroki to powstanie Komitetu Sterujacego Rozwojem Srédlgdowych Drog
Wodnych, zacie$nienie wspélpracy z Republikg Czeskg i rozpoczecie dialogu z Komi-
sja Europejska, Niemcami i Stowacjg. Wspominalem juz, ze toczg sie obecnie rozmowy
na roznych szczeblach i mam nadzieje, ze niedtugo zobaczymy ich konkretne rezultaty.

Nastepny punkt to przetarg na studium wykonalnosci Odrzanskiej Drogi Wodne;j.
To dzialanie juz rozpoczynamy i traktujemy je jako bardzo pilne. Mamy dwa pomy-
sly w tej materii, dwie mozliwe Sciezki dziatania. Pierwsza wiedzie poprzez uczelnie
i wspélne granty naszych o§rodkéw i innych, zachodnich uczelni. Chodzi o to, aby dzia-
ta¢ szybko, nie czekaé¢ na dlugotrwale rozstrzygniecia przetargoéw itd. Gdyby z jakich$
wzgledow nam sie to nie udalo, sprobujemy drugiej Sciezki, czyli ogloszenia przetargu.
W tym przypadku nalezy liczy¢ sie jednak z wydluzeniem czasu trwania procedury.
Nalezy pamietaé, ze czasu w nadmiarze nie posiadamy i chcemy i§¢ do przodu jak naj-
szybciej.

Pé6zniej mamy w planie przygotowanie dokumentacji dotyczacej zmiany funkcji Zbiornika
Raciborz i przetarg na studium potaczenia od Kozla do granicy panstwa. Mowitem juz o tym.
Planujemy takze powotanie Miedzynarodowej Komisji Odrzanskiej. Chcemy wzorowaé sie
na komisjach Dunaju i Renu i utworzy¢ miedzynarodowe ciato do spraw Odry.

Kolejne kroki to prace dokumentacyjne zwiagzane z rozpoczeciem inwestycji w Odrzan-
ska Droge Wodng oraz przygotowanie dokumentacji koniecznej do ujecia Odrzanskiej
Drogi Wodne;j i dolnej Wisty w sieci TEN-T.

Do 2020 r. chcemy dokonczy¢ Malczyce. W zesztym tygodniu rozmawialem ze wszyst-
kimi zainteresowanymi stronami i powiem panstwu, ze musimy inwestycje dokonczyc
w 2018 r., a catkowite zakonczenie powinno nastapi¢ w 2019 r. Rzad musi podjaé szybka
decyzje. Musi ona by¢ gotowa w ciagu najblizszych dwoch miesiecy. Nie mozemy sie z tego
wycofa¢, poniewaz oznaczaloby to olbrzymie zagrozenia. Jesli, nie daj Boze, doszloby
teraz do powodzi, to kilka miejscowosci zostaloby zalanych. Rozpoczety kanat o dtugosci
6 km jest w tej chwili na takim etapie, ze grozi nam powazna katastrofa. Musimy go jak
najszybciej dokonczy¢. Nie ma innego wyjscia.

Jesli chodzi o Kanat Gliwicki to przewidujemy remont i modernizacje §luz. Oprocz
tego zostanie przeprowadzona selektywna przebudowa §luz na Odrze skanalizowane;j.
W Raciborzu z kolei planowana jest przebudowa polderu na zbiornik retencyjny jako
czesC polgczenia Odra-Dunaj i przygotowanie do budowy polskiego odcinka potacze-
nia Dunaj-Odra, czyli na dlugoéci od Kozla do granicy panstwa. Na Odrze granicznej
wspblnie z Niemcami przygotujemy dokumentacje konieczng do kanalizacji. Nastepnie
w Szczecinie-Podjuchach planowana jest przebudowa zwodzonego mostu kolejowego
w celu usuniecia tzw. waskiego gardta.
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W latach 2017-2018 planujemy przeprowadzi¢ przygotowania do budowy stop-
nia wodnego ponizej Wioclawka, wstepnie juz o tym moéwitem. Chodzi o plan Junc-
kera. Do 2020 r. chcemy zbudowac stopien wodny ponizej Wioctawka. Sg to dzialania
w ramach tego samego projektu.

Nastepnie, jesli chodzi o kanal srodkowej i dolnej Wisly, zostanie przygotowana
dokumentacja niezbedna do rozpoczecia inwestycji. Chodzi o to, zeby kolejne inwestycje
mozna podejmowac co pottora roku a wszystko po to, aby w okresie pietnastu lat calo§é
inwestycji na Wisle zostala z sukcesem przeprowadzona. Cezura czasowa to rok 2030.

Planujemy takze przeprowadzi¢ modernizacje kaskady gornej Wisly. W Niepotomi-
cach zostanie zbudowany stopien wodny oraz bedg przeprowadzone prace zwigzane
z przygotowaniem budowy stopnia wodnego w Podwalu. Zostana zmodernizowane
odcinki Odra-Wista oraz Warszawa-Brze§¢.

Tak wygladaja nasze plany.

Na tym chciatbym zakoneczyé moje wystapienie.

Jesli bedziecie mie¢ panstwo pytania to jestem do waszej dyspozycji.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje, panie ministrze, za interesujgcg prezentacje.
Mam jednak pro§be — chodzi o to, zebySmy otrzymali od panstwa tresc tej prezentacji.
W materialach, ktérymi dysponujemy, widze strategie rozwoju i ztozenia do planu, ale
nie dostrzegam tego, co nam pan przed chwilg przedstawil.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Najlepiej bytoby, gdyémy komplet materiatéw otrzymywali przed posiedzeniem Komisji.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Sluszna uwaga, panie po§le, bez materialéw mamy duzy problem z merytoryczna dys-
kusja.

Szanowni panstwo, czas na zadawanie pytan.

Kto z pan postanek i panéw postéw ma pytanie do pana ministra?

Pan wiceprzewodniczacy Aziewicz zglosil sie jako pierwszy, nastepnie — pan poset
Misito.

Prosze, panie przewodniczacy.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje, pani przewodniczaca.

Mam konkretne pytanie.

Zainteresowal mnie slajd pokazywany przez pana ministra, nosit on tytul ,Poten-
cjalne zrodla finansowania”. Rozmawiamy o poteznych naktadach, o ogromnych kwo-
tach a na tym slajdzie nie dostrzegtem zadnych cyfr. Bardzo mnie to zainteresowalo,
bo nie wierze, abyscie panstwo przedstawili rzadowi tak daleko idace projekty bez wska-
zania, w jaki sposob beda pokrywane koszty realizacji tych przedsiewziec. Maja by¢ one
rozlozone na rézne podmioty. Pan minister wskazal je jako potencjalne zrddia finanso-
wania, ale prosze o informacje, ile oczekujecie panstwo np. od samorzadow i w jakim
czasie? Ile pieniedzy ma pochodzi¢ z budzetu? Ile ze Srodkow unijnych?

Jestem przekonany, ze pan minister dysponuje slajdem na ten temat i bede wdzieczny
za jego przedstawienie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje.
Proponuje, aby$my zebrali wszystkie pytania i dopiero wystuchali odpowiedzi przed-
stawiciela rzadu.
Pan poset Misilo, bardzo prosze.

Posel Piotr Misilo (N):
Panie ministrze, wczoraj rozmawialiSmy na ten temat na posiedzeniu zespotu, ktéry
zajmuje sie Odra, dlatego nie bede wdawal sie w szczegoly, ale — jesli chodzi o pytanie
pana poslta — to wydaje mi sie, ze chodzilo o kwote gdzie§ pomiedzy 70 a 90 mld zi. Tak

10 s.k.
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przynajmniej szacunkowo okrelili jg eksperci i, jesli dobrze pamietam, we Wroclawiu
pan minister zonglowal takimi kwotami.

Przedstawiona prezentacja bylta bardzo fajna, bardzo mi sie podobata. Klub Nowo-
czesna poprze w zasadzie kazdy z tych projektow, nie mam co do tego zadnych watpli-
wosci. Jednak réowniez, podobnie jak mdj przedméwca, bardzo chciatbym zobaczy¢, jak
wygladaja Zrédla finansowania planowanych inwestycji? Chodzi o konkretng informacje.
Ile bedzie kosztowatl pienigdz? Czy bedg to srodki komercyjne, a jesli tak, to skad? Ile
pieniedzy z samorzadow, ile z Unii Europejskiej, ile od podmiotéw prywatnych, ile z obli-
gacji dedykowanych itd.?

Moim zdaniem, jest to w tej chwili absolutnie najwazniejsza sprawa. Patrzac
na wydatki panstwa i na to, gdzie rozchodzg sie pienigdze, podana kwota, w czasie kiedy
planujecie przeprowadzi¢ inwestycje, wydaje sie nie do udzwigniecia przez polski budzet.
Poniewaz jest to jednak obszar, ktory bedzie na siebie zarabiat to, jak méwilem wczo-
raj i wielokrotnie wczeéniej, skorzystanie z komercyjnego pienigdza, tak jak w Anglii
czy w Szwajcarii, jest w tym przypadku calkowicie dopuszczalne. Prosilibyémy jednak
o przedstawienie sposobu finansowania. Myéle, ze jest o oczekiwanie nas wszystkich.
Poza tym chcieliby§my, jako poslowie, by¢ informowani na biezaco, jak wyglada przed-
siewziecie od strony kosztowej i planowanych §rodkéw a wlasciwie — zabezpieczenia ich
w budzecie.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan poset Nitras, bardzo prosze.

Posel Slawomir Nitras (PO):

Mam jedno szczegblowe pytanie.

Czy pan minister mogltby powiedzie¢ co§ wiecej o tym, jakie sg plany dotyczace mostu
w Podjuchach? Na czym ma polega¢ jego modernizacja?

Ten most faktycznie ogranicza dzi§ mozliwoS$ci transportowe na Odrze, sg jednak
rozne koncepcje i w zaleznoéci od tego, ktora koncepcja zostanie wybrana (a moze raczej
— do ktorej koncepcji sktania sie resort) konieczne bedzie poniesienie réznych kosztow.
Sama modernizacja, oprocz tego, ze kosztowna, jest oczywiscie konieczna.

Czy pan minister moglby na ten temat powiedzie¢ co§ wiece;j?

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Na razie nie widze innych zgloszen.
Panie ministrze, bardzo prosze o odpowiedz.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:

s.k.

Dziekuje za pytania.

Odpowiedzi zaczne od ostatniego z pytan, dotyczacego mostu w Podjuchach. Chcemy
te inwestycje przeprowadzi¢, poniewaz ten most to waskie gardlo. Toczg sie obecnie
intensywne rozmowy. Wezoraj uczestniczyt w nich pan minister Kozlowski, ja — niestety
- nie moglem by¢ obecny. W kazdym razie rozmawiamy. PKP chwilowo unika deklaracji
a wlaSciwie nie chce tej inwestycji, ale my uwazamy, ze jest ona niezbedna i zrobimy
wszystko, aby zostala przeprowadzona i to w jak najkrétszym czasie. Ta inwestycja musi
by¢ wykonana i chyba wszyscy tu siedzgcy mamy takie samo zdanie na jej temat.

Jesli chodzi o szczegblowg koncepcje to chee zwrécic panstwa uwage, ze jesteSmy
w resorcie zaledwie pigty miesigc i w tym czasie naprawde wykonaliémy kawat roboty.
Nad szczegétami caly czas pracujemy. Plan Junckera zaklada oczywisScie komercje
i bedziemy z tej opcji korzystali. Nasze panstwo wplacito na plan Junckera ponad 8 mld
euro. JestedSmy jednym z czterech najwiekszych udziatlowcow. Jeéli sie nie myle to tylko
chyba Wielka Brytania (a moze Francja?) nas przebita kwotg 8,5 mld euro. Caly fundusz
to 42,5 mld euro. Chcemy mie¢ duzy wplyw na jego wykorzystanie i, jak powiedziatem,
wstepnie zlozyliémy zapotrzebowanie na 50 mld z1, jesli chodzi o plan Junckera. Tempo
prac z tym zwigzanych jest ogromne. W tym tygodniu odbyto sie spotkanie w Minister-
stwie Rozwoju. Dzialania bedg kontynuowane, ale prosze mi wybaczy¢, lecz na te chwile
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nie mamy jeszcze dokladnie sprecyzowanych danych, ile srodkéw i z jakiego Zrodia
bedzie pozyskanych. Przede wszystkim musimy rozpocza¢ studia wykonalnosci dla
spraw, o ktorych mowitem, czyli dla Kanalu Slgskiego, Kozle-granica panstwa, Odrzan-
ska Droga Wodna i Wisla. Jesli zrobimy te studia, bedziemy dokladnie znali koszty i Zro-
dia finansowania. Dzi§, na etapie, na jakim teraz jesteSmy, mozemy skorzystac jedynie
z tych zrédel, ktore aktualnie sg dostepne.

Dlatego nie moge podac szczegbétowych informacji. JesteSmy jednak otwarci na wszyst-
kie mozliwe formy finansowania.

Zdecydowanie w najmniejszym stopniu chcemy korzysta¢ ze srodkéw budzetowych.
Wiemy, ze panstwo ma dzi§ przed sobg wiele innych, rownie waznych celow. Naszym
zadaniem, jako niewielkiego resortu, jest zrobienie z rzeczy malych rzeczy duzych.
Tylko w ostatecznosci chcemy siegac¢ do Srodkow budzetowych. W tym miejscu powiem,
ze np. Malczyce musimy zrobi¢ niezwlocznie. Ich szacowany koszt to prawie 600 mln zl,
ale jesli do prac przystgpimy natychmiast to istnieje realna szansa obnizenia kosztéw
0 jakie$ 200 mln zt. Prawdopodobnie sfinansujemy to kredytem z EBL. Wiem, ze na ten
temat rozmawia Ministerstwo Srodowiska.

Wazne jest jednak to, ze z budzetu chcemy korzysta¢ naprawde w ostatecznoSci
i w jak najmniejszej skali. Oczywiscie, tego typu koszty sie pojawig, ale generalnie
chcemy korzystac ze srodkéw przedsiebiorstw, z funduszy, by¢ moze z obligacji itd. Dzis,
nawet jesli bym bardzo chcial, nie moge panstwu przedstawic szczeg6élow na ten temat.
Mamy jednak gotowy plan, co chcemy zrobi¢ a teraz bedziemy rozpracowywac szczegoly,
tzn. jak to zrobic. Niezwlocznie bedziemy panstwa informowac o wszystkim, co zostanie
ustalone w tej materii.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie ministrze.

Pan posel Nitras ad vocem za chwile, ale wezeéniej cheialabym zapyta¢ pana ministra
o kwestie Wisly, zywo mnie ta sprawa interesuje.

Wista to serce zeglugi, gtéwna arteria wodna, jesli chodzi o polskie porty, zwlaszcza
trojmiejskie. Wszystko wyglada dobrze do polowy Polski. Kazdy ma jakie$ polgczenie
pénoc-potudnie, wschéd-zachod. My bedziemy patrzeé, jak ladnie gérna Wisla tgczy sie
drogg wodng z Odra, a taki kawalek zostanie. Trudno mi zaakceptowac, ze taki fragment
pozostanie. Moze tylko nic na ten temat nie uslyszeliSmy? Chcialabym jednak uslysze¢
od pana ministra, jesli chodzi o stan zaawansowania, co dalej z naszg droga rzeka Wisla.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
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dJesli chodzi o Wisle, pani przewodniczgca, to szczerze powiem, ze ta rzeka moze by¢ zro-
biona bardzo szybko. Bardzo szybko oznacza okres pietnastu lat, jesli chodzi o odcinek,
o ktérym panstwu mowitem.

Chcemy skorzystac¢ z planu Junckera a firmy energetyczne deklaruja, ze bardzo
mocno wlgcza sie w nasze dzialania. Mysle, ze nie wystapia tutaj jakie$ wieksze pro-
blemy. Oczywiscie, wymaga to pewnych uméw i pouktadania wszystkiego pod wzgledem
prawnym w sposob logiczny. Firmy, takie jak np. Lotos, méwily nam wprost, ze potrze-
bujg drogi wodnej na Wisle. Pytanie brzmi, dlaczego nie robimy catej Wisty? Glownie
dlatego, ze siegamy do unijnej umowy AGN a ta wytycza nam, sposrod dziewieciu szla-
kow w Europie, trzy szlaki w Polsce.

W pierwszej kolejnosci chcemy przywroci¢ IV klase zeglownoSci na tych szlakach.
Sa to: E-30, czyli Odrzanska Droga Wodna od Baltyku do Dunaju, E-40, czyli polaczenia
Gdanska przez Warszawe do Brzescia i dalej nad Morze Czarne, oraz E-70, czyli potacze-
nie z Holandii przez Odre i Wisle, Zalew Wislany do Kaliningradu. Naszym zadaniem
jest przede wszystkim udroznienie wymienionych trzech szlakéw miedzynarodowych.
To jest priorytet i nie rozrézniamy kwestii Wisla, czy Odra. OsobiScie pochodze z woje-
wodztwa lubuskiego, czyli terenéw bardzo waznych, jesli chodzi o Odre, ale teraz jestem
ministrem i musze patrzeé na calo§é problemu.

Dla nas priorytetem sg wszystkie szlaki o znaczeniu miedzynarodowym, czyli trzy
wymienione drogi: E-30, E-40 i E-70.

s.k.




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 14)

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

W takim razie zadam pytanie dodatkowe.

Prace na ktorej z tych rzek znajdujg sie na wyzszym stopniu zaawansowania i na kto-
rej sg wieksze szanse na osiagniecie zakladanej klasy zeglownosci, wykorzystanie poten-
cjalu energetycznego, szlakoéw wodnych itd.?

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

Od razu odpowiadam.

Jak powiedzialem w trakcie prezentacji, najbardziej zaawansowana jest Odra.
W ciagu czterech lat zamierzamy przywrocic¢ na niej zeglownos¢. Nie bedzie to od razu
zeglowno§é w IV klasie, ale chcemy pokazaé, ze istnieje mozliwos$¢ zeglugi od Szczecina
az do Kanatu Gliwickiego. Wykorzystamy 1 mld zt ze srodkow unijnych na lata 2014-
2020. Sg one juz zadysponowane. Nie chcemy nikomu zabiera¢ pieniedzy, nie zamie-
rzamy ich przerzucac pomiedzy pozycjami. Chcemy jedynie wykorzystac to, co jest.

Wista jest dla rowniez bardzo wazna, poniewaz energetycznie jest ona lepsza niz Odra.
Dlatego zamierzamy na niej wybudowac dziewiec stopni wodnych z elektrowniami. Mam
nadzieje, ze plan Junckera wyjdzie i w ciggu pietnastu lat calo§¢ zostanie przeprowa-
dzona. Nie mozna tego zrobic szybciej, poniewaz nie mozna jednoczes$nie budowaé kilku
elektrowni. Wymagajg tego wzgledy bezpieczenstwa. Szansa jednak jest, ale jak powie-
dzialem potrzeba na to 15 lat i, niestety, tyle trzeba zaczekaé na zakladany efekt.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Teraz zapowiadany pan posel Nitras a pozniej — pan posel Aziewicz.
Bardzo prosze.

Posel Slawomir Nitras (PO):

Dziekuje pani przewodniczacej za taskawosc i zyczliwose.

Panie ministrze, chce zwréci¢ panu uwage na jedng rzecz (wiem to z wlasnego
doSwiadczenia) — z punktu widzenia interesow PKP, z punktu widzenia interesow
portu i szlaku wodnego modernizacja mostu w Podjuchach posiada kluczowe znaczenia.
Wszystkie plany rozwojowe dalej na poludnie Polski, o ktérych pan méwil, majg sens
tylko wtedy, gdy na koncu tej drogi bedzie znajdowat sie port w Szczecinie.

Mam nadzieje, ze to bedzie Szczecin a nie jaki§ inny port na potudniu Europy.

Czesé z panstwa zapewne tego nie wie, ale most w Podjuchach to de facto ostatnia
bariera, ktora blokuje dostepnosé od strony ladu do portu w Szczecinie. Znaczenie mostu
jest kluczowe i wszyscy interesariusze portu szczecinskiego, jego zarzad, wladze woje-
wodztwa itd. podnosza te kwestie. Dlaczego o tym méwie? Poniewaz od wielu lat stoimy
w tym samym miejscu. Dzieje sie tak ze wzgledu na postawe PKP. Z punktu widzenia
tej spotki inwestycja w Podjuchy nie ma najmniejszego znaczenia. Zeby byla jasnosc, nie
chodzi o modernizacje mostu, o to, aby byt on bardziej nowoczesny. Chodzi natomiast
o to, aby przestal on blokowac dostep do portu. Obawiam sie, ze w tej materii nigdy nie
doczekamy sie inicjatywy ze strony PKP. Dla nich jest to wydatek rzedu kilkuset milio-
néw zlotych, ktory niewiele im daje, czy nawet nie daje im niczego.

Dlatego Podjuchy to interes pana ministra, interes resortu, interes portu w Szcze-
cinie oraz interes wladz samorzadowych zaréwno miasta, jak i wojewodztwa. Wydaje
mi sie, ze powinni§my zastanowi¢ sie, w jaki sposob zdjaé obowigzek inwestycji z PKP.
Z punktu widzenia ich intereséw most w Podjuchach nigdy nie bedzie posiadal duzego
znaczenia.

Celem mojego wystapienia jest uczulenie pana ministra na te kwestie.

Dziekuje.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

Dziekuje, panie posle.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

s.k.

Panie ministrze, moze najpierw zbierzmy pytania a p6zniej bedzie czas na odpowiedzi.
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Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

Jezeli pani pozwoli to chcialbym jednak od razu krotko odniesé sie do stéw pana posta.

Zgadzam sie, ze ten most jest rzeczg kluczowa dla calej zeglowno$ci na Odrze. PKP
faktycznie nie sg za bardzo zainteresowane. Ostatnio przedstawily nam plany, ze szacun-
kowy koszt mial wynie§¢ 300 mln zt a teraz nagle styszymy, ze bedzie to juz 600 mln zi.
Spodziewamy sie trudnych negocjacji w tej sprawie, ale ostatecznie mamy przeciez jeden
rzad i mam nadzieje, ze znajdziemy wyjscie z sytuacji. Most nalezy do PKP i musimy sie
w tej sprawie porozumieé. Zrobimy wszystko w tym kierunku a jak wiadomo w rzadzie
mamy kolegow, ktorzy zasiadali wiele lat w sejmowej Komisji Infrastruktury, dobrze sie
znamy i mam nadzieje, ze pan minister Smolinski i pan minister Szmit wykaza zrozu-
mienie dla naszych potrzeb.

Negocjacje bedg niewatpliwie twarde, ale nadrzedny jest interes panstwa. Zrobimy
wszystko, aby przywrocic zeglownos¢ na Odrze i ta kwestia jest poza dyskusja. Zadanie
musi zosta¢ wykonane.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan poset Aziewicz, bardzo prosze.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Kroétka refleksja.

Jezeli chodzi o przedstawione cele to trudno sie nie zgodzi¢ z panem ministrem. Inwe-
stycje sg absolutnie potrzebne i chyba na forum tej Komisji nie ma w tej kwestii zadnego
sporu. Niepokoi mnie jednak troche mglisto§¢ wypowiedzi pana ministra, jesli chodzi
o zrodla finansowania. Mialem zaszczyt pracowac w rzadzie pana premiera Jerzego
Buzka i nie wyobrazam sobie, aby przez Rade Ministr6w mogto przejsc cos, co nie posia-
daloby bardzo jasno okre§lonych zZrédet finansowania. Owczesny wicepremier Leszek
Balcerowicz nie przepuscitby z pewnoScia takiego dokumentu.

Mam nadzieje, ze standardy w rzadzie pani premier Beaty Szydlo sg co najmniej takie
same.

Przez moment pan minister wspomniat o finansowaniu regulacji dolnej Wisly przez
koncerny energetyczne. Pamietam, ze koncern Energa bardzo mocno angazowal sie
w to przedsiewziecie, ale mialo to miejsca zanim Energa zostala obcigzona poteznym
zaangazowaniem, najdelikatniej to nazywajac, w reforme gornictwa. Nie wiem, czy
dzi$ Energa ma jeszcze pienigdze na finansowanie regulacji Wisly i czy jej zarzad jest
jeszcze w stanie odpowiedzialnie powiedzieé, ze podejmie sie wypelnienia zobowigzania
w postaci realizacji kaskady dolnej Wisty.

Pan minister wspomniat takze chyba o nowej ustawie o portach. Nie wiem, czy dobrze
zrozumialem te cze§¢ wypowiedzi, ale zostala ona wygloszona w kontekscie poszukiwa-
nia zrodel finansowania przedsiewziec, o ktérych dzi§ rozmawiamy. Czy porty mialyby
dzwigac finansowanie tych przedsiewziec?

Bede wdzieczny za udzielenie odpowiedzi.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:

Jesli chodzi o porty, to w trakcie rozméw z réznymi partnerami wyszto, iz moze to byc
potencjalne zroédto. W wiekszosci sg to bowiem porty prywatne...

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Prywatne porty morskie?

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

Mam na myséli porty Srodlagdowe, rozmawiamy o portach §rodladowych, panie posle.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Jasne, rozumiem.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:
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Odnosze sie do mojej dzialki, czyli do portow srodladowych.

s.k.
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Chcemy, aby te porty przystapily do naszych inwestycji, bo koniec koncow z tego beda
przeciez zyly w przysztosci. Rozwazamy rézne formy wspotpracy. Na razie jest to jeszcze
bardzo luzna koncepcja.

W §rodowym spotkaniu (o ktérym juz kilka razy moéwitem) braly udzial wszystkie
najwieksze firmy energetyczne. Wiedzg one oczywiscie, ze trzeba teraz wylozyé duze
§rodki na goérnictwo, ale — z drugiej strony — chce panu postowi powiedzie¢ bardzo wazna
rzecz: z badan pana prof. Michala Plucinskiego, ktéry badal Odrzanska Droge Wodna,
wynika wprost, ze jesli uczynimy te droge drogg IV klasy zeglownosci to potanieje trans-
port. Wystarczy, ze bedzie to tylko 10% w stosunku np. do kolei lub innych §rodkéw
transportu a wiele firm od razu wchodzi do gry. Mam na mysli te firmy, ktére cheg eks-
portowaé produkowane towary. To niezwykle wazny aspekt.

Inaczej méwigc, poprawa zeglownoSci sprawi, ze wiele towaréw, m.in. wegiel, bedzie
mozna eksportowac do takich krajow jak Szwecja, Anglia, itd. Takich mozliwo$ci dzi§
nie ma.

Firmy energetyczne maja §wiadomos§é powyzszego. Zwracam uwage, ze mowimy
w tym kontekscie o wielu firmach a nie — o jednym przedsiebiorstwie, raczej chodzi
o zbudowanie konsorcjum. Zgadzam sie, ze sama Energa moze co najwyzej wybudowaé
jeden stopien wodny i to wszystko. Przez trzydziesci lat co najwyzej wybuduje cztery
takie stopnie, na pewno nie wiecej. Nam chodzi jednak o skonstruowanie takiego planu,
ktory pozwoli planowane inwestycje wykonac jak najszybciej. Zamierzamy spigc wszyst-
kie firmy i stworzy¢ duze konsorcjum. Plan Junckera gwarantuje najwyzsza wiarygod-
no$¢ i najnizsze odsetki.

Dzi$ moge powiedzie¢ tylko tyle, ze konstruujemy co§ naprawde duzego, co pozwoli
nam wykonaé¢ inwestycje w relatywnie krotkim czasie. Zgadzam sie z panem poslem,
ze jedna firma nie da rady. Zamierzamy wlaczy¢ szereg duzych firm, m.in. zaintereso-
wane sg PKN Orlen i Lotos, ktore dostrzegaja w tym wlasne interesy. Podobnie, jesli cho-
dzi o firme LNG. Podobno nie ma zadnych problemoéw, poniewaz w Europie jest nadmiar
srodkow. Po tym spotkaniu jestem niezmiernie zbudowany i wierze gleboko, ze wszystko
sie uda. Prosze tylko o nieco cierpliwo$ci. Wykonaliémy naprawde duzg robote.

Zwracam uwage, ze tego nie bylo we weze$niejszych planach, w kampanii wybor-
czej nie mowiliSmy o kwestiach zeglownosSci na Odrze i Wisle. To jest pomyst aktualny,
z teraz i zastanawiamy sie, jak go najlepiej zrealizowac bez obcigzania budzetu, ponie-
waz doskonale wiemy, jak wielkie cigzg na nim zobowigzania. Sprobujemy rzecz przepro-
wadzi¢ w taki sposob, aby uzyskac zamierzone efekty. Pokazujemy zainteresowanym, jak
wielkie mogg osiggna¢ korzysci i trzeba byloby by¢ nienormalnym, aby z takiej szansy
nie skorzystac.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Nikogo o to ostatnie nie posgdzam, panie ministrze.

Jesli panie postanki i panowie postowie nie majg wiecej pytan, pozwole sobie zwrocié
sie w tej chwili do naszych licznych gosci.

Szanowni panstwo, jeSli chcecie zabraé¢ glos, bardzo prosze. Przypominam tylko
0 wezesniejszym przedstawianiu sie do mikrofonu, jest to potrzebne do sporzadzenia
protokotu.

Mamy pierwsze zgloszenie, bardzo prosze.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédlqdowej w Warszawie Maciej Gromek:

s.k.

Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca. ) )

Nazywam sie¢ Maciej Gromek, reprezentuje Urzad Zeglugi Srodladowej w Warszawie.

Szanowni panstwo, na mapce, ktora przedstawil pan minister, 1gcznik pomiedzy
Brze$ciem a Wislg jest poprowadzony wzdluz linii Bugu. W materiatach, jakie otrzyma-
liSmy, jest natomiast mowa o odcinku Warszawa-Deblin i dalej od Deblina kanatem lub
rzeka do rzeki Krzny. Ta koncepcja wydaje mi sie by¢ dla nas najlepsza, poniewaz Wista
powyzej Warszawy nie moze pozosta¢ w stanie dzikim. Gdyby tak sie stalo, to wszystkie
problemy, ktore mamy teraz przed Plockiem, przenioslyby sie przed Warszawe. Ozna-
cza to wzrost zagrozenia powodziowego i szereg innych kiopotéw. Jesli E-40 poprowa-
dzimy przez Deblin do Brzescia, to rzeka Bug pozostanie nadal dla mitoSnikow przyrody,
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a my bedziemy mieli czes¢ Wisly uregulowang z pieniedzy AGN. Pozostanie nam jeszcze
odcinek do Krakowa. Nalezy sie spodziewac, ze bedzie problem ze sfinansowaniem prac
na tym odcinku, ale bez wzgledu na to odcinek nie moze pozosta¢ w stanie zdziczalym,
czyli tak jak dzi§, poniewaz wowczas runetaby cala dotychczasowa koncepcja wspoma-
gania przeciwpowodziowego.

To wszystko, co chcialbym doda¢ od siebie na ten temat. Zwracam uwage na pewng
nieScislo§¢. Moim zdaniem, droge nalezaloby poprowadzic przez Deblin i dalej kanatem
Wieprz-Krzna. Taka koncepcja juz kiedys zresztg byla.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.
Kto z panstwa nastepny?
Bardzo prosze.

Po. zastepcy prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej Robert Kesy:

Robert Kesy, petniacy obowigzki zastepcy prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodne;.
Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, chce poinformowac, ze Krajowa Rada Gospo-
darki Wodnej, dzialajgca przy prezesie Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej oglosita
stanowisko, w ktorym popiera inicjatywe rozwoju §rodladowych drog wodnych. Rada
zwraca szczeg6lng uwage na konieczno$¢ podpisania umowy AGN i zbiezno§¢ tych celow
z dotychczasowymi dziataniami w zakresie gospodarki wodnej. Chodzi o to, aby propono-
wane dzialania wpisywaly sie w to, co robi Ministerstwo Srodowiska, czyli o ochrone przed
powodzig i przed susza oraz o inne dzialania gospodarcze w tym zakresie. _
_ Stosowne stanowisko przeslemy do Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej oraz do sekretariatu Wysokiej Komisji.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Kto nastepny?
Bardzo prosze.

Ekspert Nadwislanskiego Zwigzku Pracodawcéw, Konfederacja Lewiatan, Grazyna

Ciemniak:
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Grazyna Ciemniak, reprezentuje NadwiSlanski Zwigzek Pracodawcow i Konfederacje
Lewiatan.

Na wstepie chee podziekowaé za mozliwo$¢ wziecia udziatu w dzisiejszym posiedzeniu.

Jesli chodzi o plan przedstawiony przez pana ministra to jest on bardzo ambitny.
Chciatabym, aby byl on konsekwentnie realizowany i aby tej konsekwencji nie zabrakto.

Moim zdaniem, bardzo wazne jest to, co powiedzial pan minister, iz nie jest istotne
czy chodzi o Wisle, czy o Odre, ze obie rzeki bedg traktowane réwnorzednie. Uwazam,
ze pewne dzialania przygotowawcze mozna prowadzic¢ rownolegle i nie ma co dzi$ zwle-
kac, jesli istnieje szansa pozyskania srodkéw w ramach planu Junckera. Ciesze sie takze,
bo akurat jestem z Bydgoszczy a zostaly przywolane badania prof. Babinskiego. W Byd-
goszczy intensywnie pracuje sie nad koncepcjg rewitalizacji Wisty. Na Uniwersytecie
Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy mamy Katedre Rewitalizacji Drog Wodnych.

Ostatnio odbylo sie posiedzenie Kujawsko-Pomorskiej Rady Dialogu Spolecznego,
w trakcie ktorego mieliSmy okazje zapoznaé sie w szczegoétach z raportem pani prof. Woje-
wodzkiej-Krol. Chciatabym podkreslic, ze jesli w ostatnim roku realizacji kaskady bedzie
18,5 mln zl korzysci z tej inwestycji a ile bedzie na przestrzeni kolejnych lat z tytulu
kompleksowego zagospodarowania Wisly, to tatwo sobie policzyé, to chyba dzi§ nie
ma sensu w ogéle dyskutowac¢ w kategoriach: warto czy nie warto. Trzeba po prostu
intensywnie pracowaé nad przygotowaniem dokumentacji a pdzniej nad realizacjg inwe-
stycji i pozyskaniem w tym celu partnerow.

Pan minister o tym méwit i nie pozostaje mi nic innego, jak wyrazi¢ z tego powodu
zadowolenie.

s.k.
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Chcialabym jeszcze powiedzie¢ kilka zdan na temat stopnia wodnego ponizej Wto-
clawka i firmy Energa. Z posiadanych przeze mnie informacji wynika, ze problem poja-
wil sie nie tyle przy okazji zaangazowania firmy, ale z powodu decyzji Srodowiskowe;.
Chodzilo o pewne drobne uchybienia czy moze raczej niezgodnosci z tresScig dokumentow
strategicznych.

Przy okazji chcialabym sie zapyta¢, jak pan minister widzi rozwigzanie problemow
zwigzanych z Naturg 2000? Osobiscie jestem gorgcym oredownikiem kompleksowego
zagospodarowania Wisly i popieram stanowiska, jakie zostaly w tej kwestii podjete
na Radzie Dialogu Spolecznego (mam na mysli otwarte posiedzenie). Interesuje mnie, jak
pan minister widzi ewentualne rozwigzanie problemu? Wczesniejsze prace nad budowa
stopnia wodnego ponizej Wloclawka zostaly przeciez w pewnym momencie zahamowane
ze wzgledu na stwierdzenia zawarte w raporcie oddzialywania na §rodowisko, dzi§ w gre
rowniez wchodzi decyzja srodowiskowa.

I na zakonczenie jeszcze jedno pytanie, by¢ moze te kwestie przeoczylam, ale chcia-
tabym prosi¢ o odpowiedz: kiedy jest planowany przetarg na studium wykonalnoéci dla
Wisty?

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Pani poset Mastowska, bardzo prosze.

Posel Gabriela Maslowska (PiS) - spoza skladu Komisji:

Dzien dobry panstwu.

Biore udzial w posiedzeniu, korzystajac z przerwy w pracach innych komisji, ponie-
waz poruszany dzi§ temat bardzo mnie interesuje. Chcialabym zapytac o jedna rzecz,
by¢ moze ta tematyka byla juz poruszana, tego nie wiem, ale niestety nie mogtam by¢
obecna od poczatku obrad.

W ,,Strategii rozwoju §rédladowych drog wodnych w Polsce na lata 2014-2020, z per-
spektywa do 2030 r.” znajduje sie nastepujacy zapis, cytuje: ,,Monitorowanie inwestycji
hydrotechnicznych mogacych negatywnie wptywac na stan ekologiczny wod oraz siedlisk
i gatunkoéw zaleznych od wod Odry...” itd. Projekt przewiduje odzyskanie 700 ha w tere-
nie zalewowym rzeki Odry w miejscowosciach Domaszkéw i Tarchlice.

W zwiagzku z tym chce zapytaé, jaki wptyw dotychczas mialy organizacje ekologiczne
dzialajace w Polsce na zegluge §rédladowa na rzekach Odra i Wista? Na przykiad inte-
resuje mnie Fundacja WWF Polska, ktora realizuje m.in. Projekt Odra. Chciatabym wie-
dziec, ile jest takich ,, pomystéw”, w cudzystowie, w dorzeczach Wisty i Odry oraz jaki
to bedzie miato wplyw na odbudowe zeglownoSci naszych rzek ?

dJesli chodzi o inne kwestie dotyczace dziatalno$ci organizacji ekologicznych to pyta-
nia w tej sprawie bede kierowac bezpo$rednio do Ministerstwa Finansow.

Prosze o odpowiedz na zadane pytania.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, pani posel.

Jeli chodzi o wcze$niejsze pytania to chcialabym, aby réwniez ustosunkowal sie
do nich pan prezes Robert Kesy. Poruszone kwestie dotyczg aspektow srodowiskowych,
zwlaszcza jesli chodzi o wydawane decyzje i ewentualne poslizgi w realizacji inwestycji
we Wloclawku. Mysle, ze pytanie pani posel wkomponowuje sie w te tematyke.

Po udzieleniu odpowiedzi przejdziemy do kolejnej tury pytan. Prosze zatem o odpo-
wiedZ pana ministra i pana prezesa.

Kto z panéw pierwszy? Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:

s.k.

Moze ja sprobuje odpowiedzie¢ jako pierwszy.

dJesli chodzi o koncepcje Warszawa-Brzes¢, to studium jest juz wykonane. Wykonat
je lubelski urzad marszatkowski. ByliSmy na prezentacji, mozemy mie¢ do niej kilka
uwag, jednak nalezy pamietac, ze dzi§ mamy tylko pokazany pomysl, ale nie znamy
wszystkich szczegolow. OczywiScie, bedziemy chcieli ten odcinek wykonac i prawdopo-
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dobnie bedzie to Deblin-Brzesé, zgodnie z tym, co przedstawitem w prezentacji. Uwa-
zamy, ze jest to dzialanie celowe to po pierwsze, a — po drugie — wiemy, ze powstaje tam
kopalnia wegla i warto zapewnié udzial transportu srédladowego w przewozeniu wydo-
bytego surowca. Jest to jednak nieco dalsza przyszlosé.

Nie jesteSmy w stanie wszystkiego zrobi¢ w krotkim czasie. Przypominam, ze cale
nasze ministerstwo calkiem niedawno bylo zaledwie wydzialem zatrudniajacym pieé
0s0b. Dzi$ sie rozbudowujemy, ale musimy przestrzegac przepisow. JesteSmy w trakcie
zatrudniania nowych oséb. W tej chwili mamy dopiero jedenastu pracownikéw a zdota-
lismy wykona¢ wiele powaznych zdan.

Jesli chodzi o studium wykonalnoSci to teraz rozpoczynamy prace. Wiele dziatan pro-
wadzimy réwnolegle. Chocby tylko nasza wizyta w Sejmie, udzial w posiedzeniu Komisji,
to wszystko pochtania duzo czasu. Nie jest tak, ze w pie¢ minut potrafimy wszystko
zrobi¢ i od razu wszystko wiemy.

Co si¢ za$ tyczy Natury 2000 to sa z nia, oczywiScie, problemy, ale liczymy na Sci-
sla wspolprace z Ministerstwem Srodowiska. Jest ona w tym kontekscie bardzo wazna.
Musimy poméc firmie Energa, ktéra nie moze rozpoczaé budowy, gdyz kwestie §rodowi-
skowe sg nieuregulowane. Jest to duzy problem. Z wielu bezpo$rednich spotkan wiemy
poza tym, ze niektére organizacje ekologiczne sg, prawde moéwigc, pseudoekologiczne.
Musimy przede wszystkim dbaé o interesy panstwa.

Kto wie, czy nie powstanie jaka§ specustawa, tak jak mialto to miejsce w przypadku
droég ekspresowych i autostrad. Jesli chcemy poprawic bezpieczenstwo w zakresie prze-
ciwpowodziowym (a taki jest jeden ze skutkéw naszych dziatan) to musimy wywazyé
racje, nie moze by¢ tak jak dotychczas. Najlepszy przyklad to autostrady i drogi ekspre-
sowe. Te, ktore powstajg dzis, powstajg zgodnie z naturg. Modernizujac droge odrzanska
lub Wiste, nie zamierzamy niszczyé natury. Modernizowa¢ szlaki bedziemy takze zgodnie
z natura. Dobry przyktad to Malczyce. Prowadzonych jest tam wiele dziatan proekolo-
gicznych. Jak sie okazuje, mozna jedno z drugim polaczyé. Potrzebna jest jedynie dobra
wola i determinacja. My chcemy pomagac. JesteSmy tym resortem, ktory ma to wszystko
udrazniac.

OczywiScie, na zagrozenia bedziemy adekwatnie reagowac, ale w stosunku do firm,
ktore beda inwestowaly wlasne §rodki musimy by¢ pokorni. Powinniémy im stuzy¢,
bo dzialajg przeciez w interesie naszego panstwa. Chodzi mi o kwestie przeciwpowo-
dziowe. Pokazalem to wczesnie]. Teraz przypominam: 44 mld z1 strat w ciggu 14 lat. Nas
na takie straty nie sta¢. Dla kraju najwazniejsze jest bezpieczenstwo i tym bedziemy sie
kierowa¢ w dalszych dzialaniach. Na pewno nie bedzie lekko, ale gdzie dzis$ jest lekko?
Nigdzie nie ma lekko.

Prosze jednak o odrobine wyrozumialoéci. Nie mozemy od razu zatrudni¢ mnéstwa
ludzi i mie¢ wplyw na wszystko, co sie dzieje. Nasz budzet jest niewielki i wcale tego nie
ukrywamy, ale za chwile pokazemy, iz jesteSmy zdeterminowani. Program bedzie pro-
gramem rzgdowym, co utatwi dzialanie. Wiemy, ze nie bedzie tatwo. OtrzymaliSmy wiele
uwag, m.in. z Ministerstwa Finansow. Udzieliliémy na nie odpowiedzi. Prosze jednak
pamietac, ze nasz material w caloSci to nie 14 kartek, ale liczy on sobie ponad 250 stron.
Wszystko jest szczegbélowo rozpisane.

Dzisiaj nie pokazaliSmy wszystkiego, poniewaz nie takie zadanie ma prezentacja stra-
tegii. Dzi§ przedstawiliSmy jedynie, w ktérym kierunku idziemy i co chcemy osiggnac.
Z pewnoscig droga nie bedzie fatwa, bo choé¢by Ministerstwo Finansow, jak wiadomo, nie
jest sklonne do wydawania duzych pieniedzy. Wiemy o tym, ale caly czas poszukujemy
nowych rozwigzan. JesteSmy od tego, aby co§ wartoSciowego zrobic.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje, panie ministrze.
Panie prezesie, bardzo prosze.

Po. zastepcy prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej Robert Kesy:
Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, zaczne od stwierdzenia, ze obszary Natura
2000 i ochrona srodowiska naturalnego nie sg domeng Krajowego Zarzgdu Gospodarki
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Wodnej. Chcialbym natomiast powiedzie¢ dwa slowa na temat wspélpracy pomiedzy
ministerstwami, poruszy! ten temat pan minister.

Ostatnim namacalnym przyktadem jest wpisanie stopnia wodnego ponizej Wioclawka
do aktualizacji planu gospodarowania wodami. Oznacza to, ze wychodzimy naprzeciw
inicjatywom ministerialnym. Podobnie jest z innymi inwestycjami, ktore zostaly w ostat-
niej chwili zgloszone przez ministerstwo. Znajdujg sie one na liScie towarzyszacej planom
gospodarowania wodami. Niemniej jednak nalezy mie¢ na uwadze, ze kazda inwestycja
tego typu wymaga zbadania oceny wplywu na §rodowisko. W tym przypadku do udo-
wodnienia pozostaje kwestia, iz mamy do czynienia z nadrzednym interesem spolecz-
nym a sprawy wigza sie Scisle z ochrong przeciwpowodziowa. Dysponujac odpowiednim
raportem na ten temat ma sie w reku powazne argumenty, ktére mozna przedstawic
organizacjom ekologicznym.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.

Zglasza sie pan kapitan, ale — z tego, co zauwazylam wczesniej — o glos prosit pan
Jerzy Lewandowski. W takim razie prosze, pan Lewandowski, pdzniej pan kapitan
a potem jeszcze panowie siedzacy z tytu.

Bardzo prosze.

Sekretarz generalny Krajowej Izby Gospodarki Morskiej w Gdyni Jerzy Lewandowski:

Jerzy Lewandowski, Krajowa Izba Gospodarki Morskie;.

Pan minister duzo zapatu i zaangazowania wlozyt w to, aby przekonaé juz przeko-
nanych. Moim zdaniem, nikt z naszego grona nie watpi, iz istnieje konieczno$¢ rozwoju
transportu Srodlagdowego w Polsce, dzisiaj jest on pieta achillesowa naszego transportu.

Reprezentujac gospodarke morska i porty morskie, z duzg satysfakcjg odebralem
strategie i zalozenia przedstawione przez pana ministra. Rozwdj zeglugi érodlgdowe;j
dla portéw morskich to by¢ albo nie by¢. Majac niewykorzystany potencjal przetadun-
kowy, trafiamy na bariere w postaci braku odpowiednich mozliwos$ci komunikacyjnych.

Jesli chodzi o te mozliwosci to transport samochodowy i kolejowy osiagnely prawie
swoje granice i jedynym logicznym rozwigzaniem pozostaje rozwdj transportu Srodla-
dowego. Mam tylko jedna obawe — uwazam, ze za malo miejsca w strategii poSwieca sie
mozliwo§ciom jej realizacji i mozliwoSciom finansowym. Jak zauwazy pan posel Azie-
wicz, sg one przedstawione do§¢ mgliscie. Realizacja projektu zalezy od tego, czy znajda
sie na to odpowiednie §rodki. Sam projekt jest niewatpliwie bardzo ambitny i bardzo
potrzebny.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Pan kapitan, bardzo prosze.

Prezes Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srodladowej i Drég Wodnych w Pol-
sce ,Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej” kpt. Czestaw Szarek:

s.k.

Dzien dobry panstwu — Czestaw Szarek, ,,Rada Kapitanow Zeglugl Srodlqdowej

Poprositem o glos w zwigzku z rzuconym haslem na temat efektéw dzialan ekologow
a raczej chyba - ekologistow. Ze zdziwieniem chce zadac¢ pytanie: dlaczego?

Szanowni panstwo, ,,Rada Kapitanéw Zeglugl Srodladowej Jest organizacjg proeko-
logiczng. Mam jednak w rece dokument od Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowi-
ska, ktory w swoim rozdzielniku nie uwzglednia korespondencji z tego typu organizacja.
Szkoda, ze nie ma na sali pana ministra Gajdy, bo mégthym mu to pismo bezposrednio
przekazal a tak zadaje jedynie publicznie pytanie: dlaczego tak jest? Postawione przeze
mnie pytanie jest jednoczesnie odpowiedzig na pytanie, jakie efekty przyniosty dzialania
na plaszczyznie gospodarka-srodowisko.

To na razie tyle z mojej strony.

Dziekuje.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Sa jeszcze dwa zgloszenia...
Pan prezes Kesy ad vocem?
Bardzo prosze.

Po. zastepcy prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej Robert Kesy:

Panie kapitanie, pan minister Gajda nie zajmuje sie sprawami ochrony przyrody, ale jesli
trzeba, to ja te informacje przekaze wlasciwemu ministrowi.
Dziekuje.

Prezes Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Zeglugi Srodladowej i Drég Wodnych w Pol-
sce ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowej” kpt. Czeslaw Szarek:

Bede wdzieczny.
Dziekuje, panie prezesie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze, nastepny moéwca.

Prezes Stowarzyszenia ,,0dra w Swiat” Zbigniew Antonowicz:

20

Dziekuje za zaproszenie. )

Pani przewodniczgca, panie ministrze, reprezentuje Stowarzyszenie ,,Odrg w Swiat”,
z regionu zachodniopomorskiego, a jednocze$nie rowniez Rade Interesantéw Portu
Szczecin oraz Komitet Gospodarki Wodnej przy Krajowej Izbie Gospodarcze;j.

Wszystkie wymienione przeze mnie organizacje majg wielkg satysfakcje z tego,
ze zalozenia projektu strategicznego rozwoju §rodlagdowych drég wodnych na lata 2014-
2020 i w perspektywie do 2030 r. spelniaja zglaszane oczekiwania, a w szczegdlnoSci,
jesli chodzi o Odrzanska Droge Wodna, jesteSmy usatysfakcjonowani wyjatkowo, ponie-
waz przedstawione projekty zawieraja to wszystko, o czym wielokrotnie rozmawialiSmy
na réznych spotkaniach, m.in. ostatnio na Radzie Przednawigacyjnej w Szczecinie.

M¢j przedmowcea, pan Lewandowski, wspomnial o tym, jakg range dla portéw mor-
skich ma zegluga §rédladowa, méwit o tym takze pan minister. Znaczenie tej zeglugi
jest ogromne. W ostatnim czasie bylo wyraznie wida¢ przewage inwestycji w portach
morskich nad inwestycjami na tzw. zapleczu. Wydaje sie, ze koncepcja zrownowazenia
rozwoju na przedpolu portéw i na ich zapleczu jest bardzo dobrym pomystem.

Jak powiedziatem, jesteSmy usatysfakcjonowani tym, co ustyszeliSmy, ale zeby zreali-
zowac przedstawione cele, nalezy przede wszystkim zidentyfikowac stan biezacy, z kto-
rym mamy obecnie do czynienia. Mamy §wiadomosc tego faktu. Wspomniany stan bie-
zgcy zostanie zidentyfikowany w do$¢ krotkim czasie, ale i tak mimo wszystko wydtuzy
to proces odtwarzania transportu $rodlagdowego.

Podam przyktad Malczyc. Z tego co mi wiadomo, rozpisany zostal przetarg na wyto-
nienie audytora, ktéry w ciagu pot roku sprawdzi, jaki jest faktyczny stan w Malczy-
cach. Dopiero po tym bedzie mozna podejmowaé decyzje. W ten sposob to rozumiem,
ale spowoduje to, ze czas na wyeliminowanie problemu miejsca, ktore jest kluczowe dla
Odrzanskiej Drogi Wodnej zostanie znacznie wydtuzony.

Nie wiem tego, ale by¢ moze, panie ministrze, ten proces mozna w jaki§ sposob
przyspieszy¢. Obecne procedury zwigzane najpierw z wylonieniem audytora, a pdzniej
z samym audytem i podejmowaniem decyzji dajg nam strate, pobieznie liczac, okoto roku.

Chciatbym sie odnies¢ takze do drugiego newralgicznego miejsca na Odrzanskiej Dro-
dze Wodnej , tzn. do mostu w Podjuchach.

Prosze panstwa, musimy sobie powiedzie¢ nastepujaca rzecz. PKP, czy moze raczej
PLK, realizuje inwestycje na tej tzw. Nadodrzance, czyli CE-59 od co najmniej kilku lat.
Ogromne $rodki idg na uruchomienie wspomnianej Nadodrzanki jako trasy dla portow
ujScia Odry, ale ta inwestycja, realizowana przez PLK, konczy sie kilkaset metréw przed
mostem w Podjuchach. To jest faktycznie kuriozalna sytuacja. Newralgiczne miejsce nie
tylko dla zeglugi, ale takze dla kolei, z bezposrednim dostepem do portu, przy tak duzej
inwestycji ma zostac odciete tuz przed mostem w Podjuchach.

s.k.
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Bardzo bym chcial nakloni¢ pana ministra do tego, aby projekty, wigcznie z monta-
zem finansowym i harmonogramami prac na poszczegdlne odcinki, zostaly ujawnione
jak najszybciej. Wszystko po to, aby$my mogli realnie wesprzeé resort w jego dziataniach.
Bedzie to wsparcie prostych dzialan, takich jak ostatnio podejmowanych przez nasze sto-
warzyszenie, kiedy doprowadziliSmy do tego, iz renowacja mostu w Siekierkach, ktora
kosztuje 6-7 mln zl zaptaconych z funduszu marszatkowskiego, zostanie dokonana z jed-
noczesnym podniesieniem mostu i uzyskaniem klasy miedzynarodowej, czyli wysokosSci
5,25 m. Niektore przedsiewziecia sg jednak realizowane bez tego typu wizjonerskich
pomystéw a szkoda.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Kolejny moéwca, bardzo prosze.

Czlonek zarzadu Stowarzyszenia Pilotow WiSlanych Jan Poponczyk:

Dzien dobry panstwu — Jan Poponczyk, Stowarzyszenie Pilotow Wislanych oraz Rada
Kapitanéw.

Prosze panstwa, przed chwilg mdj przedmowea powiedzial o odtworzeniu zeglugi
srodladowej. Ja chece powiedzie¢, ze my budujemy zupelnie nowg branze a nie odtwa-
rzamy zeglugi Srédlagdowej, zeglugi Srodlagdowej w Polsce nie ma. To, co zostalo pokazane
w strategii, to rzeczy, ktore stanowig absolutnie nowg jakos¢. Za tym wszystkim idzie
jednak bardzo duza konieczno§¢ wsparcia i to zaré6wno ze strony panstwa, jako sejmowe;j
komisji, jak i ze strony ogromnej wyobrazni decydentéw. Przedstawiona strategia moze
zostac zrealizowana na kilka réznych sposobéw, jesli wezmiemy pod uwage p6zniejszy
aspekt funkcjonalny.

Zwracam uwage, ze juz w tej chwili borykamy sie z duzymi problemami demograficz-
nymi a jesteSmy w roku 2016. Przedstawiony projekt jest planowany na lata 2020-2030.
Kiedy ta faza zostanie skoniczona, tzn. za 15 lat, bedziemy mieli jeszcze wiekszy problem
z ludzmi niz mamy w tej chwili. To, co moze daé program pana Morawieckiego, ktory
na spotkaniu poS§wieconym transportowi méwil o daleko idacej automatyzacji, moze byé
co najwyzej wplecione w ten projekt. Za 15 lat mozemy mieé, prosze panstwa, najnowo-
czes$niejszy system transportu wodnego w Europie. Nie my bedziemy z niego korzystac.
Ja, prawdopodobnie, bede sie wtedy zajmowal wnukami i przypuszczam, ze wiekszo$¢
z nas zakonczy juz bezpoérednig aktywnos¢ zawodowg. W tym wszystkim chodzi jednak
o naszych potomkéw, o tych, ktorzy ciezar z tym zwigzany beda dzwigali dalej. Sluzy
mozna budowa¢ wedlug starych technologii albo wedlug nowych technologii. Szlaki
mozna przygotowywac majac na uwadze, ze nieuchronnie zbliza sie nowa fala rewolucji
przemyslowej. Nazywa sie to Industry IV. Spowoduje ona zmiane paradygmatéw trans-
portowych. Prawdopodobnie nie bedzie juz transportu drobnicy na dlugich dystansach.

Warto o tych rzeczach wiedziec, warto je znac i brac je pod uwage, poniewaz planujac
inwestycje na dziesieciolecia, trzeba wiedzie¢, iz zmiany, ktore nastgpig w najblizszej pie-
ciolatce lub w czasie dziesieciu lat, bedg mialy znaczny wplyw na ksztalt i efektywnosé
naszych inwestycji.

Dziekuje za uwage.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Jeszcze pani posel Mastowska, bardzo prosze.

Posel Gabriela Maslowska (PiS) - spoza skladu Komisji:

s.k.

Wiele méwimy o mozliwoséciach i niejako automatycznie nasuwajg nam sie na mysl
od razu mozliwos$ci finansowe. Jest jednak jeszcze jedna kwestia, prosze panstwa.

Nasi specjaliSci, naukowcy iinzynierowie, ktérzy maja w omawianym zakresie
ogromng wiedze, sg chetni do wspolpracy i podzielenia sie wlasnym do$wiadczeniem.
Ta wiedza jest bardzo specjalistyczna. Wiem to, bo przed kilkoma tygodniami robitam
w Sejmie konferencje na ten temat i naprawde pozostaje pod wrazeniem wiedzy, jaka
posiadaja nasi inzynierowie. Ci ludzie sg poza tym chetni do wspdélpracy i dlatego chce

21




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 14)

zapytaé, czy Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej nawiazuje jakies
kontakty z tymi Srodowiskami naukowymi?

Wydaje mi sie, ze pewne rzeczy mozna by zrobi¢ na skroty. Na przyktad, Uniwersytet
Technologiczny w Szczecinie, konkretnie pan dr Graczyk, ztozyl oferte, ktora przeka-
zalam do resortu. Pan doktor zdeklarowal, iz mogg oni wziaé udzial w przygotowaniu
wniosku do Komisji Europejskiej, moga w tym pomoc, aby juz teraz probowaé wlaczac
drogi wodne do programu Baltyk-Adriatyk. Taki wniosek wymaga nie tylko kalkulacji
finansowych, ale rowniez uzasadnienia technicznego, technologicznego itd.

Dlatego mam pytanie: czy ministerstwo juz na etapie koncepcji mysli o nawigzaniu
trwalej wspolpracy ze srodowiskami naukowymi, z polskimi specjalistami w tym zakresie?

Nie oczekuje od razu jakich§ spektakularnych efektow, ale — czy taki pomyst jest
w ogoéle rozwazany?

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan prezes Kesy jeszcze sie zglaszal, o ile dobrze zauwazylam.

Po. zastepcy prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej Robert Kesy:

Nie, nie wyrazalem takiej checi, pani przewodniczaca.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Jeséli nie, to prosze pana ministra o udzielenie odpowiedzi.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:

Dziekuje za kolejng runde pytan.

Zaczne od ostatniego pytania pani poset Mastowskie;j.

Pani posel, wydaje mi sie, ze w moim wystgpieniu akurat ten aspekt podkreslatem.
Mowilem, ze chcemy i, ze otwieramy sie na nowe Srodowiska. Sam osobiScie bardzo cze-
sto spotykam sie z r6znymi ludzmi, ktérzy podsylajag nam takie lub inne pomysly. Kazda
wazng uwage pokornie przyjmujemy i sie nad nig pochylamy. JesteSmy bardzo otwarci,
ale podkreslam caly czas, ze jesteSmy niewielkim resortem, dzi§ mamy chyba jedenastu
czy dwunastu pracownikow. Nie jesteSmy zatem w stanie by¢ wszedzie, ale na pewno sie
bardzo staramy. Powiedzialem przeciez, ze planujemy, aby studium wykonalnos$ci poszto
przez uczelnie, przez granty. Zalezy mi tak samo, aby uczelnie zaczety wreszcie co$ robic
dla Polski i to robi¢ przy okazji waznych projektow.

Podkreslatem to w prezentacji.

Posel Gabriela Maslowska (PiS) - spoza skladu Komisji:

Przepraszam, ale musialam by¢ wtedy nieobecna.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:
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...odkreslatem, ze pierwsza Sciezka to krok w strone uczelni i, ze zalezy nam rowniez
na tym, aby polskie uczelnie wspoétpracowaly z uczelniami zachodnimi, ktore majg wiek-
sze doSwiadczenie w tej dziedzinie. Taka drogg chcemy kroczyc albo réwnolegle oglosimy
przetarg. Zobaczymy, ktéra opcja nam wyjdzie.

Jesli chodzi o studium wykonalnoéci to chcemy jak najszybciej rozpocza¢ konkretng
prace. Nie przesgdzamy formuty. Moze by¢ przetarg, ale rownie dobrze moze by¢ grant
na uczelni. Zalezy nam jedynie na szybkim wykonaniu. Najlepiej byloby to osiggna¢
poprzez grant, poniewaz nasze ministerstwo nie ma takiego dzialania w planie budzeto-
wym a jak wiadomo, kazdy ogloszony przetarg musi posiadaé zabezpieczenie finansowe.
My takim zabezpieczeniem nie dysponujemy.

Wielokrotnie to dzi§ powtorzytem i powtérze po raz kolejny: jesteSmy matym mini-
sterstwem, z malym budzetem, ale zamierzamy w krotkim czasie zrobic¢ duze rzeczy.
Chcemy je robi¢, ale dlatego musimy poszukiwac réznych rozwigzan. Miedzy innymi
rozmawiajac z uczelniami, staramy sie iS¢ do przodu tracgc jak najmniej czasu. Nie ulega
watpliwosci, ze chcemy to robic.

Jezeli chodzi o Malczyce to bytem tam w zeszlym tygodniu i rozmawialem ze wszyst-
kimi zainteresowanymi stronami. Bede przekonywal pana ministra Gajde, ktory nadzo-
ruje te budowe, aby niezwlocznie, czyli najpdzniej w ciagu dwoch miesiecy, do tego przy-

s.k.
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stgpié. Tu nie ma juz czasu na zadne audyty i dodatkowe koszty zwigzane z przetargami.
Musza tam niezwlocznie wejsé firmy, ktore cheg robié.

Po spotkaniu dostrzegam duze zaangazowanie z ich strony. Chcg robic, ale wina
lezy po naszej stronie, po stronie panstwa. Jezeli widze bowiem umowe z 1997 r., ktéra
przewidywata zakonczenie w 2002 r., do tego jest zlgczony pieknie rozpisany, po prostu
idealny harmonogram to naprawde czego§ nie rozumiem. Co z tego, ze panstwo w kolej-
nym roku nie dalo §rodkow, 40 mln zt? Caly koszt Malczyc to mialo by¢ 170 mln zi,
dzi$ ten koszt to juz 700 mln z1, a niektérzy méwig nawet o 1,4 mld zi. Tak dluzej byé
nie moze. Nie mozna w tym dluzej tkwic. Nie wolno zawieraé tzw. uméw o dzieto bez
oznaczonego terminu wykonania, okreslenia iloSci potrzebnych srodkow itd. To sg kar-
dynalne bltedy. Szanowni panstwo, tam bylo 35 anekséw. Ten aneks musi byé aneksem
ostatnim. Nie ma innej mozliwosci. Zakoniczenie prac w 2018 r., jak powiedzialem wcze-
$éniej, a oddanie catego kompleksu, bo w miedzyczasie wyszly sprawy §rodowiskowe, tzw.
cofka, w zwigzku z tym przetarg w tym roku, a wykonanie w 2019 i caly kompleks jest
oddany réwniez w 2019 r.

Szanowni panstwo, ja tam bylem i widzialem wykonczone obiekty pod elektrownie,
dla ktorej czesci piec lat stojg w Czechach. Placimy rocznie kilka milionéw zlotych tylko
dlatego, aby nie utraci¢ gwarancji. To niewyobrazalne. Nie mozemy zmieni¢ wykonawcy,
poniewaz zbyt wiele na tym by$my stracili. A nad tym wszystkim wisi jeszcze grozba
powodzi, nie daj Boze. Sprawa musi by¢ zalatwiona niezwlocznie. Nalezy przystapic
do dziatania w ciagu dwoch miesiecy po to, aby jeszcze w tym toku mozna bylo wiele
rzeczy wykonac. Musimy ten temat raz na zawsze zakonczy¢. Innej drogi nie ma i zadne
audyty nic tutaj nie pomogg. Potrzeba tylko zdrowego rozsadku i szybkiego dzialania.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje panu ministrowi.

Proponuje, abyémy na tym zakonczyli ten punkt porzadku dziennego i plynnie prze-
szli do nastepnego, ktérym jest prezentacja zalozen rzadowego projektu ustawy o pracy
na statkach zeglugi §rodladowe;.

Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:

s.k.

Jezeli chodzi o proponowane zmiany w ustawie o pracy na statkach zeglugi érodladowe;j
to wynikajg one z obowigzku implementacji do polskiego porzadku prawnego zapisow
Dyrektywy Rady 2014/121/UE z dnia 19 grudnia 2014 r. wykonujacej Umowe europejska
zawartac przez Europejskie Stowarzyszenie Zeglugi Srodladowej, Europejska Organiza-
cje Kapitanow i Europejskg Federacje Pracownikéw Transportu i dotyczacg niektorych
aspektow organizacji czasu pracy w transporcie §rédladowym, COM(2014) 452.

Powiem w skrocie.

Ta ustawa generalnie, bo dyrektywa jest inicjatywa stowarzyszen, nie popsuje
w niczym regulacji dotyczacych czasu pracy na statkach zeglugi srédladowej. Przy-
pomne, ze w Polsce sg to w wiekszosci firmy rodzinne i praktycznie ta dyrektywa nie
bedzie ich dotyczyta. Malo jest pracownikéw zatrudnionych na etacie a ona dotyczy tych
wlaénie 0s6b. Generalnie rzecz ujmujac, nasze prawo jest bardziej korzystne, jesli chodzi
0 rozwigzania w prawie pracy niz propozycje zawarte w dyrektywie. Dlatego nie musimy
sie do niej dostosowywac. Dzieje sie tak, jesli w danym kraju zapisy sg korzystniejsze.

Obecnie ustawa jest u nas konsultowana na szczeblu miedzyresortowym. Mam
ja przed soba. Jest bardzo kroétka, liczy zaledwie osiem artykuléw i nie budzi jakichs
specjalnych kontrowersji. Dzieje sie tak dlatego, ze dyrektywa jest, mozna powiedzie¢,
dyrektywa oddolna, przygotowana przez stowarzyszenia wywodzace sie ze srodowiska
0soOb pracujacych na statkach zeglugi érodlagdowej. Doprecyzowuje ona pewne kwestie.

Krotko méwiage, brak jest w tym przypadku kontrowersji i lada moment projekt
ustawy powinien trafi¢ do Komisji i sta¢ sie przedmiotem stosownej procedury. W tej
chwili znajdujemy sie w koncowej fazie konsultacji miedzyresortowych. Zgodnie z dyrek-
tywa, do konca roku jej postanowienia zostang wdrozone.

To tyle z mojej strony, bardzo wstepnie.

Jesli bylyby jakies$ pytania to jestem do dyspozycji panstwa posiow.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Czy kto$ z panstwa ma pytanie do pana ministra?

Nie ma pytan.

Bardzo sprawnie nam poszlo rozpatrzenie tego punktu, musze przyznac, ze sie nie
spodziewalam.

Bardzo dziekuje panu ministrowi za dzisiejszg prezentacje.

Panstwu dziekuje za przybycie i poSwiecenie swojego czasu, za zadawane pytania
i za zaangazowanie w obrady.

Zapraszam na kolejne posiedzenia Komisji.

Dziekuje bardzo.

Zamykam obrady.

Przypominam, ze nastepne posiedzenie Komisji jutro, o godzinie 8.00.

24 s.k.




