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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 15)

29 kwietnia 2016 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem poset Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komi-
sji, rozpatrzyta:

— odpowiedz Ministra Infrastruktury i Budownictwa na dezyderat nr 1 Komi-
sji w sprawie ladowej infrastruktury dostepowej do portu w Gdyni;

— propozycje tematéw kontroli do planu pracy Najwyzszej Izby Kontroli
na 2017 r.

W posiedzeniu udzial wzieli: Piotr Stomma podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
1 Budownictwa wraz ze wspotpracownikami, Monika Niemiec-Butryn zastepca dyrektora Departa-
mentu Gospodarki Morskiej Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, Tomasz Emil-
jan dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli ze wspoélpracownikiem, Olga
Krasnodebska naczelnik Wydzialu w Departamencie Monitorowania Pomocy Publicznej Urzedu
Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, Grzegorz Muszynski czlonek Zarzadu PKP PLK S.A. wraz
ze wspolpracownikiem, Mariusz Polom przewodniczacy Krajowej Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Soli-
darno$c” oraz Walery Tankiewicz wiceprezes Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia S.A.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska i Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej. Witam panie i panéw postéw. Witam naszych gosci:
pana Adama Bandosza — wicedyrektora Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby
Kontroli, pana Jerzego Bazylewicza — gtéwnego specjaliste w Departamencie Infrastruk-
tury Najwyzszej Izby Kontroli... M¢j kolega panstwa przedstawi, jezeli moge prosic,
bo ja jestem zasapana...

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
OczywiScie. Witamy jeszcze raz...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Od trzeciej osoby.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
...w imieniu pani przewodniczacej i prezydium Komisji. Pan Stefan Jarecki — dyrektor
Departamentu Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa, pan Krzysztof
Jaworski — naczelnik w Departamencie Kolejnictwa w MIiB, pani Olga Krasnodebska —
naczelnik w Departamencie Monitorowania Pomocy Publicznej w Urzedzie Ochrony Kon-
kurencji i Konsumentow, pani Agnieszka Krupa — zastepca dyrektora Departamentu Drog
Publicznych w MIiB, pani Beata Leszczynska — zastepca dyrektora Departamentu Drog
Publicznych w MIiB, pan Michal Mokrzanski - zastepca dyrektora Biura Planowania Stra-
tegicznego w PKP PLK S.A., pan Grzegorz Muszynski — czlonek Zarzadu PKP PLK S.A.,
pani Monika Niemiec-Butrym - zastgpca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej
w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, pan Mariusz Polom - prze-
wodniczacy Sekcji Krajowej Portow Morskich NSZZ ,,Solidarno$¢”, pani Marta Postuta —
zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa w MIiB, pan Piotr Stomma — podsekretarz
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stanu w MIiB, pan Walery Tankiewicz — wiceprezes Zarzadu, dyrektor ds. Infrastruk-
tury i Zarzadzania Majatkiem Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A., pan Jerzy Uzigbto
—dyrektor Biura Kontroli i Audytu Wewnetrznego w MGMiZS, pan Jarostaw Waszkiewicz
—dyrektor Departamentu Drég Publicznych w MIiB, pan Tadeusz Winiarz — wicedyrektor
Departamentu Infrastruktury NIK i pan Radostaw Wyszomirski — naczelnik Wydziatu
w Departamencie Drog Publicznych w MIiB. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje mojemu koledze. Troche odsapnetam. Kworum mamy.

Drodzy panstwo, w porzadku dziennym mamy dwa punkty — rozpatrzenie odpowiedzi
Ministra Infrastruktury i Budownictwa na dezyderat nr 1 Komisji w sprawie ladowe;j
infrastruktury dostepowej do portu w Gdyni i rozpatrzenie propozycji tematéw kontroli
do planu pracy Najwyzszej Izby Kontroli na 2017 r. Jezeli nie uslysze sprzeciwu, uznam,
ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek. Sprzeciwu nie stysze. W zwiazku z tym
przechodzimy do realizacji punktu pierwszego.

Jako Komisja, na wyjazdowym posiedzeniu w Gdyni, zlozyliémy dezyderat bardzo
wazny dla Gdyni, jezeli chodzi o infrastrukture od strony ladu, i dostaliSmy odpowiedz.
W zwigzku z tym moze najpierw poprosze reprezentantéow Ministerstwa Infrastruk-
tury i Budownictwa, aby pokrotce przedstawili, a rowniez umotywowali i zapewnili nas
o tym, ze bedziemy te infrastrukture udoskonalaé. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa Piotr Stomma:
Szanowna pani przewodniczgca, szanowne panie postanki i panowie poslowie, dzien
dobry. Nie ma watpliwoS$ci, ze wielkim priorytetem Ministerstwa Infrastruktury
i Budownictwa, pana ministra Andrzeja Adamczyka, sg zagadnienia dostepu ladowego
do portéw polskich, w tym w Gdyni. Stanowisko, ktore do tej pory zostalo przedstawione
(odpowiedz z dnia 24 marca na dezyderat nr 1 Komisji) nalezy rozumiec tak, ze na dzi-
siaj jesteSmy jakby notariuszami stanu rzeczy, jaki zastaliSmy w resorcie. Ten stan rze-
czy obejmuje tez sytuacje taka, ze poza gestiag ministra wlasciwego do spraw transportu
— obecnie jest to minister infrastruktury i budownictwa — sg kluczowe decyzje doty-
czace finansowania projektow infrastrukturalnych finansowanych ze srodkow unijnych.
Po rozdziale ministerstw, ktory nastgpil po wyborach, wszystkie kompetencje w tym
zakresie ministra wlasciwego do spraw transportu, jakie ten urzad wniost do bylego
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, zostaly w obecnym Ministerstwie Rozwoju. Pre-
zentujgc za chwile najbardziej aktualng informacje o stanie spraw w czeSciach kolejowe;j
i drogowej, bardzo prosze, zeby pamietaé, iz te aspekty finansowe wymagajg wspolpracy
Ministerstwa Rozwoju. My§le, ze to bedzie konieczne.

Jezeli Komisja dojdzie do wniosku, ze te plany, ktére zaprezentujemy, powinny by¢
w jakims§ stopniu modyfikowane, jest pole do tego. OczywiScie, ministerstwo transportu
sprzyja temu. Sami, na zasadzie pewnej weryfikacji tych planéw w szczegoétach, widzimy
potrzebe korekty i bardzo sobie cenimy mozliwo§¢ rozpoczecia dialogu z Komisjg w tych
kwestiach. Ta elastycznos¢, co bedzie widoczne w prezentacji, wynika z tego, ze na przy-
ktad w odniesieniu do niektorych elementow infrastruktury, jaka sie tu zajmujemy, jesz-
cze nie dokonczono studium wykonalnoSci. Czyli, zanim zostanie ogloszony przetarg,
jest mozliwo$¢ pewnych optymalizacji.

Mowiac, ze jesteSmy troche notariuszem zastanej sytuacji, nie mam na mysli tego,
ze nic nie da sie zrobi¢. Mamy pewne pole, oczywiScie ograniczone uwarunkowaniami
finansowania unijnego, w przypadku ktérego mozliwoSci sg ustalone w dokumentach
wynegocjowanych przez poprzednikéw i uzgodnione przez Komisje Europejska. Ela-
styczno$¢ w tym schemacie finansowania jest ograniczona. Jezeli bytaby na to zgoda,
panie przewodniczgcy, to w tym momencie chciatbym prosi¢ o to, zeby$émy mogli rozpo-
czg¢ prezentacje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze. Przypominam tylko, ze o godzinie 9.00 mamy glosowania, wiec bardzo
bym prosita o prezentacje w moim energicznym rytmie. Dobrze?
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Podsekretarz stanu w MIiB Piotr Stomma:

Dobrze.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

OK. Prosze bardzo.

Podsekretarz stanu w MIiB Piotr Stomma:

Dziekuje, pani przewodniczaca. Bardzo prosze, czes¢ kolejowa, pani dyrektor Marta
Postula... Przepraszam, pan Grzegorz Muszynski, wiceprezes Zarzadu PKP PLK S.A.
Tak sie umoéwiliSmy. Przepraszam, to moja pomytka.

Czlonek Zarzadu PKP PLK S.A. Grzegorz Muszynski:

i.p.

Pani przewodniczgca, szanowni panstwo, stosujac sie do prosby, zeby bylo szybko, bez
wiekszych wstepow przejde od razu do mapy. To jest slajd czwarty. Bardzo prosze.

Jak panstwo widza, dzisiaj dojazd do dwbéch portéw Gdansk i Gdynia odbywa sie
linig niebieska 131. Wjezdzamy w okreg Trojmiasta i to jest wlasnie to waskie gardlo,
szczegolnie, ze po jednych torach odbywa sie ruch pasazerski i towarowy — jadg towary
niebezpieczne — budowane jest centrum handlowe, sg kolizje predkoSci — inne predkosci
towarowych i inne predkosci osobowych — przez co przepustowo§¢ linii radykalnie spada.

Linia 201 - oznaczona kolorem czerwonym — ma by¢ tg linig, ktéra to w sposoéb istotny
odciazy i bedzie dojazdem do portu gdynskiego oraz linia 203, ktora bedzie jakby rezerwa
linii 131. Przy czym, w przypadku linii 203, jest to elektryfikacja, a w przypadku linii
201, jest to duza, prawdziwa inwestycja — dodanie drugiego toru i elektryfikacja.

Na kolejnym slajdzie widzimy juz szczegdly. Chciatbym powiedzie¢ panstwu, ze byto
przeanalizowanych kilka opcji i zostala wybrana wlasnie ta, oznaczona kolorem fioleto-
wym, ktorg przed chwileczka widzieliSmy jako linie 201 - tutaj tez jest tak oznaczona.

Przejde do finansowania i stanu, w jakim w tym momencie sie znajdujemy. Kolejny
slajd, prosze. Poprawa dostepu do portu w Gdyni. Calkowity koszt projektu to 850
mln zl. Jest to zlozone do CEF - drugi nabér. Jest to w trakcie postepowania, ale jeste-
$my przekonani, ze te §rodki otrzymamy. W tej chwili jesteémy juz na poziomie wyko-
nywania projektu.

Kolejna sprawa, to dostep do portu gdanskiego. Caltkowita warto$c projektu to 600
mln z1. Tu jesteSmy na etapie studium, ale juz na ukonczeniu. JesteSmy w przeddzien
ogloszenia przetargu na wykonanie projektu. I na to tez srodki CEF - drugi nabér.
Liczymy na to, ze te pienigdze bedg w tym programie przyznane. Jest to dostep do portu,
wiec nie budzi to zadnych watpliwosci.

Trudng sprawg jest alternatywny cigg transportowy Bydgoszcz—Trdojmiasto. Cal-
kowity koszt to 1,617 mld zt. I tu jest wladnie problem taki, ze 617 w dokumentach
implementacyjnych jest wpisane z morskiego Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko, jest wiec problem, skad to sfinansowaé. Dzisiaj przyjeliémy, ze bedziemy
to finansowacé z budzetu i ewentualnych oszczednosci, chyba ze bedziemy miec¢ oszczed-
nosci w innych projektach, czy tez inne projekty beda w gorszej fazie zaawansowania.
Wtedy z kolejowego POIiS bedziemy to przerzucaé na te inwestycje. Jedyny problem,
jaki dzisiaj mamy, to sfinansowanie tego. )

Kolejna linia, nr 202. Calkowity koszt projektu to 2 mld zt. POIiS do 2020 r. Tutaj
—szczerze mozna powiedziec — jesteSmy w rozsypce, poniewaz jesteSmy na poziomie stu-
dium wykonalnoSci. Zatem do projektu jeszcze kawal drogi.

I informacja konicowa. Pierwsza faza dostepu do portu gdynskiego — 123 mln z1. Jest
to ukonczona inwestycja. Faza druga — 234 - jest w trakcie, i akurat ta inwestycja — jak
mozna powiedzie¢ — idzie wzorowo. I to tyle, odnoénie do Srodkéw i terminéw, w jakich
przyszto nam pracowac.

Odniose sie jeszcze do CEF, do dwéch pierwszych pozycji. Jak panstwo widza, plano-
wane roboty to 2018-2020, a do 2020 r. CEF musi by¢ rozliczony. Takie sg informacje,
cho¢ wiemy, ze Ministerstwo Rozwoju stara sie ten czas przediuzy¢. Informacja jest taka,
ze do 2020 r. musimy te inwestycje wykonaé. Czas mega napiety, praca na otwartym
organizmie, czyli podczas funkcjonowania portéw. Duzo tatwiej jest prowadzi¢ inwestycje
tak jak GDDKIiA buduje na tak zwanym greenfieldzie, gdzie nie ma drogi. My budujemy
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w momencie, kiedy odbywa sie regularny ruch. I to jest najtrudniejsze, ale mamy prze-
konanie odnosnie do tego, ze wykonamy to w terminie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje uprzejmie. Pan minister, prosze.

Podsekretarz stanu w MIiB Piotr Stomma:
Dziekuje, pani przewodniczaca. Teraz czes¢ drogowa. Prezentacje przeprowadzi pan
dyrektor Departamentu Drég Publicznych Jarostaw Waszkiewicz.

Dyrektor Departamentu Drég Publicznych MIiB Jarostlaw Waszkiewicz:

Poprosze pierwszy slajd. Dzien dobry panstwu. Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo,
w przypadku polgczen drogowych dostep do portow Trojmiasta to kwestia uktadu kory-
tarzy transeuropejskich, kwestia ukladu sieci autostrad i drég ekspresowych oraz ostat-
nich elementéw drogowych dostepu do portu, czyli tak zwanej ostatniej mili do samego
portu w Gdansku czy w Gdyni. Korytarz podstawowy sieci europejskiej TEN-T to kory-
tarz Baltyk-Adriatyk. OczywiScie, porty i Gdansk, i Gdynia sg bardzo waznym tego ele-
mentem, a polgczenia drogowe powinny zapewnic do nich sprawny i szybki dostep.

Na tym slajdzie widzg panstwo mapke korytarza Baltyk—-Adriatyk, gdzie sg przed-
stawione wszystkie polgczenia drogowe i kolejowe. W celu usprawnienia przebiegu tego
korytarza i dostepu do portow, w listopadzie 2015 r. zmienione zostalo rozporzadzenie
w sprawie sieci drog ekspresowych, po to, zeby w rejonie Trojmiasta uktad drog ekspre-
sowych zostal okre§lony w sposéb docelowy, zaliczajac do niego dzisiejszg obwodnice
Tréjmiasta, nowa droge ekspresowa S6 wychodzaca w kierunku Szczecina oraz podia-
czenie do autostrady Al i drogi S7 w kierunku Warszawy.

Jezeli mozna, nastepny slajd. Na tym slajdzie przedstawiliSmy mapke wtaénie tych
polaczen ekspresowych, wynikajacych ze zmienionego rozporzadzenia. Przestawiona jest
Trasa Kaszubska, czyli nowy wylot w kierunku Stupska i Szczecina, nowa obwodnica
trojmiejska i istniejaca obwodnica trojmiejska, ktéra zostanie zmieniona, jesli chodzi
o uktad drég ekspresowych i bedzie to droga S1 w polaczeniu z droga S6. Widzg rowniez
panstwo dojazd drogowy juz do samego portu w Gdyni, gdzie jest planowane potgczenie
do portu Gdynia przez wezel morski z wykorzystaniem tak zwanej Trasy Czerwonej,
o czym za chwile.

Jesli chodzi o realizacje tego, co jest po stronie ministerstwa, czyli budowe uktadu
drogowego autostrad i drég ekspresowych, to droga ekspresowa S7 oczywiscie jest reali-
zowana z tej perspektywy jako priorytet. Wszystkie brakujace odcinki na tym ciggu
beda uzupelnione do konca tej perspektywy w calym przebiegu, od Trojmiasta, przez
Warszawe, do Krakowa i dalej, do Rabki. Jesli chodzi o droge ekspresowg S6, rowniez
na calym przebiegu taczacym Gdansk ze Szczecinem, wszystkie odcinki tej trasy sa prze-
widziane do realizacji w tej perspektywie. W wiekszoSci te odcinki sg juz na etapie reali-
zacji w zawartych umowach. Pozostale elementy sg w przetargu. Natomiast, jesli chodzi
o polaczenie ,ostatniej mili”, przedstawiamy to na nastepnym slajdzie.

Do tej pory polaczenie ,,ostatniej mili” do portu w Gdyni skladalo sie z tak zwanej
Trasy Kwiatkowskiego oraz OPAT, czyli Obwodnicy Péinocnej Aglomeracji Tréjmiej-
skiej. Obie te inwestycje zostaly zapisane w tak zwanym dokumencie implementacyjnym,
czyli dokumencie, ktory okresla priorytety dofinansowania ze Srodkéw Unii Europejskiej
w obecnej perspektywie jako dostep do portéw. W puli dostepu do portéw w POIiS miaty
by¢ finansowane. W zwiazku z powstaniem koncepcji Trasy Czerwonej, wiele rzeczy
powinno na nowo zosta¢ przygotowanych i zmienionych, jesli chodzi o dostep do §rod-
kéw unijnych. I to przedstawiamy juz na nastepnym slajdzie.

W pazdzierniku podpisano list intencyjny z panem prezydentem miasta Gdyni —
z panem prezydentem jesteSmy w stalym kontakcie — zeby umozliwi¢ realizacje Trasy
Czerwonej jako fragmentu OPAT, a jednocze$nie zobaczy¢, co mozna zrobi¢ z Trasg
Kwiatkowskiego. Ze strony pana prezydenta jest oczywiScie konieczno§é opracowania
koncepgji i studium wykonalnoéci dla przebiegu Trasy Czerwone;j. Ze strony ministra —
pan minister deklaruje oczywiscie poparcie w dostepie do §rodkow unijnych Connecting
Europe Facility, czyli w nowym instrumencie CEF Komisji Europejskiej, jak i w kon-
kursach, ktore sg przewidziane w POIiS. W ostatnim czasie Ministerstwo skierowato
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rowniez do pana prezydenta Gdyni pismo, w ktérym zadeklarowalo mozliwo§é zalicze-
nia Trasy Czerwonej do drég krajowych po jej finalizacji i oddaniu. Jednak ostatecznie
nalezy mie¢ na uwadze to, ze ten ostatni odcinek, ,,ostatnia mila”, Trasa Czerwona, jest
w granicach miasta prezydenckiego i jest to odpowiedzialno§é pana prezydenta, zeby
zrealizowaé te inwestycje, natomiast rzad zrobi wszystko, zeby poprze¢ starania pana
prezydenta i umozliwi¢ zapewnienie finansowania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy kto$ z pan i panéw postow chcialby zabraé glos? Nie ma zgloszen.
W zwiazku z tym, szanowni panstwo, musimy poddaé¢ pod glosowanie te odpowiedz
na dezyderat.

Kto z panstwa jest za przyjeciem odpowiedzi na dezyderat? (8) Kto jest przeciw? (0)
Kto sie wstrzymal? (1) Dziekuje.

Panie ministrze, bede chciala zorganizowac wspdlne posiedzenie w tej sprawie, jezeli
chodzi o Ministerstwa Rozwoju oraz Infrastruktury i Budownictwa, dlatego, ze to dla
nas jest bardzo wazna sprawa. By¢ moze wtedy bedzie szersza dyskusja, bo rozumiem,
ze studium wykonalnosci i wszelkiego rodzaju korespondencja i dokumenty majg jakis
czasowy rozklad, plan. Chcialabym tez, zeby pan wskazal jak to wyglada — potem,
po posiedzeniu Komisji, czy teraz — zebySmy mogli w sensowny sposob zorganizowac
posiedzenie i nie powtarza¢ juz informacji, jakie znamy, tylko p6j$¢ do przodu i na bie-
zgco, bo portem jesteSmy bardzo zainteresowani. Dla nas sg to priorytety, bez ktorych...
Nie tylko Gdynia. To jest interes calej Polski, zeby sie rozwijaly. My mamy §wiadomo§é
standardu Trasy Kwiatkowskiego, ale mozemy sobie wyobrazié, co nas czeka bez niej
i bez innych dojazdéw. Bedziemy wiec tutaj panstwa zapraszaé, prosié¢ i — przepraszam —
gnies¢, zeby mozna bylo spokojnie, w sensownej perspektywie mysle¢ o sprawnej pracy
naszego ukochanego portu gdynskiego. OczywiScie, gdanskiego tez. Ja jestem gdy-
nianka, wiec uprawiam tu troche prywaty, ale to jest naturalne ze wzgledu na miejsce
zamieszkania. O Elblagu méwiliSmy duzo, bedziemy jecha¢ do Szczecina, wiec jesteSmy
zainteresowani...

Jezeli chodzi o punkt pierwszy, bardzo panstwu dziekuje za przybycie, przekazanie
informacji i licze na wspolprace na przysztosc. Prosze by¢ w gotowosci. Dziekujemy row-
niez panu wiceprezesowi Portu Gdynia za to, ze przyjechal, ze sie¢ pofatygowal. Jezeli
ma pan co$ do dodania w tej kwestii, to bardzo prosze.

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. Walery Tankiewicz:

Tak. Ostatnie zdanie wypowiedziane przez pana ministra jest kluczowe, czyli odno-
snie do wsparcia w finansowaniu, i nie tylko w zakresie srodk6w unijnych, z takiego czy
innego zrodla, czy z POIS czy CEF, ale rowniez w zakresie wktadu krajowego, bo przy
szacowanej obecnie skali inwestycji rzedu 1,3-1,5 mld zt to nawet 15% wkladu krajo-
wego jest ponad sity zaréwno portu, jak i gminy. Tak wiec na to finansowanie trzeba tez
patrzec w caloSci kosztow. Poniewaz cze§¢ tej trasy przebiega w granicach administracyj-
nych portu, port w jakiejs mierze tez moze w tym partycypowac. OczywiScie, nie moge
sie wypowiada¢ w imieniu gminy, ale jestem przekonany, na podstawie dotychczasowych
doéwiadczen, ze rowniez... Jednak wielko§¢ wkladu krajowego przerasta mozliwoSci
kazdego z tych podmiotow.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan minister, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MIiB Piotr Stomma:

i.p.

Bardzo krotko. W naszej prezentacji byto wskazywane, jaka jest kompetencja odnosénie
do finansowania. Ze strony ministerstwa nastapil ruch zmieniajacy zasady systemowe
obecnie obowigzujace, czyli, chcemy wiekszg czes¢ uktadu drogowego objaé kategorig
drég krajowych, ale tutaj sg granice elastyczno§ci. Wiaénie przekraczamy pewne granice
i nie wszystko jest mozliwe. Po prostu budzet panstwa ma ograniczenia, wszystkie zro-
dia finansowe w kraju maja swoje ograniczenia i minister wtasciwy do spraw transportu
jest tylko beneficjentem decyzji, przede wszystkim Ministerstwa Rozwoju i Ministerstwa
Finansow. Tak wiec, pani przewodniczaca, to bylo oczywiScie samo sedno. Zeby posunaé
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sprawy naprzod, potrzeba tej wspolpracy, uzgodnienia mozliwosci i oczywiscie wpisu-
jemy sie w ten scenariusz.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo dziekuje. Dlatego z Ministerstwem Rozwoju rowniez bede na ten temat dysku-
towac. I na koniec, bardzo prosze...

Czlonek Zarzadu PKP PLK S.A. Grzegorz Muszynski:
Ostatnia sekwencja. Dolgcze sie do glosu pana ministra, ktéry wspomnial o ministrze
Adameczyku. Faktycznie, na pierwszym spotkaniu w styczniu minister wyznaczy! glowne
kierunki i péinoc-potudnie, czyli udostepnienie portéw, to jest — tak powiem - priorytet
priorytetéw, jakie mamy realizowac. Te projekty po prostu muszg sie udac. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Tym optymistycznym akcentem zakonczymy pierwszy punkt. Bedziemy go kontynu-
owac. Dziekuje za pierwszg cze$¢, panie i panowie postowie, i przechodzimy do nastepne;j
- propozycje tematéw kontroli NIK na 2017 .
Szanowni panstwo, do Komisji wplynety propozycje od pana Wilka, pana Kobylarza
i mojej skromnej osoby. Jezeli kto$ z panéw chcialby zabrac glos... Bardzo prosze, pan
posel Misito.

Posel Piotr Misilo (N):
Czy ja moge teraz, w formie ustnej, zlozyé propozycje? Tak. Chcialbym prosi¢ o to, aby
Komisja wystgpila do Najwyzszej Izby Kontroli o zbadanie Stoczni Remontowej ,,Gryfia”
w Szczecinie. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Czy jeszcze kto§ z panstwa? Pan posel Wilk? Nie. To ja mam propozycje takie. Panie
wysylaly te propozycje? Tak. Panstwo dostali te propozycje. Tego jest sporo. Ja jeszcze
ze swojej strony dolgcze propozycje. Jest to ,,Budowa stopnia wodnego w Malczycach”.
Wydaje mi sie, ze jezeli chodzi o kontrole NIK, to posiedzenia Komisji pokazaly nam,
gdzie ta kontrola jest niezbedna, jezeli chodzi o fundusze juz zaangazowane i wzgledy
bezpieczenstwa, ktore sg priorytetem, a moga by¢ bolesne w skutkach, jezeli chodzi
o zastosowanie pewnych materialow budowlanych przy niektorych inwestycjach. Druga
—to ,,Program Operacyjny Rybactwo i Morze, osie czwarta i piata”. Jak panstwo wiedza,
mamy z rybakami o czym rozmawiac. ,Budowa zbiornika wodnego Raciborz” i ,,Zba-
danie inwestycji w zakresie ochrony brzegow morskich Urzedu Morskiego w Stupsku”.
To sg propozycje z mojej strony. Prosze, pan posel Zaremba.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Chciatbym dotozy¢ do tej listy wniosek o kontrole Najwyzszej Izby Kontroli w Szcze-
cinskim Parku Przemystowym w latach 2010-2015 wlacznie. Szczecinski Park Prze-
mystowy funkcjonuje na terenach Stoczni Szczecinskiej i kontrola wszelkich aspektow
dzialalnoéci jest jak najbardziej potrzebna. Dzialy sie tam rzeczy bardzo ciekawe, ale
w negatywnym znaczeniu. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Drodzy panstwo, widze, ze jeszcze na tablecie sa pozycje od pana posta Kobylarza. Nie
ma pana posla, wiec trudno jest mi... Mam pytanie do mojego kolegi, Tadeusza Aziewi-
cza. Czy pan posel tez zglasza jakie$ tematy? Pytam, bo tych tematoéw jest bardzo duzo...

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Nie zglaszam.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Rozumiem, ze my NIK-owi mozemy przekazac¢ wszystkie nasze propozycje, jest nato-
miast kwestia mozliwo$ci wykonania. Czy pan proponuje, zebySmy jako prezydium
o jakichs priorytetach zdecydowali, czy przekazaé... Wiaénie, dobrze.
To w takim razie, zapytam, czy kto§ z pan i panow postoéw jest przeciw tym propozy-
cjom, ktore cztonkowie Komisji zlozyli. Nie. Jezeli nie, to rozumiem, ze moge przekazaé
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je w takim ksztalcie. Bardzo dziekuje za pomoc, panie wiceprzewodniczacy, i dziekuje
paniom i panom postom z udzial w posiedzeniu Komisji...
Jeszcze pan sie zglasza. Bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli Tomasz Emiljan:

Dziekuje, pani przewodniczgca. Panie i panowie postowie, Tomasz Emiljan, Departament
Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli. Miatbym tylko jedng gorgca prosbe, po analizie
tych materiatéw, ktore dostaliSmy w dniu wczorajszym. Gdyby byta mozliwosc, przynaj-
mniej w przypadku niektoérych tematow... Na przyklad, temat, ktory zostal tu zapropo-
nowany. Zacytuje, zeby to unaocznic: ,,Sprawdzenie zgodno$ci przepisow portowych dla
portow morskich ze stanem faktycznym”. Gdyby$my mogli troche $cislej doprecyzowac,
o co nam chodzi, bo nie chcialbym, zebySmy potem, przy naszych pracach, skierowali sie
w innym kierunku niz byla intencja skiadajacego propozycje. Dobrze?

To samo dotyczyloby propozycji kontroli stoczni remontowej. To tez jest hasto bar-
dzo ogdlne rzucone przez pana posla. To jest tak szeroka dziatalnos¢, ze dobrze by byto,
gdybysmy mogli sie jako$ ukierunkowac.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

No wlasnie. Przepraszam, bo mamy szanownych gosci. Bardzo dobrze, ze pan jest. Rozu-
miem, ze liczba tematow nie jest dla panstwa problemem, tylko chodzi o ich uSci§lenie.
Najwyzszej bedziemy w kontakcie i na biezaco bedziemy to konsultowaé. To moze pan
posel ad vocem, bo jest z tego terenu. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Ustosunkowujgc sie, bo z ramienia zaltogi bylem przez cztery miesigc czlonkiem rady
nadzorczej Stoczni Remontowej ,,Gryfia”, jak najbardziej popieram wniosek kolegi, dla-
tego ze tam zakres spraw, jakie sie dzialy i podejmowanych decyzji, jest bardzo szeroki.
Moégtbym dzisiaj przez dwie godziny referowac, na ktore obszary panstwo powinni wejsc,
tak jak w przypadku SPP... Tak, calos¢. Po prostu calos¢ — szczegélnie uwzgledniajac
polityke finansowa, polityke pozyskiwania zamowien — realizacji zlecen, planow dwdéch
poprzednich zarzadéw dotyczacych rozwoju firmy etc. Do§¢ powiedzie¢, ze Stocznia
Remontowa ,,Gryfia” wykonywata ustugi bedac de facto wypozyczalnig sprzetu, nato-
miast — oczywiScie, tym zajmuja sie juz dzisiaj i inne organa — caly tancuszek posred-
nikow i prywatnych podmiotéw zyl z tej stoczni. Jesli mamy do czynienia z remontem
statku — juz ostatnie zdanie, pani przewodniczgca — ktory ma byé kontraktem rentow-
nym dla stoczni remontowej, to remont musi by¢ wykonany od stepki, poprzez wymiane
automatyki, az po dach nadbudéwki. Inaczej to nie ma sensu, bo to sie nie zamyka. Nie-
stety, bylo inaczej. Panstwo, jako Izba, majg instrumenty, zeby to sprawdzi¢, a materiat
jest bardzo ciekawy.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie posle. Jeszcze pan poset Misilo. Bardzo prosze.

Posel Piotr Misilo (N):

Odpowiadajac na pana pytanie — ja przed chwila doprecyzowalem doéé szczegélowo,
o jakie elementy kontroli chodzi. Chodzi generalnie o sytuacje finansowa, ale takze
o zdiagnozowanie, jak wyglada struktura zadtuzenia, jak wyglada sytuacja z hipotekami
na poszczegolne elementy, ktore sg sktadnikiem majatku, czy one sg zastawione, czy nie
(chodzi o rzeczy ruchome i nieruchome), jakie sg weksle i na co, zeby$my po prostu mieli
przejrzysty obraz. Tak jak sie wchodzi do firmy i robi na poczgtku badanie standingu, tak
tu tez chcielibySmy w sposob zobiektywizowany zobaczy¢, jak wyglada sytuacja ,,Gryfii”
wieloplaszezyznowo. Zatem elementy operacyjne interesuja mnie nieco mniej, bo tym —
jak powiedzial mdj przedmowca — zajmujg sie inne organa, a ja bym chcial zobaczy¢ jak
to wyglada od strony faktycznej, na podstawie liczb.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

i.p.

Czy sa jeszcze jakie§ uwagi? Bardzo prosze.
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Przewodniczacy Krajowej Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarnos¢” Mariusz

Polom:

Dzien dobry. Witam panstwa. Mariusz Polom, przewodniczacy Krajowej Sekcji Portow
Morskich. Na wstepie cheialbym podziekowaé pani przewodniczacej i Szanownej Komisji
za zaproszenie na dzisiejsze posiedzenie.

W imieniu kolegow z portu gdanskiego chciatlbym ponowi¢ apel zwigzkéw zawodo-
wych dziatajgcych w Spélce Port Gdanski Eksploatacja o zajecie sie problemem zbyt
wysokich, a mozna nawet powiedzie¢ wyniszczajagcych stawek dzierzawy terenow,
na ktorych ta Spoétka funkcjonuje. Stawki te zostaly wprowadzone w 2014 r., pomimo
obowigzujgcej umowy podpisanej do 2022 r. Zwigzane to bylo z toczacym sie wtedy pro-
cesem prywatyzacji. Zwiazki zawodowe wtedy wskazywaly, wyrazaly opinie, ze nowe
stawki powinny obowigzywac od momentu podpisania umowy prywatyzacyjnej z nowym
inwestorem. Jak wiemy, do tej prywatyzacji nie doszlo. Spétka na poczatek roku zano-
towala straty. Pomimo poczynionych oszczednoSci, wstrzymania biezacych remontéw,
spadku liczby zatrudnionych z powodu odej$cia pracownikéw na emeryture, w spolce
dzieje sie zle. Ta spotka generuje strate.

Zwiazki zawodowe dzialajace w firmie uwazaja, ze jedynym rozwigzaniem, aby urato-
wacé przedsiebiorstwo, a takze miejsca pracy dla pracownikéw, jest renegocjacja umowy
na dzierzawe i powrot do poprzednich stawek. Dodatkowo sytuacje spotki pogarsza pro-
ceder polegajacy na tym, ze Zarzad Morskiego Portu Gdansk udziela statusu operatora
portowego firmom, ktore nie posiadajg odpowiedniej infrastruktury i zaplecza perso-
nalnego do prowadzenia uslug przetadunkowych. Firmy te nie posiadajg wlasciwych
struktur, zanizajg koszty obstugi przeladunkow, siegaja po podwykonawcow. Praktyka
taka prowadzi do eliminowania spotki Eksploatacja z dotychczasowych ustug obstugi
tadunkéw. Podobnie dzieje sie tez w innych portach Gdanska, Gdyni i Szczecina, a zwig-
zane jest to z zatrudnieniem, na przyklad, agencji pracy tymczasowej. W tym kontekScie
bardzo wazne jest, aby zostaly wydane akty wykonawcze do Konwencji MOP nr 137,
ktoére okreslilyby szczegélowo warunki uzyskiwania takiej certyfikacji operatora porto-
wego czy tez okre§lityby warunki wykonywania zawodu doker.

I na koniec informacja pozytywna, jak mysle, ze w dniu 21 kwietnia, po ponad rocz-
nych negocjacjach, zostal podpisany przez pracodawce — zarzad DCT S.A. i Komisje
Zaktadowa NSZZ ,,Solidarno§¢” zaktadowy uktad zbiorowy pracy dla pracownikéw DCT
w terminalu kontenerowym w Gdansku oraz porozumienie konczace spor zbiorowy. Pod-
pisanie porozumienia otwiera droge do wlasciwego, opartego na poszanowaniu praw,
ulozenia relacji pomiedzy pracodawca a zwigzkami zawodowymi, dla wspoélnego dziala-
nia, dla dobra wszystkich pracownikow DCT. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje panu bardzo. Czy jeszcze kto$ z panstwa chcialby zabra¢ glos? Bardzo prosze.

Dyrektor departamentu NIK Tomasz Emiljan:
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Dziekuje uprzejmie, pani przewodniczaca. Ja tylko jedno zdanie komentarza. Po pierw-
sze, chcialbym bardzo podziekowac za te zgloszone tematy. My je bardzo wnikliwie
przeanalizujemy. Chcialbym tylko podkresli¢ dwie rzeczy. To znaczy, ze nie wiem, na ile
bedziemy w stanie przeprowadzi¢ kontrole, na przyklad - tak jak tutaj pan poset zapro-
ponowal — w calym zakresie dzialalnosci, zwlaszcza, jezeli inne stuzby prowadza kon-
trole. Bedziemy musieli zaczekaé na ich wyniki, bo nie mozemy sie z tymi dzialaniami
pokrywac.

Po drugie, chcialbym powiedzieé, ze w ostatnich latach przeprowadziliSmy kilkana-
Scie kontroli w zakresie tematyki objetej dziatalnoscig Komisji. Co prawda Komisja dziata
od niedawna, ale my prowadziliSmy kontrole dotyczace gospodarki morskiej, ochrony
brzegéw morskich i dziatalnosci portow. W zwigzku z tym chciatbym tylko powiedziec,
ze te tematy, ktore zostang potem wylonione ostatecznie do kontroli, bedziemy musieli
»przefiltrowac” pod katem tego, co do tej pory robiliémy, bo nie mozemy permanentnie
prowadzic¢ kontroli w tych samych zakresach. Dziekuje bardzo.

i.p.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

i.p.

Dziekuje. Tak, rozmawialiSmy nawet przy ustawie o brzegach morskich. Rzeczywiscie
byly tam elementy... Zgadza sie. Jest podstawa do zaproszenia panstwa do zabrania glosu
w innych kwestiach zwigzanych z kontrolg w portach. Dziekuje bardzo za te uwage. Rze-
czywiScie tak jest. Prosze wiec przeanalizowac pozostale aspekty. Bedziemy wdzieczni.

Dziekuje wobec tego goSciom i panstwu postom. Miltego dnia. Zapraszam na nastepne
posiedzenie Komisji, przypominam, wyjazdowe, do Szczecina, 9 maja.
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