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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 16)

9 maja 2016 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca na posiedzeniu
wyjazdowym w Szczecinie pod przewodnictwem poset Doroty Arciszewskiej
-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat sytuaciji portéw i stoczni zachodniego wybrzeza ze szcze-
golnym uwzglednieniem problemu dostepnosci portéw od strony ladu,

— informacje na temat funkcjonowania gazoportu w Swinoujsciu.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marek Grobarezyk minister gospodarki morskiej i zeglugi srédladowej
wraz ze wspolpracownikami, Pawel Brzezicki podsekretarz stanu w MGMiZS, Damian Dyminski
naczelnik wydzialu w Departamencie Kolejnictwa oraz Michal Perlinski naczelnik wydzialu w Depar-
tamencie Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, Tomasz Emiljan dyrektor
Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Jarostaw Staniszewski dyrektor Delegatury
NIK w Szczecinie, Andrzej Borowiec dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie, Ryszard Kwidzin-
ski pelnomocnik Marszalka Wojewodztwa do Spraw Gospodarki Morskiej, Joanna Agatowska prze-
wodniczaca Rady Miasta Sw1nou3501e wraz ze wspolpracownikami, Janusz Zmurkiewicz prezydent
Miasta Swinoujécie wraz ze wspétpracownikami, Malgorzata Jacyna-Witt radna Rady Miasta Szcze-
cin, Michal Przepiera zastepca Prezydenta Miasta Szczecin wraz ze wspolpracownikami, Tadeusz
Graczyk Wydzial Techniki Morskiej Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technicznego, Leonard
Rozenberg profesor ZUT, Stanistaw Gucma rektor Akademii Morskiej w Szczecinie, Jacek Dubin-
ski przewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow OPZZ, Mieczystaw Jurek
przewodniczacy Zarzadu Regionu Pomorza Zachodniego NSZZ Solidarnosé¢, Zbigniew Antonowicz
prezes Stowarzyszenia ,,Odra w Swiat” , Andrzej Banaszek przewodniczacy Towarzystwa Okretow-
cow Polskich ,,Korab” w Szczecinie, Zblg‘niew Garbien prezes Zwigzku Polskich Armatoréw Srodla-
dowych, Zbigniew oJ agniatkowski prezes zarzadu JPP Sp z o.0., Jan Jeczkowski przewodniczacy
Porozumienia Stowarzyszen na Rzecz Odbudowy Przemystu Okretowego w Szczecinie, Adam Szczo-
dry wiceprezes zarzadu Poltramp Yard S.A., Wojciech Pysiak wiceprezes ,,BULK CARGO”, Marek
Rozalski prezes zarzadu Morskiej Stoczni RemontoweJ ,Gryfia” S.A., Dariusz Staboszewski prezes
zarzadu Morskich Portéw Szczecin i SW1noquc1e S.A. wraz ze Wspolpracownlkaml Jan Stasiak prze-
wodniczacy Rady Interesantow Portu Szczecin, Andrzej Strzebonski prezes zarzadu Szczecinskiego
Parku Przemystowego Sp z 0.0., Romuald Szmyt prezes Zachodniopomorskie Stowarzyszenie Prze-
woznikéw Drogowych, Rafal Zahorski doradca posta Piotra Misito.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska i Grazyna Kuémie-
rowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Otwieram wyjazdowe posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglug1 Srodlacdowej
Serdecznie witam wszystkich goéci, ktorzy tak licznie zechcieli przyby¢ na nasze posie-
dzenie.
Witam pana marszatka Joachima Brudzinskiego. Ciesze sie, ze uczestniczy w posie-
dzeniu. Witam pana ministra Marka Groébarczyka, pana ministra Pawlta Brzezickiego.
Panstwo mi dzisiaj wybacza, ze nie wymienie wszystkich. Mam zasade, ze z reguly
witam wszystkich z imienia i nazwiska. Jednak wiekszo§¢ z obecnych osob zna sie bar-
dzo dobrze, bo jestesmy jedng bracig morska. Szanowni panstwo, witam wszystkich
gosci, ktorzy zechcieli nas zaszczycic¢ swoja obecnoscia,.




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 16)

Stwierdzam, ze mamy kworum. Przechodzimy do realizacji porzadku dziennego.
W porzadku dziennym mamy dwa punkty. W pierwszym rozpatrzymy informacje
na temat sytuacji portow i stoczni zachodniego wybrzeza, ze szczegolnym uwzglednie-
niem problemu dostepnosci do portéw od strony lagdu. W punkcie drugim mamy infor-
macje na temat funkcjonowania gazoportu w Swinoujéciu. Jezeli nie uslysze sprzeciwu,
uznam ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek dzienny. Sprzeciwu nie stysze.

Szanowni panstwo, mieliSmy juz przyjemnos$¢ odbycia posiedzenia wyjazdowego.
Dzisiaj go$cimy u panstwa w Szczecinie, z czego bardzo sie ciesze. Proponuje przejScie
do realizacji porzadku dziennego.

Prosze ministra gospodarki morskiej i zeglugi srédlagdowej, pana Marka Groébarczyka,
o zabranie glosu i przedstawienie informacji do punktu pierwszego.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi sré6dladowej Marek Gréobarczyk:

Dziekuje bardzo pani przewodniczaca. Szanowne panie, szanowni panowie. Bardzo sie
cieszg, ze mozemy dzisiaj spotkac sie w Szczecinie. Jest to kolejny element oceny gospo-
darki morskiej, bo to jest celem wyjazdowego spotkania.

Wielokrotnie ocenialiSmy i przedstawialiSmy panstwu, jak wyglada ogolny ksztalt,
cala historia branzy oraz jej przysztos¢. Na dzisiejsze spotkanie przygotowaliSmy kilka
prezentacji zwigzanych przede wszystkim z zachodnim wybrzezem - Szczecine-Swino-
ujScie w obszarze ekonomiki portow i przemystu stoczniowego. Chciatbym, aby zostato
to ocenione w kontekscie pewnych mozliwoS§ci rozwojowych, jak réwniez pozytywnych
i negatywnych elementéw zwiazanych z réwnomiernym rozwojem poszczegolnych
obszaréw polskiego wybrzeza.

W prezentacjach zostanie oceniona dysproporcja rozwoju w zakresie przemystu
stoczniowego miedzy zachodnim a wschodnim wybrzezem. Drugi element prezentacji
to porty — wskazniki, potencjal, mozliwosci ich wykorzystania oraz inwestycje, ktore
beda realizowane w przysztosci.

Ostatni element, tutaj chcielibySmy oprzec sie na wystgpieniu prezesa Chadama,
to kwestie zwigzane z terminalem LNG, tj. zwigzane z realizacjg inwestycji i realizacjg
innych inwestycji pod katem infrastruktury morskie;.

Pani przewodniczaca, pozwole sobie odda¢ glos panu ministrowi Brzezickiemu, ktory
przygotowal prezentacje.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
Pawel Brzezicki:

Szanowni panstwo. PozwoliliSmy sobie przygotowaé prezentacje w rozbiciu na porty
i sytuacje stoczni zachodniego i wschodniego wybrzeza. Jest to prezentacja dluzsza.

Jezeli chodzi o porty, prosze panig dyrektor Niemiec-Butryn o rozpoczecie prezenta-
cji. Bardzo prosze pani dyrektor.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej MGMiZS Monika Niemiec

-Butryn:

Witam panstwa serdecznie. Przedstawimy panstwu kilka ogélnych informacji, ktére
tym, ktorzy uczestniczyli w posiedzeniu wyjazdowym w Gdyni, mogg sie wydawac znane.
Niemniej jednak warto je przedstawié, aby wszyscy mieli obraz catoéci. Nastepnie przej-
dziemy do tematu inwestycji, ktore byly realizowane oraz tych, ktore zamierzamy zre-
alizowac.

Jesli chodzi o dokumenty strategiczne, rzad musi planowac¢ dtugookresowo. Mamy
strategie rozwoju transportu do 2020 roku. Jest to jedna z dziewieciu horyzontalnych
strategii. Do tego przygotowujemy program rozwoju polskich portéw morskich w takiej
samej perspektywie, tj. do 2020 roku, z perspektywa do 2030 roku. Jest to dokument
wdrozeniowy, ktory bedzie zawieral wiecej szczegolow niz strategia.

W strategii mamy obszary interwencji. Sg to: rozw(j infrastruktury w portach mor-
skich i na ich zapleczu, zar6wno od strony ladu, jak i morza oraz wzmocnienie funkcji
gospodarczej portéw morskich. Kierunki dziatan obszaréw interwencji to przede wszyst-
kim rozbudowa glebokowodnej infrastruktury portéw morskich. Jest to odpowiedz
na sytuacje na $wiecie. Musimy odpowiednio przygotowac porty, bo sa coraz wieksze
statki. Musimy przygotowac tory podej$ciowe po to, aby zwiekszy¢ potencjal przetadun-

Z.0.
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kowy istniejgcych portéw morskich. Oczywiscie, sam port nie moze by¢ rozbudowany
tylko jako wezel. Musimy zadba¢ o rozw(j korytarzy drogowych i kolejowych, a przede
wszystkim szlakow rzecznych. Panstwo w Szczecinie najlepiej wiedza, ze bez rozwoju
drég wodnych nie wykorzystamy w pelni mozliwosci portow. Bardzo wazne jest rowniez
dostosowanie szlakéw rzecznych.

Kolejny kierunek dzialan to rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowe;.

W programie rozwoju portow, ktory panstwu wkrotce przedstawimy do konsultacji,
gléwnym celem jest poprawa konkurencyjnosci polskich portow morskich, wzrost ich
udzialu w rozwoju spoteczno-gospodarczym kraju oraz podniesienie rangi portow mor-
skich w miedzynarodowe;j sieci transportowej. Nasze porty muszg by¢ widoczne i kon-
kurencyjne.

Cele szczegolowe, to dostosowanie oferty ustugowej portéw do zmieniajgcych sie
potrzeb rynkowych. Kiedy$ nasze porty byly bardziej specjalistyczne. Kazdy port byt
dedykowany konkretnym grupom ladunkowym. Obecnie w wiekszoSci sg to porty uni-
wersalne. Jest to rowniez odpowiedZ na zmieniajace sie potrzeby rynkowe.

Kolejny cel to stworzenie bezpiecznego oraz przyjaznego srodowiska systemu portowego.

W zwigzku z powyzszym, mozna wskazac nastepujace priorytety: rozwoj infrastruk-
tury portowej oraz zapewniajgcej dostep do portéw od strony morza, dostosowanie infra-
struktury portowej do zmieniajacej sie struktury tadunkowej oraz rozwoju pozostatych
funkeji gospodarczych. Chodzi o to, aby port stal sie centrum gospodarczym.

Kolejne priorytety to: integracja portéw z innymi uczestnikami lagdowo-morskich
tancuchow transportowych, zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu portowego
oraz uwzglednienie w dzialalnoéci portowej rygoréw Srodowiskowych.

Powyzsze priorytety sa zbiezne z przyjetymi kierunkami polityki morskiej, ktore
wskazane sg w ,,Polityce Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 z perspektywa
do 2030 roku”. W zakresie rozwoju portow podobne obszary réwniez zostaly zidentyfi-
kowane. Wszystkie dokumenty sg zbiezne.

Przechodzimy do bardziej szczegétowych kwestii. Mozna wyodrebni¢ cztery porty
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej — Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swi-
noujscie, ktore leza w sieci bazowej TEN-T, oraz port Police w sieci kompleksowe;.

Z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, ktéry byl realizowany
w latach 2007-2013, udalo sie zmodernizowa¢ infrastrukture portowa, dostepowa oraz
stworzy¢ krajowy system bezpieczefistwa zeglugi morskiej. W prezentacji wymieniliSmy
projekty, ktore byly realizowane przez Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie.
Byly to: rozbudowa infrastruktury portowej w pétnocnej czesci Potwyspu Ewa w porcie
w Szczecinie, przebudowa infrastruktury drogowej w portach w Szczecinie i w Swinouj-
sciu, przebudowa infrastruktury kolejowej w portach w Szczecinie i w Swinoujsciu, roz-
budowa infrastruktury portowej w potudniowej czesci portu w Swinoujsciu oraz budowa
terminali portowych w Szczecinie i w Swinouj$ciu — miejsca postojowe. To wszystko
zostalo zrealizowane. Dzieki temu widzimy, ze poprawit sie stan infrastruktury porto-
wej oraz dostepowe]j. Powyzsze inwestycje nie wyeliminowaly jednak waskich gardet.
Konieczne sg dalsze inwestycje, ktore poprawig infrastrukture portéw oraz powigzania
portéw z bezposrednim zapleczem. Dlatego w perspektywie finansowej 2014 -2020, ktora
powinna sie juz rozpoczac, przewiduje sie kontynuacje dzialan inwestycyjnych w pol-
skich portach w tym zakresie. Nasze projekty morskie wcigz czekajg na publikacje tzw.
projektéw zidentyfikowanych.

Wszystkie najwazniejsze inwestycje znalazty sie w Dokumencie Implementacyjnym
do Strategii Rozwoju Transportu. W prezentacji przedstawiamy panstwu projekty doty-
czace portow w Szczecinie i SwinoujSciu, chociaz nie wszystkie bedg realizowane, gdyz
nie wystarczy srodkéw. Najwazniejszy jest projekt pierwszy, tj. modernizacja toru wod-
nego Swinoujs$cie-Szczecin do glebokosci 12,5 m. Na liscie w Dokumencie Implementa-
cyjnym ma on pozycje druga. Mysle, ze w zakresie Srodkéw finansowych projekt nie jest
zagrozony. )

W ramach projektéw, Zarzad Morskich Portow Szczecin—-SwinoujScie przygotowal
poszczegdlne inwestycje nabrzezowe i dostepowe. Zawarty w prezentacji drugi projekt, tj.
»przystosowanie infrastruktury Terminala Promowego Swinoujsciu do obstugi transportu
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intermodalnego”, przeszed! konkurs CEF i pewnie jest juz realizowany. Trzeci projekt
— poprawa dostepu kolejowego do portéw w Szczecinie i Swinoujéciu” — réwniez zostat
zlozony w ramach drugiego konkursu CEF i czekamy na rozstrzygniecie. Pozostale pro-
jekty beda, oprécz modernizacji dostepu drogowego do portu w Szczecinie i przebudowy
uktadu komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza, realizowane w zaleznosci od uzyskanych
srodkéw w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Dla przypomnienia, przedstawie panstwu inwestycje realizowane przez Urzad Mor-
ski w Szczecinie. W starej perspektywie finansowej udato sie pozyskac srodki na prace
przygotowawcze dla I etapu najwazniejszego projektu — modernizacja toru wodnego
SW1n0qume—Szczec1n do glebokosci 12,5 m. Ten etap wspélfinansowany byl ze srodkow
Banku Swiatowego. II etap powyzszej inwestycji, tj. modernizacja toru wodnego Swino-
ujScie—Szczecin byl kontynuacjg etapu 1. Etap II zostal zrealizowany na fgczng kwote
328 mln zlotych.

Trzeci projekt, to modernizacja infrastruktury zapewniajacej dostep do portow
w Swinoujsciu i Szczecinie — oznakowanie nawigacyjne. Celem projektu byta moder-
nizacja stalego i plywajacego oznakowania nawigacyjnego oraz rozbudowa systemu
monitorowania, kontroli i synchronizacji §wiatet nawigacyjnych na torze podejsciowym
do Swinoujscia i na torze wodnym Szczecin-Swinoujécie. Catkowita wartoéé projektu
wynioslta 32,6 mln zlotych.

Tytulem podsumowania musze powiedzie¢, ze nasze porty powinny by¢ wielofunk-
cyjne i uniwersalne. W naszych portach nadal przewaza funkcja transportowa, jako ich
podstawowa funkcja portowa. Przedsiebiorstwa portowej sfery eksploatacyjnej majg
ugruntowang pozycje na rynku uslug portowych. Jezeli chodzi o podmioty zarzadzajace,
to w relacjach z potencjalnymi inwestorami i partnerami w lancuchu transportowym,
sg bardzo aktywne.

Konieczna jest poprawa jakoSci skomunikowania portow z zapleczem gospodarczym
i w stosunku do portow w Europie Zachodniej oraz poprawa parametrow infrastruktury
dostepu do portéw od strony morza — w zwigzku z cigglym wzrostem wielkosci statkow
w Swiatowej flocie handlowej. Konieczne jest powstrzymanie dekapitalizacji infrastruk-
tury portowe;.

Transport morski musi by¢ bardziej konkurencyjny w zakresie transportu drogowego
i w relacjach europejskich po to, aby nie korzystac¢ z uprzejmosci naszych zachodnich
sgsiadow, a potoki tadunkowe przede wszystkim szty do naszych portow.

Niezbedna jest finalizacja rozpoczetych juz inwestycji drogowych oraz realizacja
zaplanowanej sieci drog krajowych i autostrad, wchodzacych w skiad ciaggow komunika-
cyjnych TEN-T, a takze poprawa stanu infrastruktury krajowych linii kolejowych wcho-
dzacych w sklad miedzynarodowych ciggéw komunikacyjnych sieci TEN-T.

Wiemy, ze most w Podjuchach jest dla Szczecina bardzo istotny. Niezbedna jest prze-
budowa mostu choéby ze wzgledu na plany dotyczace poprawy parametréow Odry. To jed-
nak lezy w gestii naszych kolegow. Dziekuje bardzo.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Pawel Brzezicki:
Prosze panstwa, chcialbym zwrocic uwage na kilka elementow zawartych w prezentacji.
Mamy przetadunki i ich prognoze do 2020 roku. Zakladamy, ze bedzie to 100 min
ton, z czego na Szczecin i Swinoujécie przypadnie Y4, czyli udzial Szczecina i Swinoujécia
zmniejsza sie w ogolnej skali przetadunkéw, natomiast mocno zwieksza sie dla Gdanska.
Prosze zauwazy¢, ze skok przetadunkéw z roku 2014 na 2020 r. w Gdansku jest naj-
wiekszy, troche mniejszy w Gdyni, a w Szczecinie i Swinoujéciu nie wyglada to dobrze.
Z czego to wynika? Moge postawi¢ diagnoze, ale zastrzegam, ze nie jest to diagnoza osta-
teczna. Moim zdaniem wynika to ze staboSci kapitalowej terminali portowych w Szcze-
cinie i Swinouj Sciu.
Jest zasadnicza réznica miedzy Trojmiastem a Szczecinem. W TrojmieScie obecne
sa mocne kapitalowo, globalne firmy na rynku portowym, natomiast w Szczecinie jest
troszke inaczej.
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Z drugiej strony mamy do czynienia z kwestig wykorzystania potencjatu portéw. Pro-
sze zauwazyc¢, ze w przypadku Szczecina i SwinoujScia zakladany jest wzrost tylko o 8
mln ton. Ponownie Gdansk i Gdynia majg znacznie wiekszy przyrost.

Wykorzystanie potencjatu portowego, liczonego nie metoda limitowanego ogniwa,
tylko jako suma potencjalow przeladunkowych wszystkich urzadzen w portach, wyglada
w ten sposob, ze najwyzsze wykorzystanie mamy w Szczecinie. To oznacza, ze jest najle-
piej wykorzystywany i musi by¢ tak wykorzystywany. Druga jest Gdynia, ostatni Gdansk,
ktory do tej pory swojego potencjatlu nie wykorzystywal w pelni — wynosi ono 42% .
Mozna powiedzieé, ze w przypadku Gdanska wydaliSmy o 60% za duzo, skoro wykorzy-
stanie potencjalu ksztaltuje sie na poziomie ca 40%. Nie jest to do konica prawda z tego
wzgledu, ze tam sg paliwa piynne, ktére stanowig duzg cze$¢. Niemniej jednak, Gdansk
w tej kalkulacji jest najgorszy. Szczecin-Swinoujscie najlepszy, a Gdynia druga. Gdynia,
ktéra ma najwiekszy potencjal, jest w tej chwili najbardziej dynamicznie rozwijajacym
sie portem. Dziekuje bardzo.

Minister Marek Grobarczyk:

Prosze panstwa. Proponuje teraz oméwic temat przemystu stoczniowego, a potem przej-
dziemy do pytan.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Pawel Brzezicki:

Jezeli méwimy o stoczniach i produkeji okretowej, to musimy spojrze¢ na gospodarke
globalng. Méwimy o tej samej prezentacji, ktéra byta w Urzedzie Morskim w Gdyni.

Chcialbym, abyscie panstwo zobaczyli, jak rozwijal sie rynek budowy statkow, szcze-
gélnie w ostatnich latach. Szczegélnie prosze zwrdci¢ uwage na rosngcy rynek europej-
ski oraz stabilny, niezalezny od koniunktury rynek Japonii. Jest to najbardziej stabilny
finansowo i jezeli chodzi o jakos¢, co prawda ostatnio stabngcy, ale w dalszym ciggu
utrzymujacy standardy.

W tej chwili mamy do czynienia z zalamaniem rynku stoczniowego. Chcialbym zwro-
ci¢ panstwa uwage na to, ze duze dalekowschodnie stocznie majg bardzo powazne pro-
blemy. W Chinach mamy do czynienia z wieloma upadlo$ciami firm. Firm, ktore w nazwie
majg ship building mamy w Chinach Kkilka tysiecy i kilka tysiecy upadto. Rzeczywista
liczba duzych stoczni jest na poziomie kilkudziesieciu. Te stocznie majg powazne klo-
poty, bo armatorzy na biezgco porzucaja rozpoczete budowy. Niesie to za sobg dwa nie-
korzystne zjawiska ekonomiczne z punktu widzenia rynku stoczniowego. Porzucenie
budowy powoduje brak cash-flow w stoczni i brak kontynuacji budowy. Drugie zjawisko
jest takie, ze statek porzucony, na ktorego nie ma klienta, o ile stocznia sama nie sta-
nie sie klientem, traci tzw. zdolno$¢ konwencyjna. Nowe konwencje, ktore beda wcho-
dzily w tych i nastepnych latach, uczynig z tych statkow zlom, ktory bedzie stat albo
na pochylni albo w doku. Ta sytuacja tworzy na Dalekim Wschodzie bardzo powazny
problem.

W Polsce, w odréznieniu od tego, w ostatnich latach, co prawda duzym kosztem,
bo ponad 1,5 mld zlotych, zamkniecia stoczni spowodowaly, ze nie mamy duzych pod-
miotéw — mamy szereg malych podmiotow budujacych statki Mamy jednak miejsca
do produkeji statkow. Miejsca do produkeji statkow sg i to catkiem niezle wyposazone
technicznie.

Chciatbym zwrdci¢ panstwa uwage na adnotacje na slajdzie, ze jedynie w Europie
roénie

liczba wyprodukowanych jednostek. Europa okazuje sie by¢ rynkiem jakoSciowym,
tu armatorzy zwracajg uwage na jakos¢. Ponadto, charakteryzuje sie tym, ze budowane
sg jednostki mniejsze. Kolosy budowane sg na Dalekim Wschodzie — gtéwnie w Chinach
i Korei.

Od czasu wejécia w zycie tzw. ustawy stoczniowej, w poréwnaniu ze §wiatem, mamy
w Polsce do czynienia z ogromnym spadkiem. W 2007 r. przemys! stoczniowy w Pol-
sce zuzywal 0,5 mln ton stali. Obecnie zuzywa rocznie 50-60 tys. ton stali. Co prawda,
w innym wymiarze — finansowym - wyglada to lepiej, ale jezeli chodzi o przemyst zaple-
cza, przemys! komplementarny do przemystu stoczniowego, to wyglada to bardzo zle.
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Glos z sali:

Kolejna rzecz, ktora dzieje sie w Chinach. Jest wiele statkow, ktore na juz na maiden
voyage nadajg sie do remontu. Jako§¢ statkow spada dramatycznie. Wysuwane sg rosz-
czenia — ich warto§¢ ksztaltuje sie na poziomie kilku miliardéw dolaréw.

Jedyny rynek, ktory jest w miare ustabilizowany jako$ciowo, to Korea. Ale ten kraj
ma klopoty finansowe z tego wzgledu, ze Hyundai w ubieglym roku zarobil in minus 7,2
mld $, a Daewoo zarobilo in minus 12,5 mld $.

W ostatnich tygodniach i miesiagcach mamy do czynienia z niewielkim wzrostem
zainteresowania kupcow. Mozna powiedzieé, ze optymizm kupcéw, czyli u armatorow,
zaczyna powoli rosna¢, czego elementem jest coraz wieksza liczba transakcji na statki
uzywane — secondhand, dokonywane przez armatorow greckich, ktorzy klasycznie trak-
tuja statek jako element tezauryzacji. Greccy armatorzy kupuja statki wtedy, gdy sa naj-
tansze, a w tej chwili statki sg bardzo tanie. Tezauryzujg statek przez 3-5 lat, a nastepnie
sprzedajg z duzym zyskiem. Tego typu transakcje zaczely sie pojawiaé od kilku tygodni.
Jest ich coraz wiece;j.

Jezeli chodzi o indeks wplywow przewozowych, to nalezy zauwazy¢, ze on rowniez
ro§nie. Rostby bardziej, gdyby nie ostatnie wydarzenia na rynku przewozow kontene-
rowych i tadunkoéw mrozonych. W tym segmencie wystepuje bardzo duze zalamanie —
historycznie najwieksze.

Ceny. Mozna powiedzieé, ze kontrakty, ktore zostaly zawarte w latach 2012-2014,
to zte kontrakty. Ten sam kontrakt zawarty dzisiaj bylby o kilkadziesiat procent tanszy.
Dlatego armatorzy porzucaja statki i to niezaleznie od tego, ze juz poniesli okre§lone
koszty.

Mamy do czynienia z coraz wiekszg liczbg transakcji na ztomowanie nowych statkow
i statkow uzywanych. Mamy jednak do czynienia z pewnym ozywieniem i jednocze$nie
optymizmem.

W 2007 roku zbudowali$§my trzydziesci statkow i zuzyliémy na to 530 tys. ton stali.
W 2014 roku bylo to osiem jednostek, co prawda Forum Okretowe mowi, ze jedenaScie,
ale ja musze postugiwaé sie danymi GUS. Mamy zatem osiem statkow, na co zuzyliSmy
25 tys. ton stali, a nie jak powiedzialem - za co przepraszam — 50 tys. ton stali. Powyzsze
dane dotycza nowych statkéw i nie obejmuja remontow.

Na koniec poréwnanie. Mamy do czynienia z liderem przemystu stoczniowego
z Gdanska. Jest to Gdanska Stocznia Remontowa, ktora istotng cze$¢ swojej pracy
w ramach Stoczni PéInocnej, po§wieca na budowe nowych statkéw. Nie jest ich duzo
1 nie sg to duze jednostki, natomiast sa to statki specjalistyczne — bardzo drogie.

Nie wiem, ktore to byly dwa dodatkowe statki, zbudowane w Zachodniopomorskim.
Nie bylem w stanie tego zidentyfikowac. By¢ moze kto$ z panstwa producentéw podal,
ze sg to nowobudowane statki — moim zdaniem niekoniecznie. Nie wiem.

Lodotamacze.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Pawel Brzezicki:

Lodotamacze? Dobrze, no to mamy dodatkowe 3 tys. ton.

Prosze zwréci¢ uwage na wykonywane remonty. Zachodniopomorskie 21 mln euro,
a Pomorskie 256 mln euro. Jezeli chodzi o przemyst stoczniowy, Zachodniopomorskie
wyglada Zle w stosunku do Pomorskiego.

Kolejna kwestia. 19 statkow — ani jeden zamoéwiony w woj. zachodniopomorskim.
W tej chwili w portfelu polskich stoczni jest 19 statkow. Dla poréwnania, w 2007 roku,
wedlug danych GUS, portfel zaméwien na statki wynosil 86. Przemyst stoczniowy
w Szczecinie nie stoi za dobrze.

Wreszcie, ustawa o aktywizacji przemyshu stoczniowego i przemystéw komplemen-
tarnych, ktorej nie bede omawial, bo wszyscy wiedzg o co chodzi. Warto jednak przy-
pomnie¢, ze kluczem, glownym i najbardziej prorozwojowym elementem w tej ustawie
jest to, ze dotyczy ona budowy nowych statkéow oraz konwersji statkow z secondhand
- istotnych konwersji, bo styszymy np. glosy o 5 mln euro, ze trzeba obnizyc¢ itd. Z tego
miejsca chciatbym zaapelowaé: nie robmy tego, bo stracimy najwazniejszy element pro-
rozwojowy ustawy. To ma by¢ uderzenie. Nasza ustawa jest r6zna od uregulowan praw-
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nych, ktore sg na Zachodzie. Nasza ustawa jest specyficzna, ale zgodna z dyrektywami
europejskimi, w szczegblnoSci jezeli chodzi o VAT. Przyjete rozwigzania majg tak obnizyé
koszty naszym producentom, zeby armatorzy przyszli do Polski zamawiaé nowe statki.

Prosze zauwazy¢ co sie dzieje. Mamy program tzw. krajowej inteligentnej specjali-
zacji. Z tego programu stocznia lub producent moze finansowac z funduszy unijnych
calg infrastrukture i jej utrzymanie. Przy takim rozwiazaniu, budujac statek, poniesie
tylko koszty OPEX. Nie moze jednak finansowac¢ budowy kadtub6w, bo nie jest to uzna-
wane jako inteligentna specjalizacja. Dla przykladu, co w zwigzku z tym zrobity stocz-
nie zachodnie? Majac u siebie zapewnione finansowanie infrastruktury, buduja w Pol-
sce kadluby. Kadtub jak jest gotowy, jest ciagniety, czy to do Niemiec, czy Holandii, czy
gdziekolwiek, dokupuje i doklada sie elektronike z Chin i realizuje sie zyski. Przy takim
kryzysie w przemysle stoczniowym, np. duza grupa holenderska ma rentownos¢ 32%
za ubiegly rok.

Powiem, ze nie kadluby, nie remonty, nie elementy, tylko cale statki i jakikolwiek
nie bylby to podmiot — prywatny, panstwowy, firma doradcza itd, jezeli zawrze umowe
na budowe nowego statku, zawsze bedzie beneficjentem tej ustawy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje panie ministrze. Szanowni panstwo, pozwole sobie jeszcze przywitaé pana
Damian Dyminskiego — naczelnika wydzialu w Departamencie Kolejnictwa, oraz pana
Michata Perlinskiego — naczelnika wydzialu w Departamencie Drog Publicznych Mini-
sterstwa Infrastruktury i Budownictwa.

Chciatabym teraz panom odda¢ gtos. Bardzo prosze.

Naczelnik wydzialu w Departamencie Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury
i Budownictwa Michal Perlinski:

Witam wszystkich zebranych. W nawigzaniu do prezentacji, powiem o ciggach drogo-
wych, ktorymi zajmuje si¢ ministerstwo, a ktére moga dotyczy¢ rozwoju portow w Szcze-
cinie i Swinouj$ciu. .

Na poczatku nalezy wspomnie¢, jak w prezentacji MGMiZS, o naszym wspolnym
strategicznym dokumencie, jakim jest Strategia Rozwoju Transportu. Na jej podstawie,
jeszcze poprzedni rzad, przyjal ,,Program Budowy Drég Krajowych do roku 2023 z per-
spektywa do 2025 roku”, ktory zaklada wydatki na poziomie 107 mld zlotych.

Obecnie, na podstawie skierowanych tzw. zadan do realizacji, méwimy o wydatkach
na poziomie ok. 80 mld ztotych. Sg to wydatki objete postepowaniami przetargowymi
lub realizacjg w ramach tego programu. W odniesieniu do Szczecina i Swinoujscia poru-
sze kwestie budowy ciggéw S3 i S6, bo to nas najbardziej interesuje oraz dostownie dwa
zdania o tzw. tunelu w Swinouj$ciu. Wiemy, ze najwazniejsze odcinki mamy juz wybudo-
wane — od Szczecina do Sulechowa. Brakujace drugie jezdnie z Gorzowa Wielkopolskiego
i Miedzyrzecza sa w budowie i bedg oddawane najszybciej — do 2017 r. Kolejne odcinki,
tj. do Legnicy — w 2018 . i Bolkowa w 2019 r. Pozostajg jeszcze dwa odcinki, dalszy —
na granicy z Republikg Czeska, oraz blizszy, czyli 1aczacy Szczecin ze SwinoujSciem.

Na podstawie przyjetego w ubiegltym roku programu, ogloszono przetargi na czesé
wspolnego ciggu autostrady A6 i drogi S3 az do obwodnicy Brzozowa. To spowoduje,
ze mniej wiecej do 2022 r. droga ekspresowa S3 powinna skonczy¢ sie na obwodnicy Par-
towka i Troszyna - tuz przed Wyspg Wolin.

Mamy réwniez odcinek do Swinoujscia, ktory jest na bardzo weczesnym etapie przygo-
towania dokumentacyjnego. Doslownie chwile temu zostala podpisana umowa z wyko-
nawcg pierwszego etapu, czyli studium techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowego.
Zaklada sie, ze dokumentacja bedzie odbierana jeszcze w tym roku.

Jezeli chodzi o odcinek graniczny z Republikg Czeska, to zostal zlozony wniosek
do instrumentu CEF w ramach funduszy unijnych na sfinansowanie odcinka granicz-
nego. Minister prowadzil intensywne rozmowy ze strong czeska, ktora zadeklarowata,
ze S3 po ich stronie rowniez bedzie priorytetem. Mamy wstepne deklaracje dotyczace
terminéw. PodpisaliSmy réwniez porozumienie i czekamy na decyzje Komisji Europej-
skiej o przyznaniu §rodkéw finansowych. Z naszej strony odcinek graniczny jest gotowy
do realizacji.
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Widze, ze obecny jest pan prezydent Swinoujscia, ktéry, przy wspétudziale pana mini-
stra, podpisal niedawno porozumienie w sprawie budowy tunelu w Swinouj$ciu. Prze-
targ zostal juz ogloszony.

OczywiScie jest i cigg S6, o ktorym krétko wspomne. Caly ciag jest obecnie na etapie
przetargoéw, a odcinek do Koszalina, czyli wiacznie z obwodnicg Koszalina i Sianowa, jest
juz realizowany, czyli sg podpisane umowy z wykonawcami.

To tyle tytulem wstepu. Dziekuje bardzo.

Naczelnik wydzialu w Departamencie Kolejnictwa MIB Damian Dyminski:

Chciatbym kontynuowaé temat rozpoczety przez kolege, ale z punktu widzenia inwe-
stycji kolejowych — rowniez bazujagcym na ,,Strategii Rozwoju Transportu do 2020 z per-
spektywa do 2030 roku”. Podstawowym dokumentem z punktu widzenia inwestycji
kolejowych jest ,, Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku”. Zawiera on liste wszystkich
inwestycji PKP PLK SA realizowanych z wykorzystaniem §rodkéw finansowych, ktérych
dysponentem jest minister wlasciwy do spraw transportu, w perspektywie do 2023 roku.

Planowane wydatki Krajowego Programu Kolejowego siegaja 67,5 mld zlotych, przy
czym limit §rodkéw z budzetu panstwa wynosi 22,3 mld ztotych.

Z punktu widzenia inwestycji istotnych w kontekscie sytuacji portéow i stoczni
zachodniego wybrzeza, mamy do czynienia z dwoma projektami ujetymi na liScie pod-
stawowej Krajowego Programu Kolejowego. Sg to: projekt ,,Poprawa dostegpu kolejowego
do portow morskich w Szczecinie i Swinouj$ciu” oraz projekt ,,Prace na linii kolejowe;j
C-E59 na odcinku Wroctaw-Brochow-Grabiszyn-Glogéw-Zielona Gora-Rzepin-Szczecin
Pojuchy”.

Pierwszy z tych projektéw pierwotnie zostal oszacowany na kwote 463 mln zlotych.
W tej chwili zostal ztozony wniosek w drugim naborze CEF. Koszty projektu okreslono
na poziomie 639 mln zlotych. Przewiduje sie, ze w lipcu br. zostanie uruchomiony prze-
targ na dokumentacje i nadzér. Prace przygotowawcze beda prowadzone w latach 2016-
2018, a realizacja projektu nastgpi w latach 2018-2020.

W przypadku drugiego z projektow, Srodki ujete w programie na jego realizacje okre-
§lono na poziomie 1 mld zlotych.

Trzeba réowniez dodaé, ze bazowy dokument, czyli Krajowy Program Kolejowy
do 2023 roku, obecnie poddawany jest weryfikacji, poniewaz kazda z inwestycji ujeta
w programie jest ponownie weryfikowana, zaré6wno z punktu widzenia szacowanych
wydatkow, jak i dostosowania programu rozwoju infrastruktury kolejowej pod katem
sposobu zarzgdzania i finansowania.

Liczymy, ze w wyniku korekty Krajowego Programu Kolejowego, czy tez jego wery-
fikacji, uda sie nam uzyskac takg aktualizacje, ktora stworzy szereg mozliwoSci dla
sprawnego wdrazania najbardziej potrzebnych z punktu widzenia sektora kolejowego
inwestycji.

Trzeba rowniez liczyé sie z tym, ze w wielu przypadkach, pierwotnie oszacowane
koszty poszczegolnych przedsiewzieé ujetych w programie, ulegly znacznemu podwyz-
szeniu. Takim przyktadem jest projekt ,Poprawa dostepu kolejowego do portow mor-
skich w Szczecinie i Swinoujsciu”. Widzimy duzy skok — z 463 mln zlotych do blisko 640
mln zlotych. Niemniej jednak, ten projekt nie jest zagrozony. Wystepuje na liscie pod-
stawowej, zatem, jak powiedzialem wczesniej, w lipcu planowany jest przetarg na doku-
mentacje, a realizacja projektu nastgpi w latach 2018-2020. Dziekuje serdecznie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Oddam teraz glos paniom i panom poslom, a nastepnie goSciom, kto-
rych bede prosilta o przedstawianie sie, gdyz jest nam to potrzebne dla celéw protoko-
larnych.
Kto z pan i panéw postéw chciatby zabraé¢ glos? Bardzo prosze, pan posel Nitras.

Posel Stawomir Nitras (PO):
Pani przewodniczgca, moze przykladem Gdyni odwrocilibySmy kolejnos$é i najpierw
udzielili glosu dyrektorom i prezesom najwazniejszych podmiotéw, czyli dyrektorowi
Urzedu Morskiego, prezesowi Portu, traktujac ich wypowiedzi jako element podsumo-
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wania prac czy planéw spoétek. To jest moja prosba. Nie wiem, czy pozostali parlamen-
tarzySci sie z tym zgodza. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan marszalek Brudzinski. Bardzo prosze panie marszaltku.

Posel Joachim Brudzinski (PiS):

Uwazam, ze pomyst pana posla Nitrasa jest jak najbardziej zasadny. Nam, jako parla-
mentarzystom, bedzie latwiej odnosic sie do poruszanych kwestii czy ewentualnie dopy-
tywac sie, po wystuchaniu merytorycznego wktadu w dzisiejsze spotkanie. Popieram ten
pomyst.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo sie ciesze. Prosze o zabranie glosu dyrektora Urzedu Morskiego. Bardzo prosze.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie Andrzej Borowiec:

Pani przewodniczaca, panie marszatku, panowie ministrowie, szanowni panstwo. Krotka
prezentacja na temat warunkow utrzymania morskich drég wodnych w rejonie ujscia Odry.

Nasze porty polozone sg nad plytkimi akwenami. Zatoka Pomorska i Zalew Szczecin-
ski sg plytkie. Odra rowniez posiada naturalne gltebokoéci zbyt male, aby bez interwencji
technicznej mogty wchodzi¢ na nig statki o wiekszych zanurzeniach.

Tor wodny do Swinoujscia. Tor wodny encyklopedycznie oznacza szlak dla statkow
wyznaczony na wodzie. W tym przypadku mamy inng sytuacje, bo to jest nie tylko szlak
wyznaczony na wodzie. Wszystkie tory wodne w naszym rejonie, to sg tak naprawde
przekopy — kanaly wykopane w dnach akwenoéw, a czasem przez wyspy, sztucznie budo-
wane i utrzymywane z uwagi na bardzo mate gtebokosci naturalne.

Tor gléwny ma ok. 40 km dlugo§ci. Mamy réowniez krotkie odgalezienie do nowego
Portu Zewnetrznego, w ktérym znajduje sie terminal LNG. Tak wyglada to na Zalewie
Szczecinskim. Jest gtowny tor wodny, ktory przechodzi przez wyspy Uznam i Wolin,
dalej przez Zalew Szczecinski, ujscie Odry do Zalewu, a p6zniej Odra do portu Szczeci-
nie — do dwéch rejonow portowych. Do tego dochodzi jeszcze cala sie¢ toré6w wodnych
do matych portow. Na Zalewie Szczecinskim jest kilkanascie malych portow na ciesni-
nach Swiny i Dziwny. Zalicza sie do nich formalnie port w Policach, ktory, jak wiadomo,
technicznie matym portem nie jest.

Rzeka niesie osady, ktore odkladajg sie w rynnach torow wodnych i je zamulaja. Stan-
dardowy przekrdj toru wyglada tak, ze jest zasypywany i sptycany. Z kolei w skarpach
pojawiajg sie osuwiska. Te wszystkie zjawiska powoduja, ze dostep statkow do portu jest
utrudniony. Caly osad trzeba co roku wydobywa¢ z dna toru wodnego w ilo§ciach — dla
naszego rejonu —od 300 do 500 tys. m3. To jest bardzo duzo i na to standardowo brakuje
pieniedzy.

Jakie mamy potrzeby, a jakie mamy faktyczne wykonanie prac poglebiarskich?
Na przestrzeni lat widac, ze ilo§¢ urobku osadu wydobywanego jest znacznie mniejsza
od tej, ktorg nalezaloby wydobywaé z dna toréw wodnych. Ilo§¢é wyliczona jest na pod-
stawie pomiaréw batymetrycznych.

Wyrazne zalamanie w wydobyciu osadéw wystapilo w 2006 r., a nastepnie w 2011 r.
Potem byto troche lepiej, ale i tak ilo§¢ pieniedzy, ktérg mamy do dyspozycji na ten cel,
jest dalece niewystarczajgca. Co roku ciezko walczymy o to, aby utrzymac zeglownosc
do portéow w Szczecinie i Swinoujsciu.

Z czego wynika brak §rodkéw? Budzet administracji morskiej jest od 2003 r. prak-
tycznie zamrozony. Przy wzroScie cen Igcznie o 33%, wzrost budzetu Urzedu Morskiego
wynosi 6%, a wzrost cen prac poglebiarskich w tym czasie wyniést 281%. Nozyce $rod-
koéw, ktore Urzad ma dyspozycji na prace poglebiarskie rozwierajg sie coraz bardzie;j.
Co roku zabiegamy o dodatkowe $rodki. Z tym zawsze jest problem, bo wymaga powaz-
nych - dodatkowych wydatkow budzetowych. )

Mamy nowa infrastrukture do utrzymania. Mamy tor do Swinoujscia, ktéry miat
14,3 m glebokoSci, a teraz ma 14,5, bo tego wymagaja gazowce plynace do terminalu
LNG. Mamy nowy falochron ostonowy Portu Zewnetrznego, zbudowany dla potrzeb ter-
minalu LNG, nowa obrotnice dla NATO w Swinoujsciu. Planujemy tez poglebienie toru
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do Szczecina do 12,5 m. Wszystkie te inwestycje bedg wymagaly znaczacych srodkow
na utrzymanie. To jest konieczne.

Urzad Morski, na polecenie bylego Ministerstwa Infrastruktury przygotowat plan
programu wieloletniego, ktory miat da¢ §rodki na coroczne standardowe utrzymanie
torow wodnych w rejonie ujScia Odry. Program nie jest bardzo kosztowny. To jest tylko
15 mln zlotych rocznie, ale te pienigdze sg dla nas bardzo wazne.

Bez poglebienia toré6w wodnych bedziemy mieli zdezorganizowana prace portéw —
biznes portowy nie ma pewnosci normalnego funkcjonowania. Nawet dostawy gazu LNG
do Polski mogg zostac zaklocone.

Bardzo chcielibyémy, aby wieloletni program byl jak najszybciej uchwalony przez
Rade Ministréw i wdrozony. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Kto z panstwa chcialby zabrac glos?

Przewodniczacy zarzadu Regionu Pomorza Zachodniego NSZZ ,,Solidarnosé¢” Mieczystaw

Jurek:

Chcialbym zapytac panéw z resortu infrastruktury. W kampanii wyborczej pojawialy sie
takie liczby, jak 197 mld zlotych na infrastrukture drogowa. Pozniej zostato to skorygo-
wane przez pana wicepremiera Morawieckiego do 95 mld ztotych. Podobno na Zachod-
niopomorskie miato by¢ 6,5 mld ztotych i wszystkie rzeczy infrastrukturalne wykonane.

Dobrze, ze pan tutaj powiedzial, ze do- i za- Wyspa Wolin jako$ to wyglada. Nato-
miast co z Wyspg Wolin? Co ze studium wykonalno$ci? Tam jest najwieksza luka. To tam
sg niezidentyfikowane, ani grunty, ani nic. Méwicie panstwo, ze wykonacie trojke
do wskazanego terminu? Zycze powodzenia. To po pierwsze.

Po drugie, korzystajagc z mozliwoSci zabrania glosu, chcialbym panstwa z resortu
infrastruktury zaprosi¢ na Wojew6dzkg Rade Dialogu Spotecznego, aby powaznie o tym
porozmawiac. Do dzisiaj jest w nas wewnetrzne przekonanie, ze wszystko mozna zrobic.
Mozna zrobi¢ obwodnice Szczecina, mozna zrobic Police, mozna zrobié¢ Swieta — mogtbym
tu jeszcze dtugo wymieniac. Chciatbym, aby$my o tym realnie i powaznie porozmawiali.

Kolejna sprawa. ProSba do pana ministra Grébarczyka. Panie ministrze, chciatbym
pana bardzo prosié¢ o to, aby zespol, powotany przy Wojewodzkiej Radzie Dialogu Spo-
tecznego, mogt bezposrednio konsultowac zalozenia do ustawy stoczniowej z panskimi
urzednikami lub z panem osobiScie. W tym zespole sg wybitni fachowcy, ktorzy znaja sie
na rzeczy, maja watpliwoSci i chcieliby powaznie na ten temat podyskutowac. Dlatego
prosze pana ministra, aby nam to umozliwié. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Szanowni panstwo, jeszcze raz ponawiam prosbe o przedstawianie sie. Jezeli bedzie
wiecej czasu, udziele glosu raz jeszcze. Tymczasem prosze o ograniczanie wypowiedzi
do dwoch minut. Prosze pana prezesa Staboszewskiego o zabranie glosu. Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Morskich Portéw Szezecin i Swinoujsécie S.A. Dariusz Staboszewski:
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Wiasciwie wszystko o planach rozwoju i potrzebach portu zostalo przedstawione w pre-
zentacji pana ministra.

Ze swojej strony powiem, Ze najwazniejsze to poprawa konkurencyjnosci zespotu
portu Szczecin-Swinoujscie. Wszystkie dziatania i plany, ktore w tej chwili realizuje
zarzad, nakierowane sg na ten cel. Czyli: poprawa dostepnoéci do portu, do infrastruk-
tury portowej od strony wody, od strony ladu i od strony kolei. Trudno odnosic sie
do kazdego z tych elementow, bo byly to przedstawiane. Przedstawiano program CEF
w zakresie poprawy dostepu kolejowego. Zarzad Morskich Portow bedzie przygotowy-
wal rowniez koncowki torowiska. Dostepno$é od strony morza wynosi 12,5 m dla catego
toru podejsciowego. Po stronie Zarzgdu Morskich Portow lezy przygotowanie nabrzezy
i dwoch kanaléw, ktore dedykowane sg tej glebokosci. To jest Kanal Debicki i Kanat
Kaszubski. Prace w tym kierunku sg mocno zaawansowane.

_ Bardzo waznym elementem jest uzyskanie 14,5 m glebokosci technicznej w porcie
Swinoujscie. Ten proces zostat rozpoczety. Sadze, ze do konica roku bedziemy mieli
w Swinouj$ciu dedykowane nabrzeze dla statkéw o zanurzeniu 13,5 m, co jest bardzo
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waznym parametrem. Nie mniej wazna jest mozliwo§¢ wprowadzenia jednostek o dtu-
gosci 300 m. To tyle, jezeli chodzi o dostep do portu od strony morza.

Konwencja AGN i doprowadzenie rzeki do IV klasy zeglownosc1 Wiem, ze Minister-
stwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej w porozumlenlu Z M1n1sterstwem Sro-
dowiska, Ministerstwem Rozwoju i kilkoma jeszcze innymi ministerstwami, pracujg nad
tym i przygotowywana jest inzynieria finansowa dla tego przedsiewziecia. My rowniez
caly czas trzymamy reke na pulsie i przygotowujemy sie do tych inwestycji.

Oczywiscie zachowany zostanie uniwersalny charakter Zespolu Portu Szczecin-Swi-
nouj$cie. W najblizszych latach nie spodziewamy sie zmiany tego stanu rzeczy. Nie
spodziewamy sie, ze bedziemy mieli do czynienia z dominujacym tadunkiem w porcie.
Uniwersalno$¢ tego portu, to przewaga nad innymi portami. To jest szansa rozwoju.
Uniwersalno$¢, intermodalno$¢ i rozw6j TSL — transport/spedycja/logistyka. To sg trzy
elementy, ktore bedg miaty ogromny wplyw na rozwoj zespotu portu Szczecin-Swinouj-
scie, ale nie tylko, to bedzie mialo r6wniez bezpoéredni wplyw na rozwdj catego naszego
regionu.

Moim zdaniem, bardzo wazng rzecza, o ktorej pan minister nie powiedziat, jest kon-
cepcja budowy portu zewnetrznego w Swinoujsciu, kontenerowego portu zewnetrznego.
Dwa tygodnie temu zostala przedstawiona pierwsza, wstepna wizja, jak ten port miatby
wygladaé. Przedstawione zostaly bardzo wstepne zarysy finansowania tego projektu.
W tym kierunku bedziemy pracowaé w nastepnych okresach.

To tyle tytulem wstepu. Chetnie odpowiem na pytania. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Kto z panstwa chcialby zabrac glos?

Przewodniczacy Federacji Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow OPZZ Jacek

Dubinski:

Jacek Dubinski, starszy mechanik w Polskiej Zegludze Morskiej, przewodniczacy Fede-
racji Zwigzkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow.

Dwa punkty. Sprawe tréjki dyskutowaliSmy z poprzednim gabinetem rzgdowym
przez trzy lata i mamy nadzieje, ze teraz zostanie to wykonane. Przez ostatnie trzy lata
- rokrocznie — o 12-14% wzrasta ruch promowy. Mamy dwa przedsiebiorstwa promowe,
czyli Unity Line i Polskag Zeglug(-; Battycka, ktore majg dobre wyniki, ale ich wyniki moga
by¢ znacznie lepsze, jesli polgczymy ten odcinek.

Prosze panstwa, mowiliémy jeszcze o szostce. Odcinek miedzy Goleniowem a Swino-
ujSciem w okresie letnim jedzie sie cztery godziny. Tyle samo zajmuje pokonanie odlegto-
Sci do Gdyni, do ktorej jezdze z racji wykonywanych funkgcji spotecznych. Z Goleniowa
do Gdyni latem tez jezdze cztery godziny przy tym natezeniu ruchu.

Kolejna sprawa dotyczy tego, o czym méwil pan wiceminister Brzezicki o stoczniach.
Przez ostatnie lata ,,zajechaliémy” nie tylko przemyst stoczniowy, czyli budujacy statki,
ale rowniez przemyst komplementarny. Chciatbym panstwu powiedziec, ze statki zmie-
nity sie. W ubieglym roku konczylem kontrakt na statku budowanym w Chinach, ale
nasyconym elektronikg. Jedynym elementem elektroniki, ktory byt importowany z Pol-
ski, byly elementy chlodni prowiantowej, notabene firmy Danfoss, ale produkowane
w Polsce.

ProdukowaliSmy silniki okretowe. W tej chwili silnik okretowy, to jest tylko sam sil-
nik oraz bardzo rozbudowana elektronika i hydraulika. Przez ostatnie lata, niszczac
przemyst stoczniowy, zniszczyliSmy rowniez przemyst produkeji silnikéw i zlikwidowa-
liSmy kilkadziesiat tysiecy etatow ludzi, ktoérzy wykonywali urzadzenia dla przemystu
okretowego.

Pan Brzezicki stusznie zauwazyl, ze cena jest wysoka w zaleznosci od jakosci wyko-
nania produktu, czyli réwniez od elektroniki i poszczegblnych elementéow. Cheiatbym
sie dowiedzieé¢ — czy program stoczniowy obejmie odbudowe podwykonawcow w kraju?
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo wazne pytanie.
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Prezydent Miasta Swinoujscie Janusz Zmurkiewicz:

Janusz Zmurkiewicz, prezydent Swinoujécia. Bardzo ciesze sie, ze coraz cze$ciej méwimy
o SwinoujSciu, dostrzegajac walory tego portu i przedsiebiorstw gospodarki morskiej,
ktore w nim funkcjonuja.

Sprawa kluczowa jest dostep do portu. Wiele inwestycji realizowanych w ostatnich
latach w porcie doprowadzito do tego, ze stan drég w porcie jest zdecydowanie lepszy niz
drég dojazdowych do niego. Dlatego uwazam, ze projekt, ktory byt tutaj prezentowany,
ale podany, ze nie ma zrddla finansowania, musi by¢ wykonany, przy uwzglednieniu
inwestycji, ktore dzisiaj w porcie zostaly zakonczone badz beda realizowane.

Gazoport, terminal proméw morskich, nowe nabrzeze nr 1, nowe nabrzeza nr 51 6,
ktore bedzie realizowane do obslugi najwiekszych proméw, wymuszajg koniecznosc
poprawy drog dojazdowych do portu, niezaleznie od przebudowy trojki, realizowanej
przez miasto Swinoujscie, rowniez muszg by¢ finansowane. Cieszg si¢ z faktu, ze porty
Dartowo i Kotobrzeg sa ponizej SwinoujScia. Ponadto uwazam, ze ranga portu Swino-
ujScie predysponuje nasze inwestycje do tego, zeby mialy zabezpieczone finansowanie.
To jest pierwsza kwestia.

Kilkana$cie dni temu odbyta sie dyskusja na temat rozwoju portu i terminala kon-
tenerowego. Ta dyskusja musi by¢ kontynuowana po to, aby przekona¢ mieszkancow
Swinoujscia, ze warto oddac kilometr plazy dla realizacji tak waznej inwestycji. Uwazam,
ze to, co zostalo rozpoczete, to jest zdecydowanie za malo, aby uzyskac akceptacje miasta
i spoteczenstwa dla tego dobrego projektu.

Kwestia stoczni. Stocznie remontowe to element, ktory jeszcze do niedawna w naszym
mieScie zupelnie dobrze funkcjonowal. Przypomne, ze decyzja konsolidacji podjeta kilka
lat temu, ktéra obejmowala w pierwszej wersji trzy stocznie: Nauta, Morskg Stocz-
nie Remontows i Gryfie, zostala zrealizowana w dwoch stoczniach — Gryfia i Morska
Stocznia Remontowa. Doprowadzita do tego, ze §winoujska stocznia funkcjonuje dzisiaj
w bardzo ograniczonym zakresie. Stocznia Nauta, ktéra nie weszla do tego projektu,
funkcjonuje dzisiaj normalnie i to dobrze funkcjonuje. Warto byloby sie nad nowym pro-
jektem zastanowic.

Na Wyspie Uznam dysponujemy dwoma nabrzezami — nr 87 i 91, ktore $wiadcza
ustugi portowe. W zwigzku z tym, traktujemy planowany tunel rowniez jako element
dostepu do portu. Dzisiaj mozemy méwic o decyzjach, ktore zostaly juz podjete. Przetarg
jest ogloszony i oczekujemy pozytywnej decyzji w sprawie naszego wniosku o finansowa-
nie, ktory zlozyliémy w Ministerstwie Infrastruktury pottora tygodnia temu. Ten wnio-
sek jest w tej chwili badany, ale wierze, ze zostanie podjeta pozytywna decyzja w sprawie
finansowania tej inwestycji. Dziekuje.

Przedstawiciel wydzialu Techniki Morskiej Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego Tadeusz Graczyk:
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Chcialbym sie odnie$¢ do wystapienia pana wiceministra Brzezickiego. Dane z 2014 r.,
ktore zaprezentowal, w §rodowisku, ktore caly czas zyje sprawami stoczniowymi
i budownictwa okretowego, sg dla nas przestarzate. Nalezaltoby sie postuzy¢ swiezszymi
danymi, bo przeciez mamy juz polowe 2016 r. Poza tym, nie odnotowano wielu ciekawych
wydarzen, ktére mialy miejsce w 2015 r. Wydarzen, ktére mialy miejsce w mniejszych
podmiotach budownictwa okretowego, jak cho¢by w Stoczni Finomar, Stoczni Partner,
Stoczni Poltramp, a wiec w stoczniach, ktére w ogole nie sg odnotowane w zrédtach.
Warto byloby siegnaé¢ do tych danych.

W ostatnim czasie zawigzato sie konsorcjum w Szczecinskim Parku Przemyslowym,
ale to sprawa $wieza.

Pierwsza sprawa, to dane, ktore przedstawial pan minister. Ponadto, ministerstwo
pokazujgc wyzszo$¢ wybrzeza wschodniego nad zachodnim, zdaje sobie chyba sprawe,
ze to nie my zafundowalisémy sobie ten pasztet. W 2002 r. podjeto krok, ktory zniszczyt
u nas budownictwo okretowe. Teraz nie ma co pokazywac palcem, ze sobie kiepsko
radzimy. Nie radzimy sobie, bo nam przez 12 lat nie pozwolono. Nie pozwolono odbu-
dowaé tego przemystu, pomimo bardzo konkretnych propozycji siedzgcego obok mnie
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prezesa Piotrowskiego i wiceprezesa — do niedawna — Szczywonskiego oraz dzialan wielu
postow tego Srodowiska. W naszym regionie przemyst okretowy jest rozmywany.

Proby, ktére podejmujemy, nie sg zwykle dostrzegane w Warszawie — w ministerstwie,
albo celowo pomijane. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, koleni méwcy.

Prezes zarzadu JPP Marine Sp z o.0. Zbigniew Jagnigtkowski:

Szanowna pani przewodniczgca, szanowny panie marszalku, panowie ministrowie, sza-
nowni panstwo. Kontynuujac gltos mojego poprzednika, gwoli informacji chciatbym ofi-
cjalnie panstwu zakomunikowac, ze dane, ktére pan minister byl uprzejmy przekazac,
majg szanse zmienic sie w najblizszej przysztosci. Tworzy sie Szczecinskie Konsorcjum
Okretowe, w sktad ktorego wchodzi juz 51 firm. JesteSmy na etapie tworzenia umowy
konsorcjalnej. Bedzie to podmiot gospodarczy.

Kapitat szczecinski jednoczy sie i razem chcemy zaczaé¢ odbudowywaé przemyst stocz-
niowy. Naturalnym rozwigzaniem dla branzy jest skupienie potencjalu wokét Szcze-
cinskiego Parku Technicznego, czyli na bazie dawnej Stoczni Szczecin. Do konsorcjum
zapraszamy, mile widziana bedzie Morska Stocznia Remontowa ,,Gryfia”.

Oficjalnie panstwa informuje, ze w Szczecinie zaczyna sie co§ powoli rusza¢ w prze-
mysle stoczniowym. Prowadzimy rozmowy z armatorami, ktérzy sa zdecydowani ulo-
kowa¢ u nas produkcje jednostek przystosowanych do akwenow europejskich. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo panie prezesie.

Radny Rady Miasta Swinouj$cie Andrzej Mrozek:

Chce sie odnie$¢ do inwestycji w zespole portowym Szczecin-SWinoujécie - najdrozszej
i jedynej, jak powiedzial minister Brzezicki, majacej zapewniong realizacje, tj. poglebie-
nie toru wodnego miedzy Swinoujsciem a Szczecinem do 12,5 m. Bedzie to kosztowato
1,5 mld zlotych, a wiec niemal tyle, co pozostale inwestycje razem wziete.

Tor ten ma zapewnié¢ wzrost potencjatu przetadunkowego. Z materiatéw, ktore przed-
stawil minister Brzezicki wynika, ze w miedzy 2011 a 2020 r. potencjal naszego zespoltu
portowego wzroSnie o 8%, podczas gdy w Gdansku i Gdyni w tym czasie o 24%, a wiec
trzykrotnie wiecej. Udzial naszego zespotu portowego w ogélnych przetadunkach spad-
nie z obecnych 25% do 20%. Skoro tor wodny, gdy bedzie oddany do uzytku do 2020
roku, nie spowoduje znaczacego wzrostu potencjatu przetadunkowego, bo 8% to raczej
stagnacja, to po co tak wielki wydatek? Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze, kolejny méweca.

Wiceprezes zarzadu Poltramp Yard S.A. Adam Szczodry:

W nawigzaniu do wczesniejszych wypowiedzi, chce powiedzie¢, ze mimo marazmu
w przemyS$le stoczniowym w wojewodztwie zachodniopomorskim, wiele pozytywnych
rzeczy sie dzieje, szczegblnie w malych i Srednich firmach. Do takich zaliczam firme,
w ktorej jestem zaangazowany.

Prosze panstwa, rzeczywisto$¢ zmienia sie dynamicznie. Warto zaktualizowa¢ dane,
ktore sg juz historycznymi. Dla cztonkéw Komisji mam ciekawy materiat — dowody na to,
ze na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego budujemy statki. Nie sg to oczywiScie
stutysieczniki, ale wobec ryzyka rynku budowy ogromnych jednostek, moze warto doce-
nic to, ze mozna budowac jednostki w pelni wyposazone, ktorych budzet jest na poziomie
1-5 mln euro. Takie jest w tej chwili nasze flagowe przedsiewziecie, tj. budowa kablowca
dla norweskiego armatora. Nawiasem moéwigc, w czerweu bedziemy go ostatecznie zda-
wac i byloby nam mito widzie¢ przedstawicieli Komisji i ministerstwa w Swinouj$ciu,
bo warto wiedzieé, ze co$ takiego sie dzieje.

15




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 16)

To oczywiScie nie rozwigzuje globalnych problemow i nie chce ich bagatelizowac.
Na pewno potencjal, jakim to wojewodztwo dysponowato, jest w tej chwili niewykorzy-
stany. Warto go zagospodarowac — szczegdlnie potencjat ludzki.

Chcialbym wymieni¢ trzy konkretne sprawy, ktore dla nas rzeczywiscie sg istotne.
Pierwsza rzecz jest taka, abySmy jako firmy stoczniowe nie musieli ukrywac tego, ze zaj-
mujemy sie produkcjg stoczniowa. Mysle tu o programach unijnych typu RPO, bo nie
wiem, czy panstwo wiecie, ze przy programach wspierania innowacyjnosci, praktycznie
nie mozemy pokazywaé, ze realizujemy produkecje stoczniowa. Nie winie tu obecnych,
tylko zwracam uwage na fakt, ze trudno nam pozyskiwaé, jako malym podmiotom,
§rodki na infrastrukture. )

Ciesze sie, ze jest obecny pan prezydent Swinoujscia. Dzieki niemu i samorzgdowi
mozemy rozbudowywa¢ nasza ambitng infrastrukture na terenach posowieckich.
Jedyng publiczng pomocs, ktorg uzyskalismy, to byly ulgi inwestycyjne, ktére miasto
SwinoujScie zastosowalo w podatkach od nieruchomosci. Otrzymaliémy rowniez bardzo
symboliczne dotacje z Programu Operacyjnego Ryby. To wszystko dlatego, ze przemyst
stoczniowy jest na liscie tych, ktérych ze §rodkow unijnych sie nie finansuje.

Kolejna rzecz, na ktoérg chce zwrécic uwage. Od 1 maja wchodzi w zycie nowa unijna
dyrektywa, ktora powoduje koniecznos$c placenia i zabezpieczenia naleznoéci celnych
na granicy, trzeba bedzie placié¢ natychmiast, w chwili dostawy urzadzen z terenow spoza
UE. Szanowny modj sasiad stwierdzil, ze trudno jest dzisiaj mowié o budowie statkow
w Polsce rowniez i z tego wzgledu, ze wyposazenie musimy sprowadzac z zewnatrz. Dla
naszych armatoréw, jezeli np. produkujemy kutry rybackie, a takie jednostki robimy,
musimy sprowadzaé¢ urzadzenia, ktére montujemy na ich zyczenie. To sg urzadze-
nia norweskie. Prosze sobie wyobrazi¢, ze od maja jesteSmy w dramatycznej sytuacji.
Bedziemy musieli skladaé potezne kwoty na granicy, ktére umozliwig nam pozyskanie
urzadzen montowanych w kompleksowo realizowane zaméwieniach.

Zapraszamy do Swinoujécia. Przemyst budowy statkéw tam funkcjonuje. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Nie mam watpliwoéci. Moze pan powtérzy¢, jaka firme pan reprezentuje?

Wiceprezes zarzadu Poltramp Yard S.A. Adam Szczodry:

Poltramp Yard S.A. Swinoujscie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, kolejny mowca.

Przewodniczacy Rady Interesantow Portu Szczecin Jan Stasiak:
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Chcialbym poruszy¢ trzy sprawy. Sprawa pierwsza — Kanat Szczecin-Swinoujécie. Myséle,
ze biznes szczecinski wie najlepiej na temat potrzeb i korzysci z poglebienia toru wod-
nego. Dyrektor Borowiec moze potwierdzic, ze jest to inwestycja w dalekim stopniu
zaawansowana. Wydatkowano kupe pieniedzy. Praktycznie pozostaly sprawy zwigzane
z poglebieniem — wykopaniem i odtozeniem urobku. Pozostawienie tej inwestycji w obec-
nym stanie byloby bardzo nieekonomiczne.

Sprawa druga to tzw. nadodrzanka - szlak kolejowy. Dwukrotnie o tym dzisiaj wspo-
mniano. Po pierwsze, koficzy sie w Podjuchach, a przypominam, ze jest to stacja rozrza-
dowa przed portem szczecinskim, do ktérego z tego miejsca sg 4 km. Czyli jej moderniza-
cja nie jest powigzana z portem. Przyczyna jest pokazana w prezentacji na temat portu.
To jest stynny most na Regalicy, ktory jest obiektem zabytkowym, wybudowanym przez
Niemcow jeszcze przed II wojng §wiatowa. Bez modernizacji tego mostu nadodrzanka
i jej modernizacja niewiele daje portowi w Szczecinie, ale przede wszystkim drugiemu
czlonowi nazwy naszego ministerstwa, tj. zegludze srédladowej — dla uzeglowienia Odry.
Jest to waskie gardlo, a w wykazanych §rodkach na modernizacje szlakow, w wysoko-
§ci ponad 600 mln zlotych, ewidentnie widaé, ze most nie jest uwzgledniony. Z tego
co wiemy, modernizacja mostu to koszt rzedu 600-900 mln ztotych.

Nastepna sprawa to rozwdj i przyszlo§¢ portu Szczecin-Swinouj$cie w kontekscie
danych statystycznych i przetadowanych ton. Chcialem zwréci¢ uwage, ze wedlug opra-
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cowania profesora Plucinskiego, doprowadzenie Odry do III klasy zeglownoSci daje
w ciggu pot roku przyrost ladunkéw zespolowi portowemu rzedu 10 mln ton. Jezeli
do 25 dodamy 10, to mamy piecdziesiecioprocentowy wzrost masy towaréw. Sa to bada-
nia ekonomiczne oparte na oficjalnych danych, czyli realne i prawdziwe — wzrost o 50%.
To jest najkrotsza i najszybsza droga do poprawy efektywnoSci naszego zespolu porto-
wego. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardo prosze, kolejny méweca.

Przewodniczacy Towarzystwa Okretowcow Polskich ,,Korab” w Szczecinie Andrzej

Banaszek:

Chcialbym panstwu powiedziec, ze 27 kwietnia 2016 r. ukonstytuowalo sie Porozumie-
nie Stowarzyszen na Rzecz Odbudowy Przemystu Okretowego w Szczecinie. Jest to ini-
cjatywa obywatelska, w skiad ktorej wchodzi przede wszystkim Stowarzyszenie Inzy-
nieréw i Technikéw Mechanikéw Polskich, Towarzystwo Okretowcow Polskich, Polskie
Towarzystwo Ekonomiczne w Szczecinie oraz szereg innych.

Chcialbym zaprosi¢ panstwa do szerszej rozmowy na temat odbudowy przemystu
okretowego w Szczecinie. Jako stowarzyszenie wydaliSmy o§wiadczenie, w ktorym
odniesliSmy sie do kilku waznych elementéw procesu rewitalizacji przemyshu okreto-
wego w Szczecinie. Uwazamy np., ze jedynym powaznym podmiotem gospodarczym,
nadajacym sie do odbudowy przemystu okretowego w Szczecinie, jest Szczecinski Park
Przemystowy. Uwazamy rowniez, ze podpisany list intencyjny, dotyczacy utworzenia
Szczecinskiego Konsorcjum Okretowego, jest wazng inicjatywa dla uruchomienia Stoczni
Szczecinskiej i budowy okretow w Szczecinie.

Ponadto, naszym zdaniem, Morska Stocznia Remontowa ,,Gryfia” ze swoim poten-
cjatem prac dokowych, serwisowych i wyposazenia, powinna by¢ partnerem powstalego
Szczecinskiego Konsorcjum Okretowego.

Niezbednym dzialaniem, wspierajgcym proces odtworzenia przemystu stoczniowego
w Szczecinie, jest odbudowa okretowego szkolnictwa na poziomie zawodowym i wyz-
szym, bez ktérego trudno sobie wyobrazi¢ dalszy proces rewitalizacji tego przemystu
w Szczecinie.

Chcialbym powiedzie¢, ze nasze stowarzyszenie w pelni popiera inicjatywe rzgdowsa
w formie ustawy o aktywizacji przemysitu okretowego, jako wazng i przelomowa dla
okretownictwa deklaracje programowa rzadu i narzedzie pomocy w rewitalizacji prze-
mystu okretowego w Szczecinie.

Chcialbym, aby odbyla sie konferencja z udziatem, np. pana przewodniczacego Jurka
oraz innych podmiotow, zeby powaznie porozmawiaé o rewitalizacji przemystu okreto-
wego w Szczecinie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca Rady Miasta Swinoujscie Joanna Agatowska:

Bardzo dziekuje szanowna pani przewodniczaca. Szanowni panstwo, znaczenie gospo-
darki morskiej w naszym mieScie jest niewatpliwe. Szanujemy i doceniamy plany, ktore
panstwo macie w zakresie rozwoju gospodarki naszego miasta.

Potwierdzam, ze kilkanascie dni temu odbylo si¢ spotkanie przedstawicieli zarzadu

Morskich Portow Szczecin-Swinoujscie z Radg Miasta Swinoujscie. W trakcie spotkania
zaprezentowano plany rozwoju. _
_ Czuje sie w obowigzku poinformowac cztonkéw Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlagdowej o tym, ze niektére kwestie podnoszone podczas spotkania, wzbudzaty wérod
radnych sporo emocji. Dotyczy to m.in. planéw budowy portu kontenerowego na pra-
wobrzezu Swinoujscia, a to w kontekscie praktycznie nie istniejgcej docelowej koncepcji
poprawy komunikacji. Tak, jak to dzisiaj zostalo zaprezentowane, najwazniejsze i naj-
bardziej newralgiczne odcinki drogi dojazdowej sg dopiero w fazie projektowania. Biorgc
pod uwage wysokie ryzyko realizacji tych przedsiewzieé, trudno jest nam dzisiaj podej-
mowac odpowiedzialne decyzje. ;

Zwracamy rowniez uwage na fakt, ze jako miasto Swinoujscie bedziemy - takie
sa zalozenia — w znacznej czesci partycypowac finansowo w realizacji kilku przedsiewzieé¢
o strategicznym znaczeniu. Wspomne tylko o tunelu, w sprawie ktérego miasto ztozyto
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wniosek aplikacyjny, w ktorym musialo ze srodkéw wlasnych zagwarantowaé finanso-
wanie na poziomie 15% wartoSci przedsiewziecia. Na dzisiaj jest to ok. 150 mln zlotych.
Kwestia drogi dojazdowej do portu, to kolejne Srodki finansowe w wysokoSci ok. 40-50
mln zlotych. Wszystko to przy zalozeniu, ze pozytywnie rozwiaze sie wariant uzyska-
nia czesci podatku od polskiego LNG, ktory liczymy, ze zacznie pojawiac sie w budzecie
naszego miasta od przyszilego roku. LiczyliSmy, ze zacznie pojawi sie juz w tym roku.
Wiemy, ze sg problemy. Czekamy cierpliwie na docelowe rozstrzygniecia tej kwestii.

Naktady, ktore trzydziestooémiotysieczne miasto bedzie musialo ponosi¢ na realizacje
roznych przedsiewzie¢ sg naprawde ogromne. Chciatabym, abyScie panstwo postowie
rowniez uwzglednili, z jak ogromnym wysitkiem bedzie sie to wigzalo dla naszego miasta
i jak wiele budzi to niepokoju i pytan. Nie ze wzgledu na nieche¢ do pewnych projektow,
ale ze wzgledu na obawy co do harmonogramu, przebiegu realizacji pewnych inwestycji,
kolejnosci i priorytetéow. To tyle na temat kwestii zwigzanych z planami budowy.

Biorac pod uwage planu budowy portu kontenerowego i plany rozwoju terminala,
uwazamy ze najwigkszym priorytetem powinno by¢ nadanie pierwszenstwa drogom
dojazdowym do Swinoujscia, na ktorych, ze wzgledu na powyzsze inwestycje, bedzie
panowal bardzo wzmozony ruch.

Co do planéw budowy portu kontenerowego, to najwiekszy klub w Radzie Miasta —
dziewiecioosobowy — wyrazit negatywne stanowisko wobec wariantu zaproponowanego
i preferowanego przez Zarzad Morskich Portow Szczecin-SwinoujScie — wariantu II.
Natomiast pozytywnie opiniujemy wariant I, tj. budowe portu kontenerowego wewnatrz
terminala gazowego. Takie jest na dzisiaj stanowisko jednego z najwiekszych klubow
w Radzie Miasta. Pozostale decyzje bedg zalezne od docelowych decyzji zwigzanych
z komunikacjg wewnatrz regionu.

Mam pytanie dotyczace sytuacji Morskiej Stoczni Remontowej ,,Gryfia”, a konkretnie
oddzialu w Swinoujséciu. Przekazane informacje przedstawiajg stan obecny, natomiast
nie przedstawiaja planow — w jaki sposob pafistwo zamierzacie rozwigzac problemy firmy
lezacej na obszarze Swinoujscia. Juz dzisiaj docieraja do nas sygnaly, ze sytuacja finan-
sowa stoczni jest bardzo zla, ze stocznia przestaje ptaci¢ podwykonawcom, ktorzy nie
sg w stanie dalej kredytowac przedsiewzie¢ na rzecz Morskiej Stoczni Remontowej ,,Gry-
fia”. Zmuszeni sg do likwidacji swojej dziatalnosci. W jaki sposob te problemy zostang
rozwigzane? Kiedy uzyskamy informacje o planach czy to konsolidacji ze Szczecinskim
Parkiem Przemystowym czy o usamodzielnieniu poszczegélnych stoczni?

Generalnie, oczekujemy na konkretne informacje na temat planéw zwigzanych
z ambitnymi, przedstawionymi przez panstwa, informacjami dotyczacymi sytuacjii rato-
wania Morskiej Stoczni Remontowej ,,Gryfia”. Dziekuje, to wszystko.

Prezes Stowarzyszenia ,,Odra w Swiat” Zbigniew Antonowicz:
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Zbigniew Antonowicz, reprezentuje stowarzyszenie ,Odra w Swiat”. Pani przewodni-
czgca, dziekuje za udzielenie glosu. Panie marszalku, panowie ministrowie, szanowni
panstwo.

Jak wskazuje nazwa naszego stowarzyszenia, jesteSmy wielkimi entuzjastami
tego, zeby z odrzanskiej drogi wyplynaé w $wiat. Kolega przedstawil argumenty, ktore
powinny panstwa przekonaé¢ do natychmiastowego wdrozenia programu odbudowy
transportu §rodlgdowego na odrzanskiej drodze wodnej. To nie jest tylko i wylacznie
szansa dla portow uj$cia Odry, ale jest to rowniez ogromna szansa dla rozwoju calej
tzw. Sciany zachodniej, wzdtuz odrzanskiej drogi wodnej. To jest problem spoteczny. Te
regiony, swego czasu nazywane kresami zachodnimi, zostaty zaniedbane inwestycyjnie.

W tej chwili, szansa dla nas jest program rozwoju transportu $rédladowego i odbu-
dowy poszezegblnych drog wodnych, tj. E30, E40, E70, w perspektywie dziatan biezacych
i zadan strategicznych. Jako §rodowisko apelujemy, aby przylozy¢ sie do zadan biezg-
cych, dlatego ze biznes w tym rejonie od wielu lat oczekuje na radykalng poprawe sytu-
acji i to natychmiast. To jest mozliwe pod pewnymi warunkami.

Na niektorych prezentacjach przedstawiano nam mozliwosci ewolucyjnego uzyskania
na odcinku odrzanskiej drogi wodnej klasy III, a nastepnie klasy IV i V zeglowno$ci.
Uzyskanie klasy III uruchomi transport oraz zycie na odrzanskiej drodze wodne;j.
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Zgodnie z tym, co Europejski Komitet Obrachunkowy wskazuje, na wszystkich szla-
kach transportowych nalezy zadbac o to, aby wyeliminowaé waskie gardta. Jesli w pla-
nach biezgcych ministerstwa podaje sie rok 2020 jako mozliwo$¢ uzyskania III klasy
zeglownosci, a jednoczesnie dla Malczyc - jedno z miejsc limitujacych odrzanskiej drogi
wodnej — w Ministerstwie Srodowiska uruchamia sie procedure przetargowa na wyko-
nanie audytu, ktory bedzie trwal pot roku, a potem nastgpia kolejne dziatania wymaga-
jace czasu, to stracimy wiele, wiele miesiecy, a moze nawet i lat. W zwigzku z tym, plan
biezacej odbudowy odrzanskiej drogi wodnej moze sie zawalié.

Koledzy wspominali o innym miejscu limitujgcym — mosScie w Podjuchach na Rega-
licy. Jezeli PKP PLK wykonuje potezng inwestycje, dojezdza tylko do Podjuch i zatrzy-
muje inwestycje przed mostem, a jednocze$nie nazywa sie to poprawg dostepu do portu,
to widze w tym pewna sprzecznosc.

JesteSmy zarazeni optymizmem i wierzymy w to, ze uda sie uzyskac szalone mozli-
wosci rozwoju portu szczecinskiego i portu ujscia Odry. W Szczecinie — w mie§cie — nie
ma zadnej koncepcji oddzielenia ruchu towarowego od ruchu miejskiego. Pod hastem
dostepu do portu realizowane sg inwestycje dla miasta. Wiemy, ze juz dzisiaj, przy tych
obrotach jakie sg w porcie w Szczecinie, korkujg sie ulice, a jednocze$nie kazda awa-
ria TIR na trasie Energetykow-Gdanska powoduje szalone problemy dla catego miasta.
Dziekuje bardzo.

Radna Rady Miasta Szczecin Malgorzata Jacyna-Witt:

Nawigzujgc do pana wypowiedzi, jednocze$nie podkreslajac wage nie tylko portu, ale tak,
jak panstwo tutaj mowiliscie, stoczni w Szczecinie oraz wszelkich dzialan prostocznio-
wych dla budowy wielkiej stoczni w Szczecinie, chcialam bardzo mocno podkreslié, ze jak
na razie nie sg rozpatrywane inwestycje drogowe — Ludowa, Debogérska oraz inne, ktore
polozone sg wzdluz terenéw stoczniowych. Te inwestycje muszg by¢ w tej chwili bez-
wzglednie w budzecie i programach inwestycyjnych miasta. Co prawda nie ma z nami
prezydenta miasta, ale jest zastepca prezydenta do spraw inwestycyjnych, pan Marcin
Przepiera. Mam nadzieje, ze po tym dzisiejszym spotkaniu, panstwo w koncu zaczniecie
podchodzi¢ do tych tematéw powaznie, bo jak na razie dojazd do terenéw stoczniowych
jest dla wszystkich dramatem. Zaréwno dotyczy to terenow po Stoczni Szczecin, jak
i po stoczni ,,Gryfia”. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze kolejnego mowce.

Wiceprezes ,,BULK CARGO” Wojciech Pysiak:

Jako przetadowca portowy obslugujemy rocznie okoto 1,2 tys. statkow. Chce zwrécic
uwage na to, ze negatywny wplyw na konkurencyjnosc¢ portu w Szczecinie ma brak pro-
gramu utrzymaniowego toru wodnego. W 2010 roku powstal program taczony — moder-
nizacji i utrzymania toru wodnego. Nastepnie rozdzielono te obszary. Program moderni-
zacyjny postepuje, natomiast program utrzymaniowy stoi w miejscu. W tym miejscu chce
powiedziec, ze popieram punkt drugi z wniosku dyrektora Urzedu Morskiego o uchwa-
lenie wieloletniego programu utrzymania toru wodnego.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.

Prezes Zachodniopomorskiego Stowarzyszenia Przewoznikow Drogowych Romuald

Szmyt:

Prosze panstwa, cieszy nas bardzo to, ze Szczecin moze wreszcie odzyska swoje morskie
tradycje. Jest to rzecz niezwykle istotna. Dobrze, ze moze zostanie odbudowana Stocz-
nia Szczecinska — wielki zaktad, ktory byl naszg wizytowka na catym éwiecie. Dobrze,
ze mysli sig o tym, aby otworzy¢ mozliwosci przetadunkowe wielkiego portu w Szczecinie
w korelacji ze Swinouj$ciem.

Prosze panstwa, przez ostatnie lata polski miedzynarodowy transport drogowy zostat
zbagatelizowany. Transport miedzynarodowy z Polski i do Polski jest w obcych rekach.
Jako przewoznik uwazam, ze przy tych fantastycznych inwestycjach nalezy pomyslec¢
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o tym, aby transport zostal w polskich rekach. Przyklad. Towary, ktore sa przywozone
do Polic i z Polic, pozostajg w gestii obcego transportu. Dziekuje bardzo.

Prezes zarzadu Morskiej Stoczni Remontowej ,,Gryfia” S.A. Marek Rozalski:

Chcialbym odpowiedzieé¢ na pytania, ktére padly pod naszym adresem. Sytuacja Morskiej
Stoczni Remontowej ,,Gryfia” po wielu latach restrukturyzacji przez MARS jest taka,
ze w tej chwili nowy zarzad, ktory jest od kilku tygodni, pracuje nad planem napraw-
czym.

0 ile zaklad w Swinoujéciu nie zostal pozbawiony infrastruktury, o tyle gtéwny pod-
miot, czyli ,,Gryfia” i Wyspa Gryfia, zostaly ogolocone z majatku. Przede wszystkim
zostaly stracone dwa najwazniejsze nabrzeza, czyli nabrzeze Mazowieckie oraz Kaszub-
skie. Na nabrzezu Mazowieckim od roku stoi plot, natomiast na nabrzezu Kaszubskim
od jesieni ub. roku jest parking Bilfingera. Tak dbalo sie o stocznie. My musimy mieé
troszeczke czasu — moze miesigc, aby powiedziec, jak plan naprawczy bedzie wygladat.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze o kolejny glos.

Pelnomocnik Marszalka Wojewodztwa do Spraw Gospodarki Morskiej Ryszard

Kwidzinski:

Gospodarka morska jest jedna z inteligentnych specjalizacji naszego wojewodztwa.
W RPO znajduja sie $rodki, ktére mozna przeznaczyc¢ na dofinansowanie réznych projek-
tow z tego obszaru. Niestety, od listopada, kiedy podano nam pierwszy termin rozmow
na ten temat z UE, nie mozemy tych $rodkéw uruchomié. Nie znamy réwniez terminu,
kiedy rozmowy z UE zostang zakoniczone.

Czy minister Koztowski, ktory byt ostatnio w Unii, podjal ten temat? Jest to dla nas
i dla przedsiebiorcéw bardzo istotne.

W uzupelnieniu informacji, ktore prezentowal minister Brzezicki, chcialbym powie-
dzie¢, ze w ciggu ostatnich pieciu lat Polscy stoczniowcy wybudowali okoto 160 kadtu-
béw - czesciowo wyposazonych. Srednia cena kadluba to ok. 8 min zlotych. Zaplacono
nam w zasadzie za ustuge wykonawstwa. Charakterystyczne jest to, ze kadtuby wyko-
nywane sg na zlecenia stoczni zachodnich. To jest przyczyna oraz efekt wielkich zyskow
w Damenie i innych zachodnich firmach.

Jezeli zestawimy to z faktem, ze w Polsce znajduje sie okolo 50 biur projektowych,
ktore 90% swojej produkeji, czyli dokumentacji, eksportujg do najlepszych stoczni,
to wydaje mi sie, ze tego typu ustuga jest szkodliwa.

Powinni$my, na podstawie ustawy stoczniowej, ktora jest procedowana, przystapic
do budowy duzych statkow, ktore dajg szanse na wiekszg efektywnosc. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze, kolejny méweca.

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie, prof. Leonard Rozenberg:
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Wiasciwie wystarczy mi pot minuty. Chciatem poprosié dyrektora Borowca o rozwiniecie
tematu wystgpienia, w ktorym moéwil o drastycznym wzroscie kosztow prac poglebiar-
skich, tj. 281%. Skad sie to wzieto? Czy to nie jest przypadkiem — oczywiScie to tylko
hipoteza — losu Drabmoru ze Szczecina? Los Drabmoru widzialem, pamietam i niczego
nie mozna bylo zrobi¢ - firma nie istnieje.

Kolejne pytanie kierowane jest do panéw ministrow. Czy jesteSmy w stanie osiagnac
jakiekolwiek uczestnictwo w Planie Junckera, ktéry powinien nam troche poméc w pla-
nowanych ogromnych inwestycjach?

Kontynuujgc wypowiedz pana prezesa Roézalskiego chciatbym odpowiedzie¢ pani
przewodniczacej Rady Miasta Swinoujscie. Niszczy sie bardzo szybko i bardzo sprawnie
zostalo to zrobione. Musze przyznac, ze zniszczenie Stoczni Szczecin zostalo przeprowa-
dzone bardzo profesjonalnie. Naprawa nie jest w stanie dzia¢ sie tak szybko, jak wszyscy
by$my tego chcieli. Troche mnie to martwi, ale méwie o tym od lat. Uwazam, ze prosha
o to, zeby tu i teraz mozna byloby zrealizowaé plan restrukturyzacji czy tez rewitalizacji,
jest cokolwiek przedwczesna.
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Ostatnia sprawa, ktora nie przewinela sie w wypowiedziach, a bardzo chciatbym
o niej uslysze¢. W ramach poprawy dostepnosci portow Szczecina i Swinoujécia mozna
wykona¢é bardzo proste, nawet chyba niedrogie — nie wiem, nie jestem specjalistg — inwe-
stycje, ktore nie wiedzie¢ czemu sg hamowane. Jest to na przyklad przeprowadzenie
standardu niemieckiej kolei bezposrednio do portu szczecinskiego, a nie tylko do granicy.
Chodzi mi o tzw. standard 16 2/3 Hz, czyli taki, ktory pozwolitby na transport towarow
bezposrednio, bez zmiany lokomotyw pociagowych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, kolejny méowca.

Doradca posta Piotra Misilo, Rafal Zahorski:

Rafat Zahorski, Nowoczesna. Chciatbym wréci¢ do tematu kosztow utrzymania toru
wodnego. Chcialbym sie dowiedzie¢ — czy jest szansa na to, abySmy dostali konkretne
srodki na utrzymanie w tym roku toru wodnego w tym roku? Przypominam, ze przy
ostatnich glosowaniach nad budzetem, poprawka rzedu 12 mln zlotych zostala $cia-
gnieta, ale z tego, co sie orientuje, do tej pory Urzad Morski w Szczecinie tych §rodkow
nie ma. Sg one niezbedne. Gdyby ich nie bylo, to bylby pierwszy rok, kiedy nie udaloby
sie tych §rodkéw zdobyc.

Pytanie o koszty poglebiania. Koszty pogtebiania rosng dlatego, ze co roku jest zebra-
nina o Srodki z budzetu. Nigdy Urzad Morski nie wie, ile w ciggu danego roku bedzie miat
srodkow do dyspozycji. W zwiazku z tym prace poglebiarskie prowadzone sg w trybie
interwencyjnym, a nie w trybie planu wieloletniego. Plan wieloletniego utrzymania toru
wodnego jest postulowany przez Srodowisko juz od kilku lat. Mam nadzieje, ze w koficu
uda sie ten projekt doprowadzi¢ do konca. To pozwoli na optymalizacje i planowanie.

Brak érodkow na biezace utrzymanie toru wodnego powoduje nie tylko zapas¢ w por-
cie, ale rowniez degradacje toru wodnego. Mamy w tej chwili zaleglo$ci na poziomie
1 mIn m3. To ma wplyw na dostepno§é do portu. Co roku sg problemy z wchodzeniem
duzych jednostek. Dotyczy to rowniez branzy stoczniowej, bo pamietajmy, ze w przy-
padku remontéw, nie tylko zanurzenie danej jednostki jest brane pod uwage, ale rowniez
szeroko§¢ czy dopuszcezalna dtugosc. To rowniez limituje branze remontowa.

Chcialtbym wroci¢ do kwestii mostu w Podjuchach. Poniewaz ten temat byt juz poru-
szany, nie chce sie powtarzac, ale powiem tylko jedng rzecz. Od PKP Podjuchy przez
most idzie tylko jeden tor. Caly plan modernizacji, robiony przez PKP PLK, konczy sie
na stacji Podjuchy, do ktérej dochodzg dwa tory. W planach nie ma mowy o drugim torze
do portu w Szczecinie. Przypominam, ze przez most w Podjuchach jedzie kolej towarowa
do portu w Szczecinie, kolej pasazerska, a w przyszlosci ma réwniez jezdzi¢ metropoli-
talna kolej miejska. Jeden tor w przypadku awarii niesie za sobg bardzo duze ryzyko.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dwie minuty.

Doradca posla Piotra Misilo Rafal Zahorski:
Tak. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Niedlugo strace rachube. Raz pan jest Nowoczesna, raz pan jest przewodniczacym kla-
stra morskiego, raz pan jest asystentem pana Misilo, a raz pan jest doradcg Klubu Nowo-
czesna. Niech sie pan zdecyduje prosze pana.

Doradca posla Piotra Misilo, Rafal Zahorski:
Pani przewodniczgca, nigdy nie bylem przewodniczacym klastra.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze pana. Bardzo prosze o jasne i czytelne zglaszanie sie na posiedzenia Komisji. Nie
chce tu méwié o kameleonie, ale to mi troche to przypomina. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy Porozumienia Stowarzyszen na Rzecz Odbudowy Przemystu Okreto-
wego w Szczecinie Jan Jeczkowski:

Chciatem dorzucic¢ jedng uwage do kwestii weztow kolejowych. Stocznia przeprowadzita
u siebie remont toréw, natomiast wezet Niebuszewo-Grabowo wymaga rewitalizacji.
To jest gtowny wezel dochodzacy do stoczni. Prositbym, aby rewitalizacje tego wezta
uja¢ w planach.

Chciatbym zwrécié uwage na to, ze dzisiaj na Swiecie stocznie to nie sg molochy, ktére
obejmuja wszystko. Sg stocznie-montownie. To co pozostalo po Stoczni Szczecinskiej,
to jest wladnie ta cze§¢ stoczni-montowni.

Mam prosbe do pana ministra Brzezickiego. Stocznia-montownia, wraz ze swoimi
kooperantami, realizuje projekt finalny jakim jest statek. Moim zdaniem, ustawg nalezy
rowniez objg¢ kooperantow bezposrednich, ktorzy pracuja w outsourcingu irazem
ze stocznig budujgcg statki. Chciatbym ruszy¢ ten temat w ramach dalszych negocjacji.

Na koniec chcialbym przypomnie¢ jedng rzecz, bo nie kazdy o tym wie lub pamieta,
ze Stocznia Szczecinska wybudowala 682 statki, z tego: 145 dla armatoréw polskich, 255
dla armatoréw kierunku wschodniego i 282 statki dla armatoréw zachodnich. Stocznia
Szczecinska byla pierwsza stocznig, ktéra budowata promy — 11 promoéw, a trzeba powie-
dzieé, ze budowa promoéw to zupelnie inna technologia. Stocznia Szczecinska wybudo-
wala rowniez 69 statkow dla Marynarki Wojenne;j. To jest dorobek Szczecina, o ktérym
nie wszyscy wiedza. Wszystkie statki byly budowane wedlug polskiej mysli inzynierskiej,
a licencje dotyczyly tylko fragmentow statkéw. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo za przypomnienie bardzo pieknej historii i osiagnie¢ Stoczni Szczecin.
JesteSmy tu wtasnie po to, aby starac sie przywroci¢ pewng energie ludziom i instytu-
cjom, ktorzy majg przemyst stoczniowy realizowac.

Ponownie chcial zabra¢ glos pan Jan Stasiak z Rady Interesantéw Portu Szczecin.
Bardzo prosze.

Przewodniczacy Rady Interesantow Portu Szczecin Jan Stasiak:

W imieniu srodowiska chciatbym podzigkowac¢ za zorganizowanie wyjazdowego posie-
dzenia Komisji w strategicznych dla polskiej gospodarki portach Szczecina i Swinouj-
§cia. Strategicznych z dwoch powodow. Po pierwsze, z powodéw politycznych. Jak zaden
z innych portéw jesteSmy na rubiezy zachodniej i walczymy z silng konkurencjg portow
w Rostocku i Hamburgu - szczegolnie portu w Hamburgu, ktory polozony jest ponad
100 km w glebi ladu. Konczy mu sie zaplecze i w zwigzku z tym prowadzi mocng ekspan-
sje w naszym kierunku. Prowadzi szeroka aktywnos$¢ marketingowa, w tym podpisanie
z izba gospodarczg porozumienia o propagowaniu ustug tego portu na naszym terenie.
To jest kuriozalny akt. Moim zdaniem, ministerstwo powinno sie temu przyjrzec.

Po drugie, dzialalno§¢ nowopowstalego ministerstwa, ktore w drugim czlonie nazwy
ma zegluge srodladowa, jest bardzo istotna. Modernizowanie wspomnianej nadodrzanki
do Podjuch nie wptywa na rozwdj portu. Ministerstwo powinno by¢ zainteresowane tym,
zeby w pierwszej kolejnosci spojrzeé przychylnym okiem na nasz region. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, pan Mieczyslaw Jurek.

Przewodniczacy zarzadu Regionu Pomorza Zachodniego NSZZ ,,Solidarno$¢” Mieczystaw

Jurek:

Chcialbym zapytac¢ — kiedy, zdaniem pana ministra, nastapi sfinalizowanie umowy prze-
dtuzajacej dzierzawe w spotkach portowych?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

22

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, proponuje jeszcze jedno pytanie. MySle, ze jest
to obszerny material dla panow ministréow i przyszed! czas, aby pan minister odpowie-
dzial, a potem parlamentarzysci zabiorg glos — zgodnie z poczatkowymi ustaleniami.
Bardzo prosze o jedno zdanie, potem panowie ministrowie odpowiedza, a nastepnie bede
prosi¢ moich kolegéw o glosy w dyskus;ji.
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Zastepca Prezydenta Miasta Szczecin Michal Przepiera:

Odnoszac sie do watku zwigzanego z infrastruktura chciatbym podziekowaé¢ minister-
stwu za dotychczasowe wsparcie wniosku CEF w Brukseli. Jednocze$nie prositbym
o dalsze prace, poniewaz w tej chwili ten wniosek jest oceniany, a konkurujemy z innymi
miastami europejskimi.

Miasto Szczecin ma §wiadomo§¢é ilosci potrzeb w stosunku do §rodkéw budzetowych.
Stad, w odniesieniu chocby do ostatniego naboru w dziataniu 4.2, gdzie alokacja jest
przekroczona o 263%, z czego - kieruje to do pana radnego ze Swinoujscia — to jest
tunel w Swinoujsciu. Chee zaznaczy¢, ze to nie jest odpowiedz na pana pytanie o sens
wydatkowania 12,5 mln zlotych. Prosze, aby w taka retoryke nie wchodzic. PowinniSmy
wspolnie dziala¢ na rzecz wzmacniania naszego regionu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze panéw ministréw o refleksje i odpowiedzi na pytania.

Minister Marek Grobarczyk:

Dziekuje bardzo. Pani przewodniczgca, szanowni panstwo. Pytan nie bylo za wiele.
W zasadzie najwazniejsze pytanie zadal pan przewodniczacy Jurek. W odpowiedzi bede
positkowat sie osoba, ktora jest odpowiedzialna za podpisanie umow, tj. panem prezesem
Staboszewskim, ktoremu oddam na chwile glos, aby poinformowat, jak wyglada sprawa
podpisania umoéw dzierzawnych.

Prezes zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Dariusz Staboszewski:

Bardzo waznym jest podpisanie uméw terminowych na funkcjonowanie spétek eksplo-
atacyjnych. JesteSmy w trakcie realizacji tych umow. Najwazniejsze sg dwa stowa klucz,
tj. efektywnos¢ i ekonomika. Nie chodzi tylko o zmiane daty obowigzywania tych umoéw.
Chcemy réwniez dokona¢ zmiany pewnych zapiséw, ktére poprawityby efektywnos¢
i ekonomike funkcjonowania zespotu portu Szczecin-Swinoujscie.

Mamy do czynienia z trzema spotkami. Kazda z tych spoétek jest w innym miejscu,
w innym momencie. Sadze, ze do konca miesigca umowy bedg sprecyzowane. Ksztalt
kazdej umowy, dedykowanej odrebnie kazdej spolce, bedzie przedstawiony. Niezaleznie
od powyzszego, porozumienie, o ktérym wspominat pan przewodniczacy, jest przygoto-
wane i intencje sprecyzowane sg na pismie. Jutro lub do konca tygodnia zostang osta-
tecznie okreslone.

Dostosowujemy umowy do warunkéw, w jakich przyszio nam funkcjonowac i realizowac.
Efektywnos¢ i ekonomika to sg stowa klucz dla nowych aneksow do umow. Dziekuje.

Minister Marek Grobarczyk:

Dziekuje bardzo. Mozemy przyjac¢ koniec tego miesigca jako ostateczny termin podpi-
sania umow.

Prosze panstwa, chcialem serdecznie podziekowac za wszystkie pozytywne stowa
skierowane do nas w kwestii realizacji projektu, ktory chcemy wdrozy¢, czyli przede
wszystkim odbudowanie przemystu stoczniowego, jak rowniez za negatywne czy kry-
tyczne uwagi.

Komisja z jednej strony ma na celu pokazanie rzeczywistego stanu i oparciu sie na pan-
stwa wiedzy na temat branzy w Szczecinie i Pomorzu Zachodnim, a z drugiej, na upublicz-
nieniu tego w szerszym wymiarze, czyli w polityce informacyjnej naszego panstwa o tym,
jak istotny dla rozwoju gospodarki w Polsce jest przemyst stoczniowy, a przede wszystkim
gospodarka morska. Nas do tego nie trzeba przekonywac. Trzeba przekonac spoleczenstwo,
ze te kierunki, ktére chcemy przyjac, maja stuzy¢ reindustrializacji.

Dochodzimy do najistotniejszego tematu, czyli oceny poprzednikéw, od ktorej chee
uciec i nie chce za duzo na ten temat mowic. Najbardziej przerazajace jest to, co dzieje
sie w stoczni ,,Gryfia”, o ktorej przez tyle lat slyszeliSmy, ze wszystkie zmiany idg ku lep-
szemu i majg na celu uczynienie z niej firmy konkurencyjnej. Dzisiaj stoimy w bardzo
krytycznym momencie. Czekamy na ocene stanu przez nowy zarzad. Nie ukrywam,
ze w calej koncepcji budowania konsorcjum ze Stocznig Szczecinska, przede wszystkim
stocznia ,,Gryfia” ma ogromny potencjal i bez ,,Gryfii” nic sie nie uda. Nie powiedzie sie
przede wszystkim wejscie na rynek budowy statkow. To nie ulega watpliwoSci.
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Mam nadzieje, ze w najblizszych dniach uzyskamy od pana prezesa kompleksowe
informacje na temat stoczni. Na dzisiaj nie przesadzam o tym, jaka jest sytuacja w spotce.
Z informacji wstepnych wynika, ze bardzo duzo pracy przed nami, aby stocznia ,,Gryfia”
odzyskata mozliwoéci produkcyjne.

Polityka zwigzana z eksploatacjg portow. Z tym tez mamy duzy problem. Prosze zwré-
ci¢ uwage, ze materialy, na ktorych bazowaliSmy, to informacje, ktore do tej pory funk-
cjonowaly i byly przygotowane przez poprzednie zarzady. To przeciez nie my wymyslali-
$my, jak ma wygladac rozwaj portu czy jego ekonomika. OpieraliSmy sie tylko i wylgcznie
na tym, co poprzednie zarzady prezentowaly.

7 drugiej strony, prosze zwroci¢ uwage, ze projekt, ktory obecnie jest w procedowa-
niu — ,Strategia Rozwoju Portéw do 2020 z Perspektywa do 2030 roku”, dotyczy tylko
czterech portéw. Nic wiecej. Caly proces budowy strategii dla matych i érednich portow
nalezy rozpoczaé¢ od nowa. Male i Srednie porty w ogole nie sg ujete w koncepcji rozwoju
gospodarki naszego kraju. Dopiero ten komplementarny dokument bedzie podstawa
do inwestycji i kierowania pieniedzy.

Jak byla traktowana do tej pory gospodarka morska, to sami panstwo wiecie, szcze-
goélnie zarzady miast i zarzady portow.

Jezeli chodzi o zegluge érédladowa, to jest to kolejny problem, bo mamy na ten cel 1
mld zlotych. Gdzie wlozy¢ ten miliard, w ktore miejsce? Mamy Malczyce, mamy fatalng
dolng Odre, mamy Odre graniczng. Budowaé kanal lateralny, czy inwestowaé¢ w most
w Podjuchach? Prosze zwréci¢ uwage, jaka tutaj jest ogromna pustynia i ogromny pro-
blem - gdzie te krople wody umiescic¢?

Na obrady Komitetu Rozwoju trafia jutro plan rozwoju wodnych drog érodladowych.
Mam nadzieje, ze w tym tygodniu trafi pod obrady Komitetu Stalego tak, aby w naj-
blizszym czasie, czyli za tydzien lub dwa, rzad moégt go przyjac jako dokument strate-
giczny. Dopiero na tej podstawie zostanie zbudowana perspektywa finansowa realizacji
tego przedsiewziecia. Jak panstwo wiecie, na dzisiaj Malczyce nie majg finansowania,
bo poprzednicy usuneli je z perspektywy finansowe;.

Jesli chodzi o materialy, ktore pojawily sie w prezentacji, to poprosze pana ministra
Brzezickiego o udzielenie odpowiedzi.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Pawel Brzezicki:
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Nie bylo moim zamiarem, aby kogokolwiek zgani¢, czy przedstawia¢ tak czy inaczej
sytuacje w porcie Szczecin i SwinoujScie. Zalozeniem mojego wystapienia byto to, zeby-
§cie panstwo zauwazyli, jak wyglada sytuacja globalna i jakie z tego wynikaja szanse dla
polskich stoczni. Dalekowschodni przemyst stoczniowy dzisiaj lezy. Jezeli ktokolwiek
zajmie sie tym w Europie, gdzie ro$nie produkcja statkow o wysokiej jakosci, to prawdo-
podobnie bardzo szybko bedzie sprzedawac statki. Tak wyglada ten rynek.

Jezeli chodzi o port i niewielki przyrost tadunkow to, panie przewodniczacy, sg dwa
elementy. Jeden element to jest 12,5 m, ktéry zmienia sytuacje diametralnie. Pan prezes
Stasiak méwil, ze jest to wejScie dla nastepnych 10 mln ton przeladunkéw, ktore trzeba
jeszcze przeladowac. Dodatkowe tony jednak trzeba mie¢ czym przetadowac. Teraz
dochodzimy do drugiego elementu, o ktorym pan moéwil, czyli trwalos¢ inwestycyjna,
czyli oparcie tego na dlugoletniej umowie dzierzawy dla terminali portowych itd. W tym
momencie pojawia sie zdolno§¢ inwestycyjna. Uzywamy tych dwoch elementow.

Jezeli chodzi o przemyst zaplecza dla przemystu stoczniowego. Prosze zauwazy¢,
ze ustawa stoczniowa zmienia relacje podatkowe, fiskalne i finansowe miedzy stoczniag
a jej dostawca, czy poddostawca. Chodzi o zwolnienie z VAT miedzy tymi podmiotami.
Co to powoduje dla stoczni? Powoduje to, ze przez okres budowy statku, tj. od momentu
podpisania umowy do jego oddania, u producenta zwalnia sie 4 wartosci statku, ktora
jest zaangazowana w VAT. Nastepuje zwolnienie z VAT, pozostaje tylko kwestia kapitatu
obrotowego. To pozwala, przy racjonalnie zarzgdzanej produkgcji, wystawi¢ armatorom
gwarancje zwrotu zaliczek. Wszyscy wiedza, ze gwarancja, a wlasciwie jej bark, to klu-
czowa sprawa. Dlatego mamy do czynienia z kadlubami, a nie ze statkami. Obecnie nie
dostajecie pieniedzy za statek, tylko dostajecie pieniadze za spawanie kilogramoéw stali.
Mozliwoé¢ udzielania gwarancji, w polaczeniu z mozliwo$ciami KUKE - dofinansowania
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gwarancji do 80% - daje mozliwo$¢ udzielenia regwarancji. Prosze zauwazyc, ze aby
dostac 80% dofinansowania z KUKE, warunkiem jest polonizacja produktu na poziomie
30%. Zatem, finansowo wymuszane jest sieganie do polskiego przemystu. Nie moze pan-
stwo dawa¢ pieniedzy ot tak. Pafistwo nie moze panstwu zbudowac¢ stoczni czy pochylni.
Musza by¢ odpowiednie instrumenty.

dJezeli chodzi o VAT, to jest to instrument zgodny z dyrektywa unijna. Dziekuje bardzo.

Minister Marek Grobarczyk:

Odpowiadajac na pytanie pana przewodniczacego o komisje wspdlng, ktora ma nadaé
ostateczny ksztalt ustawie stoczniowej, chce powiedzieé, ze jesteSmy na ostatnim etapie
notyfikowania tej ustawy. Po przestaniu dokumentéw do Brukseli i uzyskaniu ostatecz-
nej decyzji, przystapimy do prac parlamentarnych, czyli de facto do ostatecznych uzgod-
nien. Najbardziej wskazane byloby stworzenie takiej grupy w tym okresie, co ze swojej
strony deklaruje.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Dziekuje. Do zabrania glosu zglaszali sie panowie postowie Nitras i Marchewka. Bardzo
prosze, pan posel Nitras.

Posel Slawomir Nitras (PO):

Szanowni panstwo, bardzo dziekuje za tg dyskusje. MySle, ze jest ona wazna nie tylko
dla panéw ministrow, ale rowniez dla wszystkich parlamentarzystow. Wszystkie glosy
byly niezmiernie ciekawe.

Niech mi bedzie wolno podziekowaé Urzedowi Morskiemu na czele z panem dyrekto-
rem i wszystkimi pracownikami, za goszczenie nas w tej przepieknej siedzibie, z ktorej
jaiwszyscy w Szczecinie jesteSmy bardzo dumni. Dziekujemy, ze mozemy gosci¢ Komi-
sje, bo to nie jest codzienna sytuacja, ze komisja sejmowa goSci w Szczecinie. Na pewno
warto to zawsze podkreslic, za$ poslow reprezentujacych inne regiony serdecznie powi-
tac i podziekowa¢ za przybycie.

Szanowni panstwo. Kilka uwag i pytan. Chcialem podziekowaé¢ panom reprezentuja-
cym Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa za informacje dotyczace planowanych
inwestycji drogowych i kolejowych. W pierwszych stowach chcialbym wyrazi¢ zadowo-
lenie, a nawet akceptacje, dlatego ze podkreslacie panstwo pewna ciagtosc prac, tworzo-
nych strategii i programéw rzadowych. Nie ulega dla mnie najmniejszej watpliwosci,
ze jesli chodzi o infrastrukture, cigglosc jest bardzo wazna, bo nikt nie przychodzi pierw-
szy i zawsze jesteSmy w trakcie realizacji projektow. Dostrzegam to i uwazam, ze jest
to bardzo roztropne, dziekuje za to.

Wspomnial pan o S3, natomiast nie wspomnial pan o inwestycjach, ktore planowane
sg na drodze S10, ktora réwniez stanowig korytarz transportowy prowadzacy do portu.
7 punktu widzenia portu ta droga réwniez ma znaczenie. Podobnie jest z drogg krajowa
13, bo wjazd do Szczecina nie jest obojetny z punktu widzenia portu. ;

Wydaje mi sie, ze dobrze byloby, aby, podobnie jak w przypadku tunelu do Swinouj-
Scia, ze strony resortu padla deklaracja, ze do konca tego roku zostang rozpisane, zgod-
nie z harmonogramem, wszystkie przetargi i podpisane umowy wykonawcze na droge
S3, S10 oraz krajowg 13. Taka deklaracja z ust panéw nie padla, ale my§le, ze jest jeszcze
na to czas.

Jesli chodzi o inwestycje kolejowe, to rowniez padia deklaracja ciagloSci i to bardzo
dobrze. Natomiast troche niepokoi mnie weryfikacja. Szczerze mowiac, nie wiedzialem
o tym, a bardzo mnie to interesuje, ze trwa proces weryfikacji krajowego programu
kolejowego, ze tej weryfikacji podlegajg dwa projekty — C-E59 i infrastruktura doste-
powa do portéw. Znajac ogolne znaczenie weryfikacji, ale rowniez znajac jej znaczenie
w biezacej politycznej Swiadomosci, obawiam sie nieco o to, czy te projekty przetrwaja
weryfikacje, bo nie wszystko co w Polsce istnieje ma szczeScie przetrwaé weryfikacje.
Chciatbym ustysze¢ z panstwa strony, ze te projekty weryfikacje przetrwaja, jak row-
niez nie zostanie opdzniona ich realizacja. My, jako poprzednicy, mamy réwniez swoje
do$wiadczenia w projektach kolejowych. Wiemy, ze te projekty idg bardzo trudno. To nie
sg latwe projekty. Wszelkie tego typu pomysty weryfikacyjne moga to op6znié. Przy oka-
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zji omawiania projektow odrzanskich wspominal o tym réwniez pan Antonowicz. Istotne
jest, aby procesy kontrolne nie opdéznialy proceséw inwestycyjnych.

Bardzo wazne jest to, o czym wspomnial pan dyrektor Borowiec, czyli projekt pro-
gramu, ktéry, moim zdaniem, méglby by¢ programem rzgdowym. Jako parlamentarzyS$ci
wszystkich opcji znamy ten problem. Co roku jest problem z rezerwa budzetu panstwa
i z utrzymaniem toru wodnego. Wydaje mi sie, ze ponadpartyjnie moglibySmy wesprzec
dzialania, aby finansowanie utrzymania toru wodnego bylo programem rzadowym.

Z wielkg zyczliwoécia i pewna nadziejg podzielam zapal ministra Brzezickiego, jesli
chodzi o wdrozenie w zycie ustawy stoczniowej. Bardzo temu kibicujemy. Nie chcialbym
tylko — tu apeluje do postéw Prawa i Sprawiedliwosci — aby panstwo odbierali kazda
uwage jako glos przeciw. Fakt, ze upominamy sie o podwykonawcoéw czy remonty — w tym
miejscu dziekuje panu Dudzinskiemu, ktéry rowniez upomniat sie o podwykonawcow —
wecale nie oznacza, ze jesteSmy przeciwni wielkim projektom. Nie stworzymy wielkich
projektow bez podwykonawcow czy bez tych, ktorzy, by¢ moze, zaczynali od remontéw
lub od mniejszych projektow, ale majg ambicje i mozliwoéci, aby rosnaé¢ wraz z rynkiem
i rozwijac sie.

Wydaje mi sie, ze droga budowy duzych i silnych podmiotéw z podmiotow, ktore ist-
nieja i same udowodnily swojg przydatnosc oraz mozliwo§é utrzymania sie na rynku, jest
drogg mniej ryzykownag niz projekty tworzenia wielkich przedsiebiorstw panstwowych.
Nie chce tego watku rozwijac, bo mdj glos nie jest przeciw stoczniom panstwowym, ale
nie chcialbym zgubié tych, ktorzy wlasng pracg doszli do sukcesow.

Wroéce do prezentacji pana ministra Brzezickiego, mowiacej o kluczowym 2007 r.
Panu ministrowi Brzezickiemu zwracam honor. Te informacje sg rzetelne i uczciwe. Cie-
sze sie, ze to pan minister powiedzial, a nie kto inny, ze to rok 2007 byl pierwszym bez
calych projektéw. To daje nam prawdziwe §wiatlo, kiedy ten proces sie zaczynal, albo,
kiedy ten proces de facto sie konczyl. Czy konczy? sie w 2009 r. czy 2010 r. itd.? Czy pro-
dukcja konczyla sie w 2007 r.? Doceniam to, ze minister tego rzgdu o tym gloéno mowi.

Zabraklo mi w pana prezentacji, gdy méwil pan o liczbie statkow w portfelu przed
2007 r., informacji - ile tych statkow i projektow bylo rentownych? Z jakiego§ powodu
zapasc¢ przedsiebiorstwa miata miejsce.

Projekty, ktore sg dzisiaj tworzone w Szczecinie, a ktore sg oparte na prywatnych przedsie-
biorstwach i inwestorach, maja jedna zasadniczg warto§é. Wiele na to wskazuje, ze sa to pro-
jekty rentowne, a jezeli nawet ktorys z nich okazalby sie nierentownym, to bytby ryzykiem
przedsiebiorcy, a nie ryzykiem skarbu panstwa, jako wlasciciela stoczni. Wydaje mi sie, ze ten
fakt warto zauwazy¢ i doceni¢. Nie mam pretensji o to, ze chcecie zbudowa¢ druga noge.
Chcialbym tylko zwrdci¢ uwage, abyscie panstwo tej pierwszej — naturalnej — nogi nie podci-
nali. Moze sie okaza¢, ze ta noga bedzie rownorzedna, a nawet zycze, aby byla nogg dominu-
jaca. To tyle, jezeli chodzi o ustawe stoczniowa.

Panie ministrze, bedziemy zglaszac¢ do niej poprawki, ale nie dlatego, zeby robié
na zlo$¢, tylko po to, aby upomnie¢ sie o tych, ktorzy zajmuja sie remontami, ktorzy
robig przebudowy itd. Warto im pomac oraz podwykonawcom, bo nie ma stoczni bez pod-
wykonawcow. Pamietam jak upadata stocznia Porta Holding. Ligczna liczba pracownikow
podwykonawcow, pracujgcych na terenie stoczni, byta nie mniejsza niz liczba pracowni-
koéw zatrudnionych w spétkach stoczniowych. Zawsze tak to wyglada, nie mozemy o tej
infrastrukturze zapominac.

Bede juz koniczyl, ale pozwolcie panstwo jeszcze na kilka uwag. Odno$nie terminalu
promowego w SwinoujSciu. Znajac pana prezydenta Zmurkiewicza, nie mam najmniej-
szej watpliwosci, ze zalezy mu na tej inwestycji. OczywiScie musi si¢ wstuchiwac w glos
mieszkancow Swinoujscia. Mysle, ze nie warto tworzy¢ wrazenia, ze w Swinoujsciu jest
opor klubu radnych przeciwko tej inwestycji. Ta inwestycja jest miastu bardzo potrzebna.
Rozumiem, ze interes miasta jest zrownowazony. Natomiast nie nalezy tworzy¢ obrazu,
ze inwestycji nie chcemy. To jest inwestycja, nie tylko z punktu widzenia Swinoujscia,
ale zespotu portéw i wojewodztwa, niezmiernie wazna.

Chciatbym kilka stéw poswiecié¢ ,,Gryfii”. Zaluje, ze w wystgpieniu prezesa stoczni
,Gryfia” zabraklo chocby stowa o potencjalnym przeniesieniu jej na teren stoczni. My tym
wszystkim zyjemy w Szczecinie. Czytam zapowiedzi w mediach, rowniez ze strony mini-
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stra obrony narodowej, ktory stwierdza, ze taka istnieje konieczno§é czy wskazanie.
Nie kwestionujgc tego, mam prosbe do pani przewodniczacej, aby zaprosita w trybie
ekstraordynaryjnym pana ministra Macierewicza na posiedzenie Komisji Gospodarkl
Morskiej i Zeglugi Srodladowej Ze strony ministra obrony narodowej pojawia sie ofi-
cjalnie informacja, ze stocznia ,,Gryfia” chce wej$¢ na tereny stoczniowe. Powoluje sie
na publikacje prasowe i wypowiedz wiceministra Kownackiego. To jest wazna informa-
cja. Wazna, bo trzeba to traktowac jako potencjalnego inwestora — panstwo. Wazna jest
rowniez dla podmiotow funkcjonujgcych na tym terenie, bo musimy sie jako§ wszyscy
pomiesci¢. Rozumiem réowniez, ze nie odbedzie sie to kosztem tych i innych podmiotéw,
jak choéby konsorcjum, ktore sie zawigzuje.

Podzielam glos pana Stasiaka, jesli chodzi o pogtebianie toru wodnego. Rozumiem,
ze glos radnego Mrozka, iz toru wodnego do Szczecina nie nalezy pogtebia¢, nie jest ofi-
cjalnym stanowiskiem Prawa i Sprawiedliwosci — nawet w SwinoujSciu. USmiech pana
marszalka Brudzinskiego rozumiem jako zaprzeczenie, ze jest to oficjalne stanowisko.
Ciesze sie panie marszatku, dziekuje za to.

Ostatnia kwestia — obroty w porcie. Pan minister Brzezicki, ktory znany jest z tego,
ze bierze byka za rogi — za to pana cenie — sam przedstawil i wskazatl problem, za ktory
nie obcigzam ani pana ministra Grébarczyka, ani pana ministra Brzezickiego, bo mam
$§wiadomo§¢ jak te dokumenty powstawaly.

Pragne zwroci¢ uwage, ze z zachodniopomorskiego punktu widzenia, zarzgdu portu
i wlaSciwie wszystkich w Zachodniopomorskim, pokazany w dokumentach wzrost dyna-
miki obrotéw w portach, ktora ma oznaczaé, iz w 2020 r. dogoni nas port w Gdyni, nie
tylko nie moze nas satysfakcjonowac, ale nie mozemy tego zaakceptowac. W zaden spo-
sob! Myéle, ze pan minister Brzezicki to dokladnie rozumie. Dziekuje panu, ze wywolatl
pan ten temat.

Pragne zwréci¢ uwage, ze w tych zlych czasach, w ktorych, jak rozumiem, mamy
najprawdopodobniej czteroletnia przerwe, dynamika wzrostu w portach zachodniego,
srodkowego czy wschodniego wybrzeza jest taka sama. To wynika réwniez z tabeli
w materiale, ktéry pan minister przedstawial. Miedzy 2007 r. a 2016 r. nie doszlo do zad-
nego spadku dynamiki w Szczecinie, a dynamika wzrostu w Szczecinie i Trojmiescie jest
dokladnie taka sama.

Pan marszalek jest tutaj osoba kluczowsg. Panie marszatku i panie ministrze, nie
oczekuje od panoéw cudow. Mowiliscie zawsze o uposledzeniu. Oczekuje, ze dynamika
bedzie co najmniej taka sama, a Szczecin iinne porty nie utraca, tak jak nie utracity
w ostatnich o§miu latach. Nie ma ku temu zadnych podstaw.

Moéwi pan o wzroScie o 5 mln ton. Powiedzial pan, ze rezerwy w zachodniopomor-
skich portach sg mniejsze. Przeciez dochodzi LNG, ktorego w materialach nie ma, jest
dynamika wzrostu przewozéw promowych, ktore sa u nas w duzo wiekszym stopniu
niz w Trojmiescie. To musi generowac wzrost obrotow — a gdzie inne obroty? Jezeli tak
jest, to i w dokumentach i w strategiach przygotowanych przez port moga by¢ btedne
zalozenia lub zbyt malo ambitne plany, ktore tworzyli poprzednicy. Tego nie ma co tego
ukrywagé, bo nie chodzi o to, aby szuka¢ winnych. Moze w zalozeniach w ministerstwie
sa jakie$ metodologiczne bledy? To jest jednak nie do zaakceptowania.

Pozwole sobie w imieniu postow Platformy Obywatelskiej zlozyé¢ na rece pani prze-
wodniczacej projekt dezyderatu Komisji, ktéry mowi o najwazniejszych projektach
inwestycyjnych. Projekt mowi o najwazniejszych inwestycjach, co do ktérych uwazamy,
ze powinny by¢ zrealizowane w zespole portéw, infrastrukturalnych w dostepie do por-
tow, o tych, ktére sg kontynuowane i o tych, ktore, naszym zdaniem, nie sg realizowane,
a powinny by¢ rozpoczete. Mam nadzieje, ze ten wniosek bedzie czyms$ pod czym wszyscy
bedziemy mogli sie podpisac. Serdecznie dziekuje.

Wydaje mi sie, ze wszystkim, ktorzy przyczynili sie do realizacji inwestycji portowych,
w tym Urzad Morski, Port Szczecinski, spétki rzgdowe, ktore byly zaangazowane w roz-
budowe infrastruktury portowej oraz tym, ktérzy budowali drogi dostepowe do portow,
nalezg sie w tym miejscu podziekowania. Przez ostatnie lata wykonaliémy naprawde
dobra robote. Dziekuje uprzejmie.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan poset Marchewka, a nastepnie pan poset Zaremba. Bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):

Dziekuje uprzejmie. Szanowni panowie ministrowie, szanowni panstwo. Bardzo dziekuje
za te glosy, ktore padly na tej sali. Sg one bardzo cenne dla wszystklch parlamentarzy-
stow, ktorzy pracuja na co dzien w Komisji Gospodarkl Morskiej i Zeglugi Srédladowej.

W swojej wypowiedzi chciatbym poruszy¢ dwie kwestie, dotyczace zaréwno obszaru
stoczniowego, jak i obszaru portowego.

Zaczne od kwestii dotyczacej stoczni. Interesuje mnie sprawa funkcjonowania Szcze-
cinskiego Parku Przemystowego. Jak wiemy, kilka dni temu zostalo powotane Szczecin-
skie Konsorcjum Okretowe sktadajgce sie z kilkudziesieciu podmiotow, ktére ma ambicje
i plany realizowania duzych kontraktéow. Warto zaznaczy¢, ze do tego konsorcjum nie
weszla Morska Stocznia Remontowa Gryfia. Jednocze$nie z ust wiceministra obrony
narodowej uslyszeliSmy informacje, ze na terenie dawnej stoczni, czyli Szczecinskiego
Parku Przemystowego, stocznia ,,Gryfia” bedzie realizowala swoje zadania w zwigzku
z budowg statkow w ramach Polskiej Grupy Zbrojeniowej. Mam wrazenie, ze te dwa
stanowiska sg ze sobg sprzeczne i raczej sie wykluczajg. Chcialbym, aby pan minister
jasno i wprost zadeklarowal - czy firmy dzialajace dzisiaj na terenie SPP moga w spo-
sob stabilny i przewidywalny prowadzic dzialalno§é? Czy nie sg zagrozone tym, ze moga
zosta¢ zmuszone do odejScia z tego obszaru?

Druga kwestia dotyczy szeroko rozumianej dzialalno$ci portowej, czyli utrzymania
morskich drog wodnych. W budzecie na ten rok proponowali$émy poprawke zabezpiecza-
jace pieniadze dla Urzedu Morskiego. Z tego co wiemy, do dzisiaj te pienigdze nie zostaly
przekazane, a wedlug odpowiedzi na moja interpelacje, miato to sie staé¢ z rezerwy budze-
towej, ktora zostala zapisana. Do dzisiaj nie wida¢ efektow tych dziatan. W zwigzku
z tym zwracam sie z pytaniem i prosze o odpowiedz — kiedy pienigdze zostang przeka-
zane? Apeluje, aby stalo sie to jak najszybciej, bo jest to bardzo istotne z punktu widze-
nia interesu gospodarczego naszego miasta i regionu.

Jednocze$nie prosze wszystkich parlamentarzystow na tej sali, niezaleznie od tego
jaka opcje reprezentuja o to, aby przychyli sie do dezyderatu, ktory zglosiliSmy, dla-
tego ze sg tam bardzo istotne zapisy dotyczace inwestycji na przyszte lata, w tym, m.
in. utrzymanie morskich drog wodnych w rejonie ujScia Odry na lata 2017-2028, co, jak
powiedzial dyrektor Borowiec, wymagaloby rocznie 15 mln zlotych.

Jednoczeénie apelujemy o to, aby pilnie podjeto dzialania zwigzane z realizacja
inwestycji przebudowy drogi S3, ktoéra jest rowniez wazna z punktu widzenia interesow
gospodarczych naszego miasta i calego regionu. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Pan posel Zaremba, bardzo prosze.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
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Krotki rys z przeszlo§ci. Warto sobie pewne fakty uzmystowi¢ i nazwacé je po imieniu.
Likwidacja przemystu stoczniowego byla decyzja polityczng. W Szczecinie miala dwie
odstony. Pierwsza odslona to rok 2001, to byla decyzja rzadu SLD. Z tym, ze po decyzji
o likwidacji Porty Holding z przyczyn politycznych i energetycznych, stocznia funkcjo-
nowala.

W 2008 r. rzad Donalda Tuska, koalicji PO-PSL, podjal decyzje o wygaszeniu prze-
mystu stoczniowego. Chciatbym zwroéci¢ uwage, ze przedstawiciele rzadu wprowadzali
w blad, a méwigc wprost, oklamywali komisje sejmowe i senackie. Wiem co mowie,
bo zasiadalem wowczas w Senacie. Méwiono, ze stocznia bedzie sprzedana w biegu jak
zaklady PZL Mielec, ktore z sukcesem zostaly sprywatyzowane na rzecz amerykan-
skiego inwestora strategicznego.

Przypomnijmy, bylo spotkanie w sali urzedu miejskiego Rady Miasta Szczecina,
na ktérym zapewniano, a pan posel Nitras bral na siebie z calg odpowiedzialnoscig sta-
nowisko, ze stocznia zostanie sprzedana w biegu i nie bedzie zlikwidowana.

Jak to sie stalo, ze tzw. ustawa rekompensacyjna doprowadzita do tego, ze 40%
majatku stoczni zostalo zniszczone badZz rozkradzione? Zwroce tylko uwage na sprze-
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daz nowych blach do produkcji okretowej, zdemolowanie i pociecie na zlom wyposazenia
kadtubowni wydzialu K1. Niewtajemniczonym mozna to wytlumaczyc¢ tak, ze sg to samo-
poziomujace podlogi, ktére pozwalaly spawac sekcje statkow. To jest rzecz podstawowa,
tak jak ruchoma linia w produkcji samochodéw. Tego nie ma, ale na szczescie jest moz-
liwos¢ odtworzenia.

Co jednak bylo najgorsze i nigdy nie zostalo zdementowane przez stuzby prasowe
6wczesnego premiera Tuska, to stynne jego zdanie — ,,niech szlag trafi stocznie”. Chce
to podkreslic.

W czasie, gdy byla procedowana specustawa stoczniowa, zlozytem do niej szereg
poprawek. Prosze sobie wyobrazic, ze nie bylo prawa do zadnego stwierdzenia typu
»stocznia”, ,statek”, ,produkcja okretowa”, ani nawet ,produkcja” i ,, konstruowanie
morskich pelnomorskich jednostek transportowych”. To jest pierwsza rzecz. Druga rzecz.
Prosze sobie wyobrazi¢, ze idziemy do sadu, przegrywamy w I instancji i nie korzystamy
z apelacji, a tak wtedy zachowal sie polski rzad. Nie zostala wykorzystana ani jedna
ze Sciezek odwolawczych. Tymczasem, ten argument jest przez nas dzisiaj uzywany,
667 mln euro gwarancji ze strony rzadu niemieckiego — budzetu federalnego i budzetow
krajow zwigzkowych — poszlo do niemieckich stoczni. Wspomne o stynnej wypowiedzi
prezesa stoczni w Straslundzie, ktéry w czerwcu 2010 r. powiedzial, ze decyzja rzadu
polskiego o likwidacji sektora wraz z pomocg rzadu niemieckiego, bardzo pomogta mu
w wyprowadzeniu firmy na prosta.

Przypomnijmy dalej, skandal z Kraftportem. Firma o kapitale zakladowym 5 tys.
zlotych dostaje w dzierzawe majatek. Niestety, jeden z bylych, nie bede wymienial nazwi-
ska, bo juz nie zyje, §p. baronéw Platformy, wcisnal swojego kolege, ktory teraz odbywa
kare pozbawienia wolnosci. Sg jeszcze inne osoby, ktore odpowiedzialne sg za sytuacje:
pan minister Grad, pan Wojciech Dgbrowski. Ztozono w tej sprawie nowe zawiadomienie
do prokuratury o wyjasnienie sprawy, poniewaz moje i pana marszatka Brudzinskiego
zawiadomienie zlozone w kwietniu 2012 r. gdzie$ zgineto w Prokuraturze Krajowej. Juz
wtedy wskazywaliSmy osoby, ktére byly winne wyprowadzenia majatku.

Styszelisémy, ze obecnie majatek jest niskiej wartosci i praktycznie jest ztomem.
Obecni tutaj pan prezes Piotrowski oraz pan Strzebonski mogg potwierdzi¢, ze w latach
1998-2000 wydano na inwestycje w majatek firmy blisko 300 mln $.

OczywiScie, mamy rowniez dzialania wobec stoczni ,,Gryfia”. Mowil o tym pan pre-
zes Rozalski. Bedac przez trzy miesiace z ramienia zatogi delegatem do rady nadzorczej
nabylem troche wiedzy szczegotowej. Juz weze$niej méwiliSmy, ze podzial terytorialny
na wyspie, jesli chodzi o Bilfingera, jest taki, ze skutecznie bedzie uniemozliwial w przy-
szloéci funkcjonowanie stoczni jako ciggow technologicznych.

Outsourcing pracownikow, ktorzy stanowia trzon produkeji, czyli dokeréw, spawaczy,
obstuga dokow itd. To sg wszystko rzeczy, ktore niestety procentujg dzisiaj in minus.
Dlatego potrzebna jest ustawa, ktéra bedzie generowala ekonomiczng wole budowy
nowych statkéw od A do Z.

Chcialem przypomnieé jedng rzecz. W 2004 r., gdy wstepowaliSmy do Unii, w stanowi-
sku Polskim i negocjacyjnym, byly przyjete tzw. sektory zastrzezone. Naszym sektorem
zastrzezonym byl sektor stoczniowy. W 2008 r. wystarczyto to tylko podnies¢ i nastapi-
taby blokada decyzji. Nie bylto woli politycznej. No, ale jak popatrzymy na awanse bylego
premiera, to wiemy za co, méwie to z calg odpowiedzialnoscia.

Natomiast to, o czym moéwil dzisiaj pan minister Grébarczyk i pan minister Brzezicki,
jest probg wykorzystania raz, doswiadczen tego ztego co dzialo sie przez ostatnie osiem
lat, a dwa, wykorzystania dobrej koniunktury, ktéra nadeszia.

Trzecia rzecz. Zawigzanie konsorcjum to zupelnie co$ innego niz to, o czym mowili-
$§my w kampanii wyborcze]j. Nie ma zadnego niebezpieczenstwa ani kursu kolizyjnego,
jesli chodzi o projekt duzej stoczni, z tymi firmami, ktére, mimo tamtej polityki wobec
sektora, powstaly i funkcjonuja.

Niestety, nasze firmy byly czesto stawiane w sytuacji, ze musialy sie zwalczac,
bo przychodzil inwestor i méwit, ze kadlub bedzie za 85 min zlotych. Kto$ sie zgadzal,
a kto§ nie. Puszczano to w obieg i w koncu kto§ pekal i robit kadtub za 75 min zlotych.
Tak, to niestety jest jak Bantustan, a nie jak kraj taki jak Polska, ktéry ma swojg kulture
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i swojg tradycje jesli chodzi o przemyst okretowy. My to chcemy odwrdéci¢. To chciatem
wyraznie podkreslic.

Na koniec powiem panstwu jeszcze jedng rzecz. Tzw. ustawa kompensacyjna — spe-
custawa stoczniowa nie przewidywala zadnych profitéw, a okazalo sie, ze cale towarzy-
stwo tzw. zarzadca kompensacji, co tez jest wskazane w zawiadomieniu do prokuratury,
nagrodzili sie wielomilionowymi prowizjami. Tego mechanizmu nie bylo w specustawie.
Tak to, prosze panstwa, wygladato.

CzeSciowo sg to zgliszcza, a czeSciowo udalo sie co§ zachowacé dzieki postawie i dzieki
samej charakterystyce terenu stoczniowego, bo na szczeScie nie da sie wszystkiego zde-
montowac i zaora¢. Z mojej wiedzy na dzisiaj wynika, ze niestety, ale zawiadomienia
do prokuratury beda musialy by¢ uzupelnione o to, co planowano zrobi¢ z majgtkiem
stoczniowym. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje panie posle. Czy kto§ z pan lub panéw postow chciatby zabraé glos?

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Pani przewodniczgca, szanowni panstwo. Chciatbym przedstawi¢ projekt dezyderatu
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Odezytam — jest to krétki projekt.
Tym razem chodzi o kwestie transportowe. Oto tre$¢ projektu:

»Dezyderat nr 1 Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglug1 Srodladowej W sprawie mor-
skigj infrastruktury dostepowej do portow w Swmoqucm i Szczecinie do Rady Ministrow
oraz Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srédladowej, uchwalony na wyjazdowym
posiedzeniu w Szczecinie w dniu 9 maja 2016 r.

Komisja Gospodarki Morsk1eJ i Zeglugi Srodladowej, na wyjazdowym posiedzeniu
w Szczecinie w dniu 9 maja 2016 r., rozpatrzyta m.in. informacje na temat utrzymania
torow wodnych prowadzacych do port()w zachodniego wybrzeza.

Komisja dostrzega narastajace trudnosci z zapewnieniem bezpiecznych glebokosci
tor6w wodnych do wszystklch portow potozonych w rejonie ujscia Odry, a w szczegolno-
$ci do portéw w Swinoujsciu i Szezecinie. Srodki pos1adane i przeznaczane przez admi-
nistracje morska na utrzymanie infrastruktury zapewniajacej dostep do tych portow
sg obecnie daleko niewystarczajace. Moze to w najblizszym czasie stanowi¢ powazng
przeszkode dla dalszego funkcjonowania i rozwoju portow, w tym dla niezaki6conej
obstugi terminalu LNG, zlokalizowanego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujsciu.

Dlatego niezbedne jest jak najszybsze uchwalenie przez Rade Ministréw programu
wieloletniego ,,Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-
2028”. Bez wdrozenia tego programu utrzymanie bezplecznych gle;bokosm na torach
wodnych do Swinoujécia (wraz z terminalem LNG) i Szczecina, jak réwniez na torach
wodnych do mniejszych portow, nie jest zagwarantowane, co zagraza bezpieczenstwu
zeglugi, dezorganizuje prace portéw, powoduje niepewno§é¢ przy prowadzeniu biznesu
portowego, obniza konkurencyjno§¢ portéow i zagrozi¢ moze niezaktoconym dostawom
morskim gazu skroplonego do Polski.

W zwiazku z powyzszym Komisja zwraca sig z prosbg do Ministra Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srodladowej, aby w mozliwie jak najkrotszym terminie przedstawit Radzie
Ministrow program ,,Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie uj$cia Odry w latach
2017-2018, oraz do Rady Ministrow, aby program ten niezwlocznie uchwalita.

Przewodniczaca Komisji, za Komisje Dorota Arciszewska-Mielewczyk”. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze panie posle.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):

30

Szanowna pani przewodniczgca. W zasadniczej czeSci ten projekt, ktory przeczytat pan
posel, zgadza sie z projektem, ktory przedstawiliémy kilka minut temu.

Nie chcieliby$émy, aby doszlo do sytuacji, w ktorej bedziemy probowaé przyjmowac
rozne stanowiska. Proponujemy, aby to stanowisko zostalo rozszerzone o niektore
zapisy z naszego dezyderatu. Proponuje doda¢ kwestie nastepujace: ,, Komisja stwierdza,
ze przyjety 8 wrze$nia 2015 r. Program Budowy Drog Krajowych na latach 2014-2023
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(z perspektywa do 2025 r.), ktory zawiera zadania inwestycyjne m.in. w wojewodztwie
zachodniopomorskim, w zakresie budowy drog S3, S10, DK13, czego jednym z celéw
jest poprawa dostepu do portéw. Ponadto przyjeto rozporzadzenie, ktore okresla nowy
przebieg drogi S6, tak aby uwzgledniat Zachodnie Obejscie Szczecina wraz z przeprawg
Pohce-Sw1Qta co pozwoh planowac i realizowac inwestycje na tym odcinku drogi. Obec-
nie, na etapie postepowania przetargowego (etap badania i oceny zlozonych wnioskéw)
wér()d wymienionych inwestycji znajduja sie zadania: S3/A6 w. Kijewo — w. Rzeénica;
S3 Miekowo — koniec obw. Brzozowa wraz z rozbudowg odcinka Miekowo-Rzesnica;
obwodnica Warzymic i Przectawia w ciggu drogi krajowej nr 13; S10 obwodnica Koby-
lanki, Morzyczyna i Zieleniewa. Komisja zaleca, aby przetargi na ww. inwestycje zostaty
podpisane jeszcze w tym roku, dlatego tez wzywamy Rzad RP do niezwlocznej realizacji
postgpowan przetargowych i jak najszybsze wyltonienie wykonawcow inwestycji.

Komisja zdaje sobie sprawe, ze porty w Szczecinie i Swinouj$ciu wcigz wymagajg
kolejnych inwestycji. Nalezy takze wykorzysta¢ dobrg perspektywe w zakresie wzro-
stu obrotow przetadunkowych na Battyku. To niezwykle wazne, by porty w Szczecinie
i Swinoujéciu wykorzystaly w pelni swoje mozliwosci, by pozyskiwac jak najwiecej pod-
miotéw dzialajacych na Morzu Baltyckim oraz funkcjonujacych na §rodlagdowych dro-
gach wodnych. Niedopuszczalna jest rowniez dysproporcja rozwojowa miedzy portami
wschodniego i zachodniego wybrzeza. Te dysproporcje widoczne sg w prognozach dyna-
miki wzrostu przetadunkow w portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki naro-
dowej do roku 2020, z ktorych wynika, ze dynamika wzrostu przetadunkow w portach
w Szczecinie i SwinoujSciu do roku 2020 wyniesie 23,78%, w porcie w Gdansku wyniesie
68,29%, a w porcie w Gdyni wyniesie 39,05%. Tempo wzrostu przetadunkéw w Szczeci-
nie i Swinoujsciu bedzie najnizsze sposroéd powyzszych portow”.

Prosimy, aby zapisy, ktére odczytalem, znalazly sie rowniez w tym stanowisku.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Poniewaz sg dwa dezyderaty i pana propozycja oglaszam pietnascie minut przerwy dla
prezydium.

[Po przerwie]

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Szanowni panstwo. Wysoka Komisjo, koniczgc rozpatrywanie punktu pierwszego i prze-
chodzac do realizacji drugiego punktu posiedzenia, chciatam poinformowac, ze wply-
nely dwa projekty dezyderatu. Nie ma wérod prezydium reprezentanta opozycji. Chcemy
usig§é, porozmawiaé na ten temat i napisac jeden spdjny dezyderat. W zwigzku z tym,
nie zamykam obecnego posiedzenia Komisji, poniewaz zawarte w dezyderacie kwestie
dotycza rowniez naszej wizyty. Jako Komisja chcemy naocznie przekonac sie, jak realizo-
wany jest program i wypracowaé¢ wspolng WeI‘SJQ, ktora zostanie przedstawiona 11 maja
na posiedzeniu Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej. W zwiazku z tym,
bardzo prosze moich kolegéw o wspélng prace nad trescig dezyderatu.

Przechodzimy do drugiego punktu, tj. prezentacji dotyczacej terminala LNG. Bardzo
prosze pana ministra o przedstawienie sytuacji zwigzanej terminalem. Bardzo prosze.

Minister Marek Grobarczyk:

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, budowa terminala nie wchodzi bezposrednio
w nasze kompetencje. Jednakze zabezpieczenie infrastruktury podejscia do gazoportu,
jak réwniez utrzymania drég wodnych, bedzie stanowilo kluczowy element tej inwesty-
cji. W zwigzku z tym niezwykle wazne jest zagwarantowanie w programie wieloletnim
§rodkéw na realizacje i biezgce utrzymywanie podejscia.

Z naszej informacji wynika, ze druga polowa czerwca to ostateczny termin zakon-
czenia budowy terminala gazowego. W zasadzie to dopiero determinuje rozpoczecie
prac zwigzanych z przygotowaniem podejscia. Na dzisiaj to podejscie nie jest zagrozone
w zakresie uzytkowania i bezpieczenstwa.

W tym miejscu, jezeli moge pani przewodniczaca, poprosze pana prezesa o przedsta-
wienie informacji na temat budowy terminala.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze pana prezesa Staboszewskiego o informacje.

Prezes zarzadu Morskich Portéw Szezecin i Swinoujsécie S.A. Dariusz Staboszewski:

Rozumiem, ze informacje sa w zastepstwie. Dwa tygodnie temu wojewoda zachodniopo-
morski wydal ostateczny dokument zezwalajacy na funkcjonowanie gazoportu. W tym
momencie gazoport jest w pelni sprawny i prawnie dopuszczony do eksploatagcji.

Pierwsze zawiniecie komercyjne bedzie miato miejsce w polowie czerwca, a najpozniej
w lipcu.

W pierwszym okresie planowane jest jedno zawiniecie miesiecznie. Docelowo dwa,
a po rozbudowie terminala gazowego docelowo planowane sg trzy zawiniecia miesiecznie.

Zarzad Morskich Portow stoi w tej chwili przed realizacjg przedsiewziecia polegaja-
cego na budowie stanowiska w porcie wewnetrznym gazoportu do reeksportu gazu tak,
aby ten gaz przekazywac nie tylko droga ladowa, ale rowniez drogg od strony wody.
Wiekszych probleméw z funkcjonowaniem portu na dzisiaj nie ma. Pierwsze odbiory
komercyjne gazu pozwolg na jasne okreSlenie, z jakimi problemami mozemy mie¢ do czy-
nienia.

Przypomne, ze mieliSmy do tej pory dwa odbiory techniczne. Jeden w grudniu, a drugi
w lutym. Zrealizowane zostaly zgodnie z zalozonymi procedurami i zadnych klopotow
nie przyniosty. To tyle na temat portu gazowego. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje panie prezesie. Chcialam panstwa poinformowag¢, ze prezes Chadam byt infor-
mowany i zaproszony na posiedzenie Komisji. Nie otrzymalam zadnej informacji, dla-
czego pana prezesa nie ma.

Dziekuje panu prezesowi Staboszewskiemu za to, ze udzielil informacji, bo prezes
Chadam nie wyznaczy! nikogo do wystepowania w jego imieniu. Szkoda, bo mamy duze
gremium. Mozna bylo z pierwszej reki dowiedziec sie, jak wyglada sytuacja. Jest mi przy-
kro z tego powodu. Niemniej jednak, dziekuje panie prezesie za przekazanie informacji.

Prosze, jeszcze pan dyrektor Borowiec chcial co§ doda¢ na temat terminala.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie Andrzej Borowiec:

Chcialbym tylko potwierdzic, ze cala infrastruktura zapewniajgca dostep do terminala
jest gotowa. Jest sprawna i nie ma z nig zadnych problemoéw. MieliSmy dwa statki, a wila-
Sciwie jeden statek z Kataru, ktéry byt dwa razy. Wiekszych probleméw nie zanotowa-
liSmy z wyjatkiem jednego. Ten wyjatek wpisuje sie w to, o czym méwiliSmy wcezesniej.
Po dwoch wizytach tego statku widoczne sg splycenia w porcie gazowym. Splycenia
dotyczg nie konkretnie toru wodnego, ktory utrzymuje Urzad Morski, ale obrotnicy,
ktorg utrzymuje Zarzad Morskich Portow Szczecin-Swinoujscie. Sptycenia trzeba bedzie
usunag.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze panie prezydencie.

Prezydent Miasta Swinoujscie Janusz Zmurkiewicz:

Jako gospodarz terenu chcialbym doda¢ kilka zdan na temat wspélpracy z inwestorem.

Chcialbym poinformowaé¢ panstwa, ze inwestor wywigzuje sie ze wszystkich zobo-
wigzan w zakresie realizacji inwestycji. Konczy sie budowa nowego obiektu dla strazy
pozarnej. Straz pozarna bedzie doskonale wyposazona i bedzie zabezpieczala nie tylko
potrzeby terminalu, ale réwniez prawobrzeza. Jest to bardzo cenne.

Spotka zrealizowala szereg inwestycji, do ktorych sie zobowigzala. Dzisiaj realizuje
ostatniag — najwazniejszg inwestycje, czyli droge, ktora zostala zniszczona w trakcie prac.
Chodzi o to, zeby cysterny z gazem bezpiecznie przemieszczaly sie poza uklad torowy,
ktory tam sie znajduje.

Jezeli chodzi o wspélprace, to uktada sie dobrze. Ostatnim elementem bedzie poda-
tek, ktory ma wplyna¢ do budzetu miast w przyszlym roku. Tego oczekujemy. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
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Dziekuje panie prezesie. Pan marszatek Brudzinski, bardzo prosze.
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Posel Joachim Brudzinski (PiS): ;

Dziekuje. Wiem, ze poza panem prezydentem sg samorzgdowcy ze Swinoujscia. Chcial-
bym poinformowad, ze przekazalem informacje, iz, nie wiedzie¢ czemu, w poprzednich
latach zostal zlikwidowany posterunek policji w dzielnicy, gdzie zbudowany jest gazo-
port. Z jednej strony, jedna z najwiekszych, jesli chodzi o bezpieczenstwo energetyczne,
inwestycji, a z drugiej decyzja poprzedniego ministra odpowiedzialnego za bezpieczen-
stwo o likwidacji posterunku i to nie tylko w SwinoujsSciu. W skali catego kraju zlikwi-
dowano ponad 500 posterunkéw. W kazdym razie, jest pozytywna decyzja pana ministra
Mariusza Blaszczaka i ministra Zielinskiego. W najblizszych dniach pewnie ta informa-
cja dotrze do pana prezydenta. Sytuacja, ze patrol musi czeka¢ na przeprawe promowa,
aby moéc jechac z interwencja, czy zapewnic bezpieczenstwo mieszkancom lub zwigza-
nych z funkcjonowaniem gazportu, mam nadzieje, ze przechodzi do historii. Posterunek
policji powinien funkcjonowac i zostanie przywroécony. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Czy kto$§ z panstwa chciatby zabraé glos?

Przewodniczacy FZZ Marynarzy i Rybakow OPZZ Jacek Dubinski:
Mam pytanie odnoénie gazoportu. Czy w planach rzadowych przewidziane jest rozwinie-
cie gazoportu w duza platforme biznesowa, przygotowanie terminala gazowego w przy-
szloéci dla proméw LNG oraz rozwiniecia poprzez barki systemu zaopatrzenia statkow
na redzie Kopenhagi i dalej? Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje. Bardzo prosze panie ministrze.

Minister Marek Grobarczyk:
Poprosze pana prezesa o odpowiedz na to pytanie, poniewaz jest to domena portu.
W naszych planach ujeliSmy obszar rozbudowania bunkrowania paliwem gazowym.
Natomiast o przedstawienie szczegélow, jak to wyglada w planie finansowym portu,
poprosze pana prezesa.

Prezes zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Dariusz Slaboszewski:
Tak, oczywiscie. Przygotowujemy stanowisko dla redystrybucji i reeksportu gazu, jak
rowniez dla mozliwosci tankowania jednostek paliwem LNG, ktére w najblizszym czasie
pojawig sie na Morzu Baltyckim. Tym bardziej, ze lada chwila bedziemy mieli do czynie-
nia z obowigzujacg nas unijng dyrektywa siarkowg i to bedzie kwestia, z ktora bedziemy
musieli zmierzy¢ sie w najblizszym okresie.

Potwierdzam, ze takie stanowisko jest w planach, takie stanowisko przygotowujemy
i takie stanowisko bedzie realizowane. Nie umiem w tej chwili okreslié, czy to bedzie pol
roku, rok czy w ciggu dwoch lat. Niemniej jednak, sytuacja rynkowa i ekonomia wymusi
na nas, aby$my taka propozycje przedlozyli. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Pan posel? Bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
Szanowna pani przewodniczaca, bardzo ptynnie przeszliSmy do realizacji punktu dru-
giego, na temat ktorego zbyt wiele nie zostalo powiedziane. Pan minister rowniez bardzo
plynnie odpowiada na biezgce pytania. Chcialbym poprosi¢ pana ministra, aby odpo-
wiedzial i odniést sie do pytan zadanych w czeSci pierwszej, dotyczacej sytuacji stoczni
i portow zachodniego wybrzeza. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze panie ministrze.

Minister Marek Grobarczyk:
Moze odniose sie do panskiego pytania o 12,5 mln zlotych, bo to jest chyba najbardziej
istotne. Czy w zakresie portow i stoczni chodzi panu o to, co zostalo zwarte w dezydera-
cie czy o konkretne pytanie?
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Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
Panie ministrze, przypomne. Pierwsza kwestia dotyczyta stabilnosci i przewidywalnosci
dzialan Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej w stosunku do firm
na terenie Szczecinskiego Parku Przemystowego — rowniez w aspekcie funkcjonowania
nowego konsorcjum. Drugie pytanie dotyczylo przekazania srodkéw finansowych na bie-
zgce utrzymanie toru wodnego. Z tego co wiem, Srodki jeszcze nie wplynety do Urzedu
Morskiego.

Minister Marek Grobarczyk:

Wydaje sie, ze nie jesteSmy adresatami pierwszego pytania, poniewaz konsorcjum decy-
duje o tym, kto bedzie z nim wspodlpracowat i kto bedzie funkcjonowal na terenie stoczni.
W tym zakresie nie widze wiekszych probleméw. Nie ma zadnych zalozen, ze kto$
ma przesta¢ funkcjonowac lub zmieni¢ profil swojej dziatalnoSci lub wrecz dostanie
wypowiedzenie. Wydaje sie, ze wszyscy moga znalez¢ mozliwo$é kooperacji. Takie byly
zalozenia, jeSli chodzi o nowy zarzad.

Jezeli chodzi 0 12,5 mln zlotych, obecnie trwajg negocjacje z Ministerstwem Finan-
sow. Mysle, ze temat zostanie zatatwiony do konca miesiaca i §rodki znajda sie na koncie
Urzedu Morskiego. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje panie ministrze.

Radna Rady Miasta Szczecin Malgorzata Jacyna-Witt:
Dziekuje. Jak rozumiem, pani posel chce zamykac¢ posiedzenie Komisji. Jezeli pan-
stwo pozwolicie, to w imieniu zmniejszonej juz grupy przedstawicieli wladz Szczecina,
serdecznie panstwu podzigkuje za zwotanie posiedzenia Komisji Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej wlasnie u nas. To jest bardzo wazne dla nas jako dla miasta, bar-
dzo wazne dla regionu. Liczymy na nastepne spotkania i oczywiscie oczekujemy na kon-
kretne decyzje w sprawie produkcji statkow w Szczecinie. My§le, ze to jest nasz wspolny
cel i wspdlne dzialanie. Dziekuje panstwu §licznie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Szanowni panstwo, posiedzenia Komisji nie zamykam. Ono dalej trwa, poniewaz, tak
jak sie umoéwilam, bedziemy pracowac¢ nad dwoma dezyderatami w gronie prezydium
i przedstawimy go Komisji. Posiedzenie bedzie trwalo.

Jest nam przyjemnie, ze mogliSmy do panstwa przyjecha¢. Nie ma lepszej metody jak
naocznie przekonac sie, jak sytuacja wyglada. Bedac w branzy orientujemy sie, niemniej
jednak to sg sprawy, ktore nalezy z panstwem, jako gléwnymi aktorami przeanalizowac
i przedyskutowac.

Zawsze jesteScie panstwo mile widziani w parlamencie, na kazdym posiedzeniu komi-
sji, ktora dotyczy waszej czy innej branzy. W zwigzku z tym, bardzo prosze o pozostanie
z nami w kontakcie i uczestnictwo, bo nie ma co ukrywac — sami prochu nie wymys§limy.
Z drugiej strony, jezeli mamy co§ udoskonala¢, to z panstwem, bo to ma sluzyé wam,
jako osobom, ktore sg zaangazowane, wykonujg dany zawdd i w danej branzy pracuja.
W zwiagzku z tym, to nie my, jako politycy czy jako partie polityczne, bedziemy realizowac
pewne zadania, ktore nalezg do sfery prywatnej albo w polaczeniu z interesem panstwa
polskiego. To bedzie nalezalo do konkretnych oséb, ktore zarzadzajg, prowadza dzialal-
no$¢ na wlasny rachunek itd. My mamy panstwu stwarzac¢ odpowiednie warunki, aby
to bylo mozliwe, wykonalne i zeby odnosito sukces oraz przynosito zysk.

W zwigzku z tym staramy sie to robic i za wszelkie niedogodnosci przepraszamy.
Udajemy sie teraz na briefing, a nastepnie roboczy wyjazd do stoczni, ktéry unaoczni,
jak wcze$niejsze zobowigzania czy plany sg realizowane, co nalezy zrobic i upewni¢ sie
w tym, ze nasze czy pana ministra decyzje sg dobrymi. Dziekuje bardzo. Jeszcze oddaje
glos panu postowi. Bardzo prosze.

Posel Stawomir Nitras (PO):
Zanim panstwo udacie sie na briefing, chciatbym wroécic¢ do tematu dezyderatow. Zapro-
ponowala pani przelozenie dokonczenie posiedzenia Komisji w tygodniu sejmowym
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w Warszawie. Przyjmujemy tg propozycje majac nadzieje, ze to jest proba znalezienia
jakiego$ porozumienia w tej kwestii, a nie proba ucieczki od tematu w Szczecinie.

Akceptujac zapisy panstwa propozycji mamy nadzieje, ze w dezyderacie znajdg sie
nasze propozycje. Nie chodzi o to, czyje one sa, tylko wydaje sie, ze poruszajg rzeczy
istotne dla Pomorza Zachodniego.

Po drugie, pani przewodniczaca, pozwolilem sobie poprosié¢ panig i chcialbym poznaé
pani opinie w sprawie zaproszenia pana ministra Macierewicza na posiedzenie naszej
Komisji, na ktérym pan minister przedstawitby informacje na temat zamierzen resortu
obrony narodowej w stosunku do terenéw stoczniowych. To jest wazna informacja
z punktu widzenia Szczecina. Wydaje sie, ze potrzebne jest, abySmy poznali te plany. Nie
mam nic przeciwko temu, aby bylo to na czwartkowym posiedzeniu Komisji, na ktorym
bedziemy omawiali dezyderat.

Po trzecie, poniewaz nie udalo sie nam przeprowadzi¢ punktu moéwigcego o termi-
nalu LNG, to chce powiedzie¢, ze nie ma tego zlego co by na dobre nie wyszlo. Mam
takg nature, ze zawsze w zlych rzeczach szukam tego co dobre. W tym wypadku rowniez
sprobuje to zrobié. Pani posel znam mnie tak dlugo i wie, ze to jest prawda.

Mysle, ze to jest idealny moment, aby Komisja uwzglednita w najblizsze]j przysztosci
pierwotny postulat zorganizowania wyjazdowego posiedzenia w Swinoujsciu. Mogliby-
$§my zapoznac sie na miejscu ze sprawami dotyczgcymi terminala LNG, jak réwniez z pla-
nami resortu, Tam na pewno pan prezes dotrze. Nie kryje, ze bedzie to okazja do podkre-
slenia rangi Swinoujscia, jako rownorzednego partnera w zespole portow i poswiecenia
tego posiedzenia innym problemom miasta SwinoujScia zwigzanym z gospodarka mor-
ska, a nie tylko z kwestig terminala LNG.

Nie mam najmniejszej watpliwoSci, ze pan marszalek Brudzinski przyjedzie z kolej-
nym prezentem. Gratuluje panie marszatku. Bez cienia zlej woli, gratuluje panu sukcesu,
bo wiem, ze tunel w SwinoujSciu to pana osobista zastuga. Mam nadzieje, ze inwestycje
uda sie skutecznie doprowadzi¢ do konca.

Swinoujécie zastuguje na to, abySmy spotkali sie w tym mieScie. Zwroce sie do pani
z formalnym wnioskiem, aby w porzadku obrad uwzglednié¢ punkt, ktorego dzisiaj nie
przeprowadziliSmy, i omowic go podczas tego spotkania. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Jak zwykle pan posel mnie nie zawiodl. Natomiast w szukaniu dobrego w ztym
to chyba jest odwrotnie. Czesto doszukuje sie rzeczy, ktérych nie ma, a wedtug pana sa.
To po pierwsze.

Po drugie, wszelkie postulaty dotyczace posiedzen Komisji i tematow sa uwzgled-
niane. Bardzo prosze o uwzglednienie wyjazdowej Komisji do terminala LNG w nastep-
nym pélroczu, bo w tej chwili limit posiedzen wyjazdowych jest wyczerpany.

Jezeli chodzi o rozmowe czy dyskusje z reprezentantami Ministerstwa Obrony Naro-
dowej, jak wiele innych spraw, bede to miata na uwadze.

Prosze pana posta, aby byl takze aktywny przy skiadaniu propozycji tematow posie-
dzen Komisji na okres od czerwca do grudnia. Dziekuje bardzo.

Jeszcze pan marszaltek, bardzo prosze.

Posel Joachim Brudzinski (PiS):
Chcialbym tylko podziekowac panu poslowi Nitrasowi za ten bardzo mily gest. Panie
posle, caly czas czuje sie czlowiekiem morza i jestem troche przesadny. Zanim bedziemy
sobie nawzajem gratulowacé, to niech te urzadzenia zaczng tam wierci¢. Jak bedziemy
juz mieli efekt finalny, to wtedy bedziemy dzigkowac i gratulowac.
Co do wyjazdowego posiedzenia Komisji do SwinoujScia, to jestem jak najbardziej za.
Nie wiem, co na to pan radny Mrozek. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje panstwu jeszcze raz. Panowie mogg dalej polemizowa¢. Jako kobieta musze
wprowadzi¢ element dyscypliny. W zwigzku z tym koncze — nie posiedzenie Komisji —
dzisiejsze spotkanie z panstwem i zapraszam na przyszle spotkania.




