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Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem poset Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komi-
sji, przeprowadzita:

— dyskusje na temat sytuacji marynarzy zatrudnionych na statkach morskich.

W posiedzeniu udziat wzieli: Marek Grobarczyk minister gospodarki morskiej i zeglugi srodlagdowej
wraz ze wspotpracownikami, Dariusz Noszczak p.o. zastepca dyrektora Departamentu Swiadczen
Emerytalno-Rentowych Zaktadu Ubezpieczen Spolecznych, Tomasz Sledzinski glowny specjalista
w Departamencie Nadzoru i Kontroli Panstwowej Inspekcji Pracy, Agata L.ukaszewicz referendarz
w Departamencie Monitorowania Pomocy Publicznej Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentow,
Maciej Jeleniewski dyrektor do spraw Inspekcji Morskiej Urzedu Morskiego w Stupsku, Marek
Leski glowny inspektor bezpieczenstwa zeglugi Urzedu Morskiego w Szczecinie, Zbigniew Wyganow-
ski gtéwny inspektor w Inspektoracie Panstwa Bandery Urzedu Morskiego w Gdyni, dr hab. inz. Hen-
ryk Sniegocki prorektor do spraw morskich Akademii Morskiej w Gdyni, Janusz Nahajowski szef
Biura Personalno-Administracyjnego Polskiej Zeglugi Morskiej, Bohdan Paszukow p.o. kierownik
Morskiego Biura Podrézy w Warszawie Polskiej Zeglugi Baltyckiej S.A., Tadeusz Zakrzewski dyrektor
do spraw handlowych Morskiego Portu Gdansk S.A., Krzysztof Michnal wiceprzewodniczacy Rady
Krajowej Izby Gospodarki Morskiej, Roman Wozniak wiceprezes zarzadu Zwigzku Armatoréw Pol-
skich, Henryk Pigtkowski przewodniczgcy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Mary-
narzy, Jacek Dubinski przewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow,
Michal Wisniewski przewodniczacy Zwigzku Agentéw i Morskich Przedsiebiorstw Rekrutacyjnych
APMAR wraz ze wspotpracownikami, Jerzy Lipinski wiceprzewodniczacy Rady Krajowej Zwigzku
Zawodowego Kapitanéw i Oficerow, Andrzej Koscik przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarno$¢”, Pawel Kowalski przewodniczacy Miedzyzaktadowe;j
Komisji NSZZ ,,Solidarnos¢” przy Polskiej Zegludze Morskiej, czlonek Prezydium Rady Krajowej Sekcji
Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnosé”, Mariusz Polom przewodniczacy Krajowej Sekcji
Portow Morskich NSZZ ,,Solidarno$¢”, Tymoteusz Listewnik przewodniczacy Organizacji Marynarzy
Kontraktowych NSZZ ,,Solidarno§é” oraz Jacek Marzec, marynarz.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Witam panstwa bardzo serdecznie. ) ;

Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowey;.

Juz biore liste gosci...

Przede wszystkim witam moje kolezanki i kolegéw parlamentarzystow.

Stwierdzam kworum.

Informuje panstwa, ze w porzadku dziennym posiedzenia mamy dyskusje na temat
sytuacji marynarzy zatrudnionych na statkach morskich.

Jezeli nie uslysze sprzeciwu uznam, ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek
dzienny. Sprzeciwu nie stysze.

Chciatabym tez przywita¢ pana Marka Groébarczyka, ministra gospodarki morskiej
i zeglugi §rodladowej oraz wszystkich goSci.

Drodzy panstwo, poniewaz mamy bardzo dlugg liste, nie bede jej czytala, niemnie;j
bardzo serdecznie panstwa witam. Niektorzy sg od poczatku na kazdym posiedzeniu
Komisji. Bardzo sie ciesze, ze odpowiadacie panstwo pozytywnie na nasze zaproszenia.
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Mam nadzieje, ze nasza rozmowa bedzie konstruktywna. Jak powiedzialam,
w porzadku dziennym posiedzenia mamy dyskusje na temat sytuacji marynarzy zatrud-
nionych na statkach morskich. Nie ukrywam, ze bardzo mi zalezalo na tym punkcie. Jest
to zaledwie preludium, poniewaz temat jest obszerny. Jest wiele aspektow. Na pewno
wylonig sie problemy, ktére bedziemy musieli omawiaé na osobnych posiedzeniach Komi-
sji. Mam nadzieje, ze pan minister przyjdzie, zeby przedstawi¢ na posiedzeniu Komisji
osobne propozycje rozwigzan owych kwestii.

Niemniej chciatabym zaczaé¢ dyskusje, poniewaz to nie sg tylko polskie statki, ale
w ogole statki, dlatego ze nasi marynarze borykaja sie nie tylko z...

Sa dobrymi fachowcami, ciesza sie, ze w ogble maja prace. Sa to tez praktyki, sg to tez
sprawy dotyczace uméw miedzynarodowych, konkurencyjnosci na rynku. Marynarze
nigdy nie zasilali urzedow pracy, tylko radzili sobie, ale nie chcialabym, zeby mylne
pojecie krezus6w nadal funkcjonowalo w opinii publicznej, poniewaz to nie jest prawda,
te czasy sie skonczyly. Sa to problemy, jezeli chodzi o urzedy skarbowe, interpretacje
przepisow, jak rowniez umoéw miedzynarodowych o unikaniu podwéjnego opodatkowa-
nia, ktore nie rozwigzuja probleméw, dlatego ze w ogdle nie przystaja do rzeczywistoSci,
jezeli chodzi o urzednikéw zajmujacych sie sprawami podatkowymi marynarzy w Polsce.
Pienigdze zarobione przez marynarzy w pracy zasilajg budzet panstwa na duza skale,
poniewaz tutaj jest centrum ich zycia. Jest to przychod, ktéry — jak to kiedy$ bylo juz
przedstawiane - finansuje cale szkolnictwo morskie a nawet wiecej.

W zwiazku z tym, wydaje mi sie, ze stereotyp powinien byé¢ zwalczany, a informacja
na temat warunkow plywania, mozliwosci marynarzy na calym $wiecie, zasadnosci ksztal-
cenia takiej kadry powinna by¢ jak najbardziej rozpowszechniana w spoleczenstwie.

Na tym rowniez mi zalezy.

Jak powiedzialam, prosze sie nie obrazic, ze nie wyczerpiemy wszystkich tematow,
ale zalezalo mi na tym, zeby byl tu takze reprezentant praktykow, wiec pozwolitam sobie
g0 zaprosic.

Zaznaczam, przypominam panstwu, ze od lat zajmowatam sie sprawami podatkowymi
i w ogole pracg marynarzy na statkach. Z racji swojego zawodu, z racji tego, ze marynarz
raz jest a raz go nie ma, czasami marynarze osobiScie prosili mnie o odstgpienie od nie-
ktorych tematow, poniewaz pod ich nieobecno$é nie ma kto przejaé paleczki, zeby wal-
czy¢ w imieniu marynarzy kontraktowych. Chodzi o praktykow, dlatego ze — oczywiScie
—rozne instytucje i zwigzki sg, niemniej nikt — tak jak sam marynarz — nie jest w stanie
przedstawic praktyki tego, co do§wiadcza, jak wyglada rzeczywistosc.

Mam nadzieje, ze jest kto§ z Ministerstwa Finanséw, Ministerstwo Finansow bylo
zaproszone.

Czy jest ktos reprezentujacy Ministerstwo Finansow?

Wiasnie, to tez jest clou...

Mam nadzieje, ze pan minister pomoze nam, zeby na nastepnym spotkaniu byt repre-
zentant Ministerstwa Finansow, poniewaz jest to temat, ktérego — bez Ministerstwa
Finansow, bez decyzji podjetych w tym ministerstwie — nie ruszymy do przodu.

Tyle gwoli wstepu.

Jako corka swietej pamieci kapitana moge dlugo méwié na ten temat, ale nie o to cho-
dzi - oddaje glos panu ministrowi.

Bardzo prosze panstwa gosci o opinie, moje kolezanki i kolegéw parlamentarzystow
prosze o wklad w tak wazng dyskusje.

Bardzo prosze, panie ministrze.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
Dziekuje bardzo.

Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, temat ustawy o zatrudnieniu na morskich
statkach handlowych jest tak stary jak ustrojowa przemiana Polski. Okresowo powraca,
ale przez caly ten okres, w zasadzie, niewiele zmian dalo sie wprowadzi¢, zeby dopro-
wadzi¢ do sytuacji, o ktorej caly czas moéwimy, czyli ostatecznego rozwiazania sprawy
w postaci powrotu marynarzy pod polski system podatkowy.
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Dodatkowa negatywng sprawg jest fakt, ze nowa ustawa, nad ktorg tak dlugo pra-
cowano (rowniez jezeli chodzi o armatorow) weszta w zycie w dniu 5 sierpnia 2015
roku. W zasadzie jesteSmy dopiero co po nowelizacji ustawy a juz sie okazuje, ze ustawa
ta powinna by¢ diametralnie zmieniona.

Wracajac do podstawowych probleméw, ktore dotyczg ustawy (przestaliSmy panstwu
material na temat ustawy), sg to: refundacja skladek na ubezpieczenia spoteczne, koszty
dla armatoréw zwigzane z Funduszem Pracy, zwolnienia podatkowe wynikajace ze stu
osiemdziesieciu trzech dni.

I to sa, w zasadzie, trzy filary, ktére powinny by¢ wprowadzone w ustawie, jednakze
-z jednej strony — wywolujg one problemy u samych armatoréw ze wzgledu na pojawia-
jace sie koszty, z drugiej strony — w znaczacy sposob obciazajg budzet panstwa, jezeli
chodzi o element zabezpieczenia w stu procentach marynarzy i armatoré6w pod katem
powrotu pod polskag bandere.

Nie ulega watpliwos$ci, ze temat jest dla nas priorytetowy. Jesteémy zdetermino-
wani, zeby wprowadzi¢ zmiany na tyle daleko idace, zeby umozliwi¢ powrot statkow,
a przede wszystkim marynarzy do naszego systemu. Jednakze ministerstwo jest tutaj
tylko i wylgcznie katalizatorem pewnych zachowan i dziatan, poniewaz glowny ciezar
negocjacyjny spoczywa — z jednej strony — na armatorach, a z drugiej strony — na stronie
spolecznej, na zwigzkach zawodowych. Zawsze mieliSmy tutaj pewna o§ konfliktu (moze
nie konfliktu, ale trudnosci) w uzyskaniu podobnego lub tego samego stanowiska.

Oczywiscie, wigze sie to z kosztami. Nie cofamy sie przed tym, zeby wprowadzic
jak najdalej idgce wsparcie dla marynarzy. Jest to podstawa. OczywiScie, wigze sie
to ze sprawg przychodéw wynikajacych z zarobkow marynarzy, wigze sie z wkladem
do budzetu panstwa, ktory do tej pory nie jest klasyfikowany, nie jest ujety jako element
przychodowy budzetu panstwa. W zwigzku z tym, nalezy przeprowadzi¢ znacznie gleb-
szg reforme, jezeli chodzi o strukture budzetowa.

OczywiScie, jest to temat poboczny. Najistotniejsze jest, zeby uzyskaé pelna zgode
w negocjacjach pomiedzy armatorami a strong spoteczna.

Tutaj nasza propozycja jest taka: w zwigzku z tym, zZe negocjacje trwaja bardzo
dtugo i nie chcemy powielaé (tworzy¢ dziatan pozoracyjnych, ze bedziemy sie spotykac,
bedziemy negocjowac a i tak nic z tego nie wyjdzie), chcielibySmy zaproponowaé, zeby
w przyszlym polroczu zaplanowac posiedzenie Komisji. Z naszej strony przeprowadzimy
doglebng oceng dotychczasowego stanu, jezeli chodzi o Ministerstwo Finansow, jezeli
chodzi o funkcjonowanie ustawy i glowne elementy, ktére wydajg sie najbardziej kon-
trowersyjne.

OczywiScie, wykonamy, przygotujemy spotkania z Ministerstwem Finansow, zeby
uzyskaé pewne punkty wspdlne, pewne zapewnienia co do dalszego procedowania. Oczy-
wiScie, w tym czasie nalezy ocenié¢ funkcjonowanie dotychczasowej ustawy oraz przygo-
towac sie do nowelizacji wprowadzajacej zmiany, ktore mialyby realny wplyw na zmiane
dotychczasowego stanu.

Nie jest tajemnica, ze bedzie to niezwykle trudne. Uwazam, ze to, co méwitem dzisiaj,
moze by¢ zweryfikowane w przeciagu kilku miesiecy ze wzgledu na wielorakosc¢ opinii,
jak tez stanowisk poszczegblnych ministerstw.

Co istotne, oczywiScie chcemy zbada¢ zmiany, ktore dotycza marynarzy w Unii Euro-
pejskiej, przede wszystkim informacje, ktore do nas dochodzg ze strony niemieckiej,
o refinansowaniu skladki w stu procentach przez marynarzy, aczkolwiek nie jest to takie
proste, poniewaz zadne dokumenty w tym zakresie w Niemczech jeszcze sie nie pojawily,
sg tylko i wylacznie zapowiedzi.

Malo tego, towarzyszy temu opinia, iz wymagana liczba marynarzy narodowo§ci nie-
mieckiej bedzie zmniejszona do dwoch stanowisk, jezeli chodzi o oficeréw. Jak widac, z —
jednej strony — dodaje sie, a z drugiej strony — ujmuje sie, widzgc podstawowy problem.
Dlatego tez w ciagu kilku miesiecy chcieliby$my zbada¢ sytuacje miedzynarodowa, jezeli
chodzi o marynarzy w Unii Europejskiej, w ktérym kierunku beda przebiega¢ zmiany,
jakie sa zapowiedzi, jak wyglada stan obecny.
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W tym momencie jest prosha do panstwa o przeprowadzenie negocjacji. OczywiScie,
chcemy uczestniczy¢ w owych negocjacjach, ale zdecydowany ciezar nalezy do najbardziej
zainteresowanych instytucji, czyli — przede wszystkim — strony spotecznej i armatorow.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo, panie ministrze.

Szczerze mowigc, mam nadzieje, ze dosy¢ szybko to pojdzie, dlatego ze — jezeli cho-
dzi o sytuacje miedzynarodowg — od lat istniejg rézne akty prawne. Nie ma co wywazaé
otwartych drzwi. Nawet sami marynarze sg zaangazowani w ttumaczenie aktow praw-
nych, w ich poréwnywanie. Pracuja na §wiecie i doskonale orientujg sie, jak to wyglada
w innych panstwach.

Zaloze sie, ze instytucje, przynajmniej niektérzy urzednicy, wiedzg mniej niz prak-
tycy, zdgzylam sie o tym przekonaé. Kiedys, zanim wstgpiliémy do Unii Europejskiej,
byta taka instytucja jak centrum integracji europejskiej. Nie mogtam sie doprosi¢ ttuma-
czenia aktow prawnych z innych panstw, ktore maja flote i dostep do morza. Musiatam
to robi¢ sama wraz z marynarzami i instytucjami.

Nadszed! czas, zebySmy zaczeli rzetelnie i uczciwie traktowa¢ naszych marynarzy.

Kontynuujac oddaje gtos moim kolezankom i kolegom - jezeli kto$ z panstwa chcialby
zabra¢ glos w tej kwestii, bardzo prosze.

Rozumiem, ze opinia gosci jest dla panstwa bardzo wazna, ciesze sie.

W zwigzku z tym, jezeli panstwo pozwolicie, przekaze glos naszym go$ciom kieru-
jac prosbe o przedstawianie si¢, poniewaz jest to potrzebne do stenogramu, jak roéwniez
do kontaktow z panstwem.

Bardzo prosze o podnoszenie reki.

Bardzo prosze.

Przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Soli-
darno$é” Andrzej Koscik:
Andrzej Koscik, przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow
NSZZ ,,Solidarnosé”.

Z calym szacunkiem dla wszystkim panstwa gosci — przepraszam, ze pierwszy zabie-
ram glos.

Pani przewodniczgca, panie ministrze, z satysfakcjg styszymy slowa wstepu do dys-
kusji o sytuacji marynarzy. Brzmi to szczegdlnie dobrze.

Z tego, co mowi pan minister, wynika, ze zapowiedzi sg optymistyczne. Trudno
sie natomiast wypowiadaé na temat wszystkich szczegélow, ktore dotycza np. ustawy
o pracy na morzu. Wydaje mi sieg, ze nie jest to wlasciwe miejsce do tego, zeby omawiaé
wszystkie szczegoly. Dlatego pozwalamy sobie zwréci¢ uwage, ze Zespél trojstronny
do Spraw Zeglugi i Ryboléwstwa Morskiego, ktory funkcjonowat, naszym zdaniem, powi-
nien rozpoczaé obrady, zeby szczegoly, o ktérych powiedzial pan minister, mozna bylo
omawiac w gronie, ktoére dobrze sie zna. Wraz ze Zwigzkiem Armatorow Polskich, zwigz-
kiem agentéw, strong pracownicza, wezeSniej wypracowano juz jakie$ wspolne ustalenia.
Warto byloby powrécié¢ do tej na pewno ucigzliwej drogi dochodzenia do wspdlnego zda-
nia. Jest to jednak konieczne, poniewaz wszystkich szczegbélow nie oméwimy.

Ciesze sie, ze pani przewodniczaca byta uprzejma podsumowac stan, ktory jest. Stan
ten wyglada w ten sposéb: wedlug raportu rzadu, ubiegtego rzadu, ktory zostal przed-
stawiony Miedzynarodowej Organizacji Pracy, statystyka — silg rzeczy (ciesze sie, ze pan
to dostrzega, ze widzi pan problem) - jest niemilosierna, jednocze$nie stanowi wyzwa-
nie dla legislatoréw. 35 tys. marynarzy pracuje za granica, chociaz — co prawda — nie
ma oficjalnego rejestru polskich marynarzy a szkoda, ze Polska nie prowadzi takiego
rejestru. Urzedy morskie, oczywiScie, majg rejestr dokumentéw, ale nie jest to miaro-
dajne. Okolo czterystu, niespelna czterystu marynarzy ptywa pod polskg bandera a wiec
Sladowa liczba. Nasze ustawodawstwo, nasza legislacja, musi uwzgledniac¢ owe proporcje.

Z zalem stwierdzam, ze ustawa o pracy na morzu, ktéra zostala przyjeta przez Sejm
poprzedniej kadencji, nie spetnita oczekiwan strony pracowniczej. Wedtug informacji,
ktore posiadamy, roéwniez zwigzek armatoréw nie byt z niej zadowolony. Dlaczego? Dla-
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tego, ze nie nastgpil ruch w kierunku powrotu statkow pod polskg bandere. Dokument
ten ma wiele wad, wiele luk, ktore nalezy poprawic.

Na owe wyznawania zwraca uwage rowniez Miedzynarodowa Organizacja Pracy.
Przypominam, ze jest list skierowany przez Miedzynarodowa Organizacje Pracy do pol-
skiego rzadu, ktory zobowigzuje polski rzad do odpowiedzi w tym roku (a mamy juz
maj) na wiele pytan, ktore zostaly przez MOP sformulowane. Dotyczg one bardzo kon-
kretnych rozwigzan, ktére w naszej legislacji, niestety, sie nie znalazly. Ustawa przy-
jeta w dotychczasowym ksztalcie w roku 2015 nie uregulowata owych spraw zgodnie
z brzmieniem i wymaganiami konwencji.

Wreszcie jest trzeci segment spraw, ktore dotyczg nie tylko sytuacji polskich mary-
narzy, ale tez marynarzy europejskich. Jest inicjatywa, o ktorej chciatbym powiedzieg,
w tej chwili jedynie sygnalizujgc problem. Zostala ona zainicjowana przez Europejska
Federacje Transportoweéw, dotyczy takze marynarzy. Zmierza do tego, zeby stworzyé
rowne pole gry dla wszystkich pracownikéw transportu w Unii Europejskie;.

Nie jest tajemnicg, ze pomimo kryzysu (przytocze dwie dane statystyczne) europejscy
armatorzy, moéwigc sloganem, majg w swojej garsci przeszto 40% swiatowej floty, przeszio
40% Swiatowej floty stanowig armatorzy europejscy. Dzieki naszej ciezkiej pracy, przede
wszystkim marynarzy ptywajacych dla europejskich armatorow, wnoszg oni wspoélnie
do Unii Europejskiej 145.000.000 tys. euro.

Sa to oficjalne dane, ktorymi postuguje sie Unia Europejska.

Dlatego Europejska Federacja Transportowcow postanowita podjaé inicjatywe zmie-
rzajaca do tego, zeby europejscy armatorzy zatrudniali przede wszystkim europejskich
pracownikow, zeby pracownicy morscy mieli réwne, takie same warunki pracy, zeby
armatorzy, ktorzy korzystajg z dofinansowan, z réznych sposobéw pomocy finansowe;j
z panstw Unii Europejskiej, zatrudniali pracownikéw unijnych a nie — spoza Unii Euro-
pejskie;j.

Jest wiele postulatow, o ktorych nie moge w tej chwili powiedzieé z racji tego, ze musze
ograniczy¢ swojg wypowiedz i da¢ szanse na wypowiedzenie sie¢ moim kolegom a tematy,
rzeczywiscie, sa wazne. Jest jaka$ perspektywa, jaki$ horyzont czasowy, ktéry pan mini-
ster wyznacza.

Przyjmujemy to do wiadomosci, aczkolwiek nie chcieliby$my, zeby strona pracow-
nicza mogla zapozna¢ sie z poprawkami do ustawy wtedy, kiedy rzad, Rada Ministréw
przyjmie jakie§ zalozenia.

Byt to blad poprzedniego rzadu. ZostaliSmy potraktowani przez poprzedni rzad bar-
dzo Zle. Poprzedni rzad na posiedzeniu Rady Ministréw przyjal zalozenia do ustawy,
po czym je nam przekazal. A wiec mieliSmy do czynienia ze stanem, ktérego nie mogli-
Smy zmieni¢. Dlatego bardzo prosimy pana ministra, zeby§my mogli wzigé¢ udziat w kon-
sultacjach w jakiejkolwiek formie (najlepsza wydaje sie zesp6t trjstronny) na wezesnym
etapie formulowania zalozen do poprawek, zeby§my potem mieli szanse wspélnych usta-
len. Jest to gléwna rzecz, o ktorej chciatbym powiedziec.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.
Drodzy panstwo, poniewaz pan minister o godz. 11 ma posiedzenie Rady Ministréw,
mniej wiecej o godz. 11 wypuscimy go stad, dlatego prosze moze po trzy minuty.
Bardzo prosze, potem pan ze zwigzkow.

Przewodniczacy Federacji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow Jacek

Dubinski:

Dziekuje bardzo. )

Jacek Dubinski, starszy mechanik, Polska Zegluga Morska, przewodniczacy Federacji
Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow.

Dwa stowa do tego, co powiedzial pan minister.

W ciagu ostatnich pieciu lat pracujgc zawodowo, nie spolecznie na etacie szefa federa-
cji, zauwazyltem to, co powiedzial pan minister. W ramach czterech kontraktéw na pokta-
dach statkéow byly tylko dwie osoby o bialej twarzy (nie uwlaczajac innym kolorom
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skory). W ramach ostatniego kontraktu obywateli Unii (a chodzi o zachodnie statki) byto
raptem trzech. Jezeli sie to ograniczy, ograniczy sie rowniez miejsca pracy dla naszych
marynarzy.

Wracajac do kwestii, ktora zostala poruszona przez pana ministra, chcialbym zauwa-
zy¢, ze siedzg tu cztery osoby, ktore przez dwa lata prawie zamieszkaly w Warszawie
dyskutujac z poprzednim gabinetem ustawe zeglarskg, moéwigc w skrocie.

Byta ona uzgodniona. Byly raptem dwa punkty rozbieznosci pomiedzy armatorami
a pracownikami, dotyczyly wplywu na obsady zalogowe oraz kwestii wysadek na pro-
mach odnosnie do dtugosci.

Ustawa byta uzgodniona z poprzednim rzgdem, z wyjatkiem Ministerstwa Finansow,
dlatego troche mnie martwi, ze w tej chwili nie ma Ministerstwa Finanséow. Pan wice-
premier Rostowski powiedzial wtedy, ze ustawa jest nie do przyjecia.

Przez trzy lata otrzymaliSmy chyba siedemnascie wersji. Dlatego, jak powiedzial juz
kolega Andrzej, interesujg nas zalozenia.

Cieszy nas deklaracja zar6wno pani przewodniczacej, jak i pana ministra, ze omo-
wimy te sprawe tak, zeby nie byla to ustawa taka, jaka jest w tej chwili, ktéra mozemy
sobie oprawic. To co$ takiego, jakbym podpisal uktad zbiorowy, ze kazdy zarabia po 100
tys. zl, tylko ze nikt nie skorzystatby z owego uktadu. W tej chwili mamy ustawe, ktora
mozemy oprawi¢ w ramki, pokazaé jg Unii Europejskiej, ale nikt z niej nie skorzysta.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje.
Bardzo prosze, kto nastepny?
Teraz pan a potem — pan, prosze bardzo.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy Henryk
Piatkowski:
Dziekuje bardzo.
Henryk Pigtkowski, przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficeréw
i Marynarzy.
Sproébuje sie zmiesci¢ w trzech minutach skracajac to, co chcialem powiedziec...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Moze by¢ pie¢.
Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficeréow i Marynarzy Henryk
Pigtkowski:

Dziekuje bardzo.

Mam nadzieje, ze nie przekrocze trzech.

Bardzo kroétko chcialbym sie odnie$é do obecnej strony praktycznej sytuacji polskich
marynarzy na rynku pracy w tylko jednym aspekcie a mianowicie — w zakresie podat-
kéw, chociaz (zanim przejde do podatkéw) nie sposéb nie skomentowaé kilku zdarzen
z historii, zeby$my mieli jaki§ background, dlaczego naszym zdaniem tak jest.

Oto6z, szanowni panstwo, od poczatku dyskusji nad nowym ksztattem polskiego prawa
w zakresie implementacji Konwencji MLC, czyli mniej wiecej od poczatku 2007 roku,
strona zwigzkowa prezentowala stanowisko, ze jest to bardzo dobra okazja do tego, zeby
generalnie uporzadkowac marynarski rynek pracy, wigczajac w to kwestie ubezpieczen
spotecznych i podatkéw dochodowych, ktére powinny dotyczyé wszystkich marynarzy
zamieszkujacych na terenie Rzeczypospolite;j.

Bardzo sie ciesze, ze pani przewodniczaca tez tak to traktuje, tak zrozumialem pani
wypowiedz.

Wiekszo§¢ marynarzy to ludzie pracujacy poza granicami u innych pracodawcow niz
polscy, nie ze swojej winy, czasem tez — nie z winy pracodawcow, ktorzy korzenie maja
w Polsce, ale statki majg pod innymi banderami.

Na przestrzeni ostatnich o§miu lat prezentowaliSmy stronie rzgdowej, wspolnie
z naszymi partnerami ze zwiazku agentéw przedstawicieli zeglugowych, rézne rozwia-
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zania istniejgce w panstwach Unii Europejskiej w zakresie podatkéw osobistych i ubez-
pieczen spolecznych, dedykowane grupie zawodowej marynarzy.

Niestety, zadne z tych rozwigzan nie zyskalo zainteresowania 6wczesnie rzadzacych.
Nie podjeto istotnych dziatan dla uregulowania marynarskiego rynku pracy w kie-
runku zwyczajnego pozytku, jaki moglby pltyng¢ zaréwno dla firm armatorskich, dla
firm posredniczacych, dla firm korzystajacych z rynku, ale — przede wszystkim - dla
samych marynarzy. Wrecz przeciwnie, zamiast wspierac bardzo dobry eksportowy pro-
dukt (przepraszam, ze tak nazwe marynarza, ale generalnie tak nalezy to traktowac),
wszystko, co robiliSmy do tej pory, zasadzalo sie na tym, zeby uniemozliwi¢ maryna-
rzowi skuteczne konkurowanie na rynku pracy, miedzynarodowym rynku pracy. Prze-
ciez gtéwnie o nim mowimy.

Podam przyktad.

Tylko z tego powodu, ze poprzedni rzad wyrazit daleko idgca niecheé do zawarcia,
przedluzenia umowy na temat ubezpieczenia spolecznego z Norwegiag, w latach 2008-
2011 liczba polskich marynarzy zatrudnianych przez Norwegow zmalala z czterech
tysiecy do tysigca, jest to miara utraty rynku. Do dzisiaj nie udalo sie go odzyskac¢. Dane
te, szanowni panstwo, nie pochodzg z kapelusza (przepraszam za trywialne okre§lenie),
tylko z biur konsuléw honorowych Krélestwa Norwegii, ktérzy w 6wezesnych czasach,
w imieniu Krolestwa Norwegii, pieczetowali kazdy kontrakt polskiego marynarza. Tak
sie zmniejszyly rozmiary mozliwosci zatrudnienia.

Nie bez powodu, nie bez wplywu na mozliwosci konkurowania pozostajg inne kwe-
stie, miedzy innymi kwestie podatkowe. Tutaj chciatbym kréciutko zatrzymac sie nad
umowami, jakie rzad Rzeczypospolitej zawiera z innymi panstwami w zakresie podat-
kéw, czyli umowami nad unikaniem podwojnego opodatkowania.

Mysle, ze juz czas skracac¢ swojg wypowiedz, wiec skoncentruje sie tylko na jedne;j
umowie, mianowicie umowie polsko-norweskiej, gdyz jest ona najlepszym, najbardziej
jaskrawym przyktadem tego, jak mozna zepsué dobrze dzialajacy mechanizm.

Efekt tego po drodze byl taki. Do 2009 roku obowigzywata tzw. korzystna umowa,
czyli umowa pozwalajgca polskim marynarzom uzyskujacym przychod w Norwegii wyla-
czy¢ 6w przychdéd z opodatkowania w Polsce. Nastepnie zostala ona zmieniona przez
owczesny rzad w taki sposob, ze marynarzy zatrudnionych w Norwegii, zwlaszcza
na statkach znajdujacych sie w norweskim rejestrze miedzynarodowym NIS, wiaczono
do mozliwosci opodatkowania w Polsce i zaczely sie dziwne zachowania urzedéw skar-
bowych iizb skarbowych. Na szczescie, po drodze zmieniono ustawe o podatku PIT a,
zwlaszcza, ordynacje podatkowg i powstala szansa na uporzadkowanie tego troszeczke
kadlubowatego rozwigzania. Niemniej efekt na dzisiaj mamy taki, ze w jednym z woje-
wodztw (a mianowicie w wojewodztwie pomorskim) marynarze sg dyskryminowani
w sensie podatkow — jest to jedyne wojewdodztwo, w ktorym marynarzom odmawia sie
prawa do ulgi abolicyjnej, we wszystkich innych wojewoédztwach nie ma z tym problemu.

Przypomne, ze dotyczy to nie tylko marynarzy, ale kazdego obywatela Rzeczypospoli-
tej, ktory uzyskuje przychody od zagranicznego pracodawcy. Marynarz jest rezydentem
podatkowym w Polsce. Jest obywatelem tej samej kategorii i ma prawo do skorzystania
z ulgi, chociaz od razu zaznacze, ze jest to dla nas, przynajmniej dla strony spoleczne;j,
rozwigzanie przejSciowe. Jak mowitem na poczatku, domagaliémy sie przyjecia rozwigza-
nia podatkowego dedykowanego dla marynarzy. Jest to rozwigzanie wpisane w dzisiejsza
ustawe o pracy na morzu, ale tylko w zakresie polskiej bandery. Méwie o stu osiemdzie-
sieciu trzech dniach. Jest to idea praktykowana w wiekszosci cywilizowanych panstw
na $§wiecie. Marynarze sg w tych panstwach opodatkowani bardzo réznymi stawkami
podatkowymi, ale magiczny stuosiemdziesieciotrzydniowy okres pobytu marynarza poza
krajem podatkowym pozwala na zwolnienie go z ptacenia podatku.

Takze o tym chcieliby§my rozmawiac z rzadem. Cieszy nas to, ze panstwo zwracacie
uwage na ten aspekt. Jest to dla nas bardzo istotne.

Pamietajmy takze o ubezpieczeniach spolecznych, gdyz w tej materii aktualna
ustawa w ogéle nie implementowata Konwencji MLC. Konwencja MLC w standardzie
4.5 jasno, prosto i bardzo wyraznie okresla, ze panstwo-cztonek konwencji jest zobowig-
zane zapewni¢ system ubezpieczen spolecznych marynarzom zamieszkalym na terenie
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panstwa czlonka a niepracujacym pod jego bandera, jest zobowigzane zapewnic taki
system, zeby byl on komplementarny wobec tych, ktorzy pracujg na ladzie. Pamietajmy,
ze dzisiaj marynarzowi zatrudnionemu na statku pod obcg bandera proponuje sie tzw.
ubezpieczenie dobrowolne pokrywajace trzy tytuly ubezpieczenia a nie osiem, ktore
Rzeczypospolita zglosita do Miedzynarodowej Organizacji Pracy jako te, ktore bedzie
stosowac w stosunku do marynarzy, kiedy ratyfikowaliSmy konwencje.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.

Pan tutaj zglaszal sie wczeéniej...

Przypominam, ze marynarze nie zawsze plywajg sto osiemdziesigt trzy dni poza
domem, dlatego ze teraz sg inne warunki ptywania. Tak bylo kiedy$, nawet po dwa lata
nie widzialo sie ojca. W tej chwili jest dwa na dwa, jeden na jeden.

Dobrze pan wie, ze w tej chwili marynarze plywaja w zupelnie innych warunkach,
niekoniecznie na liniowcach, obstuguja réznego rodzaju wieze wiatrowe, rézne offshory
itd.

Prosze bardzo.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy Henryk

Piatkowski:

Podzielam opinie pani posetl, chciatbym natomiast zwréci¢ uwage na jeden aspekt, ktory
znamy wlasnie z praktyki.

Czesto probujemy poréwnywac sie do Chorwacji. Jest to kraj, ktéry ma mniej wiecej
tyle samo marynarzy co Polska, chociaz jest troche mniejszy liczebnie. Sprawy mary-
narzy uregulowal sobie jedng ustawa. Funkcjonuje to od tadnych paru lat. Marynarze
chorwaccy majg wpisane sto osiemdziesigt trzy dni. Rozstrzygniecie to pozwala im, cho-
ciaz pracujg glownie na offshorach (przynajmniej pracowali, gdyz ostatnio 6 tys. z nich
stracilo prace...)

Jest to kolejny temat, ktory powinniSmy omowié, poniewaz dotyczy on takze polskich
marynarzy.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Omowimy.

Bardzo prosze, teraz pan, potem — raz, dwa i trzy, bede musiala wskazywacé palusz-
kiem, ale pozniej bedzie fatwiej.

Bardzo prosze, teraz praktyka prosimy o opinie.

Prosze blizej przysunaé sobie mikrofon, zeby bylo bardziej komfortowo.

Bardzo prosze.

Jacek Marzec, marynarz:
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Dzien dobry panstwu.

Dziekuje, pani przewodniczgca.

Nazywam sie Jacek Marzec, od ponad dwudziestu lat jestem plywajacym, czynnym
marynarzem. W tej chwili pracuje we flocie zagranicznej u zachodniego armatora.

W skracie, gdyz zajmie to tylko chwile, chcialbym oméwi¢ magiczny standard stu
osiemdziesieciu trzech dni, powiedzie¢, jak to jest rozwiagzane (jest to rozwigzane
w wielu krajach §wiata, jest przyjety taki standard), wypowiem sie na podstawie dwoch
krajow, ktore to implementowaly. Wzorcem podobnych rozwigzan jest Wielka Brytania.
Powotam sie na opracowanie z Australii, jest to dokument, ktory zostal opracowany
na potrzeby australijskiej reformy morskiej, zeglugowej, poniewaz mieli tam takie same
problemy, jakie pojawiajg sie u nas.

Co tam mozemy znalez¢? Jest tam napisane, ze Zjednoczone Kroélestwo posiada
bardzo silng marynarke handlowa, wspierang przez zestaw ustaw, polityk rzadowych
(przepraszam za jako§¢ tlumaczenia), obejmuja one ustalenia w sprawie opodatkowania
marynarzy, zgloszone w 2009 roku. Jest stuprocentowa ulga, jezeli znajduja sie poza kra-
jem przez sto osiemdziesiat dwa dni. Zostaje to skutecznie zapewnione poszczegdlnym
marynarzom i ogranicza sie do statkow pod brytyjska bandera.
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Mechanizm ten bardzo skutecznie zacheca obywateli Zjednoczonego Krolestwa Wiel-
kiej Brytanii do zatrudniania sie w zegludze.

Co chcialbym jeszcze przedstawic? Jezeli mozna, rozdam to panstwu, poniewaz mam
owe dokumenty. Jest specjalna instrukecja HS 205. Jest ona przytoczona. Jest to bardzo
krotki dokument dotyczacy tego, jak nalezy rozlicza¢ podatki, zeby podlegaé uldze podat-
kowej. W dokumencie tym znajduje sie lista krajow. Jest pokazane wsparcie poszczegol-
nych krajow w zakresie podatkow, jakie owe kraje stosuja.

Jezeli mozna, omoéwie krociutko sytuacje w Chorwacji. Dlaczego w Chorwacji? Dla-
tego ze pracuje z Chorwatami. Chorwaci bardzo mocno wchodzg na rynek, panstwo ich
wspiera, po prostu sg dostepni. Chorwacja ma bardzo podobng strukture do nas, dla-
tego ze to tez jest kraj nowej Unii o mniej wiecej tym samym podlozu historycznym
i prawnym. Chorwacja implementowata standard stu osiemdziesieciu trzech dni, jaki
jest w Wielkiej Brytanii i nie tylko w Wielkiej Brytanii, dlatego ze jest w wielu, wielu
krajach od Australii, poprzez Indie i Japonie.

Zgodnie z prawem chorwackim wszyscy marynarze zatrudnieni w zegludze miedzy-
narodowej sg zobowigzani do skiadania zeznania podatkowego, sg zwolnieni z placenia
podatku dochodowego, jezeli ptywajg w zegludze miedzynarodowej powyzej stu osiem-
dziesieciu trzech dni w roku. W dni te wlicza sie okres szkolen poza granicami kraju.

Chcialbym nadmieni¢, jak jest u armatoréw. U armatorow wszelkiego rodzaju szko-
lenia, kursy zawodowe sg wliczane w okres pracy na morzu.

Jest to standard, tylko nie u nas.

A wiec w dni te wlicza sie okres szkolen poza granicami kraju oraz czas podrozy
na i ze statku okreslony na dwa dni. To bardzo dobrze. Chodzi o to, zeby ograniczyé
kreatywnos$¢, dlatego, ze czasami mozna jechaé naokoto Swiata, zeby dotrzec na sta-
tek. Chcialbym zwrdéci¢ uwage, ze w Chorwacji weryfikacjg czasu spedzonego na statku,
stanowigcego podstawe do zwolnienia podatkowego, zajmuje sie urzad morski, dlatego
ze urzad ten, urzednicy posiadajg informacje, doSwiadczenie, wiedze i kwalifikacje
do weryfikacji, czy dany kurs jest zasadny czy niezasadny po to, zeby kucharz nie robit
kursu wysokich napieé, ktory jest kursem wysokospecjalistycznym.

Kazdy marynarz w Chorwacji, w ciggu tygodnia od dnia powrotu do kraju musi sta-
wic sie w urzedzie morskim z ksigzeczka zeglarska i udowodnic, ze byt na statku. Jezeli
nie ma go w domu, w czasie kiedy sklada sie roczne zeznanie podatkowe, tak samo
ma tydzien po powrocie do kraju, zeby zlozy¢ zeznanie. Tak jest w Chorwacji.

Przedstawie panstwu dokumenty na temat tego, jak to wyglada w Chorwacji. Doklad-
nie nazywa sie to ,Pomorski zakonik”, na koncu jest krotka instrukcja wlasnie jak
to wyglada w Chorwacji, jak nalezy to wszystko zrobic.

Jak to wyglada w Polsce? W tej chwili jest balagan, ogélnie panuje batagan. Jeste-
$my, prosze panstwa, ewenementem na skale §wiatowg. Nigdzie nie ma kraju, w ktorym
marynarz musialby zna¢ prawo miedzynarodowe, nie ma. Dwadzie$cia lat pracuje z réz-
nymi nacjami. Ludzie robig duze oczy, kiedy slysza, jakie mamy rozwigzania. Nigdzie
nie ma czego$ takiego.

Inna sprawa, o ktorej tez chcialbym nadmienic. Armatorzy, firmy zatrudniajgce
wstrzymujg nabor Polakéw, polskich marynarzy wiasnie ze wzgledu na wspomniane
przepisy. Powazni armatorzy, ktoérzy liczg sie na rynku sg zainteresowani wysoko
wykwalifikowanym pracownikiem na dwadzieScia, trzydziesci lat. Tymczasem przepisy
co chwila sie zmieniajg. Sytuacja w Polsce, w poréwnaniu do Chorwacji lub Wielkiej
Brytanii,jest absolutnie niestabilna, wiec armatorzy wezma wysoko wykwalifikowa-
nych Amerykanéw, Chorwatow, Anglikow, wszystkich innych, tylko nie Polakéw. Boja
sie po prostu, ze po kilku latach taki cztowiek odejdzie od nich.

W naszej ustawie, ktora zostala napisana i przyjeta, reguluje to art. 85. W doku-
mentach, ktore zaraz panstwu przekaze, jest napisane, jest przedstawiony projekt, jak
to powinno wyglada¢, gdybySmy do polskiego prawa zechcieli implementowac te same
rozwigzania, jakie sg w Chorwacji. Poniewaz jest to doslownie jeden artykulik, szybko
go przeczytam. Art. 85, sg to konieczne zmiany, ktére musimy wprowadzic.

Marynarz zatrudniony na statku polskim uzywanym do przewozu tadunkéw lub
pasazerow w zegludze miedzynarodowej jest zobowigzany do zlozenia we wlasciwym
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urzedzie skarbowym ponizszych zaSwiadczen niezbednych do otrzymania zwolnienia
podatkowego, o ktérym mowa w art. 21 ust. 1 pkt 23 ustawy z dnia 26 lipca 1991 roku
o podatku dochodowym. Jest zatem zobowigzany do zlozenia potwierdzonego przez wia-
Sciwy urzad morski wyciggu plywania za caly poprzedni rok, zawierajacego liczbe dni
przepracowanych na statku w danym roku podatkowym. Jest to jedna kartka, ktora
weryfikuje urzad morski. Panie robig to codziennie, wiec dokladnie wiedza, co to jest
statek i gdzie jest.

Jest zobowigzany do zlozenia za§wiadczenia wydanego przez wlasciwy urzad morski
o liczbie dni wliczonych do czasu przepracowanego na statku. Zagwiadczenie to obejmuje
liczbe dni niewliczonych do okresu stu osiemdziesieciu trzech dni w roku poprzedzaja-
cym i przeniesionych z lat poprzednich. W Anglii lub w innych krajach okres powyzej
stu osiemdziesieciu trzech dni, jezeli marynarz spedzil na statku wiecej czasu, przenosi
sie na nastepny rok. Na przykiad mdj kolega Anglik po trzydziestu latach ma dwa i p6t
roku zwolnienia podatkowego. Moze w ogole nie wyplywac na morze, poniewaz tyle mu
sie zebralo. Za§wiadczenie obejmuje tez liczbe dni wliczonych ze wzgledu na podroéz
na i ze statku, liczbe dni spedzonych na leczeniu spowodowanym przez chorobe lub
zranienie, ktore zaistnialo w czasie podrézy na lub ze statku, liczbe dni spedzonych
na leczeniu spowodowanym przez chorobe lub zranienie w czasie szkolenia zawodowego.
Jezeli co$ sie stanie w czasie szkolenia, okres ten tez powinien by¢ wliczony jako okres
spedzony na statku.

Dalej jest zobowigzany do zlozenia zaswiadczenia wydanego przez wilasciwy urzad
morski, potwierdzajacego liczbe dni spedzonych na kursach i szkoleniach zawodowych.
Urzad morski jest zobowigzany do weryfikacji tych kurséow pod wzgledem przydatno-
Sci zawodowej. Podstawe stanowig wymagania Konwencji STCW lub za§wiadczenie
od armatora o skierowaniu na dany kurs lub szkolenie.

Jak powiedziatem, chodzi o to, zeby kucharz nie robil kompletnie niepotrzebnych dla
niego kursow.

dnocze$nie okresla sie czas podrozy na i ze statku na dwa dni. Dni podrézy oraz
powrotéw z kursow lub szkolefi zawodowych nie moga wliczane do zwolnienia podat-
kowego. Jest to standard. Wliczamy czas kursu lub jakiegokolwiek szkolenia, ale nie
czas podrozy na szkolenie. Liczba dni wynikla z sumowania wszystkich dni zaliczonych
do zwolnienia i przekraczajacych sto osiemdziesiat trzy dni moze by¢ przeniesiona
na rok nastepny.

Jest to bardzo kroétki artykut.

Jest to dokladnie to, co majg Chorwaci, co majg Anglicy. Anglicy robig to troszeczke
inaczej. Maja do tego specjalna instrukcje, specjalny formularz...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Prosze juz skompilowac i zakonczy¢.

Jacek Marzec, marynarz:

12

Dobrze.

Jest jeszcze tylko jedna sprawa, ZUS-u.

Drodzy panstwo, na §wiecie wiele krajow stosuje rézne rozwiagzania. W wiekszo§ci
krajow S§wiata ZUS jako taki nie wystepuje. Trudno wyttumaczy¢ Hindusowi, co to jest
ZUS, poniewaz nie wie, co to jest. Amerykanie tez nie majg czego$ takiego.

Marynarze w Chorwacji ptacg ubezpieczenie zdrowotne. Generalnie, o ile sie orien-
tuje na podstawie rozmow z moimi kolegami, ksztaltuje sie ono w przedziale pomiedzy
200 a 300 euro. Sg to koszty, ktore marynarze placa bezpoSrednio z wlasnej kieszeni.
Jezeli jest 45 tys. ludzi, okolo 40 tys. ludzi, wyobrazmy sobie, jakie sg to koszty. W tej
chwili marynarze nie ptaca nic, badZmy szczerzy.

Jest jeszcze jedna sprawa: ubezpieczenie w razie wypadku. Jezeli co§ sie stanie
na morzu, koszty leczenia ponosi armator. Marynarz przebywa w Polsce tylko pot
roku. Jezeli nawet by placit, bylyby to pienigdze, ktére de facto idg do budzetu, bylyby
to pienigdze do wykorzystania. Czysty przychdod. Nie méwie juz o kosztach wydawania
za§wiadczen w zwigzku z PIT-em. To tez jest z tym zwigzane. Tak jest w innych krajach.

Dziekuje bardzo.

m.h.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.

Prosze panstwa, jest to przyklad osoby, ktora nie musi a to robi. Osoby, ktore ptywaja,
zawodowo muszg sobie szuka¢ miejsca, zeby zyc.

Dodatkowo tlumacza, opracowujg dokumenty, ktore sg w stanie przekaza¢ nam
na posiedzeniu Komisji. Polscy marynarze wiaénie tak podchodzg do pracy.

Bardzo bym chciala panu podziekowac, poniewaz pan jest ze mng w kontakcie bardzo
dlugo. Marynarze wymieniajg sie. Naprawde zacznijmy rozmawiaé o tym z praktycznego
punktu widzenia a nie, jak o jakiejs fikcji.

Bardzo prosze.

Przewodniczacy Rady Zwigzku Agentéw i Morskich Przedsiebiorstw Rekrutacyjnych
APMAR Michal Wisniewski:

Michat Wisniewski, przewodniczacy Rady Zwigzku Agentéw i Morskich Przedsiebiorstw
Rekrutacyjnych APMAR.

Postaram sie w punktach uja¢ to, co chcialem powiedziec.

Moze zaczne od podatkéw. Wszyscy mowig o podatkach. Wchodzimy w szczegoty.
Nasz zwiagzek jest jak najbardziej za tym, zeby zapisy z obecnej ustawy o pracy na morzu
dotyczace polskiej bandery rozszerzyé na marynarzy bedacych rezydentami w RP. Jak
najbardziej za tym jesteSmy. Niemniej nie mozemy zapominac, ze przez dlugi czas sytu-
acja, w ktorej pracodawca polskiego marynarza bedzie pracodawca obcy, nie zmieni sie.
Sytuacja ta nie zmieni sie jeszcze przez diugi czas, chociaz mamy taka nadzieje.

Musimy pamietac, ze nadrzedng podstawg do okreslenia sytuacji prawnej marynarza
sa umowy pomiedzy panstwami zamieszkania i zatrudnienia. Wydaje mi sie, ze z tego
srodowiska powinien poplyna¢ jasny i precyzyjny apel do Ministerstwa Finanséw: stop
zmianom w umowach o unikaniu podwdjnego opodatkowania.

Funkcjonuje co$ takiego jak Modelowa Konwencja OECD, ktéra jasno i precyzyjnie
przenosi opodatkowanie marynarza do kraju zatrudnienia. Jest to efekt dtugoletnich
do$wiadczen wypracowanych na rynku zeglugowym przez dziesieciolecia. My, niestety,
z uporem maniaka zmieniamy owe umowy. To, co w tej chwili sie dzieje w kwestii Nor-
wegii, Singapuru, jest poklosiem btedne;j filozofii. Nasz apel jako apel zwiazku, ktory de
facto zatrudnia rzesze 30 tys. marynarzy, jest taki, zeby przekazaé jednoznaczny sygnat
do Ministerstwa Finans6w: stop zmianom uméw o unikaniu podwdjnego opodatkowania
w kwestii marynarzy. Punkt 15 Modelowej Konwencji OECD powinien tu stanowic biblie
i punkt odniesienia. To tyle w kwestii podatkow.

Ubezpieczenia spoleczne. APMAR we wrze$niu 2014 roku na posiedzeniu zespotu troj-
stronnego prezentowal tzw. projekt Marynarz. Jest to projekt, ktéry odpowiada na potrzeby,
na zdefiniowane oczekiwania rynku marynarzy i, ewentualnych, pracodawcow (podkre§lam,
ze ewentualnych). Projekt ten zostal stworzony po przeprowadzeniu badan rynku. Na bazie
tysigcosobowej probki udalo sie nam ocenic rynek ubezpieczen spolecznych marynarzy. Nasze
wnioski, nasze propozycje byly oparte na miarodajnych danych.

Sugeruje, zeby w dalszych pracach odniesc sie do owego projektu, jest on znany mini-
sterstwu. APMAR stoi na stanowisku, ze model norweski jak najbardziej jest dobrym
modelem, ktéry moze by¢ rowniez przyczynkiem do dalszych prac, do dalszych dziatan.

Kolejna sprawa, o ktorej warto powiedziec, to dokumenty marynarskie. Wszyscy
musimy wiedzie¢ (jest to bardzo wazna sprawa), ze dla zachowania miejsc pracy polskich
marynarzy musimy zapewnic to, zeby marynarze ci mieli dobry zestaw dokumentéw
marynarskich. Jak praktyk zapewne potwierdzi, marynarz to juz nie tylko dos§wiadcze-
nie, profesjonalizm i ogblna wiedza zawodowa, ale tez zestaw dokumentow morskich,
ktory jest efektem produkeji administracji morskiej.

Przepraszam za takie by¢ moze brutalne, troche nieeleganckie okreslenie.

W tej chwili mamy nastepujaca sytuacje. Rozporzadzenie z dnia 7 sierpnia 2013 roku,
ktore bylto pisane na kolanie i pojawilo sie dwa miesigce za p6zno (byl to ewenement,
ze przez dwa miesigce panstwo polskie nie wydawalo dokumentéw, co tu duzo méwié, ale
tak to wtedy wygladato) bylo dwukrotnie zmieniane, ale caly czas sg pewne niejasnosci.
O ile niejasnosci tych nie wyjasnimy w szybkim trybie, bedziemy mieli klopot z zapew-
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nieniem obcych pracodawcéw, ze polski marynarz jest bezpiecznym pracownikiem. Jest
to dosy¢ istotny punkt, o ktérym warto porozmawiac.

APMAR ze swojej strony bedzie sie zwracal do administracji morskiej o to, zeby zor-
ganizowac spotkania robocze i, jak najszybciej, rozwigzaé problem.

Ustawa o pracy na morzu. Niezaleznie od tego, co na temat tejze ustawy tutaj powie-
dziano, uwazam, ze byla ona jak najbardziej potrzebna. Jedynym elementem, ktory
w rzeczywisty sposob ustawa ta opisuje i reguluje, jest rynek posrednictwa pracy, o kto-
rym jest mowa w rozdziale 3. Po§rednictwo pracy wigze sie z 30 tys. polskich marynarzy,
ktorzy korzystaja z poSrednictwa. Gdyby ten wlasnie segment rynku nie zostal uregulo-
wany, nie mielibySmy mozliwosci dokonywania takich dziatan.

W zwiazku z tym ustawa byla jak najbardziej potrzebna, ale nie jest ona doskonala.
Mam tego gteboka Swiadomo§é, z tym, ze — zanim zaczniemy méwi¢ o zmianach ustawy
—moze warto jednoznacznie ustali¢, co jest nam potrzebne i co mozemy zrobic¢. W ustawe
musi by¢ wkomponowany system ubezpieczen spotecznych.

Wydaje mi sie, ze najpierw powinniémy ustali¢ z Ministerstwem Rodziny, Pracy
i Polityki Spotecznej, co da sie zrobi¢ w tym kraju w kwestii ubezpieczen spotecznych
marynarzy na bazie rozwigzan, o ktérych méwilem weze$niej a dopiero potem tworzyé
jednoznaczne zreby ustawy o pracy na morzu.

Musimy mie¢ tez na uwadze fakt, ze bedzie zmieniana Konwencja MLC. Czy jest wiec
sens w tej chwili podejmowa¢ dzialania, ktére beda wymagaly kolejnych zmian w per-
spektywie krotkiego czasu?

W zwigzku z tym, moze warto ustali¢, co mozemy zrobi¢, pozna¢ zewnetrzne wyma-
gania miedzynarodowe i w perspektywie roku znalez¢ finalng wersje ustawy...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Musze panu na chwile przerwaé, poniewaz jest jedna osoba, ktéra — chciatabym — zeby
tez zabrala glos a pan minister musi wyj$¢ za chwile na posiedzenie Rady Ministrow.
A wiec, bardzo prosze, krotko.
Pan minister tez odpowie w krotkich stowach. O godz. 11 ma posiedzenie Rady Mini-
strow. Niestety, nic na to nie poradze.

Przewodniczacy Rady APMAR Michal WiSniewski:
Juz oddaje glos.
Pozwoli pan jeszcze minutke?

Czlonek Prezydium Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Soli-
darnos¢”, przewodniczacy Miedzyzakladowej Komisji NSZZ ,,Solidarnos¢” przy Pol-
skiej Zegludze Morskiej Pawel Kowalski:

Nie, nie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Pan tylko dokoniczy wypowiedz.

Przewodniczacy Miedzyzakladowej Komisji NSZZ ,,Solidarno$§¢” przy Polskiej Zeglu-
dze Morskiej Pawel Kowalski:
Ale my jeszcze zostaniemy, a jest to bardzo wazna sprawa — i dla was, i dla nas.

Przewodniczacy Rady APMAR Michal Wisniewski:
Juz koncze, jeszcze jedno zdanie.

Istotnym elementem, o ktérym weze$niej mowili moi przedmowecy, jest rejestr mary-
narzy. W tym wzgledzie musimy zadziala¢ bardzo szybko i bardzo skutecznie. Nasz zwig-
zek podpisuje sie pod postulatami moich przedméwcow, dlatego ze jest to rzecz bardzo,
bardzo konieczna, ponadto wrecz wynika z zapisow Konwencji MLC.

O elektronicznym rejestrze marynarzy jest mowa rowniez w naszym projekcie Mary-
narz, do ktorego sie odwoluje, do ktorego w przyszlosci chcemy sie odnies¢.

Poniewaz panowie mnie poganiajg, nie bede kontynuowat.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje §licznie.
Bardzo prosze.
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Przewodniczacy Miedzyzakladowej Komisji NSZZ ,,Solidarnos$é” przy Polskiej Zegludze
Morskiej Pawel Kowalski: )
Pawetl Kowalski, przewodniczacy ,,Solidarnosci” przy Polskiej Zegludze Morskie;.

Szanowna pani przewodniczaca, panie ministrze, bardzo palacy problem, ktéry poru-
szalem juz na poprzednim spotkaniu, dotyczy szkolenia praktykantow, studentow aka-
demii morskich. Jest to bardzo wazny temat, poniewaz calo§¢ szkolen praktykantéow,
ktoérzy przychodza z naszej akademii, z innych akademii, spada na Polskg Zegluge Mor-
ska.

Kiedy bylo dobrze, nie mieliSmy zadnych obiekcji. Niestety, w shippingu sytuacja
wyglada tak, ze zostala tylko jedna Polska Zegluga Morska. Z naszej strony poszto pismo
do pana ministra oraz do innych armatoré6w w sprawie tego, jaka jest szansa, zeby tez
przylaczyli sie do zabierania studentow na statki. Na palcach mozna policzy¢, gdzie
w ogole moga oni odby¢ praktyki. _

Moge powtorzyé, co juz kiedy$ mowitem, ze w Polskiej Zegludze Morskiej w ubieglym
roku czterystu studentéw odbylo dwutygodniowe praktyki na promach, stu siedemdzie-
sieciu odbylo cztero-, pieciomiesieczne praktyki, ktore sg potrzebne do obrony pracy,
uzyskania dyplomu.

Sytuacja jest bardzo powazna. Jako dwa afiliowane zwigzki, jako ,,Solidarnos¢” i jako
zwigzek marynarzy, podpisaliSmy porozumienie z dyrekcjg (panie ministrze, wie pan
o tym), ze w dalszym ciggu przyjmujemy studentéw do konca roku, poniewaz dla nich
jest to ktopot. W ubieglym roku studiéw nie skonczyto czterdziestu studentéw, poniewaz
nie mieli wyplywanej praktyki na statkach.

Okazalo sie, ze szkoly morskie, akademie morskie troszeczke zapominajg o tym,
co obiecuja, ze zapewniajg praktyke przy odbywaniu studiow morskich. )

Bardzo prosze, zeby zajac sie ta sprawa, poniewaz, jak méwie, jako Polska Zegluga
Morska, nie jesteSmy dalej sami w stanie partycypowaé w kosztach.

Zostawie, pani przewodniczaca, materialy na temat odbycia praktyk w krajach euro-
pejskich takich jak: Cypr, Wielka Brytania, Niemcy. Jest tu opisane, jak partycypuja
armatorzy, ale tez panstwo. Jest tu nawet wiecej, poniewaz dotyczy to rowniez szkolenia
marynarzy w Unii Europejskiej na wszystkich stanowiskach marynarskich i oficerskich.

Zostawie to nie wiem, czy panu ministrowi, czy pani przewodniczace;j.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Skserujemy i przekazemy.

Przewodniczacy Miedzyzakladowej Komisji NSZZ ,,Solidarnos$é” przy Polskiej Zegludze
Morskiej Pawel Kowalski:
Dam calo§¢ bez skserowania.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Poradzimy sobie tutaj.

Przewodniczacy Miedzyzakladowej Komisji NSZZ ,,Solidarnos$é” przy Polskiej Zegludze
Morskiej Pawel Kowalski:
Jest to naprawde bardzo wazny problem, wiec bardzo prosze...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Musze przerwac.
Prosze pana ministra o kilka stow.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi sréodladowej Marek Gréobarczyk:
Dziekuje bardzo.

Przepraszam, ale jest to spotkanie ekstraordynaryjne Rady Ministréw, ktére wypadio
ad hoc. Nie planowalem tego, ze bede musiat wyjsc.

Dlatego przepraszam, ze musze panstwa opuscic.

Pierwsza sprawa. Bardzo sie ciesze, ze odbywa sie ta dyskusja, poniewaz wyklarowat
sie juz pewien schemat. Chcialbym dzisiaj zaproponowac, jak w dalszym ciagu bedziemy
postepowali. Jak zaproponowal pan przewodniczacy, dalsze funkcjonowanie komisji tréj-
stronnej jest jak najbardziej wskazane, tyle ze wigczylibySmy wszystkie zainteresowane
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strony, wszystkie osoby, ktore chcialyby uczestniczy¢, rowniez praktykow, rowniez te
osoby, ktére tutaj do tej pory nie funkcjonowaly, przede wszystkim marynarzy, zeby
to przeanalizowaé, zeby w zespole byli reprezentanci kazdego §rodowiska.

Po drugie, w prace zespotu wlgczymy przedstawicieli Ministerstwa Finansow i Mini-
sterstwa Rodziny, Pracy i Polityki Spoleczne;.

Trzecia sprawa. W okresie polrocznym przygotujemy rozwigzania, ktore beda pod-
stawg do procedowania nad ustawa. Na razie nie bedziemy ruszac¢ ustawy jako propozy-
cji, tylko na podstawie wypracowanych zalozen zaproponujemy zmiany.

Dziekuje bardzo.

Przepraszam panstwa, ze musze ,,uciekac”.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie ministrze, zaznaczam tylko, ze sa problemy z dokumentacja, a propos dyrektyw —
pewne dokumenty marynarzy §wiadczace o ich dorobku zawodowym sg wazne do konca
tego roku.

Przykro jest stuchaé, ze marynarze nie dostajg zaswiadczen, ze zostajg zdegradowani
tylko dlatego, ze w urzedzie morskim nie ma drukéw i marynarzowi nie mozna wystawic
zaswiadczenia o jego kwalifikacjach.

O dziwo, jest natomiast duze zrozumienie wsrod obcych armatorow, ktérzy zatrud-
niajg fachowcow tylko dlatego, ze czesto nie moga sobie bez nich poradzié.

Jest to jakas paranoja, ale tak bywa.

Chciatam tylko, zeby pan to ustyszal.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Gréobarczyk:

W ogoéle nie zakladam, nie dopuszczam, zeby w tym roku byly takie problemy.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Ale sa.
Dobrze, bedziemy je rozwigzywac.
Dziekuje panu ministrowi. My pozostajemy, drodzy panstwo.
Bardzo prosze.

Wiceprzewodniczacy Rady Krajowej Zwigzku Zawodowego Kapitanéw i Oficerow
Jerzy Lipinski:

16

Moje nazwisko Jerzy Lipinski, Zwigzek Zawodowy Kapitanow i Oficerow.

Chcialbym poruszy¢ sprawe kwalifikacji kadry oficerskiej, szczegolnie na poziomie
zarzadzania. Wnikliwie przeczytalem ustawe w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji czton-
kow zalég morskich...

Przepraszam, jest to rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej a nie ustawa.

O co chodzi? Na jednym ze spotkan z szefem Centralnej Morskiej Komisji Egzami-
nacyjnej padlo stwierdzenie, ze dyplom morski wydany przez RP powinien mie¢ swoja
warto§¢ a wiec powinna sie za tym kry¢ wiedza i praktyka. Zgodnie z ustawg mtody
czlowiek konczacy akademie morska, majacy za sobg dwanascie miesiecy ptywania jako
marynarz otrzymuje dyplom oficerski oficera wachtowego.

Wystarczy przeplywac dwanascie miesiecy na statku powyzej 3 tys. GT, p6jsc¢ do urzedu
morskiego, zda¢ egzamin i uzyskuje sie dyplom starszego oficera — poziom zarzadzania.

Jak to wszystko pogodzi¢? W sumie dwadzieScia cztery miesigce na morzu wystarcza-
jace, zeby zostac starszym oficerem, wedlug mnie oraz moich kolegéw, ktorzy obserwuja
to zjawisko, to zdecydowanie za malo.

Wnosze o to, zeby zajacé sie tg sprawa.

Z naszych doSwiadczen wynika, ze — oczywiscie — kiedy$ wymogi byly troszeczke
ostrzejsze. Pamietam, ze pomiedzy jednym stanowiskiem a drugim minimum byty dwa
lata.

Wiem, ze naraze sie administracji uczelni morskich, ktorej zalezy na tym, zeby byl
duzy przeréb, zeby bylo duzo oficerow, niemniej jak wiadomo, w parze z iloScig nie
idzie jakosc¢. Dlatego uwazam, ze nalezy zajac sie tg sprawa, zeby przywroci¢ znaczenie
dyplomu.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Szanowni panstwo, stuchajcie

Wiceprzewodniczacy Rady Krajowej Zwigzku Zawodowego Kapitanéw i Oficerow
Jerzy Lipinski:
Dziekuje, tyle chcialem powiedziec.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.
Czy kto$ chcialby zabraé glos?
Mozna sie tez wzajemnie ustosunkowywac do panstwa wypowiedzi.
Bardzo prosze, wrecz zachecam do dyskusji.
Jezeli kto$ ma odmienne zdanie albo chce wejs¢ w polemike to, bardzo prosze. Jako
Komisja jesteSmy znani z tego typu dyskusji.
Bardzo prosze.

Wiceprzewodniczacy Rady Krajowej I1zby Gospodarki Morskiej Krzysztof Michnal:
Krzysztof Michnal, prywatna szkota morska, jak rowniez Krajowa Izba Gospodarki Mor-
skiej, w dniu dzisiejszym przyjechalem tu z ramienia Izby.

Szanowni panstwo, chciatbym sie po kolei ustosunkowac.

Jezeli chodzi o Polskg Zegluge Morsks i dofinansowanie praktyk, nalezaloby pomy-
Sle¢ nie tylko o Polskiej Zegludze Morskiej, ale takze o pozostalych armatorach, i nie
tylko o studentach akademii, ale ewentualnie o wszystkich uczacych sie, zdobywajgcych
dyplomy morskie. Teraz jest pytanie, dlaczego mamy dofinansowac tylko i wylgcznie
polskich armatoréw. W sumie chodzi o to, zeby dofinansowac praktyki. W tym momencie
de facto nalezaloby pomysleé o dofinansowaniu praktyk gdziekolwiek by one nie byly
odbyte.

Nastepna sprawa dotyczy rozporzadzen, jakimi dysponujemy. W rozporzadzeniach
tych na dzien dzisiejszy jest mnéstwo bledéw. W zasadzie nalezaloby sie zastanowic nad
ustawa o bezpieczenstwie morskim, ktora w wielu punktach jest albo niekompletna, albo
sprzeczna. Oprocz tego pewne ustalenia sg tak daleko idgce, ze dokladnie okreslaja, ile
godzin, gdzie, co, w jaki sposob a to, w zasadzie, powinno znajdowac sie w rozporzadze-
niu, a nie w ustawie o bezpieczenstwie morskim.

Do dnia dzisiejszego nie ma rozporzadzenia na temat szkolenia zeglarzy zawodo-
wych. Odpuséciliémy sobie a ustawa obowigzuje juz mnostwo lat. Brak rozporzadzenia,
brak aktéow wykonawczych to de facto sabotaz prawny.

Jezeli chodzi o ostatnio wyrazony poglad, chcialbym powiedzieé, ze po dwudziestu
czterech miesigcach czlowiek zostaje chiefem na statku do 3 tys., jezeli juz — to do 3 tys.
Jest to dyplom, ktéry moze zdobyé¢.

Tak, prosze pana.

Nie, prosze pana, poniewaz nie dostaje takiego dyplomu. Poza tym nie robmy sztucz-
nych przeszkod, poniewaz nasi ludzie beda staruszkami. W tej chwili najmtodszy kapi-
tan z Polski ma dwadziescia cztery lata. Zostal kapitanem zeglugi wielkiej. Armator go
oceni, armator ma systemy jakosci, armator — ewentualnie — nie przyjmie go do pracy.
Nie przyjmuje sie ludzi prosto z ulicy i nie darzy sie ich duzym zaufaniem.

Szanowni panstwo, gdzie§ zniknal nam pierwszy glos, ktory méwit o pozyskaniu
funduszy europejskich, jest to w ogole problem ogdlnoeuropejski. W dodatku w Euro-
pie armatorzy sg ulokowani w czesci krajow i to tych bogatszych. Natomiast marynarze
w wiekszosci pochodzg z krajow wschodnich. Sg to ostatnie dane z agencji EMSA, o kto-
rych juz tu kilkakrotnie mowilem. Poniewaz EMSA zaczela robi¢ statystyke, okazato
sie, ze najwiecej waznych dyploméw morskich w Unii Europejskiej w tej chwili stanowiag
polskie dyplomy. Mamy site, mamy powdd do tego, zeby przewodzi¢ sprawie tworze-
nia np. europejskiego funduszu szkoleniowego, ubezpieczeniowego, sprawy podatkowe
sg poza tym. Chodzi o to, zeby armatorzy z Europy badz bogate kraje, ktore czerpia zyski
z tego, ze majg przedsiebiorstwa armatorskie, sktadatly sie na fundusz szkoleniowy oraz
ewentualnie §wiadczen socjalnych.

Dziekuje.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.
Kto nastepny z panstwa chcialby zabrac glos?
Bardzo prosze, panie prezesie.

Wiceprezes zarzadu Zwigzku Armatorow Polskich Roman Wozniak:
Witam, pani przewodniczaca.
Witam wszystkich panstwa, chcialbym nawigzaé do wypowiedzi...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze sie przedstawic.

Wiceprezes zarzadu Zwigzku Armatorow Polskich Roman Wozniak:
Roman Wozniak, zarzad Zwigzku Armatoréw Polskich.

Chcialbym nawigza¢ do wypowiedzi pana przewodniczacego Jacka Dubinskiego
na temat powstawania projektu ustawy o zatrudnieniu na statkach o polskiej przyna-
leznoSci.

Pierwsza inicjatywa pojawila sie jeszcze za czaséw pana wiceministra Wysockiego.
Byt to wiec bardzo odlegly czas. Potem ja ,,odprocedowaliSmy”. Natomiast projekt, o kto-
rym wspominal pan przewodniczacy, zasadniczo odbiega od tego, co zostalo uchwalone.
Obszary, ktore tutaj panstwo podnosicie, byly i dyskutowane, i zdefiniowane zaréwno
przez zesp6! ekspertow, jak i potem przez zesp6t trojstronny. Rozwigzania z poszczegol-
nych panstw - i z Chorwagji (ktére przytaczal tu kolega) i z Litwy, i ze Slowacji (czyli
z panstw nam bliskich) i z Niemiec, i z Wielkiej Brytanii, i z Holandii, i z Belgii byly
szczegolowo przez nas dyskutowane i rozwazane. Mankamenty ustawy sg nam dosko-
nale znane.

Jedynym argumentem, ktory przemawial za przyjeciem ustawy, byl ten, ze — jezeli
Polska nie doprowadzi do uchwalenia i wprowadzenia ustawy, nie bedzie implementacji
Konwencji o pracy na morzu — w zwigzku z czym poniesie olbrzymie kary. Byto to argu-
mentem za jej przyjeciem. Wszyscy nie zgadzali sie co do poszczegolnych zapisow, row-
niez administracja centralna. Przeciez byliSmy $wiadkami tego, jak pani wiceminister
Dorota Py¢ o$wiadczyla, ze ustawa jest pelna mankamentéw, musi natomiast wnosié
0 jej uchwalenie po to, zeby Polska nie zaplacila kary.

To tyle podsumowania w sprawie ustawy.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Znam wiele projektow, ktorych sama bronitam, ale byl jeden warunek, ze potem ule-
gng poprawie. Niestety, to nie nastapilo, wiec ubolewam. Niemniej jednak nie ma tutaj
podziatéw politycznych w sprawie dobra naszych marynarzy, nigdy nie bylo, zawsze
pracowaliSmy wspolnie, tylko ze nie byto inicjatywy.

Zobaczymy.

W tej chwili ubolewam, ze nie ma nikogo z Ministerstwa Finanséw oraz Ministerstwa
Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej. Jednocze$nie odbywa sie duzo posiedzen komisji,
ale — drodzy panstwo — sg to podstawowe ministerstwa, ktére powinny uslyszec prze-
kazywane informacje, poniewaz panuje pewien stereotyp, mamy tego §wiadomosc. Nie-
stety, trzeba wlozy¢ w to troche energii, zeby nas wesprze¢ (nawet pana ministra, jak
to bywa w tej branzy), jezeli chodzi o wystuchanie naszych argumentow.

Bardzo prosze.

Nie, nie, chwileczke, panie dyrektorze.

Dobrze, ale pierwszy zglaszal sie reprezentant zwigzkow, potem oddam glos panu
Michnalowi.

Bardzo prosze.

Przewodniczacy Ogoélnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy Henryk
Piatkowski:
Dziekuje bardzo, pani posel.
Henryk Piatkowski, jeszcze raz, Ogélnopolski Zwiazek Zawodowy Oficerow i Mary-
narzy.
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Kréciutki komentarz a propos tego, o czym pani wspomniala.

Na sali nie ma reprezentantéw kilku resortow istotnych dla tej dyskusji. Smuci mnie
to o tyle, ze jestem uczestnikiem debat w zasadzie od 2006 roku. Stan nieobecnoSci
przedstawicieli wspomnianych resortow w czasie naszych dyskusji jest permanentny.

Przepraszam, ale rozmawiamy wsrod przekonanych. Przekonujemy sami siebie,
wszyscy o tym wiemy, ze trzeba tak zrobi¢, nie ma natomiast tego, kto by tego wystu-
chal i zaczal, przepraszam za mocne stowo, troszke rozumiec. Mam wrazenie, ze polega
to na niezrozumieniu albo na niecheci wystuchania.

Jest to jedna rzecz.

Druga to krotka polemika do wypowiedzi kolegi zwigzkowca, pana kapitana oraz
przedstawiciela prywatnej szkoly morskiej a propos kwalifikacji. Jezeli chodzi o kwa-
lifikacje, po pierwsze, trzeba by bylo wystapi¢ o zmiane Konwencji STCW, troche nie
od nas to zalezy.

Chcialbym natomiast zwrdci¢é uwage na jedng rzecz. Sg to dwie calkowicie rézne
sprawy. Z punktu widzenia praktyki zatrudnienia na statku co innego mie¢ dyplom,
a co innego — mie¢ stanowisko. Tutaj jest gwozdz tego, jak mozna gospodarowac, prze-
praszam za brzydkie stowo, kadra, ktora ma dyplom, ale wcale niekoniecznie po dwu-
dziestu czterech miesigcach praktyki kto$ musi by¢ starszym oficerem.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.
Pan Michnal a potem pan rektor.
Bardzo prosze.

Wiceprzewodniczacy Rady Krajowej Izby Gospodarki Morskiej Krzysztof Michnal:

Przepraszam, musze przeprosi¢ kolege w tej sprawie.

Pokazal mi rozporzadzenie, jest tam awans na starszego oficera po dwunastu miesia-
cach praktyki na statku powyzej 3 tys. ton.

Dlaczego moéwitem, ze jest to niemozliwe? Po prostu poprzednie rozporzadzenie prze-
widywalo normalng droge zgodnie z konwencjg. Jest to blad na zasadzie , kopiuj, wklej”.

Chcialbym powiedzie¢, ze w naszych rozporzadzeniach tego rodzaju bledéw robio-
nych metoda ,,kopiuj, wklej” jest bardzo duzo.

Kolege przepraszam.

Jak jednak moze funkcjonowac rozporzadzenie, w ktorym sg tego rodzaju bledy?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze, panie rektorze.

Prorektor do spraw morskich Akademii Morskiej w Gdyni Henryk Sniegocki:

Henryk Sniegocki, prorektor Akademii Morskiej w Gdyni.

Jezeli chodzi o dyplom, przychylam sie do stanowiska pana Piatkowskiego, dlatego
ze na podstawie wspolpracy z armatorami wiem, ze bardzo czesto dyplom to jedno
a zaakceptowanie przez armatora, czy chce kogo$ jako chiefa, to druga sprawa. Ztym
armatorem jest ten, ktory bedzie zatrudnial tylko na podstawie dyplomu. Z reguly jest
odpowiednie interview, sprawdzanie kwalifikacji i dopiero potem zatrudnienie.

Druga rzecz to troche ignorowanie naszej grupy zawodowej przez Ministerstwo
Finansow. Bedac wiele lat prorektorem, jezdzilem do Sejmu na rézne spotkania, posie-
dzenia komisji, podkomisji. Pamietam, ze przez lata przyjezdzal ten sam pan dyrektor
jakiego$ departamentu finanséw. Na nasze rézne dyskusje i kierowane do niego pytania
odpowiadal, ze nie ma zgody Ministerstwa Finansow na zmiany, dlatego ze nasza grupa
zawodowa nie bedzie traktowana inaczej niz inne grupy. Nie bylo analizy tego, jak jest
na $wiecie, ani tego, czy jest to zasadne czy nie.

Chcialtbym powiedzie¢ tak: ciesze sie, ze na tym spotkaniu ustyszalem duzo dobrych
rzeczy. Kolega powiedzial o Chorwacji, o tym, co sie tam dzieje. Dobrze by byto, gdyby
takie rozwigzania byly i u nas. Wydaje mi sie, ze dobry rejestr marynarzy robiony
w urzedach dalby nam dokladny obraz, ilu mamy marynarzy, na jakich stanowiskach
pracuja, a to pozwoliloby nam dokladnie oszacowaé, o jakich pieniazkach wptywajacych
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do Polski, do polskich bankow, do polskich sklepéw, na polski rynek, méwimy. Pozwoli-
loby to na zaistnienie naszej grupy zawodowej w polskiej statystyce.

Zwrdccie panstwo uwage, ze w danych statystycznych nie ma informacji, ile pozy-
skuje nasz fiskus, jakie sg korzySci dla Polski z takiego przyptywu. Pienigdze przycho-
dza, pézniej sg od nich podatki przy zakupach badz, np. przy budowie domu. Sg to duze
kwoty.

Wydaje mi sie, ze stworzenie danych statystycznych pozwolitoby ministerstwu
na otrzymanie karty przetargowej w rozmowach z Ministerstwem Finansow. Wiedzieli-
bySmy, 0 czym mowimy.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Zgadzam sie, panie rektorze, podnosze to za kazdym razem. Szczerze méwiagc, sama nie
wiem, gdzie mam te dane, ale mialam je w reku tylko raz w zyciu.

Drodzy panstwo, byly to dane bardzo dobre dla naszej grupy zawodowe;j, dlatego
ze pokazywaly, jakie sumy pieniedzy wplywaja do budzetu, wykazywaly, ze szkolnictwo
morskie nic nie kosztuje a wrecz przeciwnie. Jest to miejsce zycia. Jest to ubezpieczenie.
Jest to mieszkanie, dom, podatki, wszelkiego rodzaju rachunki, itd., itd. Jest to przy-
chod. Z Ministrem Finanséw mozna dyskutowac.

To panstwo po to, zeby nam pomoc, musicie zdoby¢ takie dane we wlasnym zakre-
sie. Tylko element finansowy, argumenty finansowe sg w stanie przeméwic¢ do kazdego
ministra finanséw.

Przepraszam, ze nikogo nie ma, ale sama bede musiala przekonywac, ze jednak lezy
to w kregu zainteresowania jednego lub drugiego ministerstwa, poniewaz sg to sprawy
spoteczne, socjalne, podatkowe, itd. Niestety, jesteSmy umiejscowieni w wielu minister-
stwach, ktore wigzg sie z daninami z naszego Srodowiska do polskiego budzetu panstwa.

Bardzo prosze, gdyz juz stracitam rachube.

Pan rektor jeszcze dokonczy, nastepnie oddam glos panu i potem — znowu przedsta-
wicielowi APMAR-u.

Prorektor do spraw morskich Akademii Morskiej w Gdyni Henryk Sniegocki:
Prosze panstwa, wracajac jeszcze do finansowania, chcialbym powiedziec o epizodzie,
ktory mi sie kiedy$ przytrafil.

Bardzo blisko wspolpracowaliSmy ze zwigzkiem armatoréw niemieckich. Minister-
stwo transportu przeznaczylo jaka$ kwote na dofinansowanie marynarzy. Byla petycja
ze strony kilku armatoréw, zeby dofinansowacé polskie uczelnie, dlatego ze sporo polskich
marynarzy pracuje u armatoréw niemieckich.

Decyzja Ministerstwa Finanséw byla nastepujaca: pieniazki pdjda na utworzenie
nowych etatow w niemieckich szkolach morskich.

Jestem za dofinansowywaniem polskich podmiotéw a nie obcych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje za ten glos, bardzo wazny, poniewaz jest to przyktad patologii, nierozwigzywa-
nia problemoéw.

Bardzo prosze pana, potem pan z APMAR-u, pan Marzec i pan Dubinski. Po kolei,
panowie.

Bardzo prosze, nie rozmawiajcie. Bardzo lubie meski bas, ale przeszkadza on we wza-
jemnym stuchaniu sie.

Bardzo prosze, po kolei.

Prosze sie przedstawic.

Przewodniczacy Organizacji Marynarzy Kontraktowych NSZZ ,,Solidarno$§é¢” Tymo-
teusz Listewnik:
Dzien dobry.
Tymoteusz Listewnik, przewodniczacy Organizacji Marynarzy Kontraktowych,
zwigzku zawodowego a takze praktyk, od ponad pietnastu lat ciagle pracuje na morzu
jako oficer.
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Chcialbym zaznaczy¢ jedna rzecz, jezeli chodzi o statystyki. By¢ moze w tej chwili dane
juz sg dostepne, dlatego ze na stronach urzedu morskiego (jest to wymog prawny) mozna
sprawdzaé¢ kazdy dyplom wydany przez urzad morski. W zwigzku z tym, by¢ moze, nie
trzeba czego$ tworzy¢ od nowa, moze po prostu trzeba to odszukac i usprawnic.

Po drugie, zostalo dzisiaj powiedziane bardzo duzo pozytywnych rzeczy. Pracujac
na morzu u réznych armatorow, w roznych rejonach wiata, widze, ze sytuacja na morzu
zmienia sie bardzo szybko. Jest wynik finansowy. Widzimy, co sie obecnie dzieje w sek-
torze offshore w efekcie spadku cen ropy. Armatorzy podejmujg decyzje bardzo szybko.
7 dnia na dzien padajg przedsiebiorstwa, z dnia na dzien sg podejmowane decyzje
o zwolnieniach grupowych. Wszedzie tam, gdzie polscy marynarze do tej pory stracili
prace, juz tej pracy nie odzyskajg. Jezeli odzyskajg, to moze za dziesie¢, dwadzieScia,
trzydziesci lat.

W zwigzku z tym, chcialbym tylko podkresli¢ wage wszystkich wypowiedzianych dzi-
siaj slow i w zasadzie zacheci¢ do jak najszybszych dzialan oraz wprowadzenia zmian
W naszym systemie prawnym.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje.
Bardzo prosze, przedstawiciel APMAR-u.

Przewodniczacy Rady APMAR Michal Wisniewski:
Jezeli chodzi o statystyki, kilka ladnych lat temu na posiedzeniu komisji sejmowej byty
prezentowane dane zebrane przez APMAR. Oszacowano wtedy, ze przychod dla naszego
panstwa, jaki generuja marynarze, jest rzedu wielkoSci okoto 1.000.000 tys.-1.500.000
tys. euro rocznie. Sg to dochody marynarskie, jakie marynarze wwoza do kraju, ktore
tutaj wydaja, ktore jak najbardziej tworza dobrobyt kraju.

dJezeli chodzi o kwestie, o ktérej méwil pan Listewnik — mam $wiadomo§c, ze jest
pewna obawa po stronie marynarzy w sprawie tworzenia rejestréw marynarskich. Jest
to zrozumiala obawa, aczkolwiek jezeli mamy wprowadzi¢ jakie§ rozwigzania syste-
mowe, rejestru nie unikniemy. Albo bedziemy pozostawali poza sferg kontroli panstwa,
albo bedziemy przez panstwo kontrolowani i wspierani. Trzeciej mozliwoéci po drodze
chyba nie ma.

Jest to moja prywatna ocena.

Trzecia uwaga rowniez wynika z wypowiedzi pana Listewnika. Mysle, ze dyskutujac
o mozliwoSciach poprawy sytuacji polskich marynarzy, nie mozemy zapomina¢ o bardzo
glebokim kontekscie ekonomicznym, o tym, gdzie w tej chwili znajduje sie $wiatowa flota.

Mamy zapas¢ na rynku kontenerowcoéw, masowcow, statkow offshore. Podstawowym
celem §rodowiska powinno by¢ to, zeby marynarze w ogoéle mieli prace. Jezeli nie stwo-
rzymy sytuacji, w ktorej zatrudnienie polskiego marynarza bedzie bezpieczne, obawiam
sie, ze bedziemy mowili o rzeszy 30 tys. bezrobotnych marynarzy. To tez jest bardzo
wazna kwestia. Nie mozemy zapomina¢ o konteksScie ekonomicznym.

Nie wiem, czy przedstawiciel Polskiej Zeglugi Morskiej nie poczuje sie dotkniety, jezeli
przywolam tu przyktad tego przedsiebiorstwa, ale méwi sie o powrocie pod polska ban-
dere, o zatrudnieniu marynarzy na godnych warunkach. )

OK, o wszystko jest jak najbardziej pozytywne, ale przyktad Polskiej Zeglugi Morskiej
jest taki, ze gdyby Polska Zegluga Morska nie wyflagowala statkow, to by jej nie bylo.

Nie mozemy o tym zapominag, jest to bardzo wazna rzecz.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Drodzy panowie, jezeli chcecie polemizowacé, zachecam do tego, ale dopiero kiedy udziele
glosu.

Przewodniczacy Rady APMAR Michal WiSniewski:
Na tym etapie na razie podziekuje, zeby swojej wypowiedzi za bardzo nie rozmywac.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje.
Bardzo prosze, panie Macku.
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Jacek Marzec, marynarz:

Chcialbym sie odnie$¢ do tego, co powiedzial pan rektor w sprawie mtodych ludzi, ktérzy
konczg szkoly morskie.

Z moich obserwacji wynika, ze —jezeli w tej chwili czlowiek, ktory konczy szkote mor-
ska, dostanie prace u armatora, np. niemieckiego — nasza ustawa, nasza legislacja, wrecz
zacheca go do tego, zeby zmienil miejsce zamieszkania.

Uwierzcie mi panstwo, ze z paszportem niemieckim, angielskim, norweskim jest
znacznie latwiej dosta¢ prace i znacznie trudniej ja stracié¢, dlatego, ze tamte panstwa
o to dbaja, zachecaja. Marynarz pracuje na rynku miedzynarodowym. Nie ma znaczenia,
czy bedzie mieszkal w Szczecinie czy dziesie¢ kilometrow za Szczecinem.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.

Chciatabym przeprosi¢ — drodzy panstwo, dostalam materialy, ale nie wiedziatam,
gdzie je schowalam. Pan Henryk Pigtkowski, rzeczywiScie, dostarczyl mi materiaty
z 2009 roku. Jest to kwota 1.500.000 tys.

Zgadza sie, bardzo dziekuje.

Przepraszam, ze mi sie tutaj zawieruszyly.

Pan kapitan Dubinski, bardzo prosze.

Przewodniczgcy Federacji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakéow Jacek

Dubinski:
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Starszy mechanik, wszyscy zawsze to myla.

Chcialbym sie wypowiedzie¢ w dwoch sprawach.

Jedna dotyczy kwalifikacji, o ktérych méwiliSmy, zdobywania kwalifikacji. Jako kon-
sument wykwalifikowanych marynarzy moge powiedziec, ze r6znica pomiedzy polskim
marynarzem, ktory jest oficerem, a dobrze wyszkolonym marynarzem filipinskim jest
taka, ze polski marynarz zna podstawy matematyki, fizyki. Marynarz filipinski nawet
bedacy na stanowisku drugiego mechanika, ktory mnie zastepuje, nie potrafi z wielu
rzeczy wyciagngc wnioskow i nie wyciggnie, poniewaz jest inaczej szkolony. Wie, ze jezeli
to, to to, jezeli tamto, to to. Jezeli zabraknie tego momentu... Jest to dobra rzecz.

Kolega mowit o tym, ze jest za krotko. Bywa roznie. Sg r6zni ludzie. Jedni wszystko
robia. Mozna by¢ §wietnym mechanikiem, §wietnym kapitanem, §wietnym nawigato-
rem, natomiast czasem nie ma sie kwalifikacji, zeby zosta¢ dowddca lub starszym mecha-
nikiem, poniewaz sg to dwie zupelnie rézne sprawy.

Jedna uwaga, jakg generalnie mam do szkolenia, jest taka, ze w tej chwili mlodziezy
troche za duzo sie obiecuje. Statki sie zmienily. Sg to dwadzie$cia dwie osoby. Czesto
wejscie z ladu i zejScie na lad odbywa sie tylko dwa razy przy zmustrowaniu i zamustro-
waniu. Trzeba to tym ludziom powiedzie¢. Niektorzy z nich po prostu nie wytrzymuja
takiego obcigzenia. '

Odnoszac sie do przyktadu Polskiej Zeglugi Morskiej chciatbym powiedzie¢, ze nasza
transformacja, ktora caly czas dzieje sie na biezgco, ktora w tej chwili jest korygowana
(mam nadzieje, ze w dobrym kierunku, gdyz mniej wiecej tak to wyglada) sprawita,
ze przedsiebiorstwo panstwowe nagle po roku 1989 znalazlo sie samotnie bez zadnej
legislacji na rynku miedzynarodowym, na ktérym obowigzuja sztywne reguly kapitali-
styczne. Moge powiedzie¢, ze w miedzyczasie wszystkie zmieniajgce sie po kolei rzady
odwrocity sie tytlem do morza, w tej chwili tam wracamy.

Jako grupa Polskiej Zeglugi Morskiej (tak mozna to nazwac, poniewaz nie ma u nas
prawa holdingowego) postgpiliSmy tak jak wiekszo§¢ armator6w europejskich i $wia-
towych — za zgoda zwigzkéw zawodowych zdjeliSmy pewien bagaz przerzucajac go
na barki marynarzy. By¢ moze teraz bedzie szansa, zeby powrdci¢ do rownowagi, ale
trzeba to robi¢ rozwaznie, majgc na uwadze fakt, ze — jezeli armatorzy utong to utong
tez marynarze — majg oni wspélny, jeden interes.

Bylo tak, jak powiedzial pan Roman, ze nie mieliSmy zadnych punktéw spornych,
z wyjatkiem dwoch matych probleméw, gdyz chodzitlo nam o rozwigzanie, ktore przy-
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wroci polska flote oraz obstuge polskich armatoréow przez polski rzad i polskich mary-
narzy.
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze.

Przewodniczacy Miedzyzakladowej Komisji NSZZ ,,Solidarnos$é” przy Polskiej Zegludze
Morskiej Pawel Kowalski:

Jeszcze raz Pawel Kowalski.
_ Odpowiadajgc szanownemu panu, dopowiem do tego, co kolega méwil o Polskiej
Zegludze Morskie;j. )

Zdecydowana wiekszos¢ z 2300 marynarzy zatrudnionych w Polskiej Zegludze Mor-
skiej jest zatrudniona na stale. Tylko, kiedy ida na kontrakt, jest system kontraktowy
pod inng banderg. Do sktadki emerytalno-rentowej, czego nie robi zaden armator, dopla-
camy marynarzowi miesiecznie 130 dolaréw. Cala otoczka socjalna, wczasy, kolonie,
obozy, to wszystko jest tak samo, jak bylo w przedsiebiorstwie poprzednio. Nawet caly
serwis medyczny mamy w firmie Allianz.

Szanowni panstwo, jezeli chcecie sie dostac¢ do lekarza, czekacie p6t roku, cztery mie-
sigce, u nas 3 tys. ludzi dzwoni sobie w ciggu jednego dnia i idzie (w calej Polsce Allianz
ma 1800 punktow). Dotyczy to zaréwno pracownikow lagdowych, jak i marynarzy. Nie
ma tak, ze sie czeka, jest to oplacone.

Chciatbym powiedzie¢, ze za marynarzy i za pracownikéw placi armator.

Zycze wszystkim, zeby armatorzy, ktorzy jeszcze sa w Polsce, poszli w nasze Slady.

dJest tylko jedno, do czego, jak wiemy, sytuacja zmusila nie tylko Polskg Zegluge Mor-
ska, ale placenie podatkéw tak sie odbywa na calym Swiecie. Pod tanig banderg ptywa
chyba 60% armatorow. Niestety, nie majg takich warunkéw.

Prosze postuchacé o jeszcze jednej bardzo waznej rzeczy. Jako jedyny armator na §wie-
cie mamy teleradio. Przez teleradio sg zalatwiane sprawy kardiologiczne. Drudzy ofice-
rowie, starsi oficerowie kilka lat temu zostali przeszkoleni. Kazdy marynarz, ktory kon-
czy czterdziesci pieé lat, musi przej$¢ u nas badania wysitkowe. Jezeli co§ ma, jest lapany.
Mamy podpisang umowe ze szpitalem. Przychodzi na badania wysitkowe i patrza. Jezeli
co$ sie stanie na statku, prosze, leci sie na telefon. Lekarz juz go ma w szpitalu i stawia
diagnoze, co to jest.

Zycze innym armatorom, zeby to wprowadzili.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.
Pan Michnal, bardzo prosze.

Wiceprzewodniczacy Rady Krajowej Izby Gospodarki Morskiej Krzysztof Michnal:

Pierwsza sprawa dotyczy wyjazdow za granice absolwentéw naszych szkol.

Szanowni panstwo, oni juz nie sg tak przywigzani jak my, oni sg obywatelami Europy
i §wiata. Czesto zaraz po szkole, po pierwszym kontakcie z urzedem skarbowym zmie-
niajg sobie obywatelstwo. Przenoszenie sie ludzi za granice zostalo zinstytucjonalizo-
wane przez inne panstwa. Deweloperzy hiszpanscy fowig ich po to, zeby kupili mieszka-
nia albo wille, ktore stojg tam puste. I jada. Fundacje niemieckie i norweskie zachecaja
ludzi do przeprowadzenia sie lub zmiany miejsca placenia podatkéw. To samo robig
Brytyjczycy.

Chcialbym przypomnie¢, ze w momencie, kiedy byly niekorzystne przepisy odnosnie
do opodatkowania ludzi, ktorzy pracuja w Wielkiej Brytanii, pod namowa brytyjskich
zwigzkow zawodowych zrobiono dwie, trzy manifestacje.

Przerazony rzad polski natychmiast powiedzial, ze kto pracuje w Wielkiej Brytanii
wladnie tam placi podatki a w Polsce — nic.

Nastepna sprawa dotyczy wyksztalcenia. Kolega rektor nie powiedzial tego, ale
w momencie, kiedy wprowadzono system bolofiski, popelniono potezny btad. Skrécono
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okres nauki, ze szkoly zrobiono tylko szkote inzynierska zabierajgc czas praktyk, czyli
caly rok, ktory kiedy$ w ramach szkoly mieliémy na praktyke. Teraz tego nie ma. Uwa-
zam, ze jak najszybciej nalezy to przywrécic, wprowadzié studia jednolite (niewazne,
czy beda to studia magisterskie, ale studia jednolite) z pelng praktyka morskg. W tym
wzgledzie zawsze bede popierat uczelnie.

Szanowny panie, ciesze sie, ze Polska Zegluga Morska jest tak doskonalym arma-
torem, ze tak dba, ale wielu zagranicznych armatoréw tez wykupuje na terenie Polski
pomoc medyczna,.

Kolega podpowiada mi, ze w tej chwili pomoca medyczng jest objetych 5 tys. osob
z rodzinami.

OczywiScie, ze tak.

A wiec armatorzy bardzo o nas dbajg, ale w momencie kiedy jesteSmy takim niepew-
nym pracobiorca, pomagaja nam tez przenies¢ sie za granice.

Jest to przerazajace i powinni§my z tym walczyc.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
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Dziekuje.

Czy ktos§ jeszcze chcialby zabra¢ glos?

Szanowni panstwo, w zwigzku z tym, ze juz nikt nie chce zabrac glosu a wydaje mi sie,
ze poruszyliSmy bardzo duzo zasadniczych kwestii, nie wiem, jak to powiedzie¢, ale nie
wiem, czy nie przyjdzie nam jeszcze raz realizowac tego samego scenariusza w momen-
cie, kiedy zechce przyjsé kto§ z ministerstw, ktérymi jesteSmy zywo zainteresowani.

Na pewno bede o to zabiega¢, dlatego ze jest o czym rozmawia¢. Sami nie musimy

Ze swojej strony bede pilnowala, zeby mozna byto to zrobié, dlatego ze w kontekScie
zapowiedzi pana ministra, nie wyobrazam sobie, zeby nie bylo konsultacji pomiedzy
ministrami. Jezeli mamy o czym§ rozmawiaé, to i w zespole, i z ministrem. Musi by¢
konsultacja z ministerstwami, ktore zahaczajg o oméwione dzisiaj kwestie.

Ze swej strony bardzo dziekuje go$ciom, ktorzy zechcieli przyjechaé, osobom, ktére
nie w ramach delegacji, ale dla sprawy przyjezdzaja tu za wlasne pienigdze. Za zaanga-
zowanie przede wszystkim chcialabym podziekowaé panu Mackowi, przepraszam — panu
Jackowi Marcowi (nie wiem, dlaczego zawsze mowie Maciek, myle imiona). Bardzo dzie-
kuje za pana zaangazowanie. Pomimo tego, ze jest pan w pracy, ze pan pracuje, dzwoni
pan do mnie i przekazuje mi materialy.

Dziekuje tez wszystkim innym marynarzom, ktérzy to czynia, poniewaz sg to osoby,
na ktoérych naprawde mozna polegaé. Trzeba to docenic. Mamy, o co walczy¢, o kogo walczy¢.
Oby wspolpraca dobrze sie nam utozyta. Oby$Smy wypracowali sensowny projekt.

Ma pan problem, ale posiedzenie Komisji juz...

Moze porozmawiamy sobie jeszcze troche po posiedzeniu, rybacy to osobny temat.

A wiec jeszcze raz dziekuje i zapraszam na nastepne posiedzenia.




