
DZ I E NNI K Z A R Z Ą D Z E Ń
D Y R E K C J I  KOLEI  P A Ń S T W O W Y C H  W WI LNI E.

31 grudnia. Nr. 13. Rok 1928.

T R E Ś Ć:

Zawiadom ienia. Zmiany służbowe za drugą połowę grudnia

Zmiany służbowe za drugą połowę listopada 
1928 r.

iyz» r.

U z n a n i e .

Zmiany służbowe za pierwszą połowę grudnia 
1928 r.

S p r o s t o w a n i a .

Z A W I A D O M I E N I A .

(Sprawy szczegółowo-osobowe).

Z m ian / s łużbo w e  za 2-gą po łow ę  lis topada  1928 r.

Zaliczenia na etat.

N azw isk o  i imię
Stanowisko  i m iejsce  

pracy
Grupa i 
szczebel

Data 
zaliczenia 

na etat

W s ł u ż b i e s t a c y j n e j .

Owsiukiewicz Stanisław 
Taciuk W itold-Jan

st. asystent Parafjanów 
, Staiosielce

X-a
X-a

1.VII—28 
1,VII—28

W s ł u ż b i e Z a s o b ó w .

Sakowicz Paweł 

Szyszko Florjan

st. magazynier magazynu Zazobów 
N.-Swięciany 

st. magazynier składu druków Wilno

X-a

X-a

1.VII—28 

1.V I I - 28



2 . DZIENNIK ZARZĄDZEŃ Nr. 13.

A w a n s o w a n i a

Nazwisko i imię
Dotychczasowe 

Stanowisko i miejsce 
pracy

I
Grupa 

i szczebel

N o w e
Stanowisko i miejsce 

pracy

Grupa 

| i szczebel

i

Data
zmiany

W służbie stacyjnej.

Reginia W ładysław 

Pawłowski Józef 

M orzyńsi Roman

konduktor kol. N.-Świę- 
ciany

kandydat kol. Bienia- 
konie

kandydat kol. Dukszty

75$ IX-a 

75$ lX-a 

75$ )X-a

prowiz. adjunkt K rzy
wicze

prowiz. adjunkt Zahacie 

Dukszty

90$ lX-a 

90$ lX-a 

90$ IX-a

1.XI—28 

1.X1-28 

l X I—28

Straszyński Jerzy 

Frączkowski Tadeusz

kandydat kol. Woropa- 
jewo

kandydat kol. Zelwa

75$ łX-a 

75$ lX-a

Głębokie

Roś

90$ lX-a 

90$ IX-a

1.XI—28 

1.XI—28

Fałda Zygmunt kandydat kol. Połonka 75$ lX-a Platerów 90$ IX-a 1.XI—28

Samsel Roman kandydat kol. Słonim 75$ lX-a Siemiatycze 90$ lX-a 1.X1—28

Chwieśko Edward kandydat kol. Augustów 75$ lX-a
k

Augustów 90$ IX-a 1.XI—28

Molenda W ładysław 

Smogorzewski Stanisław

kandydat kol. Hance- 
wicze

kandydat kol. Żabinka

75$ lX-a 

75$ IX-a

, Dubica 

„ Horodec

90$ IX-a 

90$ lX-a

1.X1-28 

1.XI— 28

W służbie konduktorskiej.

Blach Stefan hamulcowy Grodno XIII-c konduktor II kl. Grodno X ll-b 1. V II—28

D e g r a d a c j a

Nazwisko i imię
Dotychczasowe 

stanowisko i miejsce 
piacy

Grupa i 

szczebel

N o w e
stanowisko i miejsce 

pracy

Grupa i 

szczebel
Data

zmiany

W myśl orzeczenia Komisji Dyscyplinarnej.

Ancuta Bronisław st. kancelista Brześć X-c kancelista I kl. Brześć X l-c 25.IX— 28

W s ł u ż b i e p a r o w o z o w e j .

Bołtuć Jan pa'acz parów. Gr«jewo | X1I-C st. rob. kw a lifik . Grajewo X III c 5 .X I-2 8

P r z e m i a n o w a n i e .

Nazwisko i imię
Dotychczasowe kontrakt, 

stanowisko i miejsce 
pracy

Grupa i 

szczebel

Nowe stałodzienne 
stanowisko i miejsce 

pracy

Kategor. 

i szczeb.
Data

zmiany

W s ł u ż b i e t r a k c j i .

Bako P io tr kontrakt, st. asystent 
: warsztatów N.-W ilejka

X-a
i

stałodz. st. asystent 
warsztatów N.-W ile jka

2-a 1,XI—28



DZIENNIK ZARZĄDZEŃ Nr. 13. 3.

W s ł u ż b i e  Z a s o b ó w .

W erj ho Leon kontrakt ,  st. kancelista X-a sta łodz. st. kancelista 2-a
m agazynu  Z asobów Woł- m agazynu  Z asobów  Woł-

kowysk kowysk

1.XI—28

Przeniesienia bez zmiany stanow iska i uposażenia

N azw isko  i imię
S tanowisko i m iejsce pracy  

poprzednie
Grupa  i j  N ow e miejsce 

szczebel I pracy
Data

zmiany

W s ł u ż b i e  s t a c y j n e j .

Kozłowski A leksander zawiadowca st. Budsław X-c B ezdany 16.XI—28
Maciejewski Stanisław Bezdany X-c B udslaw 16.XI—28
Jusis Franciszek ad person, a sys ten t  W ołkow ysk XII-c Lida 16,XI—28
Makowski Wacław ad person, a sy s te n t  Królewszczyzna 4 - a W ołkowysk 16.XI—28
Hawelko  Antoni st. a sy s ten t  Białystok X-a Wysoko-Lit . 16-,XI—28
H ukow ski Kazimierz kancelista  11 kl. Łuniniec XII-c Brześć 1,XII— 28
D rozd Grzegorz st. a sys ten t  Orańc/.yce X-c Iwacewicze 16.XI—28
Trofimuk Aleksander asys ten t  Baranowicze Xl-b Brześć 16,XI—28
Zwoliński August , Błudeń XI-a Pińsk 16,XI—28
Lisowski Ignacy . Brześć 4-a Tewle 20,I X - 28
Szandrowski ad junk t  Dubica 90$ IX-a • D rohiczyn 16,VIII—28

Leon-W ładysław 
Cych  Adolf a sy s ten t  Baranowicze 4-a Domanowo 16,XI—28
Balczyński Kazimierz Wilno ■ 4-a Brześć 16.XI - 2 8

W s ł u ż b i e  H a n d l o w e j . -

Lepieszko Filip zw ro tn iczy  p. o. strażnika kolejowego XIII-c W ilno 16,XI- 2 8

Miłaszewski Jan
Łowcza 

kancelista  11 kl. Wilno XIl-c N.-Wilejka 16.XI—28
Pieszkow Włodzimierz kancelista  I kl. N.-Wilejka 3-a Wilno 1 6 .X I -2 8
Subacz Grzegorz m agazynie r  Iwacewicze XI-d Orańczyce 16,XI— 28
Waszczuk Franciszek strażnik  kol.  Baranowicze XIIl-c Horodziej 16.XI—28
Romaniuk Andrzej kancelis ta  11 kl. Brześć XI I-c Pińsk 16, XI—28

Wierzbicki Józef

W s ł u ż b i e  t r a k c j

m aszynow y 11 kl. Białystok

i.

Xl-d K nyszyn 15.X1—28

Pawłowicz  Bronisław

W służbie parowozowej.

pom. m aszy n is ty  parów. W ołkow ysk XI-c

.

Hajnówka 1 5 .X - 2 8
Kamiński Juljan rzemieślnik II kl. parów. W ołkowysk XU-c ” 15, XI—28

W s ł u ż b i e  D r o g o w e j .

Milewski Juljan st. dróżnik Odcinka  d rogow ego  Bia XlII-a Wilno 1,XII—28
łystok

Wojewódzki Wincenty strażnik kol. Wilno XlV-c Landwarów 1.XII— 28



4. DZIENNIK ZARZĄDZEŃ M  13.

Błażewicz Kajetan dróżnik Odcika drogow. Landwarów XIV-c W ilno 1.XII— 28
Krysztanow ski  Mikołaj technik  Od-łu  drogow. G rodno VIII-a Brześć 15,X I— 28
Jakubowski Je.'zy kontro ler  d rogow. Dyr Radomskiej Vll-d Baranowicze 1,X —28

W s ł u ż b i e  Z a s o b ó W.

Bujwid S tanisław a sy s te n t  m agazynu  Z asobów  Wilno XI-a Łapy 1 .X I1-28
Czerniewski W ładysław st. asesor mag. zynu Z asobów  Woł-  

kowysk
VII-d » 1.XII—28

Kryw ult  Ignacy asesor  m agazynu  Z asobów  ilno VIlI-b * 1.XII- 2 8
Jode l is  Aleksander st. m agazynier  m agazynu  Z asobów XIl-d * 15,XI—28

W olkowysk

W Wydziale Kolei Wąskotorowych.

Przeniesienie do innych dyrekcji.

Stryjski Roman

Kuźmicki Ignacy poni. m aszynis ty  Wilno XII-c Iwacewicze 1.XII—28
Krukowski-Zdanowicz sta łodz.  m aszynis ta  Wilno 2-a N.-Św ięciany 1,XII—28

W ładysław
Sereda Józef sta łodz. pa lacz  parów. Wilno 5-a » 1,XII—28

i  kontro ler  m aszyn. Od-łu  Mechanicz VII-a do Dyr. P o 
nego Białystok znańskiej

1 .X I I - 2 8

Przem ianowania i przeniesienia z dotychczasowem uposażeniem

Zwolnienie ze s łużby

W myśl orzeczenia Komisji Lekarskiej. 

W s ł u ż b i e  s t a c y j n e j .

Nazwisko i imię
D otychczasow e 

stanowisko i miejsce 
pracy

Grupa  i 

szczebel

N o w e  
stanowisko i miejsce 

pracy

Data

zmiany

W służbie stacyjnej.

M ordow icz  W incenty strażnik kol. Horodziej XIII-c zwrotniczy II kl. Bara
nowicze

16.XI—28

Ignasiak Bronisław Czeremcha 6-a pruwiz. zwro tn iczy  II kl. 
Czeremcha

1.XII—28

Heberm an Antoni kancelista  I kl. Wilno XI-c asysten t  Wilno 1,XI—28

Bohdanowicz  Teodor kontrakt,  zw ro tn iczy  II kl. 
Andizejew icze

Xlll-a p. o. strażnika kol. Woł- 
kowysk

1.XII—28

Nazwisko i imię
Stanowisko i miejsce Charakter Grupa Data

pracy służbowy i szczebel zwolnienia

C harew icz  Józef kancelista  I kl. Landwarów eta tow y XI-c
Arciukiewicz Mikołaj s trażnik  kol. Czeremcha • XIV-c

30.XI—28 
30,XI—28
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Kiryłło W incenty st. s trażnik kolejowy W ołkow ysk e ta tow y XIlł-d 30.XI—28
Łągrainowicz Jan st. p rzetokow y M osty ■ XIII-b 30.XI—28

Turowicz Józef

Cydzik  Jan

Majer August

W s ł u ż b i e  H a n d l o w e j .

st. asys ten t  Słonira e ta tow y

W służbie konduktorskłej.

kierownik poc. II kl. W ołkow ysk  e ta tow y

W s ł u ż b i e  t r a k c j i .

rewiden t  w agonów  Grajewo j  e ta tow y

Rozwiązanie umowy służbowej.

W s ł u ż b i e  D r o g o w e j .

X-d 30.XI—28

X-d 30.XI—28

XI-a 30.XI—28

P rokop  Kazimierz pracownik ko n trak t  ( technik) w ar
sz ta tów  d rogow ych  w Starosielcach

Z m a r l i .

kontrakt. VIII-a 17.X—28

Nazwisko i imię S tanow isko i miejsce 
pracy

Charakter
służbowy

Grupa 
i szczebel

D a t a

ś m i e r c i

W s ł u ż b i e  s t a c y j n e j.

Bolle  Kazimierz asysten t  P la te rów eta to w y XI-b 14.XI—28

W służbie konduktorskłej.

Potas ińsk i  Polikarp kierownik poc. 11 kl. G rodno eta tow y X-a 2 9 . X - 2 8

\ W s ł u ż b i e  S a n i t a r n e j .

Poczobut W ładysław strażnik kol. Szp. Kol. Wilno kontrakt. XIV-a 17.XI—28



___________  DZIENNIK ZARZĄDZEŃ Nr. 13.

Zmiany s łu żb ow e  za 1-szą po łow ę  grudnia 1928 r.

A w a n s o w a n i e.

N a z w is k o  i im ię
D otychczasow e 

stanowisko  i miejsce 
pracy

Grupa i 

szczebel

N o w e  
stanowisko  i miejsce 

pracy

Grupa  

i szczebel
Data

zmiany

W s ł u ż b i e s t a c y  j n e j.

P a ro l  Antoni a sys ten t  Słonim Xl-d st. a sy s ten t  Słonim X-b 1.1—29

W służbie E lektrotechnicznej.

Kapuć Stanisław 

R yś Kazimierz 

Bończak Józef 

Tycman Juljan

pracow nik  kontrakt.  Cze
remcha 

stałodz. ślusarz e lektr.  
Łapy

sta łodz  robotnik kwalifik.
elektrowni Łapy 

sta łodz. robotnik  kwalifik. 
e lek trow ni Stołpce

XIV-a

4-c

5-c

6-c

pracownik  kontrakt .  C ze
remcha 

sta łodz. elektrom. II kl.
elektowni Łapy 

stałodz. palacz e lektrowni 
Łapy

sta łodz. pa lacz  e lektrowni 
Sto łpce

XII-a

3-b

4-b 

4 -a

1.XII— 28 

1 XII— 28 

1,XII—28 

1,XII—28

P r z e m i a n o w a n i a .

N a z w is k o  i im ię
D otychczasow e  kontrakt.  

S tanowisko  i miejsce 
pracy

Grupa  i 

szczebel

Now e s ta łodz ienne  
Stanowisko i miejsce 

pracy

G rupa  i 

szczebel
Data

zmiany

W służb ie E lektrotechnicznej.

Banaszewski Adam pracownik  kontrakt. X-a sta łodz. m onter  sygnał. 2-a 1.XII—28
Stołpce I kl. S tołpce

Ruskul Antoni pracownik  kontrakt. X.a sta łodz .  m onter  sygnał. 2-a 1,XII—28
Wilno I kl. Wilno

D obrzyński  Dominik pracownik kontrakt. X-a sta łodz.  m on te r  sygnał. 2-a 1.XII— 28
Brześć I kl. Brześć

Tereszczenko Sergjusz pracownik  kontrakt. X-a sta łodz. m on te r  sygnał . 2-a 1 .X 1I-28
Lida Lida

Brenejzen Aleksander pracownik  kontrakt. X a sta łodz.  m onter  sygnał. 2-a 1.XII—28
Łuniniec Łuniniec

Żam ojdo Józef » X-a n 2-a 1.XII—28

Dąbrowski  Andrzej pracownik  kontrakt. XI-a sta łodz. rzemieślnik 11 kl 3-a 1.XII 28
Czeremcha Czeremcha

Sidorowicz Michał pracownik kontrakt . XI-a sta łodz .  rzemieślnik II kl. 3-a 1.XII—28
Lida Lida

W ełosz  Antoni pracownik  kontrakt. XI-a sta łodz. rzemieślnik II kl. 3-a 1,XII—28
Białystok Białystok

Arciszewski Jakób pracow nik  kontrakt . XI-a sta łodz .  rzemieślnik II kl. 3-a i .XII—28
Brześć . Brześć

W aszczy łko  Łazarz pracownik  kontrakt. XI-a sta łodz.  rzemieśln ik  II kl. 3-a 1. XII—28
Baranowicze Baranowicze

Janiszewski-Żukowski » Xl-a 3-a 1.XII—28
Franciszek

Kobiak W łodzimier * XI-a * 3-a 1,XII—28
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A ntonowicz Józef pracownik kontrakt .  
Pińsk

Xll-a sta łodz.  rzem. 11 kl. 
Pińsk

4-a 1.XII—28

Pawłowicz W incenty pracownik kontrakt  
Wilno

XI-a sta łodz.  rzem. I 1 kl. 
Wilno

3-a 1,XII—28

Suda Dominik pracownik  kontrakt.  
Brześć

Xll-a sta łodz. rzem. Ill kl. 
Brześć

ł-a 1, XII—28

Maciejczyk Aleksander ■ XII-a * 4-a 1.XII- 2 8

Jaroszew ski  Romuald . ,Xll-a » 4-a 1.XII—28

Szychta  W iktor ” XIV-a stałodz. robotnik kwalifik. 
Brześć

6-a LXI1—28

Marczyk Aleksander pracownik  kontrakt.  
Baranowicze

XIV-a sta łodz.  robo tn ik  kwalifiK. 
Baranowicze

6-a 1.XII—28

Kieljanek Franciszek • XlV-a • 6-a 1.XII—28

Krzewski Stefan pracownik  kontrakt.  
Brześć

XlV-a sta łodz  robotnik  kwalifik. 
Brześć

6-a i,XII—28

Ogin t  Ignacy pracownik  kontrakt .  
Wilno

XlV-a sta łodz. robotnik  kwalifik. 
Wilno

6-a 1,XII—28

Kotłow  Józef pracownik kontrakt.  
Lida .

XlV-a sta łodz.  n .bo tn ik  kwalifik. 
Lida

6-a 1,XII - 2 8

Moroziuk Sawa pracownik kontrakt.  
Brześć

XlV-a stałodz. robotnik kwalifik. 
Brześć

6-a 1,XII—28

Jakimiuk Andrzej * XlV-a * 6-a 1.XII—28

Kuć Maksym . XlV-a » 6-a 1,XII—28

Zaremba Paweł . XlV-a • 6-a 1,XII—28

Jabłoński C zeslaw pracownik kontrakt.  
Wilno

XlV-a sta łodz. robotnik kwalifik. 
Wilno

6-a :,XII—28

Kowalczuk Apolinary pracownik  kontrakt.  
W ołkowysk

XlV-a stałodz. robotnik kwalifik. 
W ołkow ysk

6-a 1,XII—28

Lelisz Michał pracownik  kontrakt,  
ł .uniniec

XlV-a stałodz. robotnik  kwalifik. 
Łuniniec

6-a 1,XII—28

Koziński Jan pracownik kontrakt.  
Lida

XlV-a
'

s tałodz. robotnik  kwalifik. 
Lida

6-a 1,XII—28

Sm yk Michał ” XlV-a • 6-a 1,XII—28

Korszun Józef pracownik kontrakt.  
Baranowicze

XlV-a stałodz. robotnik  kwalifik. 
Baranowicze

6-a 1,XII—28

Przeniesienia bez zmiany stanowiska i uposażenia.

N azw isko  i imię
S tanow isko  i m iejsce  pracy Grupa

poprzednie i szczeb.

Now e 
miejsce p ra

cy

W C e n t r a l i  D y r e k c j i .

Data

zmiany

Hoffmanówna Jadw iga kancelistka  11 kl. sk ładu  d ruków XII-a do W-łu Han-
Wilno dlowo-Tary-

fowego
Sobocińska Bronisława aspirantka WMu Handlowo-Taryfo- 3-a do W-łu

wego Kontroli  D o 
chodów

1.XII—28 

I.XU—28
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W s ł u ż b i e  s t a c y j n e j .

M o g i l n i c k i  W i k t o r a d  p e r s o n ,  a s y s t e n t  C z e r e m c h a X I I - c L i d a 1,X II— 2 8

S m y c z y ń s k i  E u g e n j u s z k a n c e l i s t a  II k l .  G a w j a 4 -a R o ś 1. X I I - 2 8

W s ł u ż b i e  H a n d l o w e j .

M a ń k i e w i c z  A d a m ; k a n c e l i s t a  II k l .  B a r a n e w i c z e X II -c S t o ł p c e 10,X I I— 28

W s ł u ż b i e  k o n d u k t o r s k i e j .

B o ł b o t  P a w e ł k o n d u k t u o r  I k l .  C z e r e m c h a 3-a W o ł k o w y s k 1 ,X I I— 28

W s ł u ż b i e  p a r o w o z o w e j .

K u ź m i c z  E u s t a c h y p a l a c z  p a r o w o z o w n i  W i l n o X II -d B r z e ś ć 1 ,XI - 2 8

W s ł u ż t r i e  D r o g o w e j-

M i l e w s k i  J u l j a n  

L i p s k i  J ó z e f  

M o s z c z y ń s k i  F r a n c i s z e k  

K u d o s z y n  B o l e s ł a w

st.  d r ó ż n i k  O d c i n k a  D r o g o w e g o  
N . - W i l e j k a  

s t .  t o r o w y  O d c i n k a  D r o g o w e g o  
Z i a b k i

s t.  t o r o w y  O d c i n k a  D r o g o w e g o  
R ó ż a n k a

z a w i a d .  O d c i n k a  D r o g o w e g o  II k l .  
H o r o d n i a n k a

X II I -a

XI-a

X I - b

IX -d

W i l n o  

G i e l a d n i a  

M o ń k i  

C z a r n a  W ie ś

1.X I I— 28  

1,X II— 28  

1.X II— 28  

1,X I I— 28

W służbie Elektrotechnicznej.

A l e k s i e j c z y k  A n t o n i r z e m i e ś l n i k  II k l .  E l e k t r o w n i  S t o ł p c e 3 -a G r o d n o 1,X I I— 28

W Wydziale Kolei Wąskotorowych.

B o r t y z e l a  A n t o n i  
K o n d r a t o w i c z  M i c h a ł

t o r o w y  k o l e j k i  O r a ń c z y c e  

H o n c z a r y
X II-c
X l l - b

J a n ó w
O i a ń c z y c e

1,XI1— 2 8  
1 ,X I I— 2 8

D o i n n y c h  D y r e k c j i-

E j m o n t  M i c h a ł r e f e r e n d a r z  p .  o .  s t .  e l e k t r o t e c h n .  
W i l n o

V l l - e d o  D y r .  
W a r s z a w s k i e j  |

1 ,X I I— 28



DZIENNIK ZARZĄDZEŃ 13.

Przemianowania i przeniesienia z dotychczasowem uposażeniem.

Nazwisko i imię
Dotychczasow e  

stanowisko i miejsce 
pracy

Grupa 

i szczeb.

N o w e  
s tanow isko  i miejsce 

pracy

W C e n t r a l i  D y r e k c j i

kontro ler  W-łu Kontro l i VII-e st . asesor W-łu Kontroli
D o ch o d ó w D o c h o d ó w

Data

zmiany

Giedrojć C zesław 1,XII—28

W s ł u ż b i e  s t a c y j n e j .

Lenczewski A leksander

Kułdo Karol 

Korzą Juljan

Alkiewicz K ons tan ty

zwro tn iczy  ILkl. Białystok Xlll-c' ! strażnik kol. Białystok

W s ł u ż b i e  H a n d 1 o w e j.

zw ro tn iczy  11 ki. Łyntupy XIII-a | p. o. s trażnika kol Moło-
deczno

st. kancelista  Brześć X-d j  st. a sys ten t  p. o. pom. kas-
Jjera b l ie tow ego  Brześć

W służbie Elektrotechnicznej.

XIV-cstrażnik kr 1. warsz ta tów  
Elek tro techniczn .  Brześć

Zwolnienie ze służby.

w oźny  3 g ru p y  Elektrowni 
Białystok

W myśl orzeczenia  Komisji Lekarskiej. 

W s ł u ż b i e  s t a c y j n e j .

1.X I I - 28

1.XII—28

.X -

1,XII—28

Nazwisko i imię
S tanow isko i miejsce C harakter Grupa  i D a t a

pracy s łu żb o w y szczebel zwolnienia

Czarnecki Antoni 

Krasowski Karol

st. asesor O d - łu  Eksp loatacy jnego  
Wilno 

stacy jny  Wilno

e ta tow y V U-d 

Xlll-d

30X1 -28 

30.XI—28

Z m a r l i .

Nazwisko i imię
Stanowisko i miejsce 

pracy
C harak ter

s łużbow y
Grupa 

i szczbeb.
D a t a

ś m i e r c i

W s ł u ż b i e  s t a c y j n e j .

Karaś Józet asys ten t  Wilno eta towy Xl-c 9.X1I—28
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W służbie parowozowej.

Bakłan Piotr pom. maszynisty I kl. parowozowni etatowy X-d
Lid* 1

Ty szyk Roman pom. maszynisty II kl. Białystok * XI-*

W służbie Elektrotechnicznej.

Bilan Józef st. robotnik warsztatów Elektrotech stałodz. 5-a
nicznych Brześć

30,XII—28 

3.XII—28

7.XII--28

Zmiany służbowe za 2-gą połowę grudnia 1928 r. 

Zaliczenie na etat.

N a z w i s k o  i im ię
S ta n o w i s k o  n a  ja k i e  z o s t a ł  z a 

tw i e r d z o n y  i m i e j s c e  p r a c y

Giupa i 
szczebel

Data 
zaliczenia 

na etat

W służbie parowozowej.

Kozłowski Leonard pom. maszynisty I kl. parowowni 
Brześć

X-a 1,1—29

Bortniczuk Aleksander * X-a 1,1—29

Szyło Teodor pom. maszynisty I kl. parowozowni 
Wołkowysk

X-a 1,1 - 29

Wojtowicz Bolesław • X-a 1,1-29

Kazberuk Jan pom. maszynisty 1 kl. parowozowni 
Czeremcha

X-a 1,1—29

P r z e m i a n o w a n i e .

N azw isk o  i im ię
Dotychczasowe kontrakt. 
. stanowisko i miejsce 

pracy

Grupa i 
szczebel

Now'e stałodzienne 
stanowisko i miejsce 

pracy

Kategor. 
i szczeb.

Data
zmiany

W Centrali Dyrekcji.

Frąckiewicz Czesław pracownik kontrakt, (ad- 
junkt) W-łu Mechanicz

nego

IX.a stałodz. adjunkt W-łu 
Mechanicznego

1-a 1,1—29

W s ł u ż b i e  s t a c y j n e j .

Biernacki Aleksander pracownik kontrakt, (mon- 
ter sygn I kl.) odcinka 
sygnałowego Czeremcha

X-a stałodz. st. asystent 
Wołkowysk

/

2-a 16.XI—28



DZIENNIK ZARZĄDZEŃ Nr. 13. 11.

• W s ł u ż b i e t r a k c j i .

B iz o w s k i  K az im ie rz p rac .  k o n t r a k t ,  (st . a s y 
s t e n t )  W o łk o w y s k

X-a s ta ło d z .  s t .  a s y s t e n t  W o ł 
k o w y s k

. ........
2-a 1,1— 28

R o l ic z  P i o t r • X-a * 2-a 1 ,1 - 2 8

P u h a c z e w s k i  B o les ław

>

X -a 2-a 1 ,1 - 2 8

W służbie Elektrotechnicznej.

R o d o w ic z  Jan
V

pra c .  k o n b a k t .  ( m o n te r  
sy g n .  I ki.)  L ida

X-a sta ło d z .  m o n t e r  sy g n .  
! ki. L ida

1. XII— 28

M a rk ie w ic z  G rz e g o r z p rac .  k o n t r a k t ,  (m o n te r  
s y g n .  I ki.)  B ia ły s to k

X-a s t a ło d z .  m o n t e r  sy g n .  
I ki. B ia ły s to k

2-a 1.XII— 21

W s ł u ż b i e  S a n i t a r n e j .

G w a r d y ń s k i  Jan prac .  k o n t r a k t ,  ( a d ju n k t )  : -a s t r lo d z .  a d ju n k t  W iln o
W ilno !

Przeniesienia bez zmiany stanowiska i uposażenia.

N azw isk o  i im ię
S tan ow isko  i m iejsce pracy I G ru p a  

poprzednie i sz c z e b .

N o w e  
m ie jsce  p r a 

cy

D a ta

zm ia n y

L e n k ie w ic z  K az im ie rz

W służbie stacyjnej.

a s y s t e n t  N a re w k a XI-d P l a t e r ó w 16,XII— 28

W s ł u ż b i e  t r a k c j i .

B o ł tu ć  Jan  

K o z ło w s k i  A n to n i

st . r o b o tn ik  k w a ł i f ik o w .  p a r o w o z o w n i XIII-c B ia ły s to k | 20 .XII— 28
G ra je w o

s m a ro w n ik  p a r o w o z o w n i  M o ło d e c z n o XIII-c W iln o 1.1— 29

!

W s ł u ż b i e  Z a s o b ó w .

A m p t  M arce li s t .  k a n c e l i s ta  m ag a z .  Z a s o b ó w  B ia  X-c Ł a p y
ły s to k

B a jba k  A n to n i st . k a n c e l i s t a  m a g a z .  Z a s o b ó w  W o ł k o  2-a Lida
w y s k

D o  i n n y c h  D y r e k c j i .

U rb a n  H e n ry k st. k a n c e l i s t a  B rześć X-c do  D y r .  W a r  1.1— 28

?* ' - v - . . . . . j sz a w sk ie j

i  ■



12._____________________________  D Z IE N N IK  Z ARZĄDZEŃ JSft 15._________

Przemianowania i przeniesienia z dotychczasowem  uposażeniem

Nazwisko i imię

B rzeski Ignacy

T orando  M ieczysław

Kuźm icz E u stach y

D otychczasow e 
stanow isko  i m iejsce 

pracy

G rupa i

szczebel

N o w e  
stanow isko  i m iejsce 

p racy

W C e n t r a l i  D y r e k c j i .

st. aseso r W -łu D rogow ego VI I-c st. techn ik  W -łu D rogo
w ego

W s ł u ż b i e  s t a c y j n e j .

ad ju n k t Brześć j  IX-c

W s ł u ż b i e  t r a k c j i

palacz parow ozow ni W ilno XII-d

zaw iadow ca st. D rohiczyn

palacz  p. o. robo tn ika  
p arow oz. Brześć

Data
zmiany

l,X II—28

1.1—29

1,XI—28

Zwolnienie ze służby

Nazwisko i imię
S tanow isko  i miejsce 

pracy
C harak ter

służbow y
Grupa 

i szczebel
Data

zw olnienia

W Centrali Dyrekcji.

P rzen iesien ie w stan spoczynku

Szukiew icz Jarosław N aczelnik W -łu San itarnego e ta to w y V-b 1 .1 -2 9

W m yśl orzeczen ia Kom isji Lekarskiej.

W służbie stacyjnej.

G aw ryluk Bazyli s trażn ik  kol. Lida e ta to w y XIV-d 31,XII—28

Polaczek vel Po leczek
S tan isław

st. aseso r O d-łu  E k sp loatacy jnego  
Brześć

• VII-d 31,XII—28

W s ł u ż b i e  H a n d l o w e j .

K reczetow icz W łodzim ierz a s y s t tn t  B aranow icze

W s ł u ż b i e  t r a k c j

e ta to w y

i.

XI-c 31,XII—28

O lszew ski Stefan 

K ordek A ndrzej

m aszynow y 11 kl. p a row ozow ni W oł- 
kow ysk

ro b o tn ik  parow ozow ni B iałystok

e ta to w y

stałodz.

XI-c

6-c

31.XII—28 

31,XII—28
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Siw iński  Jan

W słu żb ie  D rogow ej .

ogrodnik  Od-łu  D r o g o w e g o  Białystok

Z m a r l i .

e ta to w y XIII-c 31 ,XII— 28

N a z w is k o  i im ię S ta n o w is k o  i m ie jsc e  
p racy

Charakter
s ł u ż b o w y

Grupa | D a t a  
i sz c z e b e l  ś m i e r c i

\

C zy w il i s  M ichał  .

V s ł u ż b i e  t r a k c j
■

m a s z y n o w y  D u k sz ty

i.

prowizor. 3-a 27,X — 28 

#

krzewskiego,  Bakinow skiego, Brzozowskiego,  
Waszczuka ,  Mildnera,  Bot te ,  Łaszkarewskiego,  
Or łowskiego,  Zamorsk iego ,  Drozdowskiego,  Ry g
la, Konwiszera ,  Kulikowskiego.

S P R O S T O W A N I A .

A.

Należy odręcznie  poprawić:

W Dz. Ro-p .  Mi 10 z 1928 r.

S t r o n a  5 awa nso wa nie  12 wiersz z dołu 
wydrukowano Bakanowicz  Antoni  na leży się 
Baranowicz Antoni .

S t r ona  5 aw an sow ani e  6 wiersz  z dołu 
wydrukowano Gaspewicz  Jó ze f  konduktor  II kl. 
st.  Wilno XII-b-— konduktor  1 kl. st. Wilno, n a 
leży się Gasperowicz  J e r z y  konduk tor  II kl. 
st.  M o ło de czno  XII b konduktor  I kl. st. Moło- 
deczno.

S t ron a  7 przenies ien ie  bez zmiany stano* 
wiska i uposażenia ,  ze względów s łużbowych 
18 wiersz u dołu w yd ruko wano Pałowski  Józef  
należy się Pawłowski Józef.

B.

W Dzienniku Z a rz ą d ze ń  Dyrekcji  K. P.  
w Wilnie Afc 3  z ljDku 1925 w tablicy na str. 
5-ej  należy poprawić w rubryce  klasy IV, ka te -  
gorji II-ej: 5,50 zł', na 6,50 zł.

W

U Z N A N I E .

W roku ubiegłym było zapoc zą tko wa ne  
szkolen ie  wszystkich  pracowników kolejowych 
w Akcji Obrony  Przec iwgazowej,  do tej pracy 
byli powołani  Nacze ln icy Oddzia łów i cały 
sze reg  ins t ruk torów wyznaczonych  z pośród s a 
mych pracowników.

Do chwili obecne j  zos ta ło  już przeszko-  
łono więcej  ponad 90°/0- Pon iew aż  ta k  doda tn i  
wynik szkolen ia  w dużej  mierze  za leżał  od in
tensywnej  pracy,  o raz  s topnia  za in te resowania  
s ię tą sprawą i z rozumienia  jej powagi ze s t r o 
ny osób  do tego powołanych ,  p r ze to  poczuwam 
się do przy jemnego obowiązku  w yrażen ia  u z 
n a n i a  wszys tkim tym,  k tórzy d o  tej p racy  przy
czynili  się, w sz czegó lno śc i  za ś  Kierownikom 
Oddzia łowych Kon.isyj szkolen ia w os ob ach  
p.p. inż. inż. Dowsisa,  Walickiego, Skwarczew-  
skiego i p. Budreckiego,  o raz  wszys tk im in
s t r u k to r o m  w os obach  p. p. Po łoczańskiego ,  
Budyłowskiego,  Czarneckiego ,  Kisiela, T o m a 
szewsk ieg o ,  Maikowicza ,  Fajfra,  inż. Oskier-  
ki, Urbanowicza ,  Więckowskiego ,  Nowickiego,  
Równiaka ,  inż.  Skowera ,  Kukieł,  Dehnela,  
Szpyrkowicza ,  inż. Mierzwińskiego,  inż. Skro-  
beckiego,  Szablińsk iego ,  Popławskiego,  Mile
wicza,  Za lewskiego,  Kluszczyńskiego,  Le- 
onowicza ,  inż. Fedorowicza ,  Gałczyńskiego,  Wol
skiego,  inż. Pucha lskiego,  Sienkiewicza^  S ter -  
mińsk iego,  Marc ina ,  UJasa, Pleśn iewicza,  Kali
nowskiego,  Laksa ,  Szeląga ,  Maciejczyka,  Z a 

Druk D y i .  K. P. Wilno.





Bezpośrednia komunikacja osobowo - bagażowa między 
Rzecząpospolitą P o l s k ą  a Związkiem Socjalistycznych

Republik Rad.

T A R Y F A
NA PRZEWÓZ OSÓB I BAGAŻU W KOMUNIKACJI BEZPOŚREDNIEJ P O 
MIĘDZY STACJAMI P O L S K I C H  KOLEI PAŃSTWOWYCH, POŁOŻONYCH 
W POLSCE I NA OBSZARZE WOLNEGO MIASTA GDAŃSKA, JAK RÓWNIEŻ 
POMIĘDZY S T A C J A M I  KOLEI PRYWATNYCH, BĘDĄCYCH W ZARZĄDZIE 
POLSKICH KOLEI PAŃSTWOWYCH Z JEDNEJ STRONY, A STACJAMI KOLEI 

ZWIĄZKU SOCJALISTYCZNYCH REPUBLIK RAD Z DRUGIEJ STRONY.

Ważna od 1 listopada 1927 r.

DODATEK 1
OBOWIĄZUJĄCY OD 1 STYCZNIA 1929 ROKU  

C E N A  2.50 zł.

J





*
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Na str. 5 w punkcie 1-ym, w wierszu 6— 9 skreślić zdanie:

„na podstawie przepisów o przewozie osób i bagażu, przewidzianych załącz
nikiem 1-ym do należycie ratyfikowanej i obowiązującej od dnia 23 maja 1925 roku 
Konwencji Kolejowej pomiędzy Rzecząpospolitą Polską a Związkiem Socjalistycz
nych Republik Rad, oraz". Wyrazy: „w  związku z rzeczoną Konwencją" zastąpić 
wyrazami: „odpowiednio do Konwencji kolejowej pomiędzy Polską a Z. S. R. R.“ .

Na str. 5 w punkcie 3-im, w wierszu 2 —3 słowa:

„Przez P. K. P. w „Monitorze Polskim", i w „Stadtsanzeiger fur die Freie 
Stadt Danzig“ zmienić na: „w  Polsce przez Ministerstwo Komunikacji w Warsza
wie w „Dzienniku Taryf i Zarządzeń Kolejowych" i przez Dyrekcję Kolei Państwo
wych w Gdańsku w „Dzienniku Taryf i Zarządzeń Kolejowych Polskich Kolei Pań
stwowych w Gdańsku" (Tarif— und Verkehrsanzeiger der Polnischen Staatseisen- 
bahnverwaltung in Danzig).

Na Str. 6 § 1 p. 5, ustęp drugi skreślić i zamienić nowym:

„Czas ważności biletów na polskich kolejach państwowych został dostosowany 
do norm ustalonych w Międzynarodowej Konwencji na przewóz osób i bagażu 
kolejami żelaznemi.

Na polskich kolejach wyjazd może nastąpić dowolnego dnia w ciągu ważności 
biletu. Na kolejach Z. S. R R. wyjazd winien nastąpić w pierwszy dzień ważności 
biletu i tym pociągiem, którego numer oznaczono na bilecie stemplem kasowym".

Na Str. 7 § 3, ustęp pierwszy skreślić i zamienić jak następnje:

„Dozwala się przerwać podróż w granicach ważności biletu pod warunkiem, 
że na polskich kolejach i na kolejach Z S. R. R., podróżny natychmiast po 
opuszczeniu pociągu przedstawi bilet do poświadczenia właściwemu organowi sta
cyjnemu, a przy wznowieniu podróży kasie biletowej do ostemplowania".

Na Str. 7 § 4, punkt 1 skreślić i zamienić, jak następuje:

„Dzieci do lat 4, jadące z osobami dorosłemi, nie więcej jednak, jak dwoje 
dzieci na każdą dorosłą osobę na kolejach polskich, zaś nie więcej, jak jedno 
dziecko na każdą dorosłą osobę na kolejach Z. S. R. R. przewozi się bezpłatnie, 
o ile nie zażądano dla nich oddzielnego miejsca".



\
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Na Str. 10 w § 10 p. 7, ustępie drugim w wierszu pierwszym po słowach:

„koleje polskie11 dodać „i koleje Z. S. R. R.“ , a słowo „Skarbu- zastąpić 
słowami „polskich kolei państwowych-.

Na Str. 11 w  § 13, punkt 4 skreślić i zastąpić brzmieniem następującem:

„4. Koleje żelazne odpowiadają za szkodę, powstałą wskutek całkowitego lub 
częściowego zaginięcia bagażu i za jego uszkodzenie, od chwili przyjęcia go do 
przewozu' aż do wydania.

- Podróżny ma prawo ubezpieczyć swoj bagaż na przestrzeniach kolei żelaznych 
Związku S. R. R.

W tym wypadku koleje Sowieckie są odpowiedzialne za bagaż na swych 
przestrzeniach na podstawie zadeklarowanej wartości bagażu. O ile bagaż nie 
zostanie ubezpieczony, to odpowiedzialność kolei żelaznych Związku S. R. R. 
ustala się według postanowień § 14 Części I Taryfy niniejszej.

Polskie koleje państwowe ponoszą odpowiedzialność za bagaż na swych 
przestrzeniach według tegoż § 14 Części 1 tejże Taryfy.

Na str. 13 w punkcie 1-ym, w wierszu 6-ym kurs przerachowania: 

„1 dolar — 8,50 zł.“ zmienić na „1 dolar — 8,90 zł.“

Na str. 13 punkt 3 skreślić i zamienić następującym:

„3. Opłatę od zadeklarowanej wartości bagażu (premja ubezpieczeniowa), po
biera się na rzecz kolei żelaznych Związku S. R. R, o ile bagaż został ubezpie
czony na przestrzeniach tych kolei, mianowicie od każdych 10 dolarów zadeklaro
wanej wartości i od każdych 100 km. przebiegu bagażu w wysokości następującej: 
0,15 cent. od każdego bagażu opakowanego i 1,50 cent. od rowerów nieopakowa- 
nych, nart i kijów do nich".

Na str. 13 punkt 6 skreślić i zamienić nowym:

„6. Niezależnie od wymienionych opłat taryfowych pobiera się na rzecz pol
skich kolei państwowych w obu kierunkach opłatę stemplową w wysokości 0,02 
dolara od każdego kwitu bagażowego".



\
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Na Str. 14 W punkcie 7 dodać nowy ustęp:

„Za przejazd osób kolejami polskiemi niezależnie od opłaty za przejazd, o ile 
ona przy obliczeniu według taryfy normalnej przekracza 1 złoty, pobiera się od 
każdego biletu opłatę stałą w wysokości 10 groszy od każdych zaczętych 5 zło
tych ceny biletu. Opłata ta została włączona do cen biletów, podanych w roz
dzielczych tabelach opłat za przestrzenie Polskich Kolei Państwowych” .

Na Str. 15 w dziale b) „Skróty nazw Zarządów kolei Z. S. R. R .“ wpisać nowy punkt: 

„14. Kolej Północna w Moskwie C e b ......................... Płn.“

Na str. 19—24 Rozdzielcze tabele opłat za przestrzenie Polskich Koiei Państwowych
skreślić i zamienić niżej podanemi:

(Tabele opłat JV6 JsS 1, 2, 3, 4, 5, 6).

/
/  .
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I. Rozdzielcze tabele opłat za przestrzenie Polskich Kolei Państwowych.

T A B E L A  Nb 1.

 Granica Państw a Polskiego pod stacją Zahacie.
Granica Związku Socjalistycznych Republik Rad pod stacją Farinowo.

l 2 3 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10 11 12

K
il

om
et

ry

Do g ranicy  Państwa 
pod  stacją  Zahacie 

(Farinowo)

od stacyj:

Pr
zy

na
le

żn
oś

ć 
do 

D
yr

. 
P. 

K.
 P

.

D R O G A

Poc iąg
po śp ieszny

Pociąg
o sobow y

Miejscówki
(plackarty)

O
pł

at
a 

za 
pr

ze
w

óz
 

10 
kg

. 
ba

ga
żu

 
w 

do
la

ra
ch

Te
rm

in
 

w
aż

no
śc

i 
bi

le
tu

 
(d

ob
y)

Cena b i le tu  w dolarach
Cena  

m ie j s c ó w k i  
w  d o la r a c h

K l a s y
11 | Ul II III ii III

1

2

694 W arszawa
Wileńska

W. Białystok I— Wilno— 
M oło d eczn o — Zaha
cie 6,10 4,08 s 0,42 4

688 Warszawa
W schodnia

W. Siedlce— Czeremcha 
— M o łodeczno — Za
hacie : 6,06 4,06 0,41 4

3 282 Wilno Wl. M ołodeczno —  Za
hacie — — 3,14 2,10 — — 0,19 2

4 2 Zahacie Wl. — — — 0,06 0,04 — — 0,01 1

U w a g i  o g ó l n e  d o  t a b e l  o p ł a t :

1) Do rubryk 5 i 6: W kierunkach, dla k tórych oznaczono ceny biletów gwiazdką, po
ciągi pośp ieszne  narazie nie kursują na całej drodze przejazdu. 
Bilety bezpośrednie  w ydaje się zatem w tych kierunkach wyłącznie 
na pociągi osobowe.

2) Do rubryk 5, 6, 7 i 8: Do cen biletów włączono stałą opłatę przy przewozie osób, w yno
szącą od każdego biletu, którego cena przekracza 1 złoty, 10 groszy 
od każdych zaczętych 5 złotych ceny biletu.

Cen biletów dodatkow ych za miejsca num erow ane w w agonie  o so 
bowym (miejscówki) nie wskazano w tabelach opłat, gdyż na pol
skich kolejach państw ow ych  wchodzą w skład tylko niektórych 
pociągów  pasażerskich specjalne w agony z miejscami numerowanemi.

C eny  miejscówek bez względu na rodzaj pociągu i odległość 
przejazdu w ynoszą  w klasie 111— 1,00 zł., w klasie 11— 1,50 zł. 
i w klasie 1— 2,50 zł

Najniższa należność za przewóz bagażu w ynosi 0,04 dolara St. Z. A. P.

Czas ważności biletów ustalono w edług zasad, przewidzianych 
w M iędzynarodowej Konwencji na  przewóz osób  i bagażu kolejami 
żelaznemi.

3) Do rubryk 9 i 10:

4) Do rubryki 11;

5) Do rubryki 12:
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T A B E L A  No 2.

Granica Państw a Polskiego pod  stacją O lechnow icze 
Granica Związku Socjalistycznych Republik Rad pod stacją Radoszkowiczi.

1 2 3 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10 n 12

K
il

om
et

ry

Do gran icy  P ań 
stw a pod  stacją  

O lechnow icze 
(R adoszkow iczi)

od stacy j

Pr
zy

na
le

żn
oś

ć 
do

 
D

yr
. 

P.
 

K.
 

P.

D R O G A

P o c iąg
p o śp ie szn y

P ociąg
o sobow y

M iejsców ki
(p lack arty )

O
pł

at
a 

za 
pr

ze
w

óz
 

10 
kg

. 
ba

ga
żu

 
w

 
do

'a
ra

ch

Te
rm

in
 

w
aż

no
śc

i 
bi

le
tu

 
(d

ob
y)C ena b ile tu  w do larach

Cena  
m ie js có w k i  
w  d o la r a c h

K l a s y

II III II III u i i i

1 314 G rodno Wl. Wilno —  Molo- 
deczno —  O lech
nowicze — — 3,42 2,28 — — 0,21 2

2 11 Olechnowicze Wl. — — — 0,14 0,10 — — 0,02 1

3 157 Wilno Wl. M ołodeczno — 
Olechnowicze — — 1,84 1,24 — — 0,11 2

\





T A B E L A  .N° 3.

Granica Państwa Polskiego pod stacją Stołpce.
Granica 2 w :ązku Socjalistycznych Republik Rad pod stacją N iegorełoje.

1 2 3 4 5 6 7 1 8 9 10 1! 12

Do granicy Państwa 
pod stacią Stołpce 

(Niegorełoje)

a
“O-co *

Pociąg
pośpieszny

Pociąg
osobowy

Miejscówki
(plackarty)

N'O
•C/i
O

U.
aj
B

o
c  CL•N <U
g >

D R O G A Cena biletu w dolarach
Cena 

miejscówki 
w dolarach

03Cl OlJZ 
w 50 —

et: . to

5  j?  
S ®> -o
c ' "

o

£
od stacyj: >. 

u O K 1 a s y O. c 1 -5
CL -O 11 1 hl II III II iii O  i i  *

<d nsr- jd

1 83 Baranowicze Tow. Wl. Stołpce 1,30 0,86 — — — — 0,06 i

2 294 Białystok I Wl. Baranowicze Tow.— 
Stołpce 4,04 2,70 _ __ _ _ 0,20 2

3 858 Bielsko K. Dziedzice — Katowice— 
W arszawa Gł. — Biały
stok I — Baranowicze 
Osob.—Stołpce 6,94 4,62 0.49 5

4 284 Brześć Centr. Wl. Baranowicze Osob.— 
Stołpce __ __ 3 J 4 2,10 _ _ 0,19 2

5 927 Danzig Hbf. 
(Gdańsk)

G. Tczew—Laskowice— 
Bydgoszcz—Toruń Przed

Mława 
—Warszawa Gł.—Biały
stok I—Baranowicze Tow. 
—Stołpce 9,24 6,16 0,52 5

6 848 Dziedzice K. Katowice—Warszawa Gł.
Białystok I — Barano

wicze Tow.—Stołpce 8,68 5,80 0,49 5

7 799 Katowice Kt. Warszawa Gł. — Biały
stok I—Baranowicze Tow. 
—Stołpce 8,28 5,52 0,46 5

8 845 Kraków K. Trzebinia—Warszawa Gł. 
—Białystok I — Barano
wicze Tow.—Stołpce 8,68 5,80 0,49 5

9 989 Lwów

\

L. Rozwadów — Lublin— 
D ęblin—Warszawa Gł. - 
Białystok I — Baranowi
cze Tow.—Stołpce 9,54 6,38 0,55 6

10 621 Kaliska
Łódź —s - r -----------Fabryczna

W. W arszawa Gł. — Biały
stok I—Baranowicze Tow. 
—Stołpce 7,32 4,88 0,38 4

11 872 Poznań P. Ostrów Wkp. łłr
I Toruń Przedni. W arsza‘ 

wa Gł. — Białystok 1— 
Baranowicze Tow. — 

Stołpce 8,82 5.88 _ _ . _ 0,50 5
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t 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1! 12

Do g ran icy  Państw a 
pod stacją  S to łpce 

(N iegorelo je)

CU
Pociąg

po śp ieszn y
Pociąg

osobow y
M iejsców ki
(p lackarty )

N*©

NI ■NJ

'-J
'1/3
O

>>
"S

c o.■N
CU

3  >>
D R O G A C ena b ile tu w d o larach

C ena 
m ie jscó w k i 
w d o la ra c h

O -  C t f - C

3 5  2 
. *

3  “ g

** i?
2  °
c ' *

Eo od  stacyj: >> K 1 a s y
X CL •O Ii Ili 11 III II III O  2  SS

12 15 S to łp ce W l. — 0,50 0,34 0,18 0,12 — — 0,02 1

13 1221 Ś n ia ty n  /a łu c z e s. Lwów — R ozw adów  — 
L ublin—D ęblin  — W ar
szaw a G ł.— B iałystok  I— 

B aranow icze Tow.— 
S to łpce 11,16 7,44

'

0,66 7

14 481 W arszaw a G łów na w. B iałystok  I — B aranow i
cze T ow .—Stołpce 6,04 4,02 — — — — 0,31 3

15 465 W arszaw a W ileńska w. B iałystok  I —  B aranow i
cze O sob .— Stołpce __ __ 4,66 3,12 — — 0,30 3

16 490 W arszaw a
W schodnia

w. S ied lce — W ołkow ysk 11 C. 
— B aranow icze O sob. —  

Sto łpce __ , 4,80 3,20 0,31 3

17 278 W ilno Wl. L ida — Baranow icze O sob. 
—  Sto łpce ------ ------ 3,04 2,04 — 0,19 2

18 947 Z bąszyń p. O strów  W kp.
P oznań  T om ń Hrzedm

— W arszaw a G ł.—B iały
stok  I—B aranow icze Tow. 
— Sto łpce 9,34 [6,22 __ __ __ __ 0,53 5

19 400 Z d o łb u n ó w R. Łuniniec — B aranow icze
O so b .—Stołpce — — 4,14 2,76 — — 0,26 3
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T A B E L A  4.

G ran ica  P a ń s tw a  P o lsk ie g o  p o d  s ta c ją  M ikaszew icze
G ran ica  Związku S o c ja l is ty czn y c h  R epub lik  R ad  p o d  s ta c ją  Ży tkow icz i

1 2 3 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10 11 12

K
il

om
et

ry

Do gran icy  Pań
stwa pod  stacją  

Mikaszewicze 
(Żytkowiczi)

od stacyj

Pr
zy

na
le

żn
oś

ć 
do

 
D

yr
ek

cj
i 

P.
 

K.
 

P.

D R O G A

Pociąg
pośp ieszny

Pociąg
osobow y

Miejscówki
(plackarty)

O
pł

at
a 

za 
pi

ze
w

óz
 

10 
kg

. 
ba

ga
żu

 
w

 
do

la
ra

ch
Te

rm
in

 
w

aż
no

śc
i 

bi
le

tu
 

(d
ob

y)C ena  b i le tu  w  dolarach
Cena 

miejscówki 
w dolarach

K l a s y

11 III II III II III

1 170 B aranow icze

O so b .

Wl. Ł un in iec  —  M ik a 

szew icze — — 1,98 1,32 — " — 0 , 1 2 2

2 281 B rześć  C entr . Wl. P iń sk  —  Ł un in iec  — 

M ikaszew icze — — 3,14 2,10 — — 0,19 2

3 6 M ik aszew icze Wl.

1

— — 0,08 0,06 — — 0,01 1

4 493 W a rsza w a  W sch . Wl. S ied lce  —  B rześć  

C e n tr .  —  Ł un in iec  —  

M ikaszew icze — — 4,86 3,24 — — 0,31 3

I



/
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T A B E L A  Mi 5.
Granica Państwa Polskiego pod stacją Zdotbunów (Mohylany) 

Granica Związku Socjalistycznych Republik Rad pod stacją Szepietowka

1 2 3 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10 u 12

K
ilo

m
et

ry

Do granicy Pań
stwa pod stacją 

Zdołbunów 
(Szepietowka)

od stacyj

Pr
zy

na
leż

no
ść

 
do

 
Dy

r. 
P. 

K. 
P.

D R O G A

Pociąg
pośpieszny

Pociąg
osobowy

Miejscówki
(plackarty)

Op
lat

a 
za 

pr
ze

wó
z 

10 
kg

. 
ba

ga
żu

 
w 

do
la

ra
ch

Te
rm

in 
wa

żn
oś

ci 
bil

etu
 

(d
ob

y)Cena biletu w dolarach
Cena 

miejscówki 
w dolarach

K l a s y

11 III II III u ni

1

2

440 Białystok I Wl. Brześć Centr.—Kowel— 
Zdołbunów 4,44 2,98 _ 0,28 3

665 Bielsko K. Dziedzice — Kraków — 
Lwów — Brody — Zdoł
bunów 5,96 3,98 0,40 4

3 976 Danzig Hbf. 
(Gdańsk)

G. Tczew— Laskowicze — 
Bydgoszcz~T oruń Przed.— 

Mława 
Warszawa G ł—Dęblin— 
Lublin — Kowel—Zdoł
bunów

«

9,48 6,32 0,55 6

4 654 Dziedzice K. Trzebinia — Kraków -- 
Lwów — Brody — Zdoł
bunów 5.90 3,94 0,40 4

4

5 649 Katowice Kt. Trzebinia — Kraków — 
Lwów — Brody— Zdoł
bunów 5,88 3,90 0,39

fi 183 Kowel R. Zdołbunów 2,76 1,86 2,18 1,46 — — 0,13 2
7 343 Lublin R. Kowel — Zdołbunów 4,74 3,16 3,70 2,48 — — 0,23 2
8 231 Lwów L Brody — Zdołbunów — — 2,66 V

f
Oo — — 0,16 2

9 671
Kaliska 

Łódź Fabryczna W. Warszawa Gł.—Dęblin— 
Lublin — Kowel — Zdoł
bunów 7,56 5,04 0,41 4

10 127 Łuck R. Kiwerce—Zdołbunów — — 1,50 1,00 — — 0,09 1

11 921 Poznań P. Ostrów Wkp.
t---- r—̂— -r—WarszawaToruń Przed.
Gł. — Dęblin — Lublin—
Kowel—Zdołbunów 9,24 6,16

0 56 0,38
— 0,53

0,04
5

12 49 Równe R. Zdołbunów — 1

13 462 Sniatyn Załucze S Stanisławów — Lwów — 
Brody — Zdołbunów __ _ 4,66 3,12 ___ — 0,30 3

14

\5

16

530 Warszawa Główna W. Dęblin—Lublin—Kowel— 
Zdołbunów 6,52 4,34 --- _ _ — 0,33 3

558 Wilno Wl. Lida—Baranowicze Os.— 
Łunimec—Zdołbunów _ ' _ 5,32 3,56 _ — 0,35

0,56

0,03

4

996 Zbąszyń P. Ostrów Wkp---- . n —x—WarszawaToruń Przed.
Gł.—Dęblin — Lublin —
Kowel—Zdołbunów 9,58 6,40 6

17 36 Zdołbunów R Mohylany 0,74 0,50 0,42 0,30 — — 1
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T A B E L A  No 6.

G ranica Państw a Polskiego pod stacją Podw ołoczyska. 
G ranica Związku Socjalistycznych R epublik Rad pod stacją W ołoczysk.

1 2 3 5 6 7 1 8 9 1 l i 12

Do granicy Państwa 
pod stacją P o d w o 

łoczyska 
(W ołoczysk)

CL'U .
Pociąg

pośp ieszny
Pociąg

osobow y

.................. .......
Miejscówki
(plackarty)

N
' O
£O) 3 ‘1/3

u.
<V
B

l a
<U .

s  >

N n

D R O G A Cena bile tu  w dolarach
Cena  

m ie js có w k i  
w d o la r a c h

£ 1,3 — 
CO 50 m

C
J D od stacyj: K 1 a s y £  -H£ 4>
5 2- -a II III 1 o 1 HI u iii o 2  & H1 Ic

1 8 8 8 Białystok I W l . Warszawa Gł.— Dęblin— 
Lublin — Rozwadów — 
Lwów—T ai nopo l  — P o d 
wołoczyska 8 , 8 8 5,94 0 ,5 1 5

2 6 2 8 Bielsko K . Dziedzice — Kraków — 
Lw ów —T arnopo l— P o d 
wołoczyska 5 , 7 6 3,84 0,38 4

3 1153 t  anzig Hbf. 
(Gdańsk)

G. Tczew — Laskowice — 
Bydgoszcz—Toruń Przedm

Mława 
— Warszawa Gł. — Dęb
l in —L ublin— Rozwadów 
— Lwów — T arnopol  — 
Podw ołoczyska 10,64 7,10 0,63 7

4 617 Dziedzice K . Trzebinia — Kraków — 
Lwów— T arnopol—P o d 
wołoczyska _ 5,68 3,80 0,38 4

5 612 Katowice K t . Trzebinia — Kraków — 
Lwów -  Tarnopo l  — P o d 
wołoczyska ___ 5,68 3,80 0,38 4

6 535 Kraków K. Lwów—Tarnopo l— P o d 
wołoczyska — — 5,16 3,44 — - — 0,34 3

7 194 Lwów L. Tarnopo l— Podw ołoczy
ska — — 2,28 1,52 — — 0,14 2

8 2 Podw ołoczyska L. — — — 0,06 0,04 — — 0,01 ,1
9 707 W aiszaw a Główna W . Dęblin — Lublin — Roz

wadów — L w ó w —'Tarno
p o l -  Podw ołoczyska 7,82 5,22 0,42 4

10 629 Warszawa
W schodn ia

W . Dęblin  — Lublin— Rejo
wiec — Bełżec—Lwów— 
Tarnopo l— Podw ołoczy
ska 5,76 3,84 0,38 4

11 1129 Wilno Wl. Białystok  1 — W arszawa 
Gł.— Dęblin  — Lublin— 
Rozwadów — Lwów — 
Tarnopol— P o d w o ło czy 
ska 10,50 7,02 — — — — 0,62 6
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Na Str. 25—33 w rozdzie lczych tabelach opłat za przestrzenie kolei Związku Socjalistycznych  
Republik Rad w rubrykach 5 i 6 nagłówek:

„ P o c i ą g  pośp ie szny"  zmienić na „ P o c ią g  kurje rsk i" .

Na str. 25 w poz. 2-ej stacji Farinowo w rubryce 14-ej podane opłaty:

0 ,0 2 7  i 0 ,27  zmienić  na  n a s tę pu jąc e  n o w e  op łaty  „0 ,15  i 1 ,5 0 “ .

Na s t r  25 w pierwszej uwadze do rubryk 5, 6, 9 — 12 zdania: „Dopłatę za sz y b k o ść  pobiera się  
w w y so k o ś c i  2 5 V0 odnośnej c e n y  biletu. Stała opłata za przejazd pociągam i pośp iesznem i w y 
szczegó ln ion a  została ty lko  dla ważniejszych kierunków. W kierunkach, dla których opłaty  o z n a 
cz o n o  gwiazdką, pociągi pośpieszne narazie nie kursują" skreślić i zam ienić następującemi:

„D o p ła tę  za  s z y b k o ść  pob ie ra  się: przy p rze jaz da c h  w p o c ią g a c h  kurjer skich
w wysokośc i  2 5 <’/0 i przy p rze jaz d a c h  w p o c ią g a c h  pośp ie sznych  w wysokośc i  
12,5°/0 o d n o ś n e j  ceny  biletu. Sta ła  op ła ta  za  p rze jazd  w po c ią g a c h  kurje rsk ich
zosta ła  w s k a z a n a  ty lko dla ważn ie j szych  k ie runków. W relacjach,  dla k tó rych
opłaty  o z n a c z o n o  gw iazdką ,  pociągi  kurjerskie  nie kursują .  Bilety o z n a c z o n e  n a 
pisem: „ P o c ią g  pośp ie szny"  up raw n ia ją  do p rze jazdu  na  ko le jach  Z. S. R. R.
w  poc ią ga c h  kur jerskich bez specjalnej  dop ła ty  za s z y b k o ś ć 1'.

Na str. 25 poniżej uw agi do rubryki 14-ej wpisać następujący n o w y  ustęp:

Za czynnośc i ,  d o k o n y w a n e  przez  s tac je  miejskie kolei że laznych  przy  prze-  
jeźdz ie  o s ó b  i p rzew ozie  b a g a żu  o raz  za w ype łn io n e  zlecenia  kl i jentów,  pob iera  
się a d  p o d r ó ż n y c h  oddzie lne  opłaty,  p rzew id z ia ne  w taryfach m ie j sc ow ych" .

Na Str. 26 w poz. 2-ej, st. Mińsk, opłaty podane w rubryce 14-ej w k w ocie  0 ,06  i 0 ,60  zmie*  
nić należy  na nowe, mianowicie: „0,15 i 1,50".

Na Str. 26 w tabeli N° 2 poniżej pozycji 3-ej wpisać now ą relację:

M oskwa miasto Płn. Mińsk
Centr.

790
MocKBa rop. 

U,euTp.
e . . Mrmchi;

10,59*) 7 ,1 0 4 8,50 5,69 0,40 1,20

W  zależnośc i  od  p o w y ż s z e g o  na leży zmienić  num era c ję  przy stacji  Radoszko  
wiczi  z 4  na 5.

t
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Na Str. 26 w  poz. 5-ej st. Radoszkowiczi, opłaty  podane w rubryce 14-ej w kwocie „0,0045 
i 0 ,045“ zmienić należy na nowe, mianowicie: ,0 ,15 i 1,50*.

Na str. 27 w  pozycji 5-ej st. Mińsk, opłaty podane w rubryce 14-ej w kwocie 0,09 i 0,90 
zmienić należy  na nowe, mianowicie: „0,15 i 1,50“.

Na Str. 28 w  tabeli Ns 8 poniżej pozycji 6-ej wpisać nową relację:

13,50

W  zależności od p ow yższego  zmienić numerację 7— 11 na kolejną 8 — 12.

Na str. 28 w pozycji 8-ej st. N iegorełoje, op ła ty  podane  w rubryce 14-ej w kwocie 0,018 i 0,18 
zmienić na nowe, mianowicie-. „0,15 i 1,50“.

Na str. 29 w pozycji 1-ej st. Żytkowiczi, opłaty podane  w rubryce 14-ej w kwocie 0,033 i 0,33 
zmienić na nowe, mianowicie: „0,15 i 1,50“.

Moskwa miasto Płn. Mińsk
Centr.

810
M ckb» rop. 

U e n T , ' .
C e n M h h c k

10,59 7,10 i 8,50 5,69 0,40 1,35

Na str. 31 w pozycji 11-ej st. Szepietowka I, op ła ty  podane w rubryce 14-ej w kwocie 0,057 i 0,57 
zmienić na nowe mianowicie: „0,15 i 1,50“.

Na str. 32 w poz. 1-ej st. W ołoczysk, opłaty  podane  w rubryce 14-ej w kwocie 0,0075 i 0,075 
zmienić na nowe, mianowicie: „0,15 i 1,50“ .

Na str. 33 w  tabeli Jfa 6 poniżej poz. 9 wpisać nowe relacje:

Proskurow Pł. Zach.
10 67

r i p o  K v p o B K) . J a n

---- 1,15 0,77 --- --- -- 0,05, 0,15

Żm erynka

IKMepHHKa

Pł. Zach.
11 166

JOr Pan.
* 2,91 1,89 0,10 0,30

1,50

3.00

Na Str. 34— 39. W ykaz drug przejazdu skreślić i zamienić niżej podanym  wykazem.
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Na Str. 52 pon iże j  punktu 7 dodać now e punkty 8 ł 9.

„8 W razie przerwy podróży na kolejach polskich, lub na kolejach Z. S. R. R., 
zawiadowca stacji, lub osoba do tego przez niego upoważniona, winna odpowiednio 
poświadczyć przerwę podróży na bilecie na stronie odwrotnej, względnie na 
specjalnie w tym celu doklejonej ćwiartce czystego papieru.

Przy wznowieniu podróży, poświadczony bilet winien być przedstawiony
w kasie biletowej do ostemplowania".

\

„9. Jeżeli podróżny, przerywający swą podróż, nie może jej wznowić z po
wodów, wyszczególnionych w Części I A, w punkcie 2-im § 7-go. (Zwrot nadpłat 
i należności za przestrzeń niewykorzystaną), to zawiadowca stacji obowiązany jest 
wydać podróżnemu odpowiednie zaświadczenie pisemne, które będzie podstawą 
dla zgłoszenia reklamacji o zwrot opłaty za przestrzeń niewykorzystaną przez 
podróżnego".

x





O K Ó L N I K  Nr. 13.

W ilno, dn ia  2 4  p a źd z ie rn ik a  IQ2 8  r.

W sprawie spisywania wa
gonów w pociągach osobo

wych i towarowych.

W szystk im  RO, RKP, RKR, RJO, RJK, RS i RN.

Podając do wiadomości i wykonania w nowem brzmieniu art. 6 
i 14 przepisów gospodarki wagonowej, jako uzupełnienie XVI (za
łącznik Mi 1), jednocześnie zarządza się co następuje:

1) Każdego kierownika pociągu należy zaopatrzyć na stacji 
początkowej biegu pociągu w potrzebną do obsługi tego pociągu 
ilość druków serji R Mi 3 i 4 nowego wzoru (format duży i mały), 
kalkę oraz b laszaną podkładkę do pisania przez kalkę.

UWAGA I. Na pociągi tranzytowe należy wydawać Kierowni
kom pociągów po 4 druki R Mi 4 na wypadek 
nieprzewidzianego odczepienia względnie docze
pienia wagonów na stacjach pośrednich; na po
ciągi zbiorowe wydawać, licząc po 2 druki R Mc 4 
na każdą pośrednią stację danego odcinka.

Zbędne druki Kierownik pociągu zwraca na 
stacji końcowej pociągu.

D ruk .  D y r .  K. P. W ilno .



pociągu do stacji pośredniej, 
jako końcowej, należy zaopatrzyć Kierownika po 
ciągu w druki R Mc 3 i 4 w ilości niezbędnej do 
obsługi pociągu w drodze powrotnej.

2) Spisując pociąg z gruntu (ołówkiem zwykłym, a nie ch e 
micznym), przy współudziale drużyny konduktorskiej, Kierownik po
ciągu wypełnia dokładnie i czytelnie wszystkie rubryki „wykazu w a
gonów należących do składu pociągu" względnie wykazu wagonów 
doczepionych (odczepionych); przy otrzymaniu dowodów, zapisy te 
należy szczegółowo sprawdzić z danemi dowodów przewozowych 
oraz wypełnić rubrykę siódmą (waga netto) z dowodów przewozo- 
wyąh i dziesiątą (wykazu R JSfe 3 ) według wskazówek dyżurnego ru
chu, co do stacji przeznaczenia wagonów próżnych; ujawnione n ie
prawidłowe okartkowanie wagonów i inne nieprawidłowości, należy 
usuwać zasadniczo na stacji przyjmowania wagonu.

3) Wagę brutto  oraz skład pociągu na stacji początkowej 
i końcowej po obliczeniu i podsumowaniu, Kierownik pociągu ozna
cza w wykazie R JNe3 z podziałem na osobowe, kryte, węglarki, p la t
formy, specjalne, cysterny i robocze; przyczem, ładowne oznaczać 
w liczniku, a próżne w mianowniku, nprz.: OS2, K20/5, W30/2, SO/1, 
R l /0 — 132 osi brutto— 1272 tonn.

4) Jako stację końcewą pociągu należy uważać stację, do któ
rej był sporządzony raport z jazdy; zatem do pozostawionego na 
st. końcowej raportu, Kierownik pociągu obowiązany dołączyć 2 eg
zemplarze .wykazu wagonów należących do składu pociągu"; wykazy 
stwierdza u dołu swoim podpisem Kierownik pociągu ze wskazaniem 
miejsca stacjonowania, nprz.: sporządził p. o. RN konduktor I kl. 
st. Grodno— podpis.

5) Na pociągi robocze, kursujące w stałych składach na które 
są formowane raporty z jazdy na drukach serji R J'fc 2-b, sporzą
dzać wykazu wagonów R M i 3 w żadnym wypadku nie należy; o ile 
jednak skład pociągu roboczego będzie uzupełniony dla wykorzysta
nia obciążenia parowozu innemi wagonami, wykazy R .Na 3 i 4 na-
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leży wtedy  formować  na wagony uzupełn ia jąc* skład na zasadach  
powyżej  podanych.

6) Spisywanie wagonów na s tac jach  granicznych  w poc iągach 
wyprawianych zagranicę  i p rzybywających z zagran icy  poz os t a j e  na
dal bez zmiany,  t. j. będz ie  dokonywane  przez  per son e l  stacyjny na 
drukach  R JS6 3 nowego wzoru.

7) Porządek  przy jmowania od drużyn  konduktorsk ich  wagonów 
odczepionych  od poc iągów na st.  pośrednich  oraz  n j  st. węz łowych 
i końcowych pozos ta je  bez zmiany,  a mianowicie:

a) przy przyjmowaniu wagonów należy sprawdzić  numerycznie  
skład pociągu według danych  wykazu R. JNe 3 (s tac je  pośrednie  sp ra
wdzają według wykazu R. N ł 4);

b) zbadać s ta n  wagonów i plomb (pa t rz  punkty 1, 3, 4, 6, 7 
i 9 art .  21 P. W. E.);

c) zbadać  s tan  ładunków i opon  na o tw ar tym  taborze;

d) sprawdzić  wnę t rza  wagonów próżnych pod względem 
czystości ;

e) ok redo wać  z obu s t ron da tą  i godziną przybycia (patrz 
a r tykuł  7 przepisów gospodarki  wagonowej ),  przybyłe wagony do 
wyładowania  na stacji  oraz próżne  dyspo now ane  pod na ładun ek  na 
miejscu.

W razie u jawnien ia  przy badaniu wagonów ładownych:  o tw a r 
tych drzwi z usz ko dz on em i  a n t a b a m i  drzwio wemi  lub uszami  do 
plomb,  z o be rw anem i  hakami  u dołu drzwi, z oberwanem i  lub n ie 
prawidłowo założonemi  i podwiązanemi  p lombam i  lub też  z p lom
bami  n iewyraźnie  odc iśniętemi ,  z o twar temi ,  n iedomkniętemi  lub 
zab itemi  z zewnąt rz  ok ienkami  i innemi uszkodzeniami ,  pozwalają-  
cemi  przypuszczać  możl iwość  kradzieży w drod ze  —  bada jący po
ciąg (pracownik stacyjny)  n iezwłocznie  zawiadamia  Zawiadowcę  s t a 
cji względnie dyżurnego  ruchu ,  ce l em  na tychmias towego sprawdzenia  
zawar tości  wagonu w obecnośc i  drużyny konduktorskiej .
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O ile niezwłoczne sprawdzenie okazałoby się niewykonalnem, 
wagon winien być zabezpieczony od kradzieży i oddany pod ochronę 
do czasu sprawdzenia.

Ujawnione ładunki bezdowodowe w wagonach próżnych należy 
bezzwłocznie odpowiednio zapezpieczyć do chwili rozładunku i zło
żenia przesyłki w magazynie kolejowym.

8) Podane wyżej badanie wagonów i pociągów przychodzą
cych dokonywują na stacjach węzłowych i końcowych wyznaczeni 
do tego pracownicy stacyjni (kanceliści, pełniący dyżury w biurze 
RSP.) przy obowiązkowem udziale drużyny konduktorskiej; na s tac 
jach pośrednich czynności te leżą na obowiązku RS wzgl. RSP.

9) Prowadzenie książki zapisów służbowych (druk Serji R 
Na 26) przez Kierowników pociągów odwołuje się z dniem wprowa
dzenia w życie niniejszego zarządzenia.

10) Termin wprowadzenia w życie niniejszego zarządzenia 
oraz nowych postanowień art. 6 i 14 przepisów gospodarki wagono
wej będzie podany dodatkowo.

Naczelnik Wydziału Eksploatacyjnego 
inż. ( —) Laguna.



Załącznik .Ne 1 do okólnika 
N i 13 z dnia 24/X— 1928 r.

D y r e k c j a  W i l e ń s k a  K. P.

XVI Uzupełnienie przepisów  
gosp. wagon.

R ozporządzen ie  Min. Kom un. Ns IV/ 
/12528/14 z dn. 12/IX—28 r.

Ważne od 15 listopada 1928 r.

Art. 6.

Oględziny techniczne.

1) Stacja, na której pociąg kończy swój bieg, obowiązana jes t  
sprawdzić pozostawiony przez Kierownika pociągu wykaz wagonów 
należących dó składu pociągu (patrz art. 5 pkt. 2) z ilością wagonów 
wykazaną w końcu raportu  z jazdy.

Niezwłocznie po przybyciu pociągu na stację końcową, odnośni 
pracownicy dokonują niezwłocznie jego oględzin technicznych, celem 
oznaczenia wagonów uszkodzonych, wymagających naprawy. Na 
wszystkie wagony, które trzeba wyłączyć z ruchu, rewident sporzą
dza zawiadomienie, wskazane w art. 18.3a, wagony zaś- powinien 
zaopatrzyć z obu stron w nalepki „Do naprawy”.

Art. 14.

Wykaz wagonów należących do składu pociągu i wykaz wa
gonów  odczepionych względnie doczepionych.
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1) Nieodłączną część z raportu z jazdy każdego pociągu za
równo osobowego, jak i towarowego, stanowi wykaz wagonów, n a 
leżących do składu pociągu (wzór R .Na 3).

2) Kierownik pociągu, przyjmując go, wpisuje do wykazu w a
gonów (wzór R 3) numerycznie wszystkie wagony znajdujące się 
w pociągu w porządku ich ustawienia, rozpoczynając od pierwszego 
wagonu za parowozem.

3) Wykaz ten sporządza Kierownik pociągu przez kalkę w trzech 
egzemplarzach, z których jeden pozostawia na stacji początkowej, 
zaś dwa na stacji, na której pociąg kończy swój bieg.

Wykazy wręcza Kierownik pociągu osobiście dyżurnym ruchu, 
którzy kwitują odbiór w raporcie z jazdy.

4) W drodze Kierownik pociągu uzupełnia wykaz wagonów 
należących do składu pociągu, wpisując do niego wagony dodawane 
do pociągu na stacjach pośrednich, nazwy, stacyj pośrednich na któ
rych dodano do pociągu wagony, wpisuje się w oddzielnej linji po
nad numerami wagonów.

5) Pozostaw iane na pośrednich stacjach wagony wykreśla się 
z wykazu; wykreślenie to powinien Kierownik pociągu uskutecznić 
w ten sposób, aby z łatwością można było odczytać wszystkie daty 
odnoszące się do wykreślonego wagonu.

6 ) Jeżeli się odczepia lub doczepia wagony na stacjach przej
ściowych, wówczas Kierownik pociągu zestawia, w jednym egzemp

larzu (wzór R 4) wykazy wagonów O dczepionych > wPisuJ4C do nich
numery wagonów zabieranych względnie pozostawianych; wykazy te 
wręcza Kierownik pociągu dyżurnemu ruchu za pokwitowaniem w ra 
porcie z jazdy.

7) Wykazy prowadzić należy czytelnie, s tosując się ściśle do 
wskazówek pomieszczonych na formularzach.

8) Stacje węzłowe i końcowe zatrzymują u siebie po jednym 
egzemplarzu wykazów R .Nc 3, a drugi egzemplarz załączają do od-



powiednich raportów z jazdy, które dnia następnego p rz e s y ła j  do 
Oddziału Eksploatacyjnego; stacje pośrednie (przejściowe) zatrzy
mują pozostawione przez Kierowników pociągów pojedyńcze eg
zemplarze wykazów R Mi 4 n a  wagony odczepione i doczepione.

Posiadane wykazy R JMe 3 i 4 stacje grupują za każdy dzień 
oddzielnie na wagony przybyłe (odczepione) i oddzielnie na wagony 
wysłane (doczepione), formując miesięczne zeszyty.

Przechowywanie zeszytów wykazów R Mi 3 i 4, jako książek 
gruntowych, obowiązuje stacje w ciągu 3 lat.

UWAGA: W wypadkach zakończenia biegu pociągu na stacji
pośredniej, jeden egzemplarz wykazu R Afe 3 pozo
staje na stacji, a z drugim należy postąpić, jak na 
stacji węzłowej.

Przy rozpoczęciu biegu pociągu, stacja pośrednia pozostawia 
u siebie jeden egzemplarz wykazu R Mi 3.

2a  zgodność:

Kierownik 
Działu Towarowego

(— ) D ergim an. m. p.





POLSKIE KOLEJE PAŃSTW OWE  
DYREKCJA WILEŃSKA

D O D A T E K
D O

służbowego rozkładu jazdy
Z es zy t I I I -6

S P I S
n orm alnych  to ró w  w jazdow ych  i w y jazd o 

w ych d la  pociągów s ta łeg o  ku rs o w a n ia .

W ażny od dn. 15 m a ja  I9 2 8 r .

Druk. Dyr. K. P. Wilno.



';;i- . .  w V .  - -r.,‘ ,- ■ . ..
* f  ......... • ■ &*«*. - i

v*-SfV:

f



POLSKIE KOLEJE PAŃSTWOWE
DYREKCJA W ILEŃSKA

O D A T E K
D O

służbowego rozkładu jazdy
Z e s z y t  III-6

S P I S
n o r m a ln y c h  to r ó w  w ja z d o w y c h  i w y ja z d o 

w y ch  d la  p o c iąg ó w  s t a ł e g o  k u r s o w a n ia .

W ażny  od dn. 15 m a ja  I 9 2 8 r .

D ruk. D yr. K. P. W ilno.





1. L I N J f t

(Prostken)-Grajewo-Brześć-
(Kowel).
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N a  s t a c j i

P 0 C i ą

r-i s—' r“i CM mr“< r* r~-T-H coT—1 8 m d—ir- CMr~

Wjeżdża na to r Nr. względnie wy

P r o s tk e n ..................  •

G rajewo .......................... 5 1 2 1 — — 2 1 l 10 5 3

O s o w ie c ...................... — — 1 1 — — 1 1 — — 2 1
M o ń k i .......................... — — 1 1 — — 1 1 — — 1 1
K n y s z y n ...................... — — 1 1 — — 1 l — 1 4

Starosielce .................. — . — 2 1 — — 2 1 — 2 1

Białystok 1 (dw. tow.) - — — tk
*

*
* — — d*

* »
'f — 14os 5pd

Białystok 1 (dw. osob.) - — — 3 8 1 8 3 8 — — —
Lewicka .......................... — 2 1 2 1 — — — — —

Strabla .......................... — - 2 1 2 1

Bielsk Podlaski — — 2 1 2 1
O regorow ce .................. — — 2 1 2 l —
Kleszczele .................. — — 2 1 2 1 —
Czeremcha .......................... — — 6 8 6 8 — — — — — -

Wysokie Litewskie • • — — 2 1 2 1

Łyczczyce ..................... — — 2 1 2 l —

Brześć Centr. — — Ig 2g Ig 2g
Brześć II ............................. 5 4

g — to ry  strony grajewskiej (Brześć III), 
os — to ry  parku osobowego, 
p ł — „ „ północnego,
pd — „ » południowego
st — „ stare

\  (Brześć I)
k — . kamienne
c — „ centralne.
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CM

W jeżdża na to r  Nr. w zg lędn ie  wy

Pros tken  ■

G rajew o .

Osowiec

Mońki - • 

Knyszyn • 

Starosie lce

B ia ły s to k  I (dw . to w .) • 

B ia ły stok  II (dw . o sob .) -

Lewicka ............................

S trabla  • •

B ielsk P od lask i

Gregorowce  . 

Kleszczele

C zerem cha .

W ysokie  Litewskie 

Łyszczyce  . . .  

B rześć Centr. 4st
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00
CM

COCM CO

jeżdżą z to ru  Nr.
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N a  s t a c j i

p o c i ą g N r.

30
37

30
38 s

o
s 30

41

30
42

30
43

s
so 40

14

40
16

Wjeżdża na to r Nr. względnie wyjeżdża z toru Nr.

P r o s tk e n ......................... ___ ___ ___ ___ ___ ___ ___ ___

Grejewo — — — — — — — — — — —

O s o w ie c ......................... — — — — — — — — — —

M o ń k i ............................. - — — — — — — --- — — —

K n y s z y n ......................... — — — — — — — — — — —

Starosielće ’ ..................... 4 4 4 4 4 4 4 4 — — —

Białystok 1 (dw. tow.) - •
y

*
y y

m
y

*
y

m
y

*
y

*
y — — —

Białystok II (dw. osob.) ■ 3 3 3 3 3 3 3 3 — — —

Lewicka ......................... — — — — — - -

Strabla • • ................. — — — — — — — — — — —

'Bielsk Podlaski

Gregorowce ..................... —

K le s z c z e le ..................... — — — — — — — — — — —

Czeremcha......................... — — — — — — — — — — —

Wysokie Litewskie • •

Łyszczyce . . . . . .

Brześć Centr. ................. — — — — — — — — Ig 3 * 3g

Brześć 1 1 ......................... — — — — — — — — 5 4 4
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Białystok --  Baranowicze.
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I
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c
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I
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Wjeżdża na to r Nr. względnie wy

Białystok 1 (dw. tow .) - _ -- 4pł 5os --- — lOpł lOpł 3pł 9pł l l p ł 4Pł

Białystok 1 (dw. osob.) 6 4 — —

Białystok 11 Towar. ■ • t l 2 3 — — 2 3 1 3 1 1

Ż e d n ia ............................. 1 1 1 1 — — 1 1 1 3 1 2

W a l i ł y ............................. 1 1 2 1 — — 2 1 2 3 1 2

K rynk i .............................. 1 1 1 1 — — 1 1 1 1 l 1

B rzostow ica ..................... 1 1 2 3 — — 1 1 1 3 3 1

Andrzejewicze 5 la — — 5 la la la la 5

W ołkowysk II Centr. lb 3b — — 21 9 3 9 3 9 9 3

W ołkowysk I Miasto • • 1 1 — — 2 4 — — — — — —

Zelwa • •. '  • • • • 1 1 — — 2 3 — — — • — — —

Jeziornica ......................... 1 1 2 1 —

S ło n im .............................. 2 1 — — 3 5 — — — - — — —

Połonka ......................... 1 1 — — 2 3 —

Baranowicze Tow. 6 4 — — 22 18 — — — — — —

Baranowicze Osob. 2 2

pł. — tory parku północnego, 

es. — , „ osobowego,

b — „ strony białostockiej.
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g  N r .

m m 1 0 ro s r-H CM CM CM
r - CM m

r - r - O r\i CM CM CM
£ £CO m en m r» r̂ - 00 00 CM CM CM

jeżdżą z toru  Nr.

— — — — m
A

m
A

m
A

m
A

— — — — 6 4 6 4

— — — — 1 1 1 1

— — — 1 1 1 1 — — — — — — — j —

— — - — — 2 1 1 1 —

- — — — 1 1 1 l — — — — - — — —

— — — — 1 1 1 1 -

— — — la la la la — — — — — — -

— — — — lb 3b lb 3b — — — — J b 3b lb 2b

— — — — 1 1 1 1 — — — — 2 3 2 3

— — — — 1 1 1 1 —

— — — — 1 1 1 1 - —

' — — — *- 1 1 1 1

— — — — l 1 1 1 — —

8
A

14 22 12
A

6 4 6 4 2 1 2 1 — — — —

1* 6 6 5* 2 2 3 3 3 3

I
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W jeżdża na to r  Nr. w zg lędn ie  wy

B iałys tok  I (dw . tow .)  

B iałys tok  II (dw . osob.)

B iałystok II Towar • 

Ż e d n i a ............................

W ali ły  • • 

Krynki • • 

Brzostowica

Andrze jewicze  

W ołkow ysk  II Centr.

W ołkow ysk  I Miasto 

Zelwa .......................

Jeziornica .

Słonim • ■

Połonka

B araoow icze  Tow.

Baranow icze  Osob.
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31
16 i—i

T*.
r H 41

12

41
13

41
14

41
16

41
17

41
18

41
19

41
20
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CM
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41
22

41
23

41
24

W jeżdża na tor Nr. w z g lę d n ie  w y je ż d ż a z to ru  Nr.

Białystok 1 (dw. towar.) •

Białystok 1 (dw. osob.) - 3

B ia ły s to k  11 T o w ar.  • • 1 — —

W a l i ł y ..................................

K r y n n i ...................................

B r z o s t o w i c a .........................

A n d r z e je w ic z e ....................

W ołkowysk II Centr. —

W o łk o w y s k  1 M ia s to  • • — — —

Z e l w a ................................... ------

J e z io rn ic a ------

S ł o n i r a ................................... ------

P o ł o n k a  . . . . . . . — — — — — — — — — — — — — ------

Baranowicze Towar. — 6 4 6 4 8 6 4 6 4 6 8 8 4

Baranowicze Osob. 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 5 5 4



3. L I N J  f l

Suwałki -  Grodno -  Mosty.

UWAGA: Na st. Jezio ry  poc. Nb 252 w jeżdża na tor Nb 1.

poc. JVb 1253 w yjeżdża z toru Nb 1.

I
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N a  s t a c j i

P  0  C i ą s N r .

T—'r—< 
CM

<N r•* 
CM

T—'
CO
CM

CM
CO
CM

T-<
CM CM

coin
CM

■

M-m
CM

S
CM
inun
CM

o  in 
CM

s
CM

Wjeżdża na to r Nr względnie wyjeżdża z toru Nr.

Suwałki 2 1 --- --- 2 1 — — _ _

A u g u s tó w ......................... 2 2 — • — 2 2 — — —

Kamienna Nowa • • • • 2 1 — — 1 1 — — — —

R ó ż a n y s to k ..................... 1 l — — 1 1 — — — —

B ie la n y ............................. 1 1 — 2 1 — — — —

Łosośna ........................................ 3 3 — — 3 3 — — — —

Grodno 2 4 6 4 2 2 4 4 4 4

Ż y to m la ........................................ — — 1 1 — — 1 1 1 1

S k i d e l ........................................ — — 1 1 — — 1 1 1 1

Mosly — — — 3 3 3 2

N a  s t a c j i

P O C i ą g N r .

r-CM
CM

K
cor-
CM

r-
CM

I
12

51
/1

25
2

12
53

/1
25

4

Wjeżdża na to r Nr. względnie wyjeżdża z toru Nr.

S u w a łk i............................. 8 6 — _ _ _
A u g u s tó w .......................... 1 3 — — — —

Kamienna Nowa • • • • 1 3 — — — —

R ó ż a n y s to k ..................... 1 1 — — — -

Bielany • • ...................... 1 1 — — — —

Łosośna. ......................... 3 3 — — — —

G ro d n o ............................. 8 6 10 6 6 6

Ż y to m la .............................. — — 2 3 5 5

S k id e l ................. '• ■ • — — 1 1 — —

M osty................................. 9 9 —
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4. L I N J A

Wilno -Łuniniec -  (Zdołbunów).
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Wjeżdża na to r Nr. względnie w y

Wilno (dw. tow.) • • • •

Wilno (dw. osob.). • • • 5 6 — — — — 5 6 5 5 5 6

Porubanek . ..................... 1 1 — — — — 1 3 l 1 1 1

Jaszuny .............................. 1 1 — — — — 1 1 1 1 1 1

Stasiły .............................. 1 1 — — — — 1 1 1 1 — —

B ie n ia k o n ie ..................... 1 1 — — — — 1 1 1 1 — —

Bastuny .............................. 1 1 — — — — 1 1 1 1 — — -

L i d a .................................. A 3 3 — — 4 4 4 4 — —

Niemen . • • • • • • • 1 1 1 1

N o w o je ln ia ..................... 1 1 3

M o łc z a d ź .......................... 1 1 1 1 —

Baranowicze Osob. • • ■ 1 1 1 i i

L a c h o w ic z e ..................... 1 1 — — i 3 — — — — — —

Budy .................................. 1 . 1 — i 1

H a nce w icze ..................... 1 1 — — i 1

Lusino ■ • ..................... 1 1 — — i 1

M a lk o w ic z e ..................... 1 — — 2 1

Łuszczą . ......................... 1 1 — — 1 1

D z ia t ło w ic z e ................. 1 1 — — 1 — — — — — _
Łuninniec ............................ 3 4 — — 3 4 — — — — — —

*) W dnie robocze wjeżdża no to r N° 1, zaś w dnie świąteczne, wobec
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5. Linja; Nowowilejka — Olechnowicze — (Radoszkowiczy).
i
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T-l

TJ* r-1
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T-lm (Ncn 45
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45
5
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45
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W jeżdża na tor Nr. w z g lę d n ie  w y jeżd żn  z toru Ni

N o w o w ile jk a ......................... — — lm lm
* )

2m lm lm lm — — — lm lm

K ie n a ....................................... — — 2 1 1 1 1 1 — — — 1 3

G udogaj .................................................... — — 1 1 2 1 1 1 — — — 1 1

O s z m ia n a ................................................' 2 1 1 1 1 1 — — — 2 1

S o ł y ............................................................... 1 1 1 1 1 1 — — — 1 1

S m o r g o n i e ........................................ — — 1 1 1 1 1 1 — — — 1 1

Z alesie  k /W ilna • • ■ • — — 1 1 1 1 1 1 — — — 1 2

Prudy .............................................................. 1 1 1 1 1 1 — — — 1 1

M o ł o d e c z n o ........................................ — — 2 2 2 2 2 4 4 — 5 13

U s z a ................................................................ — — — — — — 1 1 1 1 — — —

O le c h n o w ic z e ...................

(R a d o szk o w iczy ) . . . .

1 1 1 1 1

m  —  to ry  stron y  M o ło d ecza ń sk ie j.

*) w  p o łą czen iu  z p o c ią g iem  729  jako ty ln a  czę ść  te g o  p ociągu .
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6. Linja: Podbrodzie — Królewszczyzna.

N a  s t a c j i

P O C i ą g N  r.

rHthm
CMV*in

CM
CC)in

cocoir> Sin
mco T-linm

CMinm
T“<
in

CMr—in

Wjeżdża na to r Nr. względnie wyjeżdża z toru Nr.

Podbrodzie ..................... 2 i _ — _ — 2 1 2 1

G e la d n ia ......................... 1 i — — — — 1 1 1 1

Ł y n t u p y ......................... 2 i — — — — 2 1 3 3

H o d u c is z k i..................... 1 i — — — — 1 1 2 1

P o s t a w y ......................... 1 i — — — — 1 1 1 3

Woropajewo ..................... 1 i — — — — 1 1 1 1

N o w o d ru c k ..................... 1 i — — — — 1 1 1 1

G łę b o k ie .......................... i 1 1 1 1 1 1 3 1

K r ó l e w s z c z y z n a ................. 1 3 6 \ 6 6 6 1 1 1 3

V .

I

..
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7. Linja: B leisk  Podlaski —  B iałow ieża.

Na s t a c j i

P o c i ą g  Nr .

ĆMm
d

com
D

inD
mm
VD

W jeżdża na to r  Nr. w zg lęd n ie  wyjeżdża  z to ru  Nr.

B ielsk  P o d lask i

H ajnów ka

B la ło w le ła



8. L I N J  f l

(Warszawa) Łapy -  Turmont -  
(Zemgale)

UWAGA: Pociągi k o m u n i k a c j i Zawiasy — Landwarów: 
No No 1412, 1414, 1418, 1420 i 1422 w stacji 

Landwarów, odjeżdżają do Zawias z toru 
Ns 3, zaś

Ne Ne 1413, 1415, 1419, 1421, 1423 i 1425 
w stacji Landwarów, wjeżdżają z Zawias 
na tor No 3.
Na p. o. Zawiasy powyższe pociągi wjeż
dżają i odjeżdżają na i z toru „Nb 1.

Pociągi komunikacji Łapy — Osse:
Ns Ns 3723, 3725, 3727, 3729, 3731, 3733, 3735 

i 3737 w st. Łapy wjeżdżają z Osse na 
tor Ns 2, zaś 

Ng Ns 3722, 3724, 3726, 3728, 3730, 3732, 3734 
i 3736 w st. Łapy odjeżdżają do Osse 
z toru Ns 1.
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P 0 C i ą

N a  s t a c j i co
CM

5
CM

T—•T—1 CMT—« 43
1

**
)

CMCO rHm CMm r* cmr- rH1—1 in
CM

m

Wjeżdża na to r Nr. względnie w y

Ł a p y ........................... ....  •

Biaiystok 1 (dw. tow.) ■ -

Białystok II (dw. osob.) - 2 3

Czarna W i e ś ................. 2 1

S o kó łka ............................. 2 1 — — — — — — — — — —

K u źn ica ............................. 2 1 — — — — — — — — — —

Łosośna \  V  . 2 1 —

Grodno ................................ 2 4 — — — — — — — — — —

D ru s k ie n ik i .......................

Marcinkańce . . . . . .

O r a n y ................................

O lk ie n ik i ........................... N

Rudziszki ..........................

L a n d w a rć w .......................
\

Wilno (dw. towar.) ■ ■ ■

Wilno (dw. osob.) . ■ ■ — — 6 3 Vet) 3 6 3 11 10 5 3

Nowowilejka ....................... — lm lm 2 lm lm lm lm lm 2 1

Bezdany ......................... — — — — — — — — — — 2 1

Podbrodzie......................... 2 1

'Nowo-Święciany. . .

I g n a l i n o ..........................
—

Turm ont.............................

Z a m g a le .........................
*) Poc. N° 708 na st. W iln o  (dw . osob.) w jeżdża na to r 3, poczem przestaw ia  sie na

* * )  W połączeniu  z poc. N r. 729 jako  ty ln a  
f )  W dnie robocze odjeżdża z to ru  N r. 4,

część tego pociągu, 
zaś w n iedz ie le  i dnie świąteczne z to ru  Nr. 6.



g  N r .

'THmm
CMinm

T—<r̂ -in
CMe'
en

cnot— sI~-
t—ot— 70

8 T-4T-* CMr-ir -
co
r - r-

r—i—<r-
00T-H T—<

CMr-
CMCMr*"

jeżdżą z toru Nr.

— — — — 2 1 2 1 2 i 2 1 2 i 2 i

— — — — 2 1 2 1 2 i 2 1 2 i 2 i

— — — — 6 4 2 1 2 i 2 1 2 i 6 4

2 1 2 i 2 1 — — — —

2 1 2 i 2 1 — — — —

2 1 2 i 2 1 — — — —

2 1 2 i 2 1 — — — —

2 1 2 i 2 1 — — — —

2 1 2 i 2 1 — — — —

2 1 2 i 2 1 — — — —

2 1 2 i 2 1 — — — —

2 1 2 i 2 1 — — — —

— — — — — — 2 1 2 i 2 1 — — — —

— — — — — — 2 1 2 i 2 1 — — — —

— 2 1 2 i 2 1 — — — —

5 3 11 10 — — 4 '/»*) 4 i 4 1 — — — —

2 1 2 1 — — 2 l — — 2 1 — — — —

2 1 2 1 — — 2 i — — 2 1 — — — —

2 1 2 1 — — 2 l — — 2 1 — — — —

— — — — — — 2 i — — 2 1 — — —

— — — — — — 1 i — 1 1 — — — —

— — — — — — 1 i — — 1 1 — — —

—

--- — — — — 1 l — — 1 1 — —

to r Jsfe 1 z k tó rego  n a stęp n ie  odjeżdża.
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P O C i ą

N a  s t a c j i uiINr-
U3tN
r -

tNr~
<71tN
r -

8 fir'-
0101 ar— rnto tN<o CMr-r-

W jeżdża na tor Nr. względnie wy

Ł a p y ................................... — — — — — — — — 4 1 — —

Białystok 1 (dw. tow.) - 16os lOpł 2pł 3os

Białystok 1 (dw. osob.) ■

Czarna W i e ś ................. 2 1 2 1
Sokółka .............................. — — — — — — — — 2 1 2 1
K u źn ica .............................. — — — — — — — — 2 1 2 1
Łosośna . .......................................... — — _ — — — — — 2 1 2 1

Grodno — — — — — — 2 1 2 1 5 4

D ru s k ie n ik i ................................... — — — — — — 2 1 2 1 . — —

Marcinkańce .................................. — — — — — — — — 2 1 — —

O r a n y ................................................. — — — — — — — — 2 1 — —

O lk ie n ik i .......................................... — — — — — — — — 2 1 — —

R udziszk i- .......................................... — — — — — — — — 2 1 — —

L a n d w a r ó w ................................... — ---- — — — — — — 4 — —

W il n o  ( d w .  t o w a r . )  - ■ ■
*)

37/ 2 i

* * )

‘733 — —

W i l n o  ( d w .  o s o b . )  ■ ■ 4 1 4 4 1 4 — — U 10 — —

N o w o w i l e j k a  ................................... 2 1 2 2 1 2 — — 2 i — _

Bezdany ............................. 2 1 2 2 1 2 — — 2 i — —

P o d b r o d z i e  .......................... 2 1 2 2 1 2 — — 2 i — . —

N o w o - Ś w i ę c i a n y 2 1 2 2 1 2 — — 2 i — —

Ignalino ................................................ 1 1 1 i .— —

Dukszty ................................................ 1 1 — — __ — — — 2 i — _
T u r m o n t ................................................. — — — — __ — — — 4 3 — .—

os. — tory  parku osobowego, 
pł. — tory  parku północnego.

*) — Poc. Nr. 761 na st. Wilno (dw. towar. 
**) -  . „ 762 . .

z Landwarowa wjeżdża na 
z Nowowilejki , „



27

g  N r .

m
r -
r» I— 77

4-
bi

s

r -
r -
t—

co
r~

m
CO
r~

s
r~

O tcor -
8
r '

17
12

17
13

17
13

-b
is

17
14

17
15

17
16

17
17

jeźdźa z toru  Nr.

4 6 6 4 6 2 1 2 l — —

18os lOpł lOpł 14os lOpł 14os l l p ł l4os 9pł

— —

1 
1 

00 
CM 

CS

6

1

1

— — — — — — — — —

— — — —

2

2

2

1

1

1

—

1 2 1 2

4 3 — 3 2 2 3 2 3 2

37 41 1 2 2 1 2 1 2

3 4 4 3 4 3 4

—

to r  Nr. 37 — do Nowowilejki wyjeżdża z toru  Nr. 21. 
» . 4 3  — do Landwarowa . . . 41.
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v'  / P O C i ą

N a  s t a c j i

17
18

17
19

17
20

17
23

17
25

 
,

17
29

17
30 m!*■T-H 17
32

17
33

17
35 vom

r-T—1

W je ż d ż a  na t o r  Nr.  w z g l ę d n i e  w y

Ł a p y ........................................

Białystok 1 (dw. tow.) ■ ■ -

Białystok II (dw. osob.)  ■
-

C z a rn a  W ie ś  .........................
-

S o k ó ł k a ...................................

K u ź n i c a ...................................

Ł o s o ś n a  . ..............................
i

Grodno ...................................

D r u s k i e n i k i .........................

M a r c i n k a ń c e .........................

O r a n y . ...................................

O l k i e n i k i ..............................

R u d z is z k i  . . n . . . . 1 2 — — — — — — — —

L a n d w a r ó w ...................... 3 2 3 2 3 —

Wilno (dw. tow ar . )  ■ ■ • 1 2 1 2 2

Wilno (dw. osob.)  ■ 3 4 3 4 4 5 1 6 3 5 5 3

Nowowilejka ...................... — — —- — — im I m 2 lm 2m lm l m

P o d b r o d z i e . .........................

Nowo-Święciany • • • •

D u k s z t y  . • .........................

Turmont ......................... — — — — — — — — — — — —

Z e m g a l e ..............................
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CMinm oo
in

ieźdża z toru Nr.

2m lm lmlm lm lm lm lmlm lm lm lm lm lm
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N a  s t a c j i

P O C i ą g N r .

ir>r~-T-H 17
54 ł—ir—r~(N

ZLLZ 37
12

37
13

37
14

37
15

37
16

37
17

Wjeżdża na tor Nr. względnie wyjeżdża z toru Nr.

Ł a p y  . ................................. 2 1 — — 1 2 1 2 1 2

B i a ły s t o k  1 (dw .  t o w . )  • ■ 2 1 — — 1 2 1 2 1 2

B i a ł y s t o k  II (d w .  o s o b . )  • 4 1 — — 1 2 1 2 4 2

Czarna Wieś ......................

Sokółka ..............................

K u ź n ica .............................. — — — — — — — — —

Ł o so śna . ..........................

6 r o d n o .............................. — — — — — — — — — —

D r u s k i e n ik i ......................
«•

M arcinkańce......................

O l k i e n i k i ..........................

R udz iszk i ' ..........................

L a n d w a r ó w ..........................

W i ln o  ( d w .  t o w a r . )  ■ • • — — 21 43 — — --- — — —

W ilno  ( d w .  o s o b . )  ■ • • — — 11 10 — — --- — — —

N o w o w l l e j k a  ...................... — — 4 1 — — — — —

B ezdany .............................. — 2 1

P o d b r o d z i e .......................... — — 2 3

N o w o - Ś w lę c ia n y  . • • • • — — 2 3 — — --- — — —

Ignalino ............................... — — 4 2 — — --- — — —

Dukszty .............................. — — 4 3

T u r m o n t .............................. — »— 4 3

Zem gale .............................. — - — —



9. L I N J A
%

Siedlce -  Zahacie -  (Fary nowo)
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N a  s t a c j i

P o C i ą

i 
IZ 22 

F

25
5/

26
0

25
6/

25
9

T—1r*
00

CMr*
00 81

5/
81

8

81
6/

81
7

T-t
00

o
CM
03

S
03

inco
co

Wjeżdża na to r Nr. względ nie wy

Siedlce .............................. __ __ __ — — __

M o r d y .............................. — - — — 2 1 2 1 — . — 1 2
P la t e r ó w .......................... — — — . — ' 2 1 2 1 — — 1 2
S ie m ia ty c z e ...................... — -7 — — 2 l 2 1 — — 1 2
N u r z e c .......................... .... — — — — 2 1 2 1 — — 1 2
Czeremcha .......................... — — — — 2 1 2 1 — — 1 2
H a jn ó w k a .............................. — — — — 2 l 2 1 — 7 — — —
Narewka . . . . . . . . — — — — 2 l 2 1 — — — —

S w is ł o c z .......................... — — — — 2 l 2 1 — — — —

A ndrzejew icze .................... — — — 2 1 2 1 — — — —

Wołkowysk II Centr. • ■ — — 1 2 2 1 2 1 — — — —

Roś .................... 1 2 2 1 2 1 — — — —

Mosty . .............................. / 3 2 2 l 2 — — — —

Różanka n/Niemnem - • — — — — 2 1 2 1 — — — —

Skrzybowce ......................... — — — — 2 i 2 1 — — — —

L i d a ........................................ — — — — 2 i 2 1 2 1
G a w j a ................................... — — — — — — 2 1
Juraciszki ............................... — — — — — — — — 2 1
Bohdanów ............................. — — — — — — — — 2 1
H o ro d ź k i .............................. — — — — — — — — 2 1
Połoczany .............................. — — — — — — — — 1 1
M o ło d eczn o ...................... — — — — — — — — . 1 — —
Wilejka ............................... — — — — — — — — 1 1 — —
Krzywicze .......................... — — — — — — — — 2 1 — —
B u d s ł a w .......................... — —. — — — — — — 1 1 — —
P a ra f ja n ó w ...................... 1 1 — —
Królewszczyzna.................. — — — — — — — — 2 2 — —
Podświle ..........................
Ziabki .................................
Z a h a c ie ..............................
Farynowo ..........................

u
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00in
0 3
en
i noo

a*r-oo
inr-oo

l£>
00

00r-
00

mNoom
00

nir-oom
0000 00 000000 00 00

jeżdżą z  to ru  Nr.
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N a  s t a c j i

P O C i ą  g  N r .

o0000 i sco 00 c800 28
84

Wjeżdża na to r Nr. względnie wyjeżdża z toru Nr.

Siedlce ............................. _ _ _

M o r d y ............................. — — — 1 . 2 ---
P la te r ó w ......................... ' — — — 1 2 ---
S ie m ia tycze ..................... — — - 1 2 ---
N u rz e c ............................. — _ — ' 1 2 ---

Czeremcha — — — 11 3 ---

Hajnówka — — — --- — ---
N a r e w k a ......................... _ __ — --- — ---
S w is ło c z ......................... — __ — --- — ---

A ndrze jew icze................. — — --- — ---
Wołkowysk II Centr. — 5 7 --- 5 7
Roś ...................................... - 2 1 --- 2 1
M osty.................................. — 2 1 ' --- 2 1
Różanka n/Niemnem • • — 2 1 --- 2 1
Skrzybowce ...................... — 2 1 — 2 1
L i d a .................................. — 19 15 --- 19 13
Gawja ................................. — — . • — --- — —
Juraciszki .......................... — — — --- — _
Bohdanów . . . . . . — % — .— --- _ _
Horoźki ' • ..................... — .— — _ __ _
Połoczany . . . . . . — — — --- _ _
M o ł o d e c z n o ..................... 9 — _ _1 _ _ ,\

W ile jka , * ......................... 3 .— — --- _ —
K rzyw icze .......................... 3 u_ _ --- _ —
B u d s ła w ......................... 1
P a ia f jó n ó w ..................... 2
K r ó le w s z c z y z n a ................. 4 _ _ _ _ _
Podświle ..................... 1
Z i a b k i ............................. 3
Z a h a c i e ............................. 3 '

Farynowo .......................... — — — — — —



10. L I M J A

(Warszawa) -  Brześć -  Stołpce 
(Niegorełoje).
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N a  s t a c j i

P O c i ą

T-*
cmm i d

i d
'•DID

«x
or~
S roi— 70

3 
A

o Ol
00

onjoo 82
1/

91
6

<N
CM00 K00

Wjeżdża na tor Nr. w zględn ie  w y

Brześć I I ..............................

!

Brześć C e n t r . ......................... — — — — — — — 2c Ic 2c lc 2c

Ź a b i n k a .................................. — -j- — — — — — — 2 2

Tewle ..................................... — — — — — — — — 2 —

Orańczyce  ....................... — ' 2 —

Błudeń ................................. — — — — — — — — 2 1 —

K o s s ó w ....................... • — — — — — — — — 2 1 —

I w a c e w i c z e ......................... — — — — — — — — 2 1 —i

D o m a n o w o ........................ — — — — — — — — 2 1 —

Leśna ...................................... — — — — — — — — — 2 1 —

Baranowicze Towar. 6 — 4 — — 2 1 —

P o g o i z e l c e ....................... — — — 2 — 1 — — 2 1 —

Horodziej ............................... - — — — 2 — 1 — — 2 1 —

Stołpce .................................. 4 2 2 — — 4 2 —

Niegoreło je  _■...................

•

1

c — to ry  centralne .  '

g  — to ry  po s tronie  grajewskiej (Brześć 111). 

st. — to ry  stare  (Brześć I).
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g Nr.

CM CM en T t oo Tf Ift Łft JM CM TH
i ,
CM

en
00 *

<£>
00

r-
00

r -
00

r-
00

05
00

05
00

t-h
05

tn05 m05 % & r-05 r -05 j

j e ż d ż ą  z to r u  Nr.

10 16 11 11 6

lc
V

6c 3g 4st 3g 3g Ig 8st — ' — — 4c
.

3c 7 st •
V —

1 2 1 2 1 —

2 1 2 1 —

— — — — — — — — — — — 2 1 2 1 —

2 1 2 1 —

2 1 2 —

2 1 2
• 2 1 2 1 —

2 1 5 3 —

— — — — — — — — — 6 4 2 1 16 5 16

— — — — — — - — 2 1 — — — — 2

— — — — — — — — — 2 1 — — \ — — 4

2 4 2
1

>

8

_________________________________________________________________
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N a  s t a c j i

P 0  C i , 3 g N  r.

£ 10
11

10
12

10
71

10
72 »

Wjeżdża na tor Nr względnie wyjeżdża z toru Nr.

Brześć II ............................ 8

Brześć Centr. ................... — 2c 3c 7st my
Żabinka — 2 1 2 1

Te w ie .................................. — — — —

O r a ń c z y c e ................. .... — — — — —

B łu d e ń .............................. — — — — —

K o ssó w ................................. — — — — —
\

Iw a c e w ic z e ...................... — — — — —

Domanowo ...................... — \  - — — —

Leśna . .............................. — — — — —

Baranowicze Tow. - - 5 — — — —

P o g o r z e lc e ..................... 1 — — ' — —

Horodziej .......................... 1 — — — —

Stołpce .............................. 6 — — — —

N ie g o re ło je ......................

c — tory  centralne, 

st. — tory stare.



/
1

U. L I N J R

Żabinka -  Mikaszewicze -  
(Źytkowiczy).
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N a  s t a c j i

P O C i ą g N  r .

CM
(M r-<fO00

OJenco 10
11

10
12

10
13

/1
05

5

10
14

10
51

10
52

10
56

T—*1"O
T"

CNr~ori

W jeżdża na to r Nr. w zg lędn ie  w yjeżdża z to ru  Nr.

Ż a b i n k a .................................. 2 1 2 1 2 1

K o b r y ń ................................... 1 2 1 2 1 2

H o r o d e ć .............................. 1 1 1 1 — — — — — 3 2
> /  '

D ro h ic z y n ............................ l 1 1 1 — — — --- 1 1

Snitow o ................................. — — 1 1 1 — — • - — — 2 1

Janów  k /P ińska • • • • — 1 1 1 1 — — — — — 1 1

Ju c h n o w ic z e ....................... 1 1 1 1 — — — — — 2 1

P iń sk  ..................................... 2 2 — — — — — 5 3

H orodyszcze  ....................... — — 1 1 1 1 — — — — — 1 2

Parochońsk  ......................... 1 2 1 2 — — — — — 1 ?

Ł o w c z a ........................ 1 1 1 1 — — — — — 1 1

Ł u n i n l e c .................................. — — 1 2 1 2 5 5 5 5 5 6
i

Ł a c h w a .................................. — 1 1 1 2 — — —

M l k a s z e w i c z e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — — — 2 2 2 2 2 — —

Ż y tk o w ic z y .........................

'
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12. Linja: (Czymochen) Raczki — Suwałki — Trakiszki.

N a  s t a c j i

P O C i ą g N  r .

cg
10in

CMm
i—< 
T-t
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mrH
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r~
mrH
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ooinrH
rH

mrH
rH

8rH
rH

rH
10rn
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m
torH
<y>

'O
t0rH
Cl

.Wjeżdża na tor Nr. względnie wyjeżdża z toru Nr.

C z y m o c h e n ...................... — —

(

— — — — —

R a c z k i ................................. 5 1 1 — 1 1 l 1 1 5 5 5

S u w a ł k i ........................................ _ 6 6 3 6 6 6 6 6

/

T r a k i s z k i ................................... ---- — 1 1 — — — 1 1 — —
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C h e ł m ,

N  r.

CMt—mi n
M eo

W jeżdża na to r  N r . 'w z g lę d n ie  w y jeżdża  z to ru  Nr.

3st 5st

Stradecz

Dubica

Domaczewo

Przy b o ro w o  .

W łodawa

Sobibór

Uhrusk

Ruda Opalin

Chełm



S K O R O W I D Z
spisu normalnych torów wjazdowych i wyjazdowych dla 

pociągów stałego kursowania.

N
r. 

N
r. D L A  L I N J  I

Nr. Nr. 

s tron ic

1 (P ro s tk en ) — G rajew o — B rześć — (Kow el) • 3

2 B iały sto k  — B aranow icze ................................. • • ■ 9

3 Suw ałki — G rodno  — M o s t y .......................................... 15

4 W ilno — Łuniniec — ( Z d o ł b u n ó w ) ......................... 17

s N ow ow ilejka — O lechnow icze — (R adoszkow iczy) ■ 20

6 P odb ro d z ie  — K r ó le w rs z c z y z n y ..................................... 21

7 B ielsk P o d lask i — B ia ło w ie ż a ..................................... 22

8 (W arszaw a) Ł apy —  T urm ont — (Z em gale) - • • • 23

9 Siedlce — Z ahacie — ( F a r y n o w o ) ................................. 31

10 (W arszaw a) — B rześć — Sto łpce — (N iegoreło ie) • 35

11 Ż abinka — M iKaszewicze — (Ż ytkow iczy) • ■ • • 39

12 (C zym ochen) Raczki — Suw ałki — T rakiszki - • • 41

13 B rześć — C h e ł m ...................................................................... 42







/

)



M I E J S C O W A

U M O W A
D O D A T K O W A

-  D L A

stacji zdaw czo-odbiorczej Raczki 
spisana w Wilnie

Do Umowy o w zajem nej komunikacji kolejow ej 
m iędzy Po lską  i Wolnym Miastem G d a ń s k i e m  

a Niemcami z dnia 27 m arca 1926 r. *).

O b o w ią z u je  od  d n ia  15 m a ja  1928 ro k u .

*) Ogłoszona w Dzienniku Ustaw JSTs 48 z 1927 r.

D ru k .  D y r .  K. P- W ilno .
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M I E J S C O W A

U M O W A
D O D A T K O W A

DL A

stacji zdaw czo-odbiorczej Raczki 
spisana w WiSnie

Do Umowy o wzajem nej komunikacji kolejow ej 
między Polską i Wolnym Miastem G d a ń s k i e m  

a Niemcami z dnia 27 marca 1926 r. *).

O b o w ią z u je  od  d n ia  15 m a ja  1928 r o k u .

*) Ogłoszona w Dzienniku Ustaw Ks 48 z 1927 r.

D ru k . D y r. K . P . W iln * .





Z a tw ie rd z o n a  r o z p o rz ą d z e n ie m  Mi
n i s t e r s tw a  K o m u n ik a c j i  z d n ia  1 maja  
1928 r. Nb 111 T r — 3998/28.

Miejscowa umowa dodatkowa 
do Umowy o w zajem nej komunikacji kolejow ej

z dn ia  27 m a r c a  1926  ro k u .

Dla stacji zdaw czo-odbiorczej RACZKI.
D y re k c j a  P o l s k i c h  Kolei  P a ń s t w o w y c h  we Wi lnie w im ie n i u  Z a -  

r ządu P o l s k ic h  Kolei  P a ń s t w o w o w y c h  z j e dn e j  s t r o n y ,  a  D yre kc j ą
Kolei  R z es z y  w K ró l ew cu  ( K ón ig sbe rg  Pr . )  w im i e n iu  „ D u e t s c h e
R e i c h s b a h n g e s e l l s c h a f t "  z d r ug i e j  s t r ony ,  us t a l i ły  we  w z a j e m n e m  
Poroz umi en iu ,  dla  z a d o ś ć u c z y n i e n i a  p o t r z e b o m  k o m u n ik a c j i  ko le jowej  
na s t acj i  z d a w c z o - o d b i o r c z e j  R a c z k i  i n a  s z l a k u  m i ę d z y  t ą  s t a c j ą  
a g r an ic ą  p a ń s t w o w ą ,  n a s t ę p u j ą c e  m i e j s c o w e  p o s t a n o w i e n i a  d o d a t k o 
we do  U m o w y  o w z a j e m n e j  ko m u n ik a c j i  ko le jow ej  z dn ia  27 m a r c a  
1926 r., k t ó r a  w d a l s z y m  c i ągu  b ę d z ie  n a z y w a n a  „ U r n o w ą 1*.

§ 1.
Do p. w.*) 1. Do artykułu 2 Umowy.

R oz kła d  j a zd y  p o c i ą g ó w  s ta ły c h  i n a d z w y c z a j 
nych n a  s z l a k u  o d  s t ac j i  C z y m o c h e n  do  s t ac j i  z d a w 
c z o - o d b i o r c z e j  R a c z k i  i w k ie r u n k u  o d w r o t n y m  b ęd z ie
u ł o ż o n y  w o b o p ó l n e m  p o r o z u m i e n i u  s ię  i n t e r e s o w a n y c h  
Dyrekc j i  k o le jo w y c h  w t e n  s p o s ó b ,  aby  d r u ży n y  p a 
r o w o z o w e  i p o c i ą g o w e  m o g ły  na  s t ac j i  z d a w c z o - o d 
b i o r cz e j  Ra czk i  z a s a d n i c z o  p o  k r ó t k i m  w y p o c z y n k u  
o b j ąć  p o c i ąg  po w ro tn y .  P r z y t e m  na le ży  m i e ć  n a  w z g lę 
dz ie  p o t r z e b y  s ł uż by  ce lne j ,  p o c z to w e j  i p a s z p o r t o 
we j .  S t a c j e  R a c z k i  i C z y m o c h e n  b ę d ą  s i ę  z a w i a d a 
mi a ły  w z a j e m n i e  o od w o ła n i u  po c i ągu  s t a ł e g o  a l bo  
o w p r o w a d z e n i u  p o c i ą g u  n a d z w y c z a j n e g o  mo ż l iw ie  
na  3 godz iny  p r z e d  r o z k ł a d o w e m  c z a s e m  przy j az du .

*) S k r ó t  P .  W. oz n a c z a  tu  i w d a l s z y m  c ią g u  „ P o s t a n o w ie n ie  W y k o n a w c z e "
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Stac je  Raczki  i Czy mo che n  będą zawczasu  wzaemni e  
u s iebie  zgłaszały opóźnienia poc iągów pośpie sznych  
i osobowych,  począwszy  od  opóźnień  10-cio m in u to 
wych, a opóźnienia  poc iągów towarowych poc ząwsz y  
od opóźnień  30-to minutowych.  Rozkład  jazdy po c ią 
gów roboczych  między s tac ją  gran iczną  a granicą  
pańswową układa każdy Zarząd  mie jscowy d la  siebie;  
o kursowaniu  pociągu roboczego  bę dą  s ię  s tac je  
Raczki  i C z y m o c h e n  zawczasu  zawiadamiały.

§ 2.
Do ust. 2. Do artykułu 5 Umowy.

Granica,  do i od której  oba  Zarządy  kolejowe
mają  u t r zmywać tor  kolejowy, leży w kie runku od
Raczek  w km. 0,00 (polskie k i lom et row an ie )  i w k ie 
runku od C zym oc hen  w km. 17,11 (n iemieckie  k ilo
metrowanie) .

§ 3.
Do art. 7 P. W. Do artykułu 7, 28 i 32 Umowy.

1) P lan  szlaku kolejowego od granicy  p a ń s tw o 
wej do s tacj i  zdawczo-odbiorczej  Raczki,  ze wszelkiemi  
dla prowadzenia  pociągu n ie zbędnemi  szczegółami

Załącznik 1. j e s t  do łączony jako załącznik 1 do niniejszej  umowy.

Do  ar t .  7 P.W. 2) Budo wle  i u rządzenia,  p r z e z n a c z o n e  do
i 28 P. W. wspólnego  używania  obu Z ar zą dó w  kolejowych,  są na 
Załącznik 2. do łą czonym  planie s tacy jnym (za łącznik  2) o z n a c z o 

ne  ko lorem niebieskim.

3) Budowle i u rządzenia,  k tóre  Dyrekcja Kolei 
Pa ńs tw ow ych  w Wilnie odda je  Dyrekcji Kolei Rzeszy 
w Królewcu (Kónigsberg Pr .)  do wyłącznego używ a
nia, są w załączniku 2 oz naczone  kolorem c z e r w o 
nym.

^ 2 8 3p* ^  Budowle  i urządzenia ,  p r zeznac zon e  dla wy-
32 u s t  1 ^ cz neg°  używania fDyrekcji  i Kolei Rzeszy  w Kró'



lewcu (K5nigsberg Pr.) i w ynagrodzenie ,  p rzypada jące  
za  nie, oraz budowle i u rząd zen ia ,  p rzezn aczo n e  do 
w spólnego  używ ania , są  w yszczegó ln ione  w wykazie 

®ł*lCznik 3. budowli i u rząd zeń  (za łącznik  3).

§ 4.

D° P. W. 2. Do artykułu 8 Umowy.

Wzory zaw iadom ień , pow tarza jących  się  s ta le
Załączniki w kom unikacji  kolejowej, d o łączone  są  jako załą-

°d  4-a d o  4-e. czniki 4a, 4b, 4c, 4d i 4e.

W m iarę  po trzeby  będą o n e  uzupe łn iane  za 
w spó lnem  p o ro z u m ie n ie m  się  Dyrekcji Kolejowych.

§ 5.
ust. 1 i 2. Do artykułu 9 Umowy.

1) D yrekcja  Kolei Rzeszy w Królewcu (Kónig-
sberg  Pr.) będzie  wykonywała p iz e z  w łasnych p raco 
wników na stacji zdaw czo-odb io rcze j  Raczki n a s t ę 
pujące czynności s łużbowe: te ch n iczn e  i hand low e 
czynności przy zdawaniu i przyjm owaniu taboru , to 
w arów  i bagażu. Do tego  po trzebnych  je s t  n araz ie
2-ch pracowników. Dyrekcje kolejowe będą sob ie  p o 
daw ały  do w iadom ości nazwiska i s tanow iska  s łuż 
bowe tych pracow ników , jako też  zm iany  zach o d zące  
w tym  względzie.

Do P- W. 2. 2) Pracow nicy  wymienieni w ust. 1 podlegają
służbow ym  zarządzen iom  kierowników urzędów  na 
stacji Raczki s to sow nie  do ich zakresu  działania.

* 6.
ust. 1. Do artykułu 15 Umowy.

O pom oc w razie choroby, lub w innej nagłej p o “ 
t r z e b ie ,  mają  pracow nicy  Z arządu  sąs iedn iego  zw racać  
się do zawiadow cy stacji na s tac j i  Raczki, względnie  
Czym ochen .
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Do art. 16 ust.2  
i art. 17 ust, 2.

Do P. W.

Do ust. 6.

§ 7. 
Do artykułów 16 i 17 Umowy.

Dyrekcja Kolei P a ń s t w o w y c h  we Wilnie i Dyrek
cja Kolei Rzeszy w Królewcu (Konigsberg  Pr.)  b ę d ą  
sobie wzajemnie  podawały  do wiadomośc i  kategor je  
pracowników,  obowiązanych  do noszenia  s łużbowych 
ubrań  lub odznak.

§ 8.
Do artykułu 20 Umowy.

Zawiadomienia ,  w ym agane  w wypadkach  szkody,  
wysyłane  będą telegraf icznie ze stacj i  z d a w c z o - o d 
biorczej  Raczki  do stacj i  C zymo chen .  Naczelnicy  
Urzędów, wym ienionych  w § 10, są upoważnien i  do 
przy jmowania udziału w dochodz en iach ,  po poprzed -  
n iem porozum ieniu  się z właśc iwymi  Naczelnikami  
Urzędów Za rządów sąs iedniego  P ań s t w a .  W raz ie 
wynikłej  po trzeby  obie s tac je  z apr a sz a j ą  własne  Z a 
rządy pocztowe.

§ 9.

Do artykułu 21 Umowy.

C e le m  umożliwienia dojśc ia do poc iągów na 
stacj i  C zym o c h e n  i pow ro tu  ze stacj i  Czymochen  
polskim organom ce lnym i policji państwowej ,  powo'  
ł anym do wykonania  na polskim obsz ar ze  od granicy 
P ań s t w a  do s tacj i  Raczki  na dzo ru  celnego i policj 
paszpor towej ,  p rzyznaje  się wskazanym wyżej orga'  
n o m  p raw o używania linji kolejowej od granicy P a ń  
s twa  do stacj i  C z y m o c h e n  i odwr otn ie  jako drog 
pieszej .

Drogi tej wolno używać  tylko w towarzystwit  
n iemieckich  ce lników lub organów policji państwowej  
w ich też  obec nośc i  należy pr zek raczać  granicę



Przy każdorazowym  rozkładzie  jazdy  należy ustalić  
dokładny czas  przekraczan ia  granicy.

§ 10.
Do ust. 1. Do artykułu 22 Umowy.

1) Między s tac ją  Raczki a s tac ją  C zym ochen  
prowadzi ruch  pociągów  Dyrekcja  Kolei R zeszy w 
Królewcu 'K ón igsberg  Pr.) Z a rząd za  ona s p o rz ą d z e 
nia dla tego sz laku  oddzielnych rap o r tó w  pociągow ych,
któ re  m a ją  być p rzesy łane  codz ienn ie  s tac j i  zdawczo- 
odbiorczej Raczki.

Do P. W. 2. 2) O b a  Z arządy  będą  zes taw iać  pociągi to w a 
rowe, w m iarę  m ożności,  o obc iążen iu  620 tonn  
i w składzie  w żadnym w ypadku nie w iększym  jak 
120 osi i w tak im  składzie  zdawać sobie  nawzajem .

3) W kom unikacji  sąsiednie j  należy, w m iarę
m ożnośc i  g rupow ać  oddzieln ie  wagony p różne , a o d 
dzieln ie  w agony ładow ne  i u s taw iać  grupę  wagonów 
ładow nych  na przodzie  pociągu.

Do P. W. 3. 4) S łużba  ruchu  te leg raficzna  i te le fon iczna  na
szlaku m iędzy  s tac ją  Raczki a s tac ją  C zym ochen  
w inna  rozpoczynać  się na  pół godziny przed  czasem  
ode jśc ja  p ie rw szego  pociągu, a kończyć się za raz  po 
zaw iadom ieniu  o przybyciu  o s ta tn iego  pociągu.

5) O bca  drużyna parow ozow a i pociągow a winna 
się zg łaszać  przy rozpoczęciu  i po ukończeniu  swej 
służby u k ierownika ruchu.

6) P rzychodzące  pociągi, oraz  przywożone w nich 
wagony tow arow e, będą  przy jm ow ane i zdaw ane na 
stacji zdaw czo  - odb iorczej Raczki na to rach  4, 5 
lub 12.

7) Z daw anie  i przy jm ow anie  pociągów przycho
dzących  winno być ro zp o czę to  n iezw łocznie  po p r z y  
byciu pociągu i pow inno być ukończone  możliwie w
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c iąg u  je d n e j  godziny- Z d a w a n ie  i p rz y jm o w a n ie  p o 
c iąg ó w  o d c h o d z ą c y c h  m a  być r o z p o c z ę t e  na  g o d z in ę  
p rz e d  ro z k ła d o w y m  c z a s e m  o d e j ś c i a  p o c ią g ó w ,  o ile 
w ty m  te rm in ie  p o c iąg  z o s ta ł  z e s ta w io n y  w s t a n i e  
g o to w y m  do  o d e j ś c ia .

8) D ro b n ic a  b ę d z ie  z d a w a n a  w w a g o n ie  t o w a 
row ym , n a  r a m p ie  lub  w m a g a z y n ie ,  p rze sy łk i  p o ś 
p ie s z n e  i n a d z w y c z a jn e ,  o r a z  bagaż ,  w w ag o n ie .

9) P rz e sy łk i  c a ło w a g o n o w e  b ę d ą  z d a w a n e  ko le i 
p r z y jm u ją c e j  za  w y k a z a m i zd a w c z y m i,  a p rze sy łk i  
d r o b n ic o w e  za  t a k ie m iż  w y k a z a m i  z d a w c z y m i  i w y
k a z a m i  ład u n k o w y m i.

P rz e s y łk i  b a g a ż o w e  i n a d z w y c z a jn e  b ę d ą  z d a 
w a n e  za  w y k a z a m i  z d a w c z o -b a g a ż o w y m i .

W ykazy  z d a w c z e  i ł a d u n k o w e ,  o ra z  z d a w c z o  - b a 
g a ż o w e ,  s w o r z ą d z a  s ię  w 5  e g z e m p la r z a c h .  Z  ty c h  
o t r z y m u ją :

1 e g z e m p la r z  s t a c j a  Raczk i,

] „ „ C z y m o c h e n ,

2 „ U rz ą d  ce ln y  w R a c z k a c h  i

1 „ „ „ n C z y m o c h e n .

10) J e ż e l i  p rzy  z d a w a n iu  w ag o n ó w  z o s ta n i e  u s ta -  
lo n e m .  że  p e w n e  z n ic h  n ie  n a d a ją  s ię  w m y ś l  p o '  
s t a n o w ie ń  R. I. V. z e  z w g lę d u  na  sw ój s ta n  do  dal* 
s z e g o  p r z e w o z u ,  s t a c j a  z d a w c z o -o d b io r c z a  d o k o n a  na 
ż ą d a n ie  z d a ją c e g o  Z a r z ą d u  p r z e ła d u n k u  ty c h  w ag o n ó w  
n a  k o s z t  te g o  Z a r z ą d u .  W r a z ie  ró żn ic y  z d a ń  r o z '  
s t r z y g a  N a c z e ln ik  w ła ś c iw e g o  U r z ę d u  na s ta c j i  z d a w 
c z o - o d b io rc z e j  Raczk i.

C e l e m  o s z c z ę d z e n ia  Z a rz ą d o w i  z d a j ą c e m u  n ie 
p o t r z e b n y c h  k o sz tó w ,  u s t a l a  s ię  c o  n a s tę p u je :

a) r e w id e n t  w a g o n ó w  Z a r z ą d u  z d a ją c e g o  u suw a
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drobne  u sz kod zenia  własnymy m a te r ja ła m i  i n a r z ę 
dziami;

b) o ile nie mo że  sam dać  rady, pomag a  mu 
na  żądanie  rewident  wagonów Zarządu  przyjmującego;

c) jeżeli  i p o m o c  tego osta tn iego  okaże  się n ie 
wys ta rcza jącą ,  to przyc iąga  się do tych  robót  lotny 
oddział .

Cz as  i materjał ,  k tóre  zostały zużyte  przy po 
mocy przewidz ianej  w punkcie b)  lub p rz ez  lotny 
oddział ,  przewidz iany w punkcie  c) — b ę d ą  wspólnie  
usta lone  i wza jemnie  sobie potwierdzone.  Koszty p o 
wsta łe  z tego tytułu wraz z do l ic zenie m 100 p r o c e n 
towego d o da tk u  na adminis t rac ję  ponos i Zarząd  z da 
jący;

d) o ile i lotny oddzia ł  nie jes t  w mo żnośc i  w 
danym  wypadku po m óc ,  należy wagon prze ładować  
na koszt  Zarządu  zda jącego  i dalej  pos tąp ić  z nim 
w myśl  pos tanowień R. I. V.

11) Wykazy  prze jśc ia  wagonów będą  sp o r z ą 
d z o n e  ze strOny polskiej  przez s tac ję  Raczki,  ze s t r o 
ny n iemieckie j  p rzez  s tację  C zym oc he n  i po ró wny
w an e  przez s tac je  Raczki  i C z y m o c h e n  co 5 dni 
w Raczkach .  Zgodność po twierdzać będą  sobie o b u 
s t ronnie  pracownicy,  porównywujący te wykazy.

12) Zawiadowcy stacj i  zdawczo-odbiorczej  Racz
ki i s tacj i  g raniczne j  C zym o c h e n  mają  się k a ż d o r a 
zowo porozumieć,  czy, w razie n ie regularnego ruchu 
poc iągów,  parowozy i personel  poc iągowy Zarządu  
p r ow adząceg o  ruch pociągów powinien od jechać  
z powr ote m lu zem na s tac ję  m aci erzys tą  O ile by nie 
nas tąp i ło  po rozumienie ,  rozst rzyga  zawiadowca  stacj i  
Cz ymochen ,  jako Z arząd  mac ier zys ty  personelu.

13) W razie równoczesne j  p rzerwy w komuni 
kacji t elegraficzne j i t elefonicznej ,  ruch poc iągów na-
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leży prowadzić  jedynie na zasadz ie p i semne go z e 
zwolenia,  do ręczanego  za pom ocą  poc iągu  kierunku 
uprzywile jowanego.

W tym wypadku ruch poc iągów na linji Raczki  
—  C zym oc he n  i odw ro tn ie  odbywa się na zasadz ie  
odno śny ch  pos ta now ień  polskich przepisó w ruchu.

Wystawienie  kar t  drogowych nie jest  po trzebne.

Przy  każdorazowych na ra d a c h  nad rozk ładem 
jazdy us ta lać  się będz ie  który kieruneK dla danego  
rozkładu  należy uważać  jako uprzywilejowany.

Do P. W. 4. 14) P a row ozy Za rz ą d u  sąsiedniego mogą  być
używane  na  stacj i  Raczki  wyją tkowo do  czynności  
przetokowych.  Za te świadczenia  będzie l iczone za 
każdy zaczęty  kwadrans wynagrodzenie  wedle  § 17 
ust.  3. Wykonane  świadczenia należy wzajemnie  
potwierdzać.

15) Pa rowozy Za rz ądu ,  p rowa dzącego  ruch po
ciągów, zna jdujące  się już przy gotowych i mających  
ode jść poc iągach,  mo gą  być używane  w drodze  wy
ją tku  do włączania  względnie wyłączania wagonów 
z tych  poc iągów według wskazówek kierownika ruchu 
na stac j i  zdawczo  - odbiorcze j .  Prze ta czan ie  to d o k o 
nywane będzie  bezpła tnie,  również jak i dos tawianie  
i ods tawianie  wagonów bagażowych przez  parowozy 
pociągowe.

Do P. W. 6 i 7. 16) Właśc iwe urzędy będą  d o s t a r c z a ć  pr z e p i 
sów i t. d. po t rzebnych  dla wykonania służby na 
prze jśc iach  kolejowych oraz  zawiadamiać  o ich 
zmianach.

17) Właśc iwemi  u rz ę d a m i  s ą :— po s tronie  polskiej

1. Od dz ia ł  Eksploa tacy jny  w Białymstoku,

2. Oddzia ł  Drogowy w Grodnie,

3. Oddzia ł  Mechaniczny  w Białymstoku.
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dalej Wydzia ł  Eksploa tacy jny  Dyrekcji  Kolei Pa ńs tw o 
wych we Wilnie;

Po  s t ron ie  niemieckiej :

Urząd Odziałowy (Ba hna m t)  w  Ełku (Lyck)

dalej Kierownictwo ru ch u  w Ełku  oraz  G łó w n e  Kie
rownictwo ru ch u  (Oberzuglei tung) w Królewcu (Kó- 
n igsberg  Pr.) .

18) Mie jscowe zarządzenia  pod rz ę d n e g o  z n a 
czenia  na le ży  podawać  do wi ad omo śc i  ob cy m  p r a 
cownikom za p o m o c ą  ogłoszeń ,  w yw iesza nych  w po 
m ie sz czen iach  s łużbowych w Rac zka ch  lub na tablicy, 
um ieszczonej  w b iurze  kierownika ruchu.

19) Urzędy i pos te runk i  s łużbowe na s t ac jach  
granicznych  mają  obowiązek  odpowiadać  sobie n a 
wzajem szybko i wycz e rp u ją co  na  pytania,  tyczące  
s ię komunikac ji  kolejowej.

§ l i -
Do artykułu 24 Umowy.

1) S t a c ja  Raczki  i s tac ja  Cz ym ochen  będą  s o 
bie wzajemnie  przesyłały zawiadomienia  o p r z e s z k o 
dach  w ruchu,  jak również  o wypadkach przy ruchu 
granicznym.

2) Każdy z poc iągów należy zaopa t rzyć  w p o 
łowy telefon.  Przy  za t rzyma niu  pociągu n a  szlaku 
s ku tk ie m  szczególnych  przyczyn,  pe rsone l  pociągu 
winien włączyć te le fon  do przewod ów na ten  cel p r z e 
znaczonych  (p a t r z  $ 14 ust.  1) i um ia do m ić  stację,  
z którą na jprędzej  można  się sko mu nik ow ać  o przy
czynie za t rz ym an ia  pociągu.

3) O pr z e sz k o d a ch  w przewoza ch  będą się n a 
wz a je m  zawi adam iać  Dyrekcja Kolei Pańs tw ow ych we 
Wilnie i Dyrekcja Kolei Rzeszy w Królewcu (Kónig- 
sberg Pr. )
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§ 12.
Do ust. 1. Do artykułu 25 Umowy.

1) Pom ocy  należy żądać ze  s trony  polskiej od 
s tacji C zy m o ch en ,  a ze  s trony  niemieckiej od s tacji 
Raczki. S tac ja  żąda jąca  pomocy, winna potw ierdzić  
uzielenie  pom ocy  s tac j i  udzie la jące j .

2) Polsk i  pociąg ratowniczy,  wagon ra towniczy  
lub pług śn ieżny może  być używany aż do stacj i  
Cz ym oche n ,  n iemiecki  poc iąg ratowniczy,  wagon r a 
towniczy  lub pług śn ieżny  aż do s tacj i  Raczki

3) W razie zepsuc ia  się  parow ozu  pociągowego 
na  szlaku m iędzy s tac ją  Raczki a s tac ją  Czym ochen , 
m a  dosta rczyć  na żądanie  parow ozu pom ocn iczego  
s ta c ja  bliżej po łożona.

4) W rapo rc ie  pociągowym  pociągu ra tow n i
czego  należy dok ładn ie  podać czas  odejścia  i po 
wrotu. S ta c ja  żąda jąca  pociągu  ra tow niczego  o trzy 
m uje  odpis rapo r tu  pociągowego.

O P. W. 3. 5) K ierownik załogi pociągu ratow niczego  winien
niezw łocznie  po przybyciu  pociągu ra tow niczego  zgło
sić się na m iejscu  wypadku u kierownika p rac  r a tu n 
kowych.

6) W raporc ie  z jazdy należy  podać ilość 
w szystk ich  o só b  za jętych przy pociągu ratow niczym , 
przyczem  na leży  wymienić nazw isk iem  kierownika 
załogi pociągu ratow niczego .

§ 13. 

Do artykułu 26 Umowy.

1) P o s te ru n k am i zgłaszania  pociągów są  po 
s tron ie  po lsk ie j  Raczki i po s tron ie  niemieckiej Czy-
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m o ch en .  Do wywołania służą  n a s tę p u ją c e  sk ró ty  t e 
legraficzne:

Raczki (Rc) ( • — • | — • — ■ )

C zym ochen  (Cz) — ■ -  ■ | •-------   ■ )

2) Dyrekcja Kolei P aństw ow ych  w e Wilnie i Dy
rekcja  Kolei R zeszy  w Królewcu (K ónigsberg  Pr.)  
p rzesz łą  sob ie  w zajem nie  zaw czasu  przep isy  i wzory, 
obow iązujące  przy zgłaszaniu  pociągów.

§ 14.
Do P. W. 1. Do artykułu 27 Umowy.

1) Między s tac ią  Raczki a s tac ją  C zy m o ch en  
będą o d d a n e  do użytku n a s tę p u ją c e  p rzew ody:

1. Dla ogólnej wymiany te leg ram ów  s łu żb o 
wych, o raz  dla zg łoszenia  pociągów, p r z e 
wód te legraficzny

Nr. 2963 n um erac ji  polskiej,
Nr. 98 nu m erac j i  n iemieckiej.

2. dla służbow ych  ro zm ó w  te lefonicznych 
przew ód  te lefon iczny

Nr. 2912 num erac ji  polskiej,
Nr- 1405 num erac ji  niemieckiej.

Do P. W. 2. 2) C zas  trw ania  służby te legraficznej i te le fo 
nicznej n o rm uje  u s tęp  4 $ 10 niniejszej umowy d o 
datkowej.

3) Przy w ym ianie  te leg ram ów  s łużbow ych n a 
leży s to so w ać  n as tęp u jące  pos tępow an ie :

a) w ezwanie,

b) zgłoszenie się,
c) za łatw ienie  te leg ram ów  (nadanie  i przyjęcie)
d) porów nanie ,
e) pokwitowanie .
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Przy nad aw an iu  pilnych te le gr am ów  na leży  d o 
dawać do wezwania  znak przyjęty dla te leg ramów 
pilnych „D" i znak te n  powtórzyć  przy nadawaniu  
międ zy  n u m e r e m  te legram u a n ap is em ,  oddzielając 
go dwom a kr ze sk am i  (— • • • — | — • • j  —  •  ■  ■ —).

4) W razie przeszkody w dz ia łaniu przewod ów 
te legraf icznych lub te le fonicznych ,  s tac ja  Raczki  albo 
Czymochen ,  k tóra  pr ze szkod ę  naprzód  stwierdziła,  ma  
na ty c h m ia s t  o niej z aw iado mi ć  s tac ję  przeciwległą.  
Obie  s tac je  winny na s t ę p n ie  zarządz ić  bezzwłocznie 
zb ad an ie  i n ap raw ę  swych przewodów do granicy 
pa ńs twowej .

5) Po obu s t ronach  granicy na te ren ie  polskim 
i n iemieckim na leży w  najbl iższej  od siebie od ległoś
ci ustawić  s łupy te legraf iczne ,  z aopa t rz one  w u r z ą 
dzenia  kon t ro lne  dla wszys tk ich  przewodów.  Koszty 
d o s t a r czen ia  i zm o n to w an ia  ur zą dzeń  kontrolnych po- 
nonos zą  odpowiednie  Zarządy.  Poł ączenie  między obu 
s łu pa mi  wykona  Dyrekcja Kolei Rzeszy w Królewcu 
(Kónigsberg Pi.)

6) Pom iędzy  oboma  gran i cznemi  s łupami  tele-  
g raf icznemi  na  szlaku Raczki— C z y m o c h e n  linję te le 
graf iczną  dla ogólnej  w ym ia ny  te legramów s łużbowych 
i t e le gr am ów  pociągowych u trzymuje  Dyrekcja Kolei  
Pa ń s t w o w y ch  w Wilnie, zaś linję telefoniczną  dla 
r oz m ów  s łu żbo wyc h u t rzymu je  Dyrekcja Kolei Rzeszy 
w Królewcu (Kónigsberg Pr.).

§ 15.

Do artykułu 29 Umowy.

1) Przy jmowanie  i zdawanie  poc iągów to w a 
rowych odbywać się będz ie  na  stacj i  zda wczo  - o d 
biorczej  Raczki  w ciągu całej  doby,  w miarę m o ż
ności  j ed na k  przy świet le  dz iennem.
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Do P. W. 1 i 2.

Do P. W. 1. 

Załącznik 5.

Załącznik 6.

D o P. W. 1.

2) Ruch  poc iągów towarowych w n iedz ie lę  i dnie 
świą teczne  będz ie  us ta lany  na regularnych  na ra dach  
przy układaniu rozkładu  jazdy. O p ró c z  poc iągów,  
kursu jących regularnie wedle  rozkładu jazdy, będą  
w n iedz ie le  i dnie świą t eczne  prz y jm ow ane  również  
w miarę  możn ośc i  i pociągi fakul tatywne.

Stac je  Raczki  i C z y m o c h e n  u s t a l ą  między  
sob ą  w dniu pop rzed za jącym świę to lub niedzielę 
—  ilość pociągów,  k tóre ma ją  być przyjęte.

§ 16. 
Do artykułu 30 Umowy.

Wzór  wykazu  dla przyjmowania korespondencj i  
s łużbowej Za rządó w  kolejowych jest  zawar ty  w za 
łączniku 5.

§ 17.

Do artykułu 31 Umowy.

1) Kierownicy poc iągów Niemieckiego Z arządu  
Kolejowego,  p r ow ad zon yc h  'm i ę d z y  gran icą  pa ń s t w o 
wa a s tac ją  zdawczo - odb iorczą  Raczki  p rzez  Kolej 
Rzeszy,  winni wpisywać  pociągi  do wykazu według 
wzoru (załącznik 6) w biurze kierownika ruchu  na 
stacj i  zdawczo-odbiorcze j  Raczki .  Wykaz ten  należy 
s p o rządz ać  w dw óc h eg zemp lar zach  przy użyciu 
kalki i z awiad ow ca  stacj i  zdawczo-obdiorcze j  Raczki,  
lub jego za s t ępca ,  ma go codz iennie  potwierdzać .  
Odbi tkę kalkową wykazu na leży prze s ła ć  na s t ępn ego  
dnia zawiadowcy stacj i  Czym oc hen .

2) Do wykazów tych nie na leży  wpisywać  po- 
c iągo-k i lomet rów,  doko na ny ch  przez  parowozy bieg
nące  lużem, p r z e z  parowozy pomocnicze ,  pociągi 
i wagony ra townicze  i przez  pługi śnieżne .

3) Koszty wykonanych  pociągo-ki lomet rów i p a 
rowozów pomo cniczych  oraz prze tokowych (porównaj
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Załącznik 7 

Do P. W. 2 

Do P. W. 4

Do P. W. 1

Załącznik 8 

Do P. W. 4

Załącznik 9.

§ 10 ust. 14) należy u iszczać  według stawek, k a żd o -  
cześn ie  um ów ionych  między C en tra lnem i Z arządam i 
kolejowemi.

S taw ki, obow iązu jące  narazie , są  zes taw ione  
w za łączn iku  7.

4) O dleg łość  od granicy  państw ow ej do ś ro d k a  
stacji zdaw czo-odb io rcze j  Raczki wynosi 6,250 km.

5) P ersone low i pom o cn iczem u  należy do czasu  
służby między w ysłaniem  a pow ro tem  pociągu doli
czyć czas  p rzygotow ania  się  do służby i jej zakoń
czenia. Dla pa row ozów  pom ocniczych  je s t  w ażną 
s taw ka  zaw arta  w załączn iku  7.

6) Dla pe rsone lu  pom ocn iczego  wynosi czas  
p rzygotow ania  się do służby 45 minut, czas  jej za 
kończenia  30 minut.

8 18.
Do artykułu 32 Umowy.

1) C zynsze  najmu, um ów ione  za budowle, po 
m ieszczen ia ,  u rząd zen ia  i t. p , o d d a n e  do wyłącz
nego używania Dyrekcji Kolei Rzeszy w Królewcu 
(Kónigsberg Pr.) p rzez  D yrekcję Kolei Państw ow ych 
we Wilnie należy  u iszczać  w edług rocznych stawek, 
k ażdocześn ie  um ów ionych  między C en tra ln em i Z a 
rządami kolejowem i.

Stawki, obow iązu jące  naraz ie ,  są  zes taw ione  
w załączniku 8.

2) Na s tacji zdaw czo  - odbiorczej Raczki mogą 
być w ydaw ane w ym ienione w n a s tę p n e m  zdaniu m a- 
te r ja ły  kolejowe. Na w ydaw ane  paliwo, świetliwo, 
sm ary  i czyściwo, wodę, części z ap aso w e  i do n a 
p raw  parow ozów , te n d ró w  i wagonów należy p row a
dzić na s tac ji  z d a w c z o - o d b io rc z e j  Raczki zapiski 
według wzoru (za łączn ik  9) w dw óch eg zem plarzach .
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Odbitka ' kalkowa pozos tan ie  w książce , a oryginał 
należy w ręczyć  obcem u  kierownikowi parow ozu  lub 
pociągu za pokw itow aniem  w ks iążce . To sam o  s to 
suje się do innych wyjątkowo dokonanych  rzeczo 
wych i osobow ych  św iadczeń  w arsz ta tó w  pom ocn i
czych, jak do napraw  parow ozów  i tendrów , do wy
m iany  ich częśc i  sk ładow ych i t. p.

§ 19-

Do ust. 1 i 4. Do artykułu 41 Umowy.
1) W przedm ioc ie  rewizji i zm iany  niniejszej 

umowy dodatkow ej b ęd ą  m iały odpo w ied n ie  z a s to s o 
wanie pos tan o w ien ia  Umowy z dnia  27 m a rc a  1926 
roku  o w zajem nej kom unikacji  kolejowej.

2) Małe zmiany, w ywołane każdocześnym i s to 
sunkam i lokalnymi lub p o trzeb a  p rzep row adzen ia  
z czasem  zm ian y  za łączników  do niniejszej umowy, 
mogą n a s tąp ić  po  w za jem n em  uzgodnieniu  p rzez  obie 
um aw iające  się s trony  bez kon iecznośc i  zm iany ni
niejszej umOwy.

* 20.

Do artykułu 42 Umowy.
S pory , wynikłe z n iniejszej um ow y dodatkow ej, 

powinny być p rzeds taw ione  C en tra lnym  Zarządom  
kolejowym do załatw ienia.

§ 21.
Niniejsza um ow a d o d a tkow a  zostan ie  za tw ie r

dzona p rzez  M inis ters tw o K om unikacji  w W arszaw ie  
o raz  p rzez  Główny Zarząd  „R e ich sb ah n g ese l lsza f t  
w Berlinie; wejdzie ona  w  życie z p ierw szym  dniem  
m ies iąca  n as tę p u ją c e g o  po o b u s tro n n em  za tw ierdze
niu i u trac i  m o c  o b o w iązu jącą  z u t ra tą  m ocy  o b o 
w iązującej Głównej Umowy.



1) Niniejszą um ow ę dodatkow ą sp isano  w języku 
polskim  i n iem ieck im , w każdym  w dw óch e g z e m 
plarzach , z k tó rych  każda S tro n a  otrzym a po jednym  
egzem plarzu  w polsk im  i n iem ieck im  języku. T e k s t  
po lsk i i n iemiecki są  ze sobą  zgodne i jednoznaczne .

2) E w en tu a ln e  należy tośc i i koszty s tem p lo w e  
od niniejszej um ow y dodatkow ej pon iosą  S trony  
m ten  sposób ,  że Po lsk ie  Koleje Państw ow e u iszczą  
n a leży tośc i  polskie, a N iem ieck ie  Koleje R zeszy  — 
niem ieckie .

Wilno, dn ia  17 m arca  1927 r.

Dyrekcja Kolei Państw ow ych 
w e Wilnie 

(— ) Inż. Niebieszczański.

Dyrekcja Kolei Rzeszy 
w Królewcu (Konigsberg Pr.) 

(— ) F r i tsch e .
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N a c h  w e i s

Załącznik 3 -
Do § 3.

I. Przekazanych Zarządowi Kolei Niemieckich, a zna jdn jących  się 
na stacji zdawczo-odbiorczej Raczki, przeznaczonych d la  wyłącz
nego użytku zabudow ań i urządzeń.
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1. P o w ie r z c h n ia  p o n a d  
1 0 m .2 d la  u s ta w ie n i a  p u d ła  
w a g o n o w e g o  T -w a  N ie 
m ie c k ic h  K o le i  P a ń s t w o 
w y c h  ( D e u t s c h e  R e is c h s  
b a h n g e s e l l s c h a f t )  j a k o  p o 
c z e k a ln ia  d la  n ie m ie c k ic h  
u r z ę d n ik ó w  te c h n ic z n o -  
z d a w c z o  - o d b io r c z y c h  i 
p e r s o n e lu  p o c i ą g o w e g o  
i p a r o w o z o w e g o 36 m 2

0,50 
z ło t e 
g o  w  
z ł o 
cie

18 
z ło 
ty c h  

w  z ło 
cie

P u d ło  w a g o n o w e  j e s t  
w ła s n o ś c i ą  T -w a  N ie m ie c k .  
K o le i  P a ń s tw .  (D e u ts c h e  
R e ic h s b a h n g e s e l l s c h a f t )  
i o  i le n ie  b ę d z ie  p o 
t r z e b n e  d la  w s k a z a n e g o  
c e lu  z o s ta n ie  u su n ię te  na 
r a c h u n e k  T -w a .  O c z y 
sz c z a n ie ,  o ś w ie t l a n ie  i 
o p a le n ie  p u d ła  w a g o n o 
w e g o  d o k o n y w a n e  b ę d z ie  
p rz e z  p e r s o n e l  i m a te r ja -  
ł e m  K ole i  N iem ieck ich .

11. Zabudow ań i urządzeń na stacji granicznej Raczki, przezna
czonych dla w spó lnego  użytkowania Zarządów Kolei P o l
skich i Kolei Niemieckich.

1. T o ry  1, 2, 4, 5  i 12

2. T ró jk ą t

3. L o k a l  s ł u ż b o w y  d la  
n ie m ie c k ic h  i p o l s k i c h  
u r z ę d n ik ó w  h a n d l o w o  - 
z d a w c z y c h  w  b u d y n k u  
s ta c y jn y m .

-



N r . .......  do § 4 Z ałącznik 4a
N r . .......  zu § 4 A nlage 4a

R o z k a z  A  Pociąg N r . ....................
B e f e h I A  Zug Nr. • •

a) ma po niewłaściwym  torze jechać od  • • • do • • • •
soli auf falschem Gleise fahren von - bis - • - -
Sygnał b lokow y*) niema dla jazdy  żadnego znaczenia

Blocksignale haben fur die F abrt  keine Giiltigkeit
*) Tutaj w ch o d zą  w  rachubę ty lk o  sy g n a ły  na m iejscach  b lo k o 

w y ch  b ez  zw rotn icy .
H ier kom m en nur S ig n a le  auf B lo c k s te lle n  oh n e  W eich e in 

_________________B etracht.________________________________________________

b) odjeżdża z t o r u .......................... , dla k tórego sygnał nie jest
.... , , _ .  . przeznaczony
fahrt ab aus G l e t s ..................... , ^ g  Ausfahrtśignal nicht

vorhanden  ist______________

c) ma zatrzymać się— przejechać bez  zatrzymania na stacji • • •
hat zuhalten— durchzufahren auf S t a t i o n ..................... ......  •

d) może przejechać przy wskazującym  „stój" sygnale  w jazdowym  
darf vorbeifahren am „Halt" ze igenden  Einfahrsignal • • -

sygna ł  drogow y • • ■ • • sygna ł  w y j a z d o w y ..............
W e g e s i g n a l ............................  A u s f a h r s i g n a l ........................
tor • • 
in Gleis 

w _________
tor o d b o j n i c o w y ........................ ....
Stumpfgleis  ......................................

S y g n a ł z a b e z p ie c z a j ą c y .........................  syd n a ł b lo k o w y
D e c k u n g s s ig n a l ............................................. B lo c k s ig n a l. •

e)

d n i a .................. go 192 • • r. • • • godz. • • • min.
den • • • • ten 192 • • • • Uhr • • • Min.

K i e r o w n i k  j a z d y ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Der F a h r d i e n s t l e i t e r .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
• • • o d p i s ............................... o trzym ano
• • • A b s c h r i f t .................................erhalten

K i e r o w n i k  p o c i ą g u  
Der Z ugfU hre r

D an y w yp a d ek  o d d z ie lo n y  poziom em i 
(N ie s to so w n e  n a leży  p rzek reślić) lin jam i zam knąć p ion ow em i
(N ich tzu treffe n d es durch streich en ) G iilt ig e s  unter B en u tzu n g  der

Q u erlin ien  um rahm en



N r . ......................................................  Za łączn ik  4 b
N r . .....................................  . Anlage 4 b

R o zk a z  p rz e z o rn o ś c i 
V o rs ich tsb e fe h l

Pociąg N » ................. powinien na szlaku —  s ta c ji...................
Z u g N e ................. hat aut der Strecke— S ta tio n ...................
a) jechać ostrożnie, b) jechać z prędkością • • • • kim.

Vorsichtig zu fahren • • • • km. Geschwindigkeit
zu fahren

P O W Ó D :
G R U N D:

1. Sygnalizacja dzwonkowa zepsuta 
Lautesignal kann nicht gegeben werden

2. Przerwa w porozumieniu telegraficznem 
Telegraphische Verstandigung ist unterbrochen

3. Wózek lub drezyna na szlaku 
Kleinwagen ist unterwegs

4. Pociąg wjeżdża nie na tor • • • , lecz na tor • • • •
Zug fahrt nicht in G le is ....................., sondern in Gleis • •

4. Zwrotnice, przez które pociąg ma przejeżdżać pod ostrza, 
nie są zależne od sygnałów
Spitzbefahrene Weichen sind ausser Abhangigkeit von den 
Signalen

6. Roboty przy nawierzchni 
Oberbauaibeiten

7. Przedplanowy odjazd 
Vorzeitige Abfahrt

• • • • dnia • • • 192 • • r. • • • godz. • • • min.
. . . .  den • • •  192 • • • • • Uhr • • • M in.

Dyżurny ruchu
Der Fahrdienstleiter..........................................

......................... o d p i s ........................... otrzymałem
.........................A b s c h r i f t ...........................erhalten

Kierownik pociągu..........................................
Der Zugflih re r......................................

(Przekreślić zbyteczne lub nieodpowiednie) 
(Das Nichtzutreffende ist zu durchstreichen)

‘ "(Zieibny



Załącznik 4 c 
Anlage 4 c

do '§  4 
zu § 4

Wyprawianie pociągów przy przerwie komunikacji telegra- 
Zugabfertigung bei U nterbrechung der Telegraphen  —  und

ficznej i telefonicznej.
Feinsprechverstand igung  ,

„W obec przerwy komunikacji telegraficznej i telefonicznej 
„W egen Unterbrechung der te legraphischen und telephoni-

wysyłam pociąg  N s ..................... bez porozumienia się, po przyjściu
schen  V erstandigung schicke ich Zug Ni ■ ohne vorherige

którego proszę w ysłać do mnie pociąd JSfe • • • • , do przyj- 
Voreinbarung. Nach dessen  Ankunft bitte ich zu mir den Zug

ścia tego ostatn iego żaden pociąg uprzewilejowanego kierunku 
JMa • • • • abzulassen. Bis zur Ankunft d iesses Zuges wird von

o demnie wysłany nie b ęd z ie1*.
mir kein Zug der bevorzugten Richtung abgelassen  w erden".

(podpis)
(Unterschrift)

I



Załącznik 4 d 
Anlage 4 d

Do § 4 
Do S 4

W yprawianie pociągów  przy przerwie komunikacji telegra- 
Zugabfertigung bei Unterbrechung der Telegraphen — und

ficznej i telefonicznej.
Fernsprechverstandigung.

„W obec przerwy komunikacji telegraficznej i telefonicznej 
„W egen U nterbrechung der te legraphischen und telephoni-

w ysyłam  pociąg Jsgs......................; bez porozumienia się, następnie
schen V erstand igung  schicke ich Zug JSfi • • • • • ohne vorhe-

wyślę jeszcze  pociąg JMs..................... ; Do przyjścia tego  osta tn iego
rige V ereinbarung. Nachdem  schicke ich noch Zug • - • -

proszę do mnie pociągu nie w ysyłać".
Bis zur Ankunft d ieses  le tz teren  bitte ich zu mir keinen Zug 
anzulassen".

(podpis)
(Unterschrift)



Załącznik 4
— . . .  Anlage 4
Raport z jazdy Do"§T

Fahrbericht Zu § 4

M a od e jść  • • • g o d z in a  • • m in. (R odza j)  • poc. A& •
Soli ab fah ren  . • • U hr • • Min. ( G a ttu n g ) • Z ug  JM? •

d a ta  — d en • • . ■
„ p rzy jść  ■ • g o d z in a  • • • min. o d  —  von
„ a n k o m m e n U hr • • • M in. d o  —  nach
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P o c i ą g  N r .....................d a t a  192 • • r.

Zug  N r . ....................... a m .............................192 • •  R

8 9  | 10 11 12 13
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N a d k o n -
d u k t o r

Z u g f t i h r e r
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V o n
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b is

B a g .  k o n d  

P a c k m e i s t e r

K o n d u k t .

S c h a f f n e r
'  i  

1
H a m u l c o w y

B r e m s e r

U w a g i :
Be m e rk u n g e n :

i

N a d  k o n d u k t o r a  

d e s  Z u g f i i h r e r s

A n g e s c h l o s s e n .....................

Rozkaz  A ...............................
Befehl  A ...............................

Roz k az  p rze zor noś c i  • • • 
V o r s i c h t s b e f e h l .....................

i

P o d p i s

U n t e r s c h r i f t

S t a n o w i s k o

S t e l l u n g

S t a c j a

m a c i e r z y s t a
S t a t i o n s o r t



Załącznik 5. 
Anlage 5.

W y k a z
N a c h w e i s

Do § 16 
Zu § 16

korespondencji służbowej*) o d d a n e j ........................ Zarządowi kolejowemu
des von d e r .............................Bahnverwaltung an d i e .............................. Bahn-

n a  s t a c j i .............................
verw altung im Bahnhof

Zarząd kolejowy dnia •
mit Z u g .............................
wechsels*).

przez 
• an

• • • • poc. N° • • • 
U ebergebenen  dienstlichen Schrift-

Nr. b. 
Ltd. Nr.

W ysyłający
Absender

Adresat
Empfanger

Numery kores
pondencji

Geschaftsnum -
mer

Sztuk

Anzahl der 
Stiicke

Uwagi
Bemer-
kungen

Oddał:
U ebergeben:

Przyjął
U ebernom m en:

*) włączając druki kolejowe (bilety, taryfy i t. p.)
Einschliesślich Eisenbahndrucksachen  (Fahrkarten, Tarife 
dergl.)

und



W y k a z  
N a c h w e i s u  ng

Załącznik 6. 
Anlage 6.
D o § 17. 
Zu § 17.

p o c ią g ó w  p ro w a d z o n y c h  dn ia  . . .   192  .
d e r  Z u g le is tu n g e n  a m  192 .

m ię d z y  g ra n ic ą  p a ń s tw o w ą  a s t a c j ą .............................................................
zw is c h e n  S ta a ts g re n z e  u n d  B a h n h o f  •  ...................................................

N u m ery  p o c ią g ó w  
Nuramer der Ztige

p asażersk ich

Personen  
fiihrende Z iige

to w a ro w y ch

G iiterzttge

I lo ść  o si 

A chsstarke

P o tw ie id z e n ie  k ierow 
nika p ociągu

A nerkenntnis d es Z ug- 
fiihrers

Do stacji  • 
An B ahnhof

.
P o tw ie rd z a m
A nerkann t :

dnia
den

• 192
• 192

Z aw ia d o w c a  stacji:
D er  D ien s ts te l le n le i te r :



Załącznik 7. Anlage
do § 17.

W y k a z
umówionych stawek za pociągokilometry 
wykonane na szlaku między granicą pań
stwową i stacją zdawczo - odbiorczą oraz 

za parowozy przetokowe i pomocnicze.

Zu § 17.

Nachweisung
der vereinbarten Einheitssatze f iir  die 
geleisteten Zugkilometer aut der Strecke 
zwischen Staatsgrenze und Betriebswech- 
selbahnhef un f lir  Rangier— und H ilfslo- 

komotfven.

I. Pociągokilometry.
a. Za 1 puciągo km. pociągów 

pasażerskich

3,30 złotych w złocie (Gold- 
złoty)

b. Za 1 pociągo km. pociągów 
towarowych
7,15 złotych w złocie (G old- 
złoty)

Jeżeli uzgodnionern zostanie 
wprowadzenie jednolite j stawki 
dla pociągokilometrów wszelkiego 
rodzaju, powinna stawka za jeden 
pociągo - kilom etr wszystkich po
ciągów wynosić:

4,80 złotych w złocie (Gold- 
z ło ty)

Przebiegów parowozów lu 
zem biegnących nie opłaca się.

II. Parowozogodziny.
Za dostarczenie parowozów 

przetokowych lub pomocniczych 
oblicza się za każdy zaczęty 
kwadrans po

3,65 złotych w złocie (Gold- 
złoty)

I. Zugkilometer.
a. F iir 1 Zugkm. der Personenfiih 

renden Ziige

2,64 Goldmark (marek w 
złocie)

b. F iir 1 Zugkm. der Giiterziige

5,72 Goldmark (marek w 
złocie)

Wenn Einfiihrung eines Ein- 
heitssatzes fiir Zugkm. aller Art 
vereinbart wird, soli der Satz fiir 
ein Zugkilometer aller Ziige be- 
tragen

3,84 Goldmark (marek w 
złocie)

Leerfahrten der Lokomotiven 
werden nicht bezahlt.

II. Lokomotivstunden.
Bei Gestellung von Rangier- 

lokomotiven oder H ilfs lokom oti- 
ven wird fiir jede angefangene 
Viertelstunde eberechnet

2,92 Goldmark (marek w 
złocie)



Załącznik 8.

do § 18

W Y K A Z
um ówionych rocznych czynszów 
najmu za budowle, pom ieszcze
nia, urządzenia i t. p. oddane do 
w yłączonego używania sąsiednim 

Zarządom.

I Pom ieszczenia  s łużbow e, dy
żurne  noclegowe, m ieszkania  i t.p.

a) w b u d y n k a ch  m urow anych  za 
1 rn sześć, uży tk o w y

5,0 z ło tych  w złocie (Goldz ło ty)

b) w b u d y n k ach  z muru pruskiego, 
d rewnianych, barakach i t. p. za 1 m. 
sześć, uży tk o w y

3,75 z ło tych  w złocie (Goldz ło ty)

II. Urządzenia wewnętrzne.
a) Łóżka ( łóżko z materacem, p o 

duszką z dwoma kocami).

Do kosz tów  nabycia na leży  doli
czyć 10 procen t  doda tku  na adm in istra 
cję. Z o trzymanej w ten sposób  sumy 
na leży pobierać  20 procen t  jako roczny 
czynsz najmu.

b) Prycze,  biurka, s to ły ,  ławki,  s to ł 
ki, szafy na akta, szafy na odzież i tym 
podobne  większe p rzedm io ty  u rządze
nia w ew nę trznego .

Do kosz tów  nabycia na leży  doli
czyć 10 p ro cen t  na kosz ty  administra
cyjne. Z o trzymanej w ten sposób sumy 
na leży  pobierać  15 procen t  jako roczny 
czynsz najmu.

Anlage 8.

zu § 18

N A C H W E IS U N G .
der vereinbarten Jahresm ietssS tze  
fiir die zur alleinigen Benutzung 
der Nachbarvervaltungen uberlas- 
senen Anlagen, Raume, Einrichtun- 

gen usw.

I. D itnst-A ufenthalts-U ebernach- 
tungsraum e, W ohnraum e u dergl.

a) in massiwen G ebauden  fiir 1 cbm. 
Nutzraum

4.0 Goldm ark (marek w złocie)

b) in Fachwerks .  H olzgebauden ,  Ba- 
racken usw. fiir l cmb. Nutzraum

3.0 G oldm ark (marek w złocie)

II. Austattung.
a) Bette inhe iten ,  (Betts te lle  nebst 

Matratze,  Kopfkissen und 2 Decken).

Zu den Beschaffungskosten  sind 10 
v. H V erw altungskos ten  zuzuschlagen. 
V on  der daraus en ts tehenden  Summę 
sind 20 v. H. Jahresm ie te  zu erheben.

b) Pri tschen, Schreibtische, T ische ,  
Bankę, Stiihle,  Aktenschranke ,  Kleider-  
schranke und  ahnliche g róssere  Auss- 
ta t tungsgegens tande .

Zu den Beschaffungskosten  sind 
10 v. H. Verw altungskos ten  zuzuscha- 
gen Von der daraus e n ts teh en d e  Sum m ę 
sind 15 v. H. Jahresm ie te  zu erheben.



III. Nawierzchnia.
R oczny czynsz najm u za 1 km. 

to ru  w łączając do d ługośc i i zw io tn ice , 
w ynosi:

5625 z ło tych  w złocie (G ołdz ło ty )

Do teg o  należy  dodać roczny 
czynsz  najm u: za każdą zw ro tn icę  zw y 
kłą:

280 z ło ty ch  w złocie (G o łdz ło ty ) 
za każdą  zw ro tn icę  pó łang ie lską

550 z ło ty ch  w złocie (G o łd z ło ty ) 
za każdą  zw ro tn icę  ang ielską

700 z ło ty ch  w złocie (G o łd z ło ty )

IV. S tanow iska  dla parowozów.
R oczny czynsz najm u za jed n e  sta- 

ow isko o d ługości do  15 m. w łącznie 
(ne tto ) w ynosi

2250 z ło ty ch  w złocie (G ołdz ło ty )

Za każdy zaczę ty  d a lszy  m. b ieżący 
150 z ło ty ch  w złocie (G o łd z ło ty )

V. Place sk ład o w e  dla m a te r ja łów

R oczny czynsz najm u za p lace  sk ła 
d ow e o pow ierzchni ponad 10 m. kw. 
w ynosi za 1 m. kw.

0,5 z ło ty ch  w złocie  (G ołdz ło ty )

Za p lace  sk ładow e o pow ierzchni 
10 m. kw. i poniżej w ynosi roczny 
czy n sz  rekognicy jny

1,25 z ło ty ch  w złocie (G o łdz ło ty )

III Oberbau.
Fiir 1 km. G leis-W eichen sind 

d u rch zu rech en —b e tra g t d ie Jahresm iete :

4500 G oidm ark (m arek w złocie)

D azu is t zuzusch lagen  eine Jah res
m iete flir jed e  e infache W eiche

224 G oldm ark (m arek w złocie) 
fiir jede  einfache K reutzungsw eiche

440 G oldm ark  (m arek w złocie) 
fiir jed e  d o p p e lte  K reuzungsw eiche

560 G oldm ark (m arek w złocie)

IV. Lokomotivschuppenstande.
Fiir einen S tand  bis e insch liesslich  

15 m. Lange (lich te  W eite) b e trag t die 
Jahresm iete

1800 G oldm ark (m arek w  złocie)

Fiir jed es angefangene m. M ehr 
lange

120 G oldm ark (m arek w złocie)

V. PlStze fiir Lagerung von Ma- 
terialen.

Fiir L agerp la tze  von  fiber 10 qm. 
F lachę b e tra g t d ie Jah resm ie te  fiir 1 qm.

0.4 G oldm ark (m arek w złocie)

Fiir L agerp la tze  von 10 qm. F lachę 
und d a ru n te r b e trag t die jilhrliche 
A nerkennungsgebiih r

1 G oldm ark (m arek w złocie)



Załącznik 9. 
Anlage 9.

D o  §  18  
Zu §  18

D z ie ń  i 
m ies iąc

T a g  u n d  
M o n a t

P a r o w ó z
Nr.

Lok. Nr.

O d p o -
c iąg u

Nr.

V o m
Z u g e

Nr.

W o d y  m.
sz e ść .

W a s s e r
c bm .

W ę g la
to n n

K o h le
to n

S m a 
ró w

kg-

Sm ier-
stoff

kg-

N a p r a w a  p a r o w o z u  
częśc i  z a p a s o w e ,  

i lo ść  g o d z in  
ro b o cz .  i z u ż y ty  

m a te i j a ł

A u s b e s s e ru n g e n ,  
E rs a tz te i l e ,  A rb e i t s -  

s t u n d e n  u n d  v e r -  
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