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20.

Okélnik dyrektora k. p. z dn. 15 lutego
1037 r. Nr 37 o zwig¢kszeniu nadzoru
nad czynno$ciami sluzby wykonawczej.

Przeprowadzone badania ostatnich wy-
padkéw z pociagami wykazaty, iz spowodo-

Wilno, dnia 20 marca 1937 r. Nr 4.
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Sprostowanie bledow.

wane one byly przewaznie niedbatlym zatat-
wieniem i obslugiwaniem pociggdéw oraz nie-
przestrzeganiem przepisOw -i instrukcji, za-
rowno, przez pracownikow stacyjnych, jak
i przez druzyny pociagowe.

Wing za taki stan rzeczy ponoszg row-
niez i organa kontrolne i nadzorcze, bowiem
w trakcie badan nad wypadkami spostrze-
zono, ze nieprzepisowe postgpowanie pra-
cownikoéw czegstokro¢ nie miato bynajmniej
charakteru uchybienia, lecz byto czesto przez
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nich uprawiane przy zatatwianiu ich czynno-
$ci stuzbowych. Nieraz pracownik, stojac wo-
bec pewnego zadania stuzbowego w rozwig-
zaniu tego zadania pozwala sobie na pewne
odchylenie od przepisow, a gdy to odchyle-
nie pozostanie narazie bez nastepstw, zaczy-
na je czg¢sto stosowaé, az dochodzi do wy-
padku; nie moglo by to mie¢ miejsca, gdyby
czynno$ci tego pracownika byly nalezycie
kontrolowane przez powolane organa kont-
rolne i nadzoru.

Polecam p. p. naczelnikom oddziatow
ruchowo-handlowych, naczelnikom parowo-
zowni, kontrolerom ruchu i1 zawiadowcom
stacyj Sciste sprawdzac¢ i kontrolowac jaknaj-
cz¢$ciej prace podleglych pracownikéw i nie-
tolerowa¢ pod zadnym pozorem uchybien
narazajacych ruch na niebezpieczenstwo,
a w szczegbdlnosci dopilnowaé, aby:

I. dyzurni ruchu:

1) nie wyrgczali si¢ niepowotanymi pra-
cownikami przy wykonywaniu swych czyn-
nosci,

2) dokonywali przepisowo  zapisow
w dziennikach telegramow zapowiadawczych,

3) nie wyprawiali na liniach jednotoro-
wych pociagdéw kursujagcych na podstawie te-
legraficznego porozumienia bez otrzymania
na to telegraficznej zgody od stacyj sasied-
nich, a na liniach dwutorowych — bez otrzy-
mania telegramu zapowiadawczego o przy-
byciu uprzednio wyslanego pociagu,

4) nie dawali polecenia na nastawienie
semaforow na ,wolna droga" bez uprzedniego
upewnienia si¢, czy droga przebiegu dla da-
nego pociggu jest rzeczywiscie wolna,

5) wyprawiali 1 przepuszczali osobiscie
pociagi na tych stacjach, gdzie obecno$¢ dy-
zurnego ruchu przy tym obowigzuje,

6) regulowali bieg pociagéw przy krzy-
zowaniu lub wyprzedzaniu z takim wylicze-
niem, aby pierwszefnstwo miaty pociagi wyz-
szej kategorji oraz pamigtali, aby pociggow
pospiesznych bez koniecznej ku temu potrzeby
nie przepuszcza¢ po torach w kierunku na
zboczenie, (stosujac si¢ przy tym $cisle do
§ 38 ust. 1 przepisow R 1),

7) sprawdzali na stacjach poczatkowych,
czy sktady pociggdéw zestawiane sg przepiso-
wo, oraz czuwali na stacjach przejSciowych,
aby wagony byly prawidlowo doczepiane,

8) nie potwierdzali przybycia pociagu
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bez uprzedniego stwierdzenia, ze istotnie po-
cigg przybyt na stacj¢ w catlym skladzie.

II. nastawniczowie i zwrotniczowie:

1) przed zameldowaniem dyzurnemu ru-
chu o gotowos$ci drogi przebiegu, sprawdzali
na swoim posterunku i porozumiewali si¢ z po-
sterunkami sgsiednimi, czy droga przebiegu
dla oczekiwanego pociagu jest faktycznie
wolna,

2) nie przestawiali pod zadnym pozorem
zwrotnic pod bedacym w biegu taborem,

3) o$wietlali prawidtowo i w czasie prze-
pisowym sygnaty na semaforach, tarczach
ostrzegawczych i zwrotnicach,

4) wstrzymywali we wlasciwym czasie
prace manewrowa na torach, na ktérych ma-
newry mogltyby zagraza¢ niebezpieczen-
stwem przejezdzajacemu pociagowi,

5) sprawdzali doktadnie, czy pociag ma
na koncu wlasciwe sygnaty,

III. maszyniScii pomocnicy maszynistow:

1) wykonywali osobiscie kazdy w swoim
zakresie powierzong im prace,

2) zwracali baczna uwage na potozenie
sygnatow,

3) nie przekraczali dozwolonych szyb-
kosci,

4) nie uruchamiali parowozu w czasie
nieobecnosci, czy to maszynisty, czy to po-
mocnika maszynisty,

IV. Kkierownicy pociggéw:

1) czuwali, aby pociag posiadal wyma-
gany ci¢zar hamowany i hamulce byty obsa-
dzone przepisowo,

2) zabezpieczali pocigg w razie postoju
na szlaku przed najechaniem na niego na-
stepnego pociagu,

3) zwracali baczng uwage na potozenie
sygnatow oraz na przepisowe dawanie sygna-
tow przez druzyn¢ konduktorska,

4) doktadnie czuwali nad bezpieczen-
stwem podczas ruchu pociggu i1 przy wyko-
naniu pracy manewrowej.

Zaznaczam, ze obecnie begde stosowat
bardzo ostre represje w stosunku do tych
pracownikéw, ktoérzy w swych czynnoS$ciach
stuzbowych dopuszczag si¢ jakichkolwiek od-
chylen od przepiséw bezpieczenstwa ruchu,
nawet i wtedy, gdy takie odchylenie nie spo-
woduje wypadku, oraz podkre$lam, iz kazdo-
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razowo w takich przypadkach bede¢ rozpatry-
wat, czy winni pracownicy byli w swych czyn-
no$ciach dostatecznie kontrolowani przez po-
wolane organa kontrolne i nadzoru.

Stosownie do powyzszego, polecam, przy
pierwszym pouczeniu odnos$nych pracownikow
stuzb ruchu i mechanicznej, ogtosi¢ im, doty-
czaca ich, tre$¢ niniejszego okolnika, podkres-
lajac im, potrzebe S$cislego stosowania prze-
pis6w 1 starajac si¢ wpoi¢ im to, jako naj-
wazniejszy obowigzek przy ich pracy.

Ponadto polecam pracownikéw, ktorzy
podczas egzaminu sprawdzajacego, czy tez
badan psychotechnicznych, wykaza kwalifi-
kacje niedostateczne, — usuwaé niezwlocznie
od czynnosci zwiazanych bezposrednio z ru-
chem pociagow.

Nr 1/4 b/w/195/7/37.

21.

Okolnik dyrekceji o. k. p. z dnia 11 marca
1937 r. Nr 38 w sprawie telegramow me-
teorologicznych ,,Centromet Warszawa".

Ministerstwo Komunikacji zawiadomito,
ze w zwiagzku z wprowadzeniem przez Pan-
stwowy Instytut Meteorologiczny nowego
planu nadawania telegraméw meteorologicz-
nych, poczynajac od dnia 15 marca r. b. nie-
ktore stacje meteorologiczne be¢da nadawaly
za posrednictwem telegrafu kolejowego tele-
gramy meteorologiczne z adresem skréoconym
~Centromet Warszawa".

Wspomniane telegramy, z adresem ,,Cen-
tromet Warszawa", b¢da nadawane do tele-
grafu kolejowego odpowiednich stacyj kole-
jowych w godzinach: 1 min. 45, 7 min. 45,
14 min. 45 i 18 min. 45 i powinny by¢ odbie-
rane przez biura telegrafu kolejowego nie-
zwlocznie po zgloszeniu przez stacje meteo-
rologiczne.

Odebrane telegramy ,,Centromet Warsza-
wa", Dyrekcja poleca niezwlocznie kierowac
c® odpowiedniego najblizszego urzedu pocz-
towo-telegraficznego (ze stuzba nieprzerwana
dzien i noc — oznaczonych w spisie urzgdow
Pocztowo-telegraficznych litera ,,N*). Telegra-
my te nalezy traktowaé jako terminowe i ma-
14 one pierwszenstwo przed telegramami ,,Me-
tinst Warszawa", ,Metwojsk Warszawa" i ,Lot-
niet".

Przekazywanie telegramow =z adresem
»Metinst Warszawa", ,Metwojsk Warszawa"
1 »Cotniet* pozostaje bez zmian.

Zarzadzenie ouzupetnieniu wykazu skro-
tow telegraficznych adresem: ,,Centrala Me-
teorologiczna Panstwowego Instytutu Mete-
orologicznego", bedzie ogloszone w Dzienni-
ku Urzgegdowym Ministerstwa Komunikacji.

Powyzsze nalezy ogtosi¢ wszystkim dy-
zurnym telegrafu i telefonow za pokwitowa-
niem.

Nr. 1. 1-e. 86/10/37.

22.

Okélnik dyrekeji o. k. p. z dnia 12 mar-

ca 1937 Nr. r 39 o postepowaniu z wago-

nami towarowymi w razie zauwazenia

na nich réznych numeréw inwentarzo-
wych.

W ostatnim czasie zachodza czg¢ste przy-
padkiujawnienia wagonow towarowych, a zwta-
szcza platform Pdk i Pddk ze $cianami i klo-
nicami, o numeracji innych wagonow.

Wynika to z tego, ze przy ladowaniu —
wyladowywaniu jednoczesnie kilku platform,
tej samej serii i konstrukcji, robotnicy nie
zwracaja uwagi na numery odj¢tych luznych
czesci 1 zaktadaja je na dowolny wagon,
a stuzba stacyjna wlacza takie wagony do
pociagow bez sprawdzenia, czy numery luz-
nych cz¢$ci odpowiadaja wlasciwym numerom
wagonu, wedlug oznaczenia na jego ostoj-
nicach.

W celu uniknigcia wynikajacego stad
nieporzadku, Dyrekcja poleca, azeby stuzba
stacyjna ruchowo-handlowa przy zwrocie wa-
now po wytadunku, oraz przed wtaczeniem
ich do pociggu, jako tez i stuzba pociggowa
przy przyjmowaniu sktadow pociagoéw—zwra-
cala uwage na wagony z luznymi cze¢Sciami
i sprawdzata, czy wszystkie luzne czg¢sci po-
siadaja jednakowe numery 1 znajduja si¢ na
wlasciwym wagonie.

Nalezy zwraca¢ szczegdlnag uwage na
prawidtowe umieszczenie luznych cz¢$ci na
platformach przy wytadunku transportow woj-
skowych.

W razie ujawnienia wagonu prdéznego
z luznymi cz¢$ciami innego wagonu 1 nie-
moznos$ci odnalezienia i zatlozenia cz¢Sci z wta-
$sciwymi numerami, nalezy zakwestjonowany
wagon przekaza¢ do najblizszej parowozowni,
przy nalepkach koloru czerwonego serii ,,M*
nr 53.
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Ujawnione wagony w stanie tadownym,
z kilku numerami, podlegajg skierowaniu do
parowozowni po wytadunku na stacji docelo-
wej. Stacja, ktora ujawnita nieprawidlowos¢
1 nie mogta jej usunaé, powinna okartkowad
zakwestionowany wagon zielonymi nalepkami
M. nr 52.

Zawiadowcy stacyj 1 kierownicy ekspe-
dycyj poucza o tym nalezycie wlasciwy
personel liniowy.

Otrzymane wagony z kilku numerami na
luznych czgsciach wagondéw, parowozownie do-
prowadzajg do porzadku, przemalowujac nie-
zgodne numery na luznych czegsciach wedtug
numeru wagonu oznaczonego na ostojnmach.

O dokonaniu przemalowania niewtasci-
wych numeréw, na luznych cze$ciach wago-
néw, parowozownia powiadamia wydziat me-
chaniczny (dziat wagonowy).

Nr. L 3-¢c—12/211/37.

23.

Okolnik dyrekcji o.k.p. z dnia 16 marca
1937 r. Nr 40 w sprawie dostarczania
wagonow wlas§ciwych serii pod przewdz
miesa oraz zywych zwierzat do Nie-
miec i tranzytem przez Niemcy.

(1) W zwiazku z zawartym Polsko-Nie-
mieckim uktadem handlowym, z waznoS$cia
od 15 marca 1934 roku, zostalo wznowione
na stacjach PKP przyjmowanie przesyltek mie-
sa i zwierzat zywych z przeznaczeniem do
stacyj kolei niemieckich, oraz tranzytem przez
te koleje, z zachowaniem naste¢pujacych wa-
runkow: nieprzepuszczalno§é podlog i $cian
wagonoéw, oraz taka ich konstrukcja, aby wy-
ciekanie czg¢$ci ptynnych oraz wypadanie
czgsci statych ze wzglgedu na zarodki zarazy
byto niemozliwe.

(2) Do przewozu zwierzat i miesa do
stacyj kolei niemieckich i przez koleje nie-
mieckie powinny by¢ uzywane tylko nizej
wymienione rodzaje (serie) wagonéow PKP
z podanymi wyzej zastrzezeniami.

1) Wagony kryte rodzaju K—do prze-
wozu koni: nalezy jednak zwracad
uwage, aby przynajmniej podtogi tych
wagonow byty w stanie dobrym.

2) Do przewozu gesi powinny byc
uzywane, narazie warunkowo, wagony
serii Sngm z ruchomymi korytkami
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typu F bez przegréd wewnetrznych
i typu F-l-a z przegrédkami wewne-
trznymi.

Nalezy rowniez wykorzysta¢ do zatado-
wania gesi czteropodtogowe wagony pocho-
dzenia niemieckiego (rodzaju S) z klapami
wentylacyjnymi na $§cianach bocznych.

3) Do przewozu kur i ptactwa nale-
zy uzywaé wagondéw z klatkami serii
Skg, oznaczonych numerami od 715501
do 715570, z ktérych nnr 715562,
715563 1 715564 przydzielone sg do
st. Wilno.

Wagon Skg posiada 100 klatek
1 powierzchnia podtogi wagonu wy-
nosi 21 m2

4) Do przewozu §$win, owiec, koéz,
cielat i t. p. nalezy uzywa¢ wylacz-
nie specjalnych wagonoéw dwupodio-
gowych serii  Stn, z ktéorych nnr
711007, 711008 przydzielone zdstaly
do st. Brzes¢ Pol., nrr 711009, 711010—
do st. Wotkowysk C., o powierzchni
tadunkowej podtogi 27,4 m3

W razie braku wagondéw Stn mozZna
przydziela¢ =zastgpczo dwa kryte, wzglednie
wagon specjalny Sn-Sngm, po uprzednim
otrzymaniu na to zgody dyspozytora DOKP
ktéry w tej sprawie powinien porozumieé si¢
z dyspozytorem Ministerstwa Komunikacji.
Jednoczes$nie nalezy uprzedzi¢ nadawce,
ze uzycie wagonow zastepczych do przewozu
§win z przeznaczeniem do Niemiec, bedzie
wymagato przetadunku zywca na granicy pol-
sko-niemieckiej do wagonow Stn.
5) Do przewozu bydla nalezy uzywaé
specjalnych wagonow jednopodtogo-
wych serii Stb., z ktorych nr 750505
przydzielony jest do st. Brzes¢ Pol.
i nr 750506 — do st. Wotkowysk C.

6) Do przewozu migsa powinny by¢
uzywane tylko odpowiednio przysto-
sowane wagony-lodownie ser. Slm,
numery takich wagonéw sa wyszcze-
golnione w wykazie lodowni, zamie-
szczonym w planie formowania i prze-
biegu zbiorowych wagondéw kurso-
wych 1 wagondéw lodowni (czeg$¢ Il-a
zatacznik 2 dodatku do stuzbowego
rozktadu jazdy).

3) Wagony serii Stn i Stb posiada;

specjalne urzadzenia, ktore stuzg do zapobie-
gania przenoszeniu zarazy, przez niedopusz-
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czenie do wypadania z wagondéw odchoddéw
zwierzecych.

1) Opis urzadzen, oraz sposdéb uzywania
tych urzadzen przy natadunku i prze-
wozie zwierzat, jak rowniez wskazow-
ki co do oczyszczania wagondéw Stn
i Stb, sg wyszczegdlnione w zatacz-
nikach nnr 11 2

Dyrekcja zwraca szczegdlng uwa-
ge, ze tadowanie lub wytadowanie
zwierzat z gornego pigtra wagonow
Stn moze odbywac¢ si¢ tylko przy
uzyciu pomostéw przeno$nych.

W zataczniku nr 3 wyszczeg6l-
nione zostaty stacje, na ktoérych znaj-
duja si¢ pomosty przenos$ne, dostoso-
wane do uzycia przy natadunku zwie-
rzat do wagondéw Stn.

W razie natladunku do wagonu
Stn na stacji, gdzie nie ma pomostu
przenos$nego, oddzial ruchowo-handlo-
wy moze poleci¢ dostaé¢ z innej stacji
potrzebny pomost, ktéry podlega na-
stepnie zwrotowi do wtadciwej stacji.

Poza tym wskazane jest ostroz-
ne manipulowanie mostkami w wago-
nach Stn i Stb przy natadunku zwie-
rzat.

2) Wagondéw Stn 1 Stb mozna uzywacd
wytacznie tylko do natadunku zwie-
rzat z przeznaczeniem do stacji kolei
niemieckich 1 tranzytem przez te ko-
leje.

Stan urzadzen wagondéw serii Stn i Stb
winien by¢ doktadnie badany przez stuzbe
mechaniczng 1 ruchu, tak przy postoju na
stacji macierzystej, jak 1 przed uzyciem do
natadunku, oraz przy przejSciu przez stacje
graniczne 1 rozrzadowe.

3) Zauwazone braki i uszkodzenia urzg-
dzen powinny by¢é w sposob przewidziany
przepisami stwierdzone, a to w celu dopro-
wadzenia wagondw do stanu nalezytego oraz
wyjasnienia okoliczno$ci, przy ktéorych pow-
stal brak wzglgednie uszkodzenie.

Naczelnicy parowozowni, naczelnicy od-
dziatéw ruchowo-handlowych, kontrolerzy ru-
°hu 1 przewozéw zwrdécag uwage, azeby wla-
Sciwy personel byl nalezycie pouczony, co
do sposobu manipulowania mostkami wago-
gonow Stn i Stb, oraz co do sposobu tado-
w’ania 1 oczyszczania wymienionych wago-
now.

Roéwnoczesnie Dyrekcja uchyla okolnik
nr RT.III.12/127 z dnia 23-111. 1934 roku i nr
1.3¢-12/241/34 z dnia 23-XI. 1934 r.

Nr 1.3cl2/217/37.

Zalacznik nr 1 do okodlnik nr 40

(wyciag z pisma Mia. Kom. nr MT.II
36/15 z dnia 3-VII. 1934 r.).

Opis urzadzen wagonoéw serii Stn, oraz

sposéb uzycia tych urzadzen przy nala-

dunku i przewozie zwierzat, oczyszcze-
nia i naprawy.

1) Na dolnych i gornych podtogach
wagonow ustawiono szczelne wanny olo-
wiane o wysoko$ci 200 mm, przy czym gor-
ne krawedzie wanien umocowano wkregtkami
do $cian wagonow. Wanny wykonano z blach
otowianych grub. 3 m/m, gdyz oléw dobrze
przylega do nier6wnos$ci podidg, a oprocz
tego jest odporny na dzialanie odchodéw
zwierzecych, oraz S$Srodkow oczyszczajacych
i odkazajagcych. Poza tym wanny olowiane
moga by¢é wykonane z jednej blachy, wsku-
tek czego wymagaja spawania lub lutowania
tylko 4 rogow. Wanny wykonano zewnatrz
wagonu i ustawiono przez otwor §ciany szczy-
towej po uprzednim zdjeciu stupkow i1 osza-
lowania. Dop:ero po wstawieniu wanien usta-
wiono stupki przegréod wewngtrznych, przy
czym dolne cz¢$ci tych stlupkow pokryto
ochronna blacha olowiang i szczelnie przy-
lutowang do spodu wanien 1 stupow.

W otworach drzwiowych goérne krawe-
dzie wanien przylutowano do progéw drzwio-
wych.

3) Do dna wanny gornego pictra umo-

cowano rury spustowe, po jednej sztuce, przy
kazdej S$cianie szczytowej. Rury te odpro-
wadzajg ptynne odchody zwierz¢ce do wanny
dolnego pietra.

Do wanny dolnego pigetra umocowano
takiez rury spustowe, zakonczone kiszkami
gumowymi, ktére normalnie powinny by¢ za-
wieszone koncowkami na umocowanych do
$cian szczytowych trzymadlach tych kiszek.
W tej pozycji kiszki gumowe si¢gaja swa
gbérna krawedzig ponad najwyzszy mozliwy
poziom cieczy w wannie, a pozatym zam-
kniete sg pokrywkami, wskutek czego ciecz
z wanny nazewnatrz przedostaé si¢ nie mo-
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ze. Tylko przy czyszczeniu wagonoéw Kkiszki
gumowe powinny by¢ opuszczone nadotl.

3) Aby zwierzeta nie staly (lezaty)
w odchodach plynnych, oraz dla ochrony den
wanieg, wanny wylozono kratkami poddto-
gowymi.

4) Znajdujace si¢ nad wannami dolne
otwory do przewietrzania o wysokosci 100
m/m sa ostonigte z wewnatrz wagonu okapa-
mi ochronnymi, zapobiegajacymi wypadaniu
odchodow zwierzgcych nazewnatrz wagonu,
z zewnatrz za$ wagonu — okapami przeciw-
deszczowymi.

5) Klapy ochronne i mostki wewngtrz-
ne do tadowania. Na dilugosci otworow
drzwiowych umocowano wewnatrz wagonow
do progow drzwiowych plyty na zawiasach
w ten sposob, ze ustawione W pozycji pio-
nowej stuza jako ptyty ochronne, zapobiega-
jace wypadaniu odchodow zwierzgcych na-
zewnatrz wagonu, ustawione za§ W pozycji
poziomej stuza jako mostki wewngtrzne do
tadowania zwierzat.

W pozycji pionowej mostki te urucha-
mia si¢ za pomocg, umocowanych do stup-
kow drzwiowych, zapadek. Aby po natado-
waniu wagono6w mostki te nie mogly pozo-
sta¢ w pozycji poziomej, gdyz przestatyby
odgrywa¢ role plyt ochronnych, zaopatrzono
je w urzadzenia blokujace, sktadajgce si¢
z tacznika i bezpiecznika, ktére uniemozli-
wiaja zamknigcie drzwi suwanych, gdy most-
ki wewnetrzne, znajduja si¢ w pozycji po-
ziomej.

6) Dolne mostki zewngtrzne do tado-
wania. W pozycji pionowej mostki te unie-
ruchamia si¢ za pomoca umocowanych do
stupkow drzwiowych zapadek; w pozycji zas
poziomej mostki te, wspierajac si¢ na wozach
lub statych rampach, utatwiajg przeprowa-
dzenie zwierzat przez progi drzwiowe.

W  wyjatkowych wypadkach, gdyby,
wsparte na wozach lub statych rampach mo-
stki te okazaty si¢ zbyt strome (spadziste),
mozna na nich opiera¢ przenosne mostki do
tadowania. Te ostatnie znajda wowczas opar-
cie na drewnianych listwach (progach) most-
kow statych.

Aby nie uszkadzaé¢ dolnych mostkow
statych przy otwieraniu ich poza obrgbem
ramp, umocowane pod kazdymi drzwiami
dolnymi po 2 sprezynujace zderzaki, na kto-
rych mostki te wspieraja si¢ po ich opusz-
czeniu na dot.
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7) Go6rne mostki zewnetrzne dotadowani

Stosowane dotychczas przenos$ne pomosty do
tadowania lub wyladowywania zwierzat z gor-
nych poditég sa tak skonstruowane, ze moga
by¢ wspierane na goérnych poditogach. Dla
omawianych wagonow jest to jednak niemo-
zliwe ze wzgledu na zastosowanie statych
progow drzwiowych, a poza tym takie pomo-
sty przenos$ne niec moglyby by¢ wspierane
na tych progach bezposrednio, gdyz albo nie
sicgatyby tak wysoko, albo wysoko$é prze-
switu otworu drzwiowego dla przyje¢cia du-
zych zwierzat (np. $win) bylaby =zbyt mala.
wobec czego pozostalo by tylko wspieranie
ich na szynach drzwiowych. Te ostatnie jed-
nak wyginatyby si¢, gdyz nie sa przysto-
sowane do przenoszenia tak duzych obcig-
zen. Dla uniknigcia tego, oraz dla zabezpie-
czenia pomostom przeno$nym pewnego opar-
cia, umocowano pod szynami drzwiowymi,
gérnych drzwi, dodatkowe podpory, podtrzy-
mujgce katowniki ditugosci 1600 mm.

Na tych katownikach nalezy wspierac
pomosty przenosne, gdyz konstrukcja oma-
wianych wagondéw przystosowana jest wylg-
cznie do tadowania lub wytadowywania zwie-
rzat z goéornego pigtra tylko za pomoca po-
mostéw przenos$nych.

W tym celu goérne mostki zewngtrzne
sa krotsze od dolnych (210 zamiast 500 mm),
jako przeznaczone wytacznie do przykrycia
otworu migdzy stalym progiem drzwiowym,
a przednia krawedzia pomostu przenosnego.

Szerokos¢ pomostka gornego (1430 mm)
odpowiada stosowanej najczeSciej szerokoS$ci
wewngetrznej pomostu przenos$nego.

Mostki te w pozycji pionowej unieru-
chamia si¢ tak samo, jak i mostki dolne.

Nadto:

a) przed oczyszczeniem wagonow nale-
zy szczytowe kiszki gumowe opusci¢ na dol,
wyja¢ z wagondow kratki podtogowe, usunac
state odchody zwierzgce oraz splukiwaé¢ wan-
ny obficie woda, kierujac si¢ poza tym ,Prze-
pisami o czyszczeniu i odkazaniu wagonow
towarowych, uzytych do przewozu zwierzat".

b) dla uniknigcia niszczenia si¢ wago-
noéw oraz dla uniknigcia reklamacyj ze strony
Zarzadu Kolei Niemieckich nalezy zwrdcic
baczng uwage na szczelno§¢ wanien i w ra-
zie zauwazenia najmniejszych zacisow wanny
natychmiast naprawiac.

Naprawa wanien moze by¢ uskutecznia-
na za pomocg spawania lub lutowania. Do-
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tyczy to zaré6wno poszczegdlnych pekniec,
jak 1 wstawianych tat. Wanny nalezy napra-
wia¢ w wagonach — bez ich wystawiania na-
Zewnatrz.

Dla utatwienia shluzbie kolejowej ujaw-
nienia przeciekania wanien, w podtogach wa-
gondw wywiercono, w szachownicg, po 24
otwory $rednicy 20 mm.

Poza tym wagony te zaopatrzone w kom-
pletne kiszki hamulcowe oraz na naroznych
stupkach pudet namalowano biate paski,
oznaczajace, ze wagony sa zaopatrzone
w kompletne przewody hamulca o sprezo-
nym powietrzu (znaku gtéwki tacznikowej
na pudtach umieszcza¢ nie nalezy).

Zalacznik nr 2 do okélnika nr 40

(wyciag z pisma Min. Kom. nr M.T. II. 36/51
z dnia 20-1V. 34 r.).

Opis urzadzen wagonéw serii Stb oraz
sposob ich uzycia.

Konstrukcija:

1) Wanien otowianych,

2) rur spustowrych, zakonczonych kisz-
kami gumowymi,

3) kratek podlogowych,

4) dolnych otworow do przewietrzania.
Konstrukcja dolnych mostkéw zewne-
trznych do tadowania w tych wago-
nach jest identyczna lub zblizona do
konstrukcji odno$nych urzadzen wa-
gondéw serii Stnz.

Poza tym wagony serii Stbz za-
opatrzono jeszcze w nastgpujace urza-
dzenia specjalne.

1. Wewnetrzne drzwi suwane.

kniecia celnego.

b) Drzwi wewnetrzne sa konstrukcji
catkowicie zelaznej i1 tak skonstruowane, ze
zapobiegaja w zupelnos$ci wypadaniu odcho-
doéw zwierzecych nazewnatrz wagonu i prze-
nikaniu wody deszczowej do wnetrza wago-
nu. Ramy drzwiowe kazdego skrzydta wy-
wypelnione sa poziomymi okapami ochron-
nymi, mie¢dzy ktéorymi powietrze moze swo-
bodnie cyrkulowac.

Aby przez szczeliny miedzy tymi oka-
pami nie mogta przedosta¢ si¢ do wnetrza
wagonu woda deszczowa, gdy zewnetrzne
drzwi suwane sg3 niedomknigte (co osiaga
si¢, migdzy innemi, przez unieruchomienie
drzwi za pomoca 3-palcowego haka zarzut-
nego), do gornych okapéw lewego skrzydta
drzwi, patrzac z zewnatrz wagonu (drzwi
zewnetrzne otwieraja si¢ na prawo), przypo-
jono okapy przeciwdeszczowe. Okapy prze-
ciwdeszczowe u dolnych okapéw ochronych
sa zbedne, gdyz =zabezpieczeniem przeciw-
deszczowym jest ustawiony w pozycji piono-
wej mostek do tadowania.

Odpowiednio wygigta goérna czesS¢ bla-
chy tego mostka trafia pod dolny okap prze-
ciwdeszczowy, wskutek czego woda zostaje
odprowadzona po blasze mostka. Umocowa-
ny za$ do progu drzwiowego plaskownik od-
prowadza skapujaca z mostka wod¢ nazew-
natrz wagonu.

Przytoczone urzadzenie zezwala réwniez
na ustawienie drzwi zewnetrznych w pozy-
cji nawpot otwartej, wskutek czego mozna
osiggng¢ dodatkowe przewietrzenie wagonu
podczas transportu bydia. Dla unieruchomie-
nia drzwi w tej pozycji, wagony zaopatrzono
w dodatkowe haki do zatrzymywania drzwi.

Aby drzwi zewnetrzne podczas tadowa-
nia bydla moglty by¢ w razie potrzeby unie-

a) Zamiast klap ochronnych, ktére w wasruchomione, przewidziane sa haki do ich za-

gonach serii  Stn stuzg jednocze$nie jako
mostki wewnetrzne do tadowania, zastoso-
wano w wagonach serii Stb — oprocz zew-
n¢trznych drzwi suwanych — jeszcze do-
datkowe wewnetrzne drzwi suwane. Drzwi
te zaprojektowano jako dwuskrzydlowe, aby
mozna byto tatwiej si¢ nimi postugiwaé oraz
aby sprzaczki (kotka) do wigzania bydta, ze
wzgledu na otwieranie drzwi, mogly by¢
umocowane na wewngtrznych powierzchniach
$cian bocznych, blizej otworu drzwiowego.
Drzwi te =zaopatrzone s3 rowniez w zamy-
kadta z bezpiecznikami oraz otwory do zam-

trzymywania.

¢) Poza tym wagony zaopatrzono w urza-
dzenia blokujace, ktdére uniemozliwiaja cze-
Sciowe lub calkowite zamkniecie zewnetrz-
nych drzwi suwanych, gdy drzwi wewnetrz-
ne sa otwarte lub niedomkni¢te. W tym
celu, na stupkach drzwiowych pudel, umoco-
wano pokretne dzwignie blokujace, ktore
przy otwartych drzwiach wewnetrznych jed-
nym koncem wspierajag si¢ na bocznej po-
wierzchni prowadnika, umocowanego w wew-
netrznych drzwiach suwanych, drugim za$
koficem trafiajg w skrajni¢ drogi zewngtrz-
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nych drzwi suwanych, wskutek czego zam-
knigcie tych drzwi jest niemozliwe. Podczas
zamykania drzwi wewnetrznych konce dzwig-
ni blokujacych, skierowane do wne¢trza wa-
gonu, S§lizgaja si¢ po goérnych krawedziach
prowadnikow (poziomych). W pewnym mo-
mencie konce te zostaja skierowane w ukos-
ne kanaty, wskutek czego przeciwlegle kon-
ce dzwigni blokujgcych wznosza si¢ ku gorze
otwierajac, przy calkowicie zamknigtych
drzwiach  wewngtrznych, wolng droge
drzwiom zewnegtrznym.

2. Mostki do ladowania.

Mostki do tadowania unieruchamia si¢
W pozycji pionowej za pomoca zapadek, umo-
cowanych do lewych stupkéw drzwiowych
pudet. Zapadka taka, po ustawieniu mostka
W pozycji pionowej, opada wlasnym cig¢zarem
na krawedz blachy mostka i po zamknigciu
jej (docis$nigciu) =zabezpiecza go, gdy odpo-
wiednio wygicta gorna czg¢$¢ blachy mostka
trafi pod dolny okap przeciwdeszczowy drzwi
wewnetrznych. Aby mostek mogt zajaé taka
pozycje, w goérnej czgéci blachy mostka wy-
cigto otwory na potki pionowych katownikow
i teownikéw drzwi wewnetrznych.

Przy przetaczaniu wagondéw, na tory do
oczyszczenia, drzwi wewnegtrzne zwykle nie
sa domknicte, wskutek czego otwory gornej
czgsci blachy mostka nie trafiaja na odnos$ne
p6tki katownikéw 1 teownikow drzwi we-
wnetrznych, co uniemozliwia ustawienie most-
koéw w pozycji skrajnej i zabezpieczenie ich
przytoczonymi powyzej zapadkami lewemi.

Dla uniknigcia tego zastosowano zapadki,
umocowane do prawych stupkéw drzwiowych
pudta, ktéore w tych wypadkach =zabezpie-
czaja mostki od opadnigcia.

3. Zewnetrzne drzwi suwane.

Wskutek potrzeby skasowania szyn pod-
drzwiowych, zastosowano konstrukcj¢ szyn
naddrzwiowych, przy czym dla uniknigcia
drgan, drzwi zaopatrzono w prowadniki dolne.

4. Otwory gorne $cian bocznych do prze-
wietrzania oraz do ladowania i dodatko-
wego przewietrzania.

Otwory gorne do przewietrzania ro6znia
si¢ od dotychczas stosowanych tym, Ze oprocz
okapow przeciwdeszczowych sg zaopatrzone
jeszcze w okapy ochronne.
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Natomiast otwory gorne do tadowania,
oprocz zamykajacych te otwory klap, zaopa-
trzone s3 w umocowane na zawiasach ramki,
wypetnione okapami ochronnymi i przeciw-
deszczowymi. Po otwarciu klapy otworu do
tadowania, otwor ten stuzy do przewietrza-
nia, za§ dopiero po otwarciu ramki przewie-
trzajacej, otwor ten stuzy do tadowania.

5 Otwory gérne S$cian szczytowych
do przewietrzania.

Ze wzgledu na wykonanie tych otworow
pod samym dachem, nie wymagaja one sto-
sowania klap do zamykania, Konstrukcja
blaszana zabezpiecza przedostawaniu si¢ wody
deszczowe] do wngtrza wagonu.

6. Przewietrzniki dachowe.

Dla zwigkszenia cyrkulacji powietrza
oraz odprowadzenia wydzielanego przez bydlo
ciepta, umieszczono na dachu 12 przewietrz-
nikow wyciggowych.

(Koficowe uwagi wymienione w zalacz-
niku nr 1 w sprawie wagonow serii Stn
dotycza rowniez i wagondéw serii Stb.).

Zalacznik nr 3 do okélnika nr 40.

Spis stacyj DOKP Wilno, ktéorym przydzie-
lono pomosty przenosne, dostosowane do
uzycia przy naladunku wagonoéw Stn:

Nr N Ilos¢
porz. Nazwa stacji Ps(;glvg'
1 Stonim 1
2 Zelwa 1
3 Lida
4 Bereza Kartuzka 1
5 Oranczyce 1
6 Juraciszki 1
7 Bohdanow 1
8 Wolozyn 1
9 Nowojelnia 1
10 Jeziornica 1
1 Roézanka 1
12 Stolpce 1
13 Horodziej 1
14 Reytanow 1
15 Gawia 1



Nr 4. DZIENNIK ZARZADZEN DOKP WILNO. Poz. 23 i 24. Str. 37.

Nr - Tlos¢
Nazwa stacji pomo-
porz. stow
16 Bieniakonie 1
17 Gtebokie 1
18 Postawy 1
19 Dukszty 1
20 N.-Swieciany 1
21 Smorgonie 1
22 Olechnowicze 1
23 Janow Pol. 1
24 Wotkowysk C. 1
25 Wilejka 1
26 Budstaw 1
27 Ziabki 1
28 Kamienna Nowa 1
29 Sokotka
30 Brzostowica 1
31 Pogorzelce 1
32 Suwatki 1

SPRAWY
SLUZBY HANDLOWO-TARYFOWE]J.

24.

Okélnik dyrekcji o. k. p. z dn. 7 stycz-
nia 1937 r. Nr 22 o postepowaniu z mie-
dzynarodowymi deklaracjami celnymi,
dolaczanymi do listéw przewozowych.

Uchylajac okoélniki i kartogramy wy-
dzialu handlowo-taryfowego w sprawie po-
stepowania z migdzynarodowymi deklaracjami
celnymi przy przesytkach wywozonych za
granic¢ (§ 5 Instrukcji o zasadach postepo-
wania celnego w ruchu kolejowym Nr H 6)
wydane od 1928 r. a mianowic e: z dn. 30.X.
1928 nr V1/196, z dn. 18.VI.1930 r, nr VL. 5/65,
z dn. 22.1V.1932 r. nr HP/76, z dn. 23.V.1932 r.
nr HP/100, z dn. 30.X1.1933 r. nr 293, z dn
20.X11.1933 r. nr HP/317, z dn. 13.1V.1934 r!
nr HP/97, z dn. 20.1V.1934 r. nr HP/114, z dn.
27.V11.1934 r. nr 1V.le/224, z dn. 30.V11.1934 r.
nr. IV. 1e/228, z dn. 14.1X.34 r. nr IV 1e/280,
Dyrekcja podaje do stosowania co nastgpuje.

Kazdej przesytce, wysylanej za granice
(za wyjatkiem przesylek wywozonych do Z
S. R. R.) oprocz karty wywozu w wolnym

obrocie (okolnik wydziatu handlowo-taryfo-
wego nr VI1/142 z dnia 1.X.1930 r. w sprawie
przepisO6w o statystyce celnej) powinna towa-
rzyszy¢ migdzynarodowa deklaracja celna.

Obowigzek dolgczania do listu przewo-
zowego mi¢dzynarodowej deklaracji celnej
cigzy na nadawcy, ktory tez zgodnie z § 2
artykutu 13 T. M. T. ponosi odpowiedzial-
no$¢ za nastgpstwa braku, niedostatecz-
nosci lub nieprawidlowos$ci tego dokumentu.

O dotaczeniu migedzynarodowej deklaracji
celnej do listu przewozowego nadawca po-
winien zamie$ci¢ odpowiednie o$wiadczenie
w ustalonej do tego celu rubryce listu prze-
wWOoZowego.

Kolej (stacja) nie jest obowigzana spraw-
dzaé, czy dolaczony dokument jest prawidto-
wy 1 dostateczny, natomiast powinna infor-
mowa¢ nadawcoéw o koniecznos$ci dotaczania
do listu przewozowego mig¢dzynarodowe]j de-
klaracji celnej,

Niedotaczenie przez nadawcg¢ mig¢dzyna-
narodowej deklaracji celnej nie moze powo-
dowa¢ odmowy przyje¢cia przesytki do prze-
wozu, natomiast brak tego dokumentu w do-
wodach przewozowych moze spowodowac za-
trzymanie przesytki na granicy, az do czasu
dostarczenia brakujacego dokumentu.

Druk ,Mig¢dzynarodowa deklaracja cel-
moze by¢ podpisany przez spedytora,
nadajgcego towar do przewozu, ktory w tym
przypadku powinien figurowa¢ na liscie prze-
wozowym jako nadawca przesylki.

n

na

Aby umozliwi¢ nadawcom nabywanie
tych drukow w kasach kolejowych, stacje,
na ktoérych odbywa si¢ nadawanie przesytek
do wywozu za granicg¢, zaopatrujg si¢c w te
druki bezposrednio, skierowujac zapotrzebo-
wania do biura finansowego dyrekcji.

Powyzsze druki sa drukarni platnymi,
a cena sprzedazna zostata ustalona na 10 gro-
szy za egzemplarz. Cena ta jest uwidoczniona
na kazdym egzemplarzu.

Druki te nie sg narazie obj¢te mianow-
nictwem drukow i nie posiadaja specjalnej
numeracji.

Wedlug ,,uwagi dla nadawcy", zamiesz-
czonej na 4 stronie omawianego formularza
nadawca jest obowiazany wypetnic¢ tylko czgsé
formularza w czarnym obramowaniu na dru-
giej stronie. Z uwagi jednak na to, ze po
uskutecznieniu naktadu tych drukéw zostaty
wprowadzone nowe zmiany, dyrekcja poleca
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kazdorazowo przy sprzedazy tych drukow,
jak rowniez przy nadaniu przesytki do prze-
wozu informowaé nadawcow, ze:

1) w rubryce ,5“ ,waga brutto", wpro-
wadzony zostat odsylacz 4 z uwaga: ,dla
Francji i Belgii poda¢ og6lng ilos¢ colli (sztuk),
jaka wynika z listbw przewozowych".

2) w rubryce ,,7“ odsytacz 4 zostat zmie-
niony na odsylacz 5.

3) w rubryce ,8“ ,wartos¢ towaru" zo-
stat dodany odsytacz 6 z uwaga: ,,Przy wwo-
zie do Francji" podac¢ réwniez warto§¢ w wa-
lucie francuskiej.

Na kazdg przesytke, adresowang za gra-
nice, do listu przewozowego powinny by¢é
dotaczone przez nadawce¢ 2 egzemplarze mig-
dzynarodowej deklaracji celnej, z wyjatkiem
Szwajcarii, Czechostowacji i Jugostawii, dla
ktéorych to krajow dostateczne jest dotaczenie
1 egzemplarza.

Oprocz tych zasadniczych egzemplarzy,
przeznaczonych dla urz¢du celnego w kraju
przeznaczenia, nadawca powinien dolgczy¢
do listu przewozowego dalsze 2 egzemplarze
dla kazdego =z krajow tranzytowych, z wy-
jatkiem Austrii i Czechostowacji przy prze-
sytkach drobnicowych i wagonowych oraz
Wegier przy przesytkach wagonowych.

Dotaczenie tych deklaracyj ma zastoso-
wanie rowniez przy wywozie przesytek eks-
presowych, jednak z ta zmiana, ze przy wy-
wozie przesytek eckspresowych do Bulgarii
powinien nadawca do kazdego listu ekspre-
sowego dotaczyé jeden egzemplarz, za$ do
Grecji 1 Turcji po 3 egzemplarze wspomnia-
nych deklaracyj.

Na wagony zbiorowe przewozone tran-
zytem przez Jugostawi¢ wymagane jest dota-
czenie . do listu przewozowego deklaracji
w dwoch egzemplarzach, do uzytku jugosto-
wianskich wtadz celnych. Na przesytki, skta-
dajace si¢ z roznorodnych towarow, wysyta-
ne do Jugostawii nadawcy obowigzani sa
dotaczac¢ specyfikacje wyszczegbdlniajace za-
wartos¢ przesytki.

Przy nadawaniu do przewozu wagono-
wych przesytek zbiorowych, przeznaczonych
do Czechostowacji, nadawcy powinni dotaczac
do listow przewozowych po jednym egzem-
plarzu specyfikacji zawartosci. Specyfikacje
te, ktore nalezy dotacza¢ do miedzynarodo-
wej deklaracji celnej, musza zawiera¢ wszyst-
kie szczegdély przewidziane w mig¢dzynarodo-
wej deklaracji celne;j.
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Przy wywozie przesytek do Grecji, mig-
dzynarodowa deklaracja celna powinna by¢
zaopatrzona przez stacj¢ nadania stemplem
z data, poniewaz deklaracja taka moze mied
réwniez znaczenie S$wiadectwa pochodzenia.

Do przesytek, wysylanych z powrotem
za granic¢, deklaracyj celnych dotaczaé nie
nalezy. Ekspedycje towarowe, wzglednie ajen-
cje celne powinny w takich przypadkach na
dowodach przewozowych umieszcza¢ adno-
tacj¢ treSci nastgpujacej: ,,Zaswiadcza sig, ze
towar nie wyszedt z pod nadzoru kolejowo-
celnego" ,pieczec¢, data i podpis".

Okélnik niniejszy dotyczy zaréwno sta-
cyj toru normalnego, jak i waskiego.

Nr VI. 1 ¢/1/37.

25.

Okoélnik dyrekcji o. k. p. z dn. 16 stycz-
nia 1937 r. Nr 23 o przejazdach pensjo-
nistow wojskowych.

1) Pensjonisci wojskowi, t. j. oficerowie,
ktéorzy po przeniesieniu w stan spoczynku zo-
stali pozbawieni stopnia oficerskiego, zacho-
wujac prawo do zaopatrzenia emerytalnego,
otrzymuja legitymacje osobiste odmiennego
wzoru niz legitymacje oficerOw w stanie spo-
czynku.

Legitymacje takie naréwni z legitymac-
jami oficer6w w stanie spoczynku uprawnia-
ja do korzystania z ulgi przejazdowej, pole-
gajacej na stosowaniu tabeli optat ze znizka
50% (tab. 7).

W poz. 43 instr. H-la po pkt. 1 ust. (6)
nalezy odnotowac¢ uwage ,,Pensjonisci wojsko-
wi - ok6lnik nr 23“ (Dz. Zarz. D. O. K. P. Wil-
no Nr. 4, z r. 1937 poz. 25).

2) Przy odprawie os6b wojskowych na
podstawie rozkazow wyjazdu wedlug pozycji
55 Instrucji H-la, kasjerzy biletowi obowigza-
ni sg stemplowac¢ datownikiem czegs¢ IlI-b roz-
kazu wyjazdu. Nalezy to czyni¢ nie tylko
w przypadku nabywania przez te osoby bi-
letu wedtug tabeli optat ze znizka specjalna,
ale rowniez wtedy, gdy nabywaja one (bilet
ulgowy) ze znizka 80% na podstawie legity-
macji orderu ,virtuti militari" lub ,krzyza
niepodlegtosci z mieczami", albo tez gdy oka-
zuja wazny na dany przejazd bilet okresowy
lub bilet bezplatny. W przypadkach takich
kasjer, stemplujac rozkaz wyjazdu datowni-
kiem, wpisuje réwnoczesnie cen¢ biletu ze
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znizka 80% i nr okazanej legitymacji lub tez
czyni adnotacj¢: ,,okazano bilet bezplatny,
okresowy nr “ i umieszcza swo0j podpis
obok datownika.

W instrukcji H-la w poz. 55, Rozdz. II
pkt. 2 ust. (3) nalezy uczyni¢ o tym odpo-
wiednig adnotacj¢ z powotaniem si¢ na nr
niniejszego okolnika.

Nr. 1V-2-a/5-37.

26.

Okélnik dyrekecji o. k. p. z dn. 18 stycznia
1937 r. Nr 24 o uzupelnianiu pomocniczych
wykazoéw stacyj, przejazdach na obozy
i kursy PW i WF, sprawdzaniu bezplatnych
biletéw pracownikéw P. K. P. i przewozie
w wagonach osobowych wozkow dla dzieci.

Pomocniczy wykaz stacyj.

W my$l postanowien § 8 instrukcji H-I,
kasy biletowe obowigzane sg posiada¢ pomocni-
czy ,wykaz alfabetyczny stacyj P. K.P.“, zawie-
rajacy drogi przejazdu i odleglosci kilomet-
ryczne, przy czym wykazy te nalezy uzupel-
nia¢ w miar¢ dokonywanych obliczen w przy-
padkach wydawania biletow blankiectowych
w relacjach wykazem tym nieobjetych.

Stwierdzono, ze w wielu kasach bileto-
wych nie tylko nie uzupeinia si¢ tych wyka-
z6w, lecz zdarza si¢, ze kasy biletowe wogo-
le wykazow takich nie prowadza. Poniewaz
tego rodzaju niedbalstwo utrudnia odprawg
podréznych, szczegdlnie w okresach wzmozo-
nego ruchu i wywoluje uzasadnione zazale-
nia, przeto Dyrekcja przypomina koniecznos¢
wzorowego prowadzenia pomocniczych wyka-
zOw stacyj. Przy przeprowadzaniu rewizji Dy-
rekcja poleca kontrolerom przewozow spraw-
dza¢ nalezyte przeprowadzanie i uzupeinianie
wykazow, szczegdlnie w okresie po wprowa-
dzeniu w zycie nowego wykazu odlegtosci
taryfowych.

Przejazdy na obozy i kursy P. W. i W. F.

W mys$l postanowien poz. 59 instrukcji
H-la, przy przejazdach cztonkow ,,P.W.iW.F.“
na obozy i kursy na podstawie zlecenia na
przejazd wzoru nr 23, kasjer biletowy, wyda-
jac bilet ulgowy, zatrzymuje odbitke kalkowa
zlecenia w kasie i nastgpnie przesyla do biu-
ra kontroli dochodéw przy miesigcznym spra-
wozdaniu rachunkowym. Stwierdzono, ze ka-

sy biletowe odebrane odbitki kalkowe zlecen
sktadaja na stosy, badz wecale nie wysytaja
ich do biura kontroli dochodéw, badz tez wy-
sytaja ze znacznym opo6znieniem. Dyrekcja
przypomina, ze omawiane odbitki kalkowe
umozliwiajg kontrole prawidlowosci gospo-
darki zleceniami przez organa uprawnione do
ich wystawiania, a oprécz tego stanowia do-
wody usprawiedliwiajagce wydanie przez kasy
biletowe biletow ulgowych. Z tego tez wzgle-
du obowiazek zatrzymywania odbitek kalko-
wych zlecen na przejazd przez kasy biletowe
oraz przesytanie ich przy sprawozdaniu mie-
sigcznym do biura kontroli dochodow powi-
nien by¢ przestrzegany zcata skrupulatnos$cia.

Winni niestosowania si¢ do niniejszego
okolnika beda pociggani do surowej odpo-
wiedzialno$ci.

Jednorazowe bilety bezplatne pracownikéw
P. K P.

Okoélnikiem Min. Kom. Nr. P. 6—55/49/36,
ogtoszonym w Dzienniku Urz¢gdowyinMin. Kom.
Nr. 47 z dnia 30. VIII. 1936 r., wprowadzono
zmian¢ w Rozporzadzeniu Ministra Komuni-
kacji z dnia 9.11.1933 r. w sprawie zaopatry-
wania pracownikow w bezptatne bilety jed-
norazowe (Dz. Urz. Min. Kom. Nr. 4/33).

W zwiagzku z powyzszym Dyrekcja wy-
jasnia, ze bilety bezptatne jednorazowe upraw-
niaja obecnie do dwoch, niezaleznych od siebie
przejazdéw migedzy dowolnymi stacjami P.K.P.
w tym znaczeniu, ze na podstawie jednego
biletu mozna obecnie odby¢ dwa przejazdy
(przejazd 1 i przejazd 2) w tym samym Kkie-
runku i w tej samej relacji, n. p. przejazd 1.
z Wilna do Biategostoku, przejazd 2, rowniez
z Wilna do Biategostoku. Z tego powodu od-
pada konieczno$¢ wypetnienia przed rozpo-
czgciem podrdzy rubryk na obydwa przejazdy.

W mys$l pkt. 17 cytowanego rozporza-
dzenia koniecznym jest okreslenie kierunku
przejazdu przed jego rozpoczgciem w ten spo-
s6b, by droga przejazdu byta najwyzej dwa
razy dtuzsza od drogi najkrotszej, laczacej
stacj¢ wyjazdu ze stacja docelowa.

Poniewaz sprawdzenie prawidlowos$ci wy-
stawienia biletu w czasie podrdézy jest nie-
mozliwe, gdyz organa rewizyjne nie posiada-
ja wykazu odleglosci taryfowych, Dyrekcja
poleca kasjerom biletowym doktadnie badac,
czy przedtozony do ostemplowania bilet bez-
ptatny odpowiada wyzej przytoczonemu wa-
runkowi.
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Przewoz wozkow dla dzieci.

Dyrekcja wyjasnia, ze wozki dla dzieci
podpadaja pod pojecie bagazu, ktéry podrdz-
ny moze ze soba zabra¢ do wagonéw 3 Kkl
oznaczonych specjalnym napisem (§ 22 pkt. 2
TO. 1), jezeli warunki przewidziane w § 22
pkt. 2 TO I. zostang speilnione, t. j. jezeli
podrozni moga sami unies¢ takie wozki i je-
zeli waga wozka nie przewyzsza 50 kg.

Podstawa: wyjasnienie Min. Kom. Nr
HP. 1. 2/87.

Nr. IV. 2/6/37.

27.

Okélnik dyrekeji o. k. p. z dn. 29 stycznia
1937 r. Nr 25 o stosowaniu taryfy specjal-
nej ,WR-1%,

W zwigzku ze zmiang postanowien ta-
ryfy specjalnej WR-1 (Dziennik Taryf i Z. K.
Nr. 3 1937) do okdlnika dyrekcji ogloszone-
go w Dzienniku Zarzadzen DOKP Wilno Nr. 9
z dnia 30.XI1.1936 r., poz. 50 nalezy wprowa-
dzi¢ nastgpujace zmiany i uzupetnienia.

W pkt. 5, przed ustgpem drugim, roz-
poczynajacym si¢ od stow ,,Przy stosowaniu..."
nalezy umie$ci¢ cyfre ,,0".

W tymze ustepie po stowach ,,...mie¢ na
uwadze" umiescié przecinek, dodaé¢ stowo ,,ze"
i dalsza tres¢, od stow: ,,co nastgpuje: a) Staw-
ka...." i t. d. calkowicie skresli¢ az do stow
w pkt. b) na str. 4 ,....r6wniez przesytek wa-
gonowych".

Stosownie do szczegodlnych warunkow
stosowania obecnie obowiazujacej taryfy WR-1
stawki rubryki ,a" klasy wagonowej taryfy
specjalnej lub wyjatkowej, stosowanej tacznie
z taryfa WR-I mog*a by¢ stosowane do prze-
sylek drobnicowych z obliczeniem za wage
najmniej 2000 kg. bez wzgledu na to, czy da-
na taryfa specjalna lub wyjatkowa obejmuje
przesytki drobnicowe, czy tez nie.

Nr. IV/2. b. 29/5/37.

28.

Okoélnik dyrekcji o. k p. z dn. 3 lutego 1937 r.
Nr 26 o ustaleniu granicznych stacyj
przej$cia.

Na podstawie art- 6 konwencji polsko-
czesko-stowackiej z dnia 30 maja 1927 r., dla
przejscia kolejowego Zebrzydowice —Petrovi-
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ce u Bohumina zostala wyznaczona jako stacja
zdawczo-odbiorcza — stacja Zebrzydowice,
a dla przejscia kolejowego Bobrowka—Cesky
Tesin — stacja Cesky Tesin.

Przepisy stuzbowe Nr H-2, str. 335 na-
lezy poprawi¢ w mysl powyzszego.

Podstawa: Okolnik Min. Kom. Nr. HP. III-
-103/1 z dnia 20 stycznia 1937 r.

Nr. IV 1-¢/11/37.

29.

Okolnik dyrektora k. p. z dn. 15 marca 1937 r.

Nr 27 o postepowaniu z przesylkami wago-

nowymi, przeznaczonymi do st. ,Wu“ wzgl.

do ladowni publicznej i zaladowanymi na
tych punktach.

Rozdzial s.

Przy przewozie przesyltek wagonowych
pomigdzy stacjami taryfowymi o pelnym ru-
chu handlowym, a stacjami ,Wu*“ na pod-
stawie postanowien § 102 taryfy towarowej
P. K. P. cz¢$¢ I-B, polecam przestrzegaé nizej
zamieszczone wskazowki.

1) W listach przewozowych na przesytki
natadowane na stacjach, oznaczonych w spi-
sie stacyj znakiem ,,Wu“ (stacje te w dalszym
ciggu niniejszego okodlnika beda zwane dla
skrocenia stacjami ,,Wu"), lub przeznaczone
do tych stacyj, powinna by¢é zamieszczona
jako stacja nadania lub przeznaczenia nazwa
stacji ,,Wu", nie za$§ stacji taryfowej obstu-
gujacej stacje ,,Wu".

Posiadacze bocznic, odgat¢ziajacych sig
od stacyj ,Wu" oraz nadawcy (odbiorcy),
ktoérzy posiadajg rachunek otwarty, ztoza de-
klaracj¢ stata na zasadach ogdlnych ich obo-
wigzujacych przy czym, oprocz optat prze-
wozowych do, wzglednie od, stacji ,,Wu", na-
lezy pobiera¢ w odpowiednich przypadkach
i oplaty za podstawienie wagondow na bocz-
nice, stosownie do zawartych uméw boczni-
cowych.

2) Podstawianie 1 zabieranie wagonow
ze stacyj ,,Wu" stosownie do przepisow W.
S. G. W. T. nr R 29 do § 48 powinno si¢ od-
bywaé przy uzyciu polecen serii R nr 6 i za-
wiadomien serii R nr 13, sporzadzanych w 3-ch
egzemplarzach przez kalk¢ z zachowaniem
nizej podanego porzadku.

a) Stacja podstawiajaca wagony, sporzg-
dza polecenie R nr 6 na wagony przezna-
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czone do stacji ,,Wu“, oddzielnie dla kazdego
nadawcy lub odbiorcy, i wregcza je kierowni-
kowi pociagu w sktad ktorego zostaty wta-
czone wagony, o ile za$ podstawienie odby-
wa si¢ parowozem przetokowym, polecenie
R nr 6 wrgcza si¢ ustawiaczowi, w poleceniu
tym nalezy oznaczy¢ nr pociagu, na ktory
je wydano oraz nazwisko nadawcy lub odbiorcy.

b) Kierownik pociggu, wzglgdnie usta-
wiacz, oddaje wagony nadawcy lub odbiorcy
za pokwitowaniem na drugim egzemplarzu
polecenia R nr 6, ktéry nastgpnie wrecza dy-
zurnemu ruchu sasiedniej stacji taryfowej, le-
zgce] na drodze biegu pociggu, o ile stacja
ta nie jest wtasciwa stacja obstugujaca, zwra-
ca wykonane polecenie obstugujacej stacji
taryfowej, jesli za§ podstawienie, wagonow
odbywa si¢ ze stacji obslugujacej parowozem
przetokowym, ustawiacz zwraca pokwitowany
egzemplarz polecenia R nr 6 na obslugujaca
stacj¢ taryfowa.

¢) Gdy przy odczepianiu wagondéw proz-
nych nie jest obecny nadawca, kierownik
pociggu (ustawiacz) pozostawia wagony na
stacji ,,Wu“, wpisuje czas podstawienia wa-
gonéw w rubryce 4 polecenia R nr 6,a w ru-
bryce 5 zamieszcza adnotacjg¢ tej tresci: ,,Dn.
godz. min. nadawca nieobecny", stwier-
dzajac to swoim podpisem.

W przypadkach, gdy odbiorca jest nie-
obecny, wagony tadowne, podawane pocig-
giem, kierownik pociagu zabiera do nastep-
nej stacji taryfowej 1 tam je pozostawia za
pokwitowaniem na poleceniu R nr 6, w dru-
gim egzemplarzu tego polecenia, zaopatrzo-
nym we wskazang wyzej adnotacj¢; wagony
tadowne, podawane parowozem przetokowym
ze stacji obshlugujacej, ustawiacz zabiera zpo-
wrotem na stacj¢ obstugujaca 1 oddaje =za
pokwitowaniem wraz z egzemplarzem pole-
cenia R nr 6, zaopatrzonym w wymieniona
wyzej adnotacje.

W razie niezgloszenia si¢ odbiorcy na
stacji ,,Wu“ po odbior wagondéw ladownych
i przewiezienia ich do nastgpnej stacji tary-
fowej, ta ostatnia stacja przesytajac do stacji
obstugujacej polecenie R nr 6 zgtasza zadanie
sporzadzenia ceduty przewozowej i zawiado-
mienia i odbiorcy. Stacja obstugujaca sporza-
dza cedute przewozowag od stacji ,,Wu“ do
nastegpnej stacji taryfowej na podstawie da-
nych w zawiadomieniu o przybyciu przesylki,
przy czym pod nazwa towaru wpisuje adno-
tacje: ,,Pochodzi z przesytki (nazwa pierwot-
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nej stacji nadania), (nazwa stacji ,,Wu®)
z dn. nalezno$§¢ przewozowg oblicza sig
od stacji ,,Wu*“ do stacji taryfowej, do ktorej
przesyltka zostatla przewieziona wskutek nie-
zgtoszenia si¢ odbiorcy na stacji ,,Wu‘.

Stacja taryfowa, na ktorej znajduje si¢
przesytka, adresowana pierwotnie do stacji
»Wu“, otrzymanag ze stacji obslugujacej ce-
dute przewozowa zarachowuje trybem nor-
malnym. Odbiorca, po wykupieniu przesytki
przewiezionej skutkiem jego nieobecnos$ci ze
stacji ,,Wu" do danej stacji taryfowej, otrzy-
muje, jako dowod optacenia naleznos$ci prze-
wozowych, odpis zawiadomienia o przybyciu
przesytki z pokwitowaniem stacji z odbioru
naleznos$ci, oryginal zawiadomienia z pokwi-
towaniem odbiorcy pozostaje na stacji.

Jezeli przesytka zostata zwrdécona ze
stacji ,,Wu“ na stacj¢ obstugujaca, ta spo-
rzadza cedute przewozowa od stacji ,,Wu*
do stacji obstugujacej i w dalszym ciggu po-
stepuje wyzej wskazanym trybem.

Termin wolny od postojowego w sto-
sunku do przesytek, przewiezionych na dal-
szg stacj¢ taryfowa lub zwroconych na stacje
obshugujaca, nalezy liczy¢ od chwili podsta-
wienia wagonu na tory wytadunkowe.

d) Na wagony podlegajace zabraniu ze

stacji ,,Wu®“ zaré6wno tadowne, jak i prhzne
sporzadza zawiadomienie R nr 13, oddzielnie
dla kazdego nadawcy lub odbiorcy, stacja ta-
ryfowa obstugujaca, wzglednie sgsiednia sta-
cja, uskuteczniajaca =zabranie wagondéw na
kazdorazowe zadanie stacji taryfowej obstu-
gujacej; na wagony zatadowane sporzadza si¢
zawiadomienie R nr 13 po otrzymaniu zgto-
szenia nadawcy o ukonczeniu natadunku, zas
na wagony prozne podlegajace zabraniu stacja
sporzadza zawiadomienie R nr 13 z takim
wyrachowaniem, by wagon mogt by¢ zabrany
pierwszym pociggiem obstugujacym stacjg
»Wu“ po ukonczeniu terminu wolnego od
postojowego na wytadowanie przesylki. W za-
wiadomieniu R nr 13 nalezy oznaczy¢ nr poc.,
na ktory =zostalo wydane oraz nazwisko
nadawcy lub odbiorcy.

Przy zabieraniu wagonow kierownik po-
ciggu (ustawiacz) notuje na zawiadomieniu
dat¢ i godzing zabrania oraz ujawnione braki
i uszkodzenia wagonéw, co stwierdza swoim
podpisem.

O ileby wagony nie zostaty roztadowane;
kierownik pociaggu nie zabiera je, lecz no-
tuje o tym na zawiadomieniu R nr 13 =ze
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wskazaniem daty i godziny niegotowosci wa-
gonow do zabrania i zawiadomienie pozosta-
wia na najblizszej stacji taryfowej biegu po-
ciggu dla przestania go stacji, ktora zawia-
domienie sporzadzita, ustawiacz za§ zawia-
domienie, zaopatrzone w analogiczna adnotacjg,
zwraca stacji obstugujacej. Stacja wydaje
ponownie polecenie zabrania wagonow naj-
blizszym planowym pociggiem (parowozem),
ktoéry obstuguje stacje ,,Wu*.

Stacja taryfowa obstugujaca stacje ,,Wu“
moze wydawaé poszczegdlnym stalym nadaw-
com i odbiorcom wagondéw, ktdrzy posiadaja
rachunek otwarty, zeszyty drukow R nr 13
celem sporzadzania przez nich i dorgczania
stacji obstugujacej zawiadomien o ukonczeniu
natadunku lub wytadunku wagondéw na danej
stacji ,,WukL

3) Przesylki nadane na stacji ,,Wu®, jak
roOwniez przesytki zwracane ze stacji ,,Wu“
na stacj¢ obstugujaca lub kierowane do na-
stepnej stacji taryfowej, stacja obstugujaca
wykazuje na oddzielnych wykazach z nadania
na podstawie pierwopisoOw cedul przewozo-
wych. Przesytki nadeszte do stacji ,,Wu“ na-
lezy takze wykazywaé¢ w oddzielnych wyka-
zach z nadej$cia, natomiast do ksiggi kasowej
wpisuje si¢ lacznie z przesyltkami nadesta-
nymi do stacji obstugujacej.

Rozdzial B.

Przy podstawianiu i zabieraniu z tadow-
ni publicznej wagonéw, uzytych do przewo-
zu przesylek na podstawie postanowien § 101
taryfy towarowej cze$¢ I-B i uzupelnienia
ogloszonego w dzienniku taryf Nr. 27 z 1936r.
poz. 438 — maja zastosowanie wskazowki,
podane w rozdziale A niniejszego okodlnika
odnos$nie sporzadzania polecen Nr. 6 i za-
wiadomien Nr. 13 oraz co do zabierania wa-
gondéw tadownych w przypadkach nicobec-
nos$ci odbiorcy (zobacz rozdz. A p.2, ustep c)
z nizej podanymi odchyleniami.
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obstugujacym tadownie¢, po ukonczeniu termi-
nu wolnego od postojowego.

W razie niegotowos$ci wagondéw do za-
brania (niezakonczenia natadunku Ilub wyla-
dunku) kierownik pociggu (ustawiacz) nie za-
biera wagonu z tadowni, notujac w zawiado-
mieniu Nr. 13 przyczyn¢ niezabrania, co stwier-
dza swoim podpisem.

Kierownik pociggu pozostawia na naj-
blizszej stacji taryfowej biegu poc. zawiado-
mienie serii R. Nr. 13 celem przestania tej
stacji, ktora zawiadomienie sporzadzita.

Wtasciwa stacja wydaje ponownie pole-
cenie zabrania wagonu najblizszym pociggiem
planowym.

2) Optaty za przewodz przesytek wago-

nowych od stacji obstugujacej do tadowni na-
lezy wpisywac:

a) przy przesytkach, nadesztych za bez-
posrednimi listami przewozowymi—do
listow 1 cedut przewozowych do rub-
ryki na przekaz,

b) przy przesytkach przeekspediowanych
w mys$l postanowien § 101 p. e T. T.
cz. I-B za zgltoszeniami stacyjnymi do
odpowiedniej rubryki tego zgloszenia
z pobraniem naleznosci z gory przy
nowym nadaniu;

c) przy przesylkach nadanych na stacji
obstugujacej z przeznaczeniem do ta-
downi w mys$l postanowien § 101 punk-
tu ,,j“ ust. 6 T. T. cz. I-B za listami prze-
wozowymi na zasadach ogodlnych.

Listy przewozowe zard6wno optacone

z gory, jak i z przekazanymi nalezno$ciami
powinny byé wykupione przez odbiorce na
stacji obstugujacej zgodnie z p. £ § 101 T.T.
cz. I-B przed podstawieniem wagonow na ta-
downig.

Ceduty przewozowe na przesytki, nada-

ne na stacji obstugujacej pod adresem tadow-
ni pod wzgledem formalnosci, potaczonych

1) Na wagony podlegajace zabraniu zta-; padaniem powinny byé zarachowane na

downi zaréwno tadowne, jak i1 prozne spo-
rzadza zawiadomienie R Nr. 13 oddzielnie dla
kazdego nadawcy (odbiorcy) stacja uskutecz-
teczniajaca zabranie wagonow na kazdorazo-
we zadanie wtasciwej, obslugujacej stacji ta-
ryfowej, nie oczekujac nadawcy o gotowosci
wagonu do zabrania.

Zawiadomienie R. Nr. 13 powinno by¢
sporzadzone z takim wyrachowaniem, by wa-
gon mogl by¢ zabrany najblizszym pociaggiem

stacji obstugujacej i przeprowadzone z nada-
nia, nadejscia i wydania przesylek przez wy-
kazy i ksiggi na ogdlnych zasadach. Ceduty
przewozowe na przesylki, nadeszle z innych
stacyj — stacja obstugujaca przeprowadza
przez wykazy i ksiggi znadej$cia i wydania—
naprzyktad przesyitki: Biatystok — Wilno —
tadownia Ponary; Landwaréw — Wilno —1a-
downia Ponary, Grodno—Podbrodzie—tadow-
nia Zutow.
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Naleznos$ci za przew6z wagondw tadow-
nych ztadowni iprzeznaczonych do stacji ob-
stugujacej lub tez do innych stacyj maja by¢
obliczane na zasadach ogdlnych, przy tym prze-
wo6z za odcinek od tadowni do stacji obstuguja-
cej powinien byé optacany z gory lub zabezpie-
czony kaucja.

Za prawidtowe obliczenie nalezno$ci po-
wyzszych odpowiedzialng jest stacja nadania,
obstugujaca tadowni¢. Jezeli przesylka, zala-
dowana na tadowni, jest przeznaczona do
stacji obstugujgcej t¢ tadowni¢ z nadania, to
cedute przewozowa stacja ta przeprowadza
przez wykazy 1 ksiggi z nadania, nadejScia
i wydania przesytek, naprzyklad przesytka,
tadowana w Ponarach dlaLandwarowa. W tym
przypadku st. Landwaréw powinna by¢ w li-
$cie przewozowym wykazana jako stacja na-
dania i przeznaczenia zumieszczeniem w rub-
ryce ,0$wiadczenia nadawcy" uwagi ,do za-
tadowania na tadowni Ponary". Jezeli prze-
sytka, zatadowana na tadowni, jest przezna-
czona do stacji, potozonej poza stacja obstu-
gujaca tadowni¢ z nadania— cedul¢ przewo-
zowg przeprowadza si¢ na stacji obstugujacej
tylko przez wykazy i ksi¢gi nadania, naprzy-
ktad przy przesytkach Brzostowica—}ladownia
Krynki—Grodno; Landwaréow — tadownia Po-
nary —Turmont.

Naleznosci za przewodz wagondéw tadow-
nych z tadowni i przeznaczonych do stacji
obstugujacej, w mys$l postanowien § 101 p. ,,j*
ustegp 6 T.T. Cz.I-B, lub do przewozu dalej—
nalezy wpisywaé¢ do listow i1 cedut przewozo-
wych do rubryki na przekaz, wykazujac w do-
wodach tych wszystkie niezb¢dne dane ma-
jace wplyw na obliczenie. Za prawidlowe ob-
liczenie nalezno$ci tego rodzaju czyni si¢ od-
powiedzialng stacj¢ nadania, obslugujaca ta-
downig.

W razie zwrotu do stacji obstugujacej
wagonu tadownego (§ 101 p. fustgp 2-giT. T.
Cz. 1-B), ktory to wagon wystany byl do ta-
downi wedtug dowodow przewozowych bez-
posrednich lub wystawionych na stacji ob-
stugujacej z przeekspediowania, to ta ostat-
nia powinna sporzadzi¢ nowga cedule przewo-
zowa (bez listu przewozowego) z powolaniem
si¢ na dowody przewozowe pierwotne i wpi-
sa¢ do tej nowej ceduty nalezno$ci przewo-
zowe do rubryki na przekaz i pobrac¢ je od
odbiorcy przed wydaniem towaru. Odbiorca
po wykupieniu towaru otrzymuje jako dowod
optacenia naleznos$ci przewozowych — odpis

zawiadomienia o przybyciu przesytki z po-
kwitowaniem kasy tow. z odbioru naleznosci.
Ceduly tego rodzaju przeprowadza stacja ob-
stugujaca przez wykazy 1 ksiggi z nadania
i nadejscia przesylek na zasadach ogdlnych.

W razie przewiezienia do nast¢pnej stacji
taryfowej wagonu tadownego (§ 101 p. f ustegp
2-gi T.T. Cz. I-B), ktory wystany byt do ta-
downi przy dowodach przewozowych, wysta-
wionych na stacji obslugujacej, — stacja na-
stepna taryfowa sporzadza nowa cedut¢ prze-
wozowa (bez listu przewozowego) z powota-
niem si¢ na dowody pierwotne (dane te otrzy-
muje od sasiedniej stacji obstugujacej), wpi-
suje do tej nowej ceduty naleznoS$ci przewo-
zowe do rubryki na przekaz i pobiera je od
odbiorcy przed wydaniem przesytki. Ceduly
tego rodzaju przeprowadza nastgpna stacja
taryfowa (do ktorej przybyl wagon z tadow-
ni) przez wykazy i ksiggi.z nadania i nadej-
$cia przesytek na zasadach ogdlnych.

W razie przewiezienia do nast¢pnej stacji
taryfowej wagonu ladownego (§ 101 p. f
ustep 2-gi T. T. Cz. I-B), ktory wystany byt
do tadowni wedlug pierwotnych bezposred-
nich dowodow przewozowych, wystawionych
poza stacja obslugujaca, a zlikwidowanych na
tej ostatniej po wykupieniu przesytki — stacja
nastepna taryfowa, do ktdérej przybyl wagon
postepuje jak wyzej w punkcie 2-gim ustepie
4-ym niniejszego okoélnika.

Gdyby odbiorca przesytek zyczyt sobie
wagony, wykupione tak na stacji obsluguja-
cej jak 1 nastepnej stacji taryfowej, wystac
z powrotem do tadowni, to powinien on zlo-
zy¢ na stacji obstugujacej wzglednie na na-
stgpnej stacji taryfowej — w zaleznos$ci od
tego, dokad wagony byty zabrane z tadowni—
deklaracje wedtug wzoru, podanego w zalacz-
niku XVI oraz nowy list przewozowy w mysl
postanowien, zawartych w § 101 p. e T. T.Cz. I-B.

W razie zwrotu z tadowni specjalnym
parowozem do stacji obstugujacej wagonu ta-
downe, ktory nadany byt na stacji obstugu-
jacej w ruchu lokalnym (§ 101 p. ,,j* ustep 6
T. T. Cz. I. B) za dowodami przewozowymi
cd stacji obslugujacej do nastepnej sasied-
niej stacji taryfowej — stacja obstugujaca
powinna sporzadzi¢ nowg cedulg przewozowa
(bez listu przewozowego) z powotaniem, si¢
na dowody przewozowe pierwotne, wpisa¢ do
tej nowej ceduly naleznos$ci za uzycie specjal-
nego parowozu i pobra¢ je od odbiorcy przed
wydaniem towaru. Dalej stacja postgpuje jak
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wyzej w punkcie 2-im ustgpie 3-im niniejsze-
go okolnika. Gdyby w przypadkach takich
odbiorca zadal przewiezienia wagonu tadow-
nego z powrotem na tadownig¢, to powinien
on ztozy¢ na stacji obslugujacej wzglednie
na nast¢pnej stacji taryfowej — w zaleznosci
od tego dokad wagon =zostal zabrany z ta-
downi — deklaracj¢ wedlug wzoru, podanego
w zalaczniku XVI oraz nowy list przewozowy.

Zawiadowcy stacyj — kierownicy ekspe-
dycyj pouczag wtasciwy personel liniowy w mysSl
powyzszego, a kontrolerzy ruchu i kontro-
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lerzy przewozoéw zwrdcg uwage na prawidto-
we wykonanie.
Nr IV. 1-¢/73/4/37.

Sprostowanie bledéw.

W Dzienniku Zarzadzen DOKP nr 2 poz. 15
z r. 1937 na stronie 19, w szpalcie lewej pod
tabelkg cen podktadow, wiersz 3 i 4 nalezy
sprostowac jak nastgpuje:
»podktadow waskotor. o dlug. 1,5 m. 30 sztuk"
dhug. 1,2 m. 40 sztuk"

2 2 2 o

Adres Redakeji i Administracji:

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Wailnie, ul. Slowackiego Nr 14.
Biuro Personalne pokdj Nr 108, telefon Nr 8 (przez centrale D. O. K. P.).

Warunki

prenumeraty:

Prenumerata wynosi w Kkraju:

Kwartalnie zi 2.

polrocznie zl 4.

rocznie zl 8.

Cena kazdego numeru gr 50.

Do nabycia w Administracji Dziennika Zarzadzen
Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Wailnie.

Cena

ogloszen:

Od wiersza — zl 1; za stron¢ zi 100.

Ogloszenia prywatne mozna umieszczaé tylko na luznych kartkach dolaczonych do Dziennika.
Administracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogloszenia.

Wydawnictwo Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Wilnie.

Druk. Panstw, w Wilnie. Nr 360. 11-37. 1000.



