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lonym, do natadunku przesytek przeznaczo-
nych do stacyj P. K. P, lub przechodzacych
linie P. K. P. tranzytem, z tym, Ze wobec
kursowania na kolejach zagranicznych pocia-
gow towarowych na hamulcach zespolonych,
zwtaszcza na liniach kolei niemieckich (D.R.B.)
i czechostowackich (C.S.D.), wagony towaro-
we P. K. P., przekazywane na koleje D. R.B.
i C.S. D. oraz tranzytem przez te koleje, po-
winny posiada¢ hamulec o spr¢gzonym po-
wietrzu ,,West-Lu*“ wzglednie przewo6d do ha-
mulca ,,West-Lu®.

Podajac powyzsze do wiadomosci, Dy-
rekcja poleca bezwzglednie przydziela¢ wa-
gony towarowe z przewodem wzglednie
hamulcem , West-Lu“, (oznaczone jednym
lub dwoma biatymi pasami na stlupkach naroz-
nych), do natadunku przesytek tak po$piesz-
nych jak i zwyczajnych, przewozonych w wa-
gonach towarowych i1 adresowanych zagrani-
ce t.j. do stacyj kolei zagranicznych uczestni-
czacych w umowie R. 1. V.

Zawiadowcy stacyj poucza o tym wla-
$ciwy personel ruchowo-handlowy.

Nr I 3-¢c 12/234/37.

46.

Okélnik dyrekcji o. k. p. z dn. 2 kwiet-
nia 1937 r. Nr 54 w sprawie wydawania
pokwitowan za prace manewrowa3.

Wobec zdarzajacych si¢ nieporozumien
pomiedzy pracownikami stuzby ruchu i me-
chanicznej w przypadkach wydawania pokwi-
towan za krotkotrwata prac¢ manewrowas,
oraz w razie krétkich przerw w tej pracy, Dy-
rekcja podaje do $cistego stosowania co na-
stgpuje:

1) Pokwitowanie za prac¢ manewrowa,
wykonang parowozami pociggowymi na stac-
jach posrednich, wydaje si¢ zgodnie z § 58
i § 61 przepisow o gospodarce parowozowej
nr M-9, za rzeczywisty czas trwania tych
czynnosci;

2) Przerwy w pracy manewrowej paro-
wozoéw pociggowych do 15 min. (§ 58 przepi-
sow nr M-9) i specjalnych manewrowych do
1 godz. (§ 46 przepisow nr M-9) zalicza si¢
do ogodlnego czasu trwania pracy manewrowej.
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Przy przerwach w pracy manewrowej
specjalnych parowozoéw manewrowych, dla
zalatwienia potrzeb technicznych, nalezy S$ci-
$le stosowac¢ si¢ do postanowien § 47 przepi-
sow nr M-9.

Niniejszy okolnik obowiazuje od dnia
ogloszenia w Dzienniku Zarzadzen Dyrekcji.

Rownoczesnie tracg moc obowigzujaca:
ok6lnik Dyrekcji Nr R 11/15676 z dnia 13.V.
1925 r. ogloszony w Dzienniku Zarzadzen Dy-
rekcji nr 18 z dnia 18 maja 1925 r. pod po-
zycja 190, oraz pismo Dyrekeji nr I 3-b 7/6/35
z dnia 4 marca 1935 roku.

Nr L 3-b 7/14/37.

47.

Okdélnik dyrekcji o.k.p. z dn. 2 kwiet-
nia 1937 r. Nr 55 w sprawie obrotu pa-
rowozéw towarowych.

Celem umozliwienia nalezytej kontroli
gospodarki parowozowej, a zwlaszcza po-
szczegolnych sktadnikéw obrotu ruchowego,
Dyrekcja, w mys$l § 29 przepisoOw o gospodar-
ce parowozowej nr M-9, ustala sporzadzanie
sprawozdan z obrotu parowozow towarowych
jak nastepuje:

1) Sprawozdania sporzadzaja oddzialy
ruchowo-liandlowe za okresy dekadowe we-
dlug wzoru zalacznika nr L

2) Dane nalezy wpisywac¢ do sprawozdan,
odpowiednio do brzmienia naglowka kazdej
rubryki, za kazda dobe sprawozdawcza, za
wyjatkiem rubryk ,G, H i 0% w ktorych za-
mieszcza si¢ tylko $rednig szybko$§¢ handlo-
wa parowozow za okres dekadowy.

UWAGA: dobe¢ sprawozdawczg nalezy liczyé

od godz. 0,01 do godz. 24,00;

rubryki ,,.B, C, E“ sprawozdania
wypelnia si¢ z danych ksiegi ,,0b-
rotu parowozoéw" wedtug zatacznika
nr 9 przepisow M 9;

rubryki ,J, K, M“ z ksiggi ,,wy-
znaczen parowozow" wedlug za-
tacznika nr 8 przepiséw nr M 9;

rubryki ,F i N“ z danych obyd-
wu wyzej wskazanych ksiag;

postdj parowozdw przy pociagach
(rubryki ,,D i Z") oblicza si¢ na pod-
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stawie zapisOw w ksigzkach: ,po-
sterunku kontrolnego" ,obrotu pa-
rowozu" i ,wyznaczen parowozow".

3) Po wpisaniu danych za kazda dobg
dekady sprawozdawczej, nalezy kazda rubry-
ke zsumowacé, a nastepnie wyprowadzié $red-
nig za dekade.

srednig ilos¢ parowozow (na dobg),
a wiec rubryki ,B, C, J, K" oblicza si¢ przez
dzielenie sumy danej rubryki przez ilos¢ dni
w dekadzie.

,Sredni obrot ruchowy parowozé tv* (rubr.
»E") bedzie ilorazem ogdlnej sumy zuzy-
tych przez stuzb¢ ruchu parowozo - godzin
i ilosci przybylych do parowozowni gtownej
parowozow z liczby wystanych z tejze paro-
wozowni.

Srednie dane rubr. ,D, F, L, M, N¥, ob-
licza si¢ podobnie jak dane rubr. , E®.

4) W rubr. ,,P“ nalezy wpisywaé uspra-

wiedliwienie przyczyn:

a) przetrzymania parowozOow przy po-
ciggach ponad czas przewidziany p. 1)
i2) § 16 przepisow nr M 9;

b) przekroczenia czasu obrotu parowo-
zo6w w shuzbie ruchu wyznaczonego
rozktadem jazdy i , Dodatkiem do stuz-
bowego rozktadu jazdy" Cz¢sé¢ Il-a
(Planowy obroét parowozoéw, oraz dru-
zyn parowozowych 1 konduktorskich
obstugujacych state pociagi towarowe);

c) przekroczenia (wydtuzenia) w drodze
czasu ustalonego rozkltadem jazdy po-
ciagow;

d) przekroczenia czasu postoju parowo-
zOW w parowozowni zwrotnej ustalo-
nego ,,Dodatkiem do stuzbowego roz-
ktadu jazdy Cze¢s¢ II-a“ (Planowy
obréot parowozéw, oraz druzyn pa-
rowozowych i konduktorskich obstu-
gujacych stale pociagi towarowe).

5) Parowozy obstugujace pociagi zdaw-
cze, gospodarcze, robocze oraz parowozy do-
chodzace tylko do stacyj posrednich odcinka,
zgodnie z § 27 przepisow nr M 9, z obrotu
powinny by¢ wylaczone i przy sporzadzaniu
sprawozdan nie brane pod uwagg.

Majac na wzgledzie, ze sprawozdania
o obrocie parowozow obejmuja catoksztalt
gospodarki parowozowej parowozoéw7 w dy-
spozycji stuzby ruchu, Dyrekcja poleca, by
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sprawozdania te byty sporzadzane bezwzgled-
nie prawidtowo i $ci§le wedlug faktycznego
stanu, a przyczyny przekroczen poszczegdl-
nych sktadnikéw obrotu powinny by¢ przez
oddziatly biezaco szczegdétowo badane i na-
tychmiast usuwane.

Okolnik niniejszy obowiazuje od dnia
ogtoszenia go w Dzienniku Zarzadzen Dy-
rekcji.

Jednoczesnie Dyrekcja wuchyla okolnik
nr 5 z dnia 23 stycznia 1920 roku.

Nr 1. 3-b. 5/16/37.

48.

Okodlnik dyrekcji o. k. p. z dn. 4 kwietnia
1937 r. Nr 56 o ustanowieniu posterun-
kow kontrolnych.

Celem wprowadzenia S$cistej kontroli

czasu oddawania parowozow do dyspozycji
stuzby ruchu i powrotnego przyjegcia ich
do parowozowni, oraz w celu rozgraniczenia
odpowiedzialnos$ci za gospodarke parowozowa
pomigdzy stuzbami ruchu i mechaniczng,
Dyrekcja ustala:

1) na stacjach, na ktéorych sg parowo-
zownie, ustanawia si¢ posterunki kontrolne,
stanowiace punkty odgradzajace tory trak-
cyjne od stacyjnych;

2) zadaniem posterunku pontrolnego jest
stwierdzanie momentu przekazania parowozu
przez stuzbe mechaniczna do dyspozycji stuzby
ruchu, lub odwrotnie,—miejsce posterunku kon-
trolnego wyznacza si¢ komisyjnie przez przed-
stawicieli oddziatéw: ruchowo -handlowego,
drogowego, parowozowni i stacji;

3) lokal posterunku kontrolnego winien
by¢ zaopatrzony, poza koniecznym inwenta-
rzem, jak stot, lampa i t. p., w zegar, aparat
telefoniczny, oraz rozklad jazdy pociagdéw
pasazerskich i stalych towarowych;

4) posterunek kontrolny winien by¢ ob-
stugiwany przez zwrotniczego z najblizszego
posterunku zwrotniczego; zwrotniczy ten pro-
wadzi ksiazke wedtug zatacznika nr 1

5) kazdy parowoéz wychodzacy z paro-
wozowni do pociggu lub do pracy manewrowej,
oraz powracajacy do parowozowni, winien by¢
zatrzymany przez obstuge parowozu przy
posterunku kontrolnym, —pracownik obstugu-



Str.  68.

jacy posterunek kontrolny, positkujac si¢
marszruta maszynisty, wpisuje do ksigzki
posterunku kontrolnego dane wedtug rubryk
ksigzki,—prawidlowos$¢ zapisu potwierdza ma-
szynista swoim podpisem.

Ponadto pracownik obstugujacy poste-
runek kontrolny wypelnia rubryki marszruty
maszynisty, przy wyjezdzie parowozu z paro-
wozowni rubr. 9, a przy powrocie do paro-
wozowni rubr. 22.

W ksiggach ,wyznaczen parowozow"
i ,obrotu parowozéw" (patrz § 25 i 26 oraz
zatgczkiki nr 8 i 9 przepis6w o gospodarce
parowozowej nr M-9) dane o przyjeciu i zdaniu
parowozow stacje czerpia z ksigzek poste-
runkoéw kontrolnych.

Przy wypetnianiu, zgodnie z § 25 i 26
przepiséw o gospodarce parowozowej nr M-9,
ksigg ,,wyznaczen parowozow" i ,obrotu pa-
rowozow" (zalaczniki nr 819 przepiséw nr M-9),
dane o przyjeciu i zdaniu parowozow do
i z parowozowni spisuja z ksigzek posterun-
kow kontrolnych. Nad nalezytym i prawidto-
wym prowadzeniem zapisow na posterunkach
kontrolnych czuwaja 1 dokonuja kontroli
zawiadowcy stacyj.

Wtasciwi kontrolerzy ruchu podczas re-
wizji stacyj przy kazdej nadarzajacej si¢
sposobnos$ci winni sprawdza¢ czynnoS$ci po-
sterunkow kontrolnych i prawidlowos$¢ pro-
wadzenia ich ksigzek.

Niniejszy okdlnik obowiazuje od dnia
ogtoszenia w Dzienniku Zarzadzen Dyrekeji.

Jednocze$nie Dyrekcja uchyla okdlniki:

———————————— z dnia 29 marca 1923 r.,

oraz nr z dnia 24 wrzesnia 1923 roku.

Nr I 3b -5/14/37.

49.

Okoélnik dyrektora k. p. z dn. (i kwietnia

1937 r. Nr 41 w sprawie kontrolowania

podawanych przez maszynistow sygna-
low ostrzegawczych.

W toku rozpatrywania dochodzen w spra-
wach najechan pociagdéw na przejazdach na lu-
dzi i pojazdy, ustalono, ze znaczna ilo$é tych
wypadkow powstaje wskutek niepodawania

DZIENNIK ZARZADZEN DOKP WILNO. Poz. 48, 49 i 50.

przez maszynistow sygnalu ,,Bacznos$¢" przed
ustawionymi w tym celu wskaznikami nr 8§,
wzglednie z lit. ,,G*.

Przypominajac maszynistom o ich bez-
wzglednym obowigzku podawania we wtasci-
wym czasie sygnaldéw ostrzegawczych, wo-
bec ogromnych strat materialnych jakie po-
nosi Kolej w postaci wyptacanych poszko-
dowanym duzych odszkodowan pienig¢znych,
polecam wszystkim naczelnikom 1 zawia-
dowcom parowozowni oraz ich =zastgpcom,
naczelnikom oddziatéw ruchowo - handlo-
wych i drogowych, kontrolerom ruchu, dro-
gowym i przewozow, zawiadowcom stacyj
i odcinkéw drogowych oraz rewizorom pocig-
gow, przeprowadzac¢ podczas wyjazdow stuzbo-
wych, a nawet w miar¢ moznos$ci i prywatnych,
kontrole¢ podawania przez maszynistow sy-
gnatow ,Baczno$¢" przed ustawionymi z pra-
wej strony toru wskaznikami nr 8, wzglednie
z litera ,,G*.

W przypadku stwierdzenia niepodawania
wymienionego sygnalu, nalezy o tym donie$¢
w drodze stuzbowej naczelnikom Ilub zawia-
dowcom parowozowni, wskazujac miejsce
(kilometr) niepodania sygnatlu, nr pociagu
i date.

Naczelnicy i zawiadowcy parowozowni
pociaggnag winnych do odpowiedzialnos$ci, sto-
sujac wzgledem nich surowe sankcje karne.

W przypadkach trzykrotnego stwierdze-
nia niepodania przez obstuge parowozu sy-
gnalu ,,Bacznos$¢" —polecam winnych pociag-
ngé¢ do odpowiedzialnosci dyscyplinarnej.

Niniejszy okdlnik polecam podaé¢ do wia-
domosci wszystkim maszynistom i pomocni-
kom maszynistow za pokwitowaniem.

Nr 1/4b/w/577/7.

50.

Okolnik dyrekeji o. k. p. z dn. 9 kwiet-

nia 1937 r. Nr 57 o wycofaniu z uzycia

farby do tasm telegraficznych, dajacej
niewyrazne znaki.

Niektore stacje posiadaja jeszcze stare
zapasy farby telegraficznej w puszkach bla-
szanych, (firmy ,M. Leszczynski i S-ka War-
szawa"), ktora w uzyciu okazata si¢ nieodpo-
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wiednig, dajaca nikte znaki na tasmie tele-
graficznej, zanikajace z biegiem czasu. Po-
niewaz uzycie takiej farby telegraficznej
moze wywota¢  niedoktadne odczytanie
znakow na tasmie telegraficznej, Dyrekcja
zabrania uzywania tego rodzaju farby tele-
graficznej. Stacje posiadajace tylko farbg fir-
my ,M. Leszczynski" zawiadomia niezwtlocz-
nie o tym naczelnika oddziatu ruchowo-
handlowego, proszac o natychmiastowe wy-
stanie farby telegraficznej wprowadzonej ostat-
nio do uzytku, firmy ,Iskra-Karinanski Kra-
kow", rozsytanej w butelkach.

Pozostale resztki niezuzytej farby telegra-
ficznej firmy ,M. Leszczynski" zezwala si¢
uzywac jako domieszki do farby telegraficznej
firmy ,Iskra-Karmanski,, w iloSci nie wigkszej
niz 25%. Tego rodzaju mieszanie farby tele-
graficznej nalezy uskuteczni¢ w butelce, ktora,
przed kazdorazowym napetnieniem katama-
rza aparatu telegraficznego, nalezy mocno
wstrzasnac.

Dyrekcja poleca naczelnikom oddziatow
ruchowo - handlowych i kontrolerom ruchu
w czasie inspekcji sprawdzaé, czy w telegrafie
uzywa si¢ farby telegraficznej dajacej zupel-
nie wyrazne znaki na ta$mie telegraficznej.

Nr 1. 1. e-83/5.

51

Okodlnik dyrekcji o. k. p. z dn. 12 kwiet-
nia 1937 r. Nr 58 w sprawie nalezytego
redagowania telegraméw zapowiadaw-
czych przy wyprawianiu i przyjmowa-

niu drezyn motorowych, rowerow i wéz-
kow roboczych, wagi powyzej 750 kg
w odstepie czasu za pociagami.

Zauwazono, ze stacje przy wyprawianiu
i przyjmowaniu drezyn motorowych, roweréw
i wozkow roboczych wagi powyzej 750 kg,
w odstepie czasu najmniej 5 minut za pocig-
gami, nie przestrzegajag postanowien § 68
ust. 8-a przepiséw ruchu Nr R-1, uzywajac
dawnych wzoréw telegramoéw zapowiadaw-
czych, niezgodnych z wyzej przytoczonymi
postanowieniami, jak roéwniez potwierdzaja
przybycie pociggu, nie oczekujac na przyby-
cie wyprawianej w odstgpie czasu drezyny
motorowej, roweru lub woézka roboczego wagi
powyzej 750 kg.

Sciste zachowanie porzadku wyprawiania
i przyjmowania drezyn motorowych, rowerow
i wozkéw roboczych wagi powyzej 750 kg
w odstepie czasu za pociggami, podyktowane
jest troska o bezpieczenstwo ruchu i ustalone
przepisami ruchu, przeto zadne odchylenia
od tych postanowien nie mogg mieé miejsca.

Dyrekcja poleca naczelnikom oddziatow
ruchowo - handlowych i kontrolerom ruchu
w czasie inspekcji i rewizji stacyj, a zawia-
dowcom stacyj w czasie codziennych spraw-
dzan dziennikow telegramow zapowiadaw-
czych, zwraca¢ szczegodlna uwage, by redago-
wanie telegramdéw zapowiadawczych 1 tele-
grafowanie ich odbywato si¢ zgodnie z prze-
pisami.

Nr L. le. 80/76/37.

SPRAWY SLUZBY MECHANICZNE].

52.

Okoélnik dyrekcji o. k.p. z dn. 26 marca

1937 r. Nr 59 w sprawie doczepiania

wagonow  sluzbowych do pociggow
pospiesznych.

Na podstawie poprawek w przepisach

ruchu Nr R-1 (§ 26 wust. 8 p. 6 1 71 ust. 9

p. 5), wprowadzonych zarzadzeniem Ministra

Komunikacji, ogtoszonym w Dzienniku Taryf

i Zarzadzen Kolejowych Nr 11 z dnia 15
kwietnia 1936 r., dotyczacych warunkow, ja-
kim powinny odpowiadaé wagony osobowe
przy wtaczaniu ich do pociggdéw pasazerskich,
Dyrekcja podaje nastepujacy wykaz wagondéw
stuzbowych DOKP Wilno ze wskazaniem do
jakich pociagéw osobowych 1 pospiesznych
moga by¢ one wtaczane.
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Nr Nr Rozstep Waga Najwyzsza dozwol. szyb.
wagonéw Cecha Seria Ilo$¢ osi osi w mir wtasna 60 — 80 od 80 km
w tonach km/godz. i wyzej
109 P. K. P. As 2 7,840 19,600 moze nie
150 . Asx 4 13,650 44,000 moze moze
152 . Asx 4 15,030 45,000 moze moze
154 « Asy 3 6,000 21,700 moze moze
155 - Asy 3 6,900 26,000 moze moze
158 « Asy 3 8,500 25,000 moze moze
159 « As 2 6,500 14,900 moze nie
161 . As 2 6,500 18,100 moze nie
162 “ Asx 4 9,300 32,700 moze moze
163 « As 2 5,200 15,130 moze nie
164 n As 2 7,000 15,850 moze nie
166 - As 2 5,600 16,180 moze nie
168 . As 2 6,300 10,170 nie nie
169 « As 2 7,100 17,400 moze nie
170 “ As 2 3,800 8,380 nie nie
171 A As 2 8,050 19,900 moze nie
173 « As 2 6,500 16,500 moze nie
174 N As 2 6,500 17,600 moze nie
176 . As 2 7,000 14,800 moze nie
177 55 As 2 6,000 15,630 moze nie
178 . As 2 5,000 16,000 moze nie
179 As 2 5,800 18,750 moze nie
2033 « Auxz 4 13,500 38,500 moze moze
2034 55 Auxz 4 13,800 35,470 moze moze
2035 . Auxz 4 14,500 37,240 moze moze

Roéwnoczesnie Dyrekcja uchyla pismo nr I1I/3b.35/11-36 z dnia 17-XII. 36 r. i nr
I1,/3b-35/3-37 z dnia 15/111-37 r.

Nr II. 3b. 35/3-37.
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53.

Okélnik dyrekcji o. k. p. z dn. 31 marca
1937 r. Nr 60 o wyposaZeniu wagonow
towarowych serii Sngm.

Sto'sownie do instrukcji nr M-50(,,O zmia-
nie napisOw na wagonach" § 4 rozdz. d lit. C
p. ¢), rewizja okresowa wagonow serii Sngm
dokonywana jest wowczas, gdy nadejda one
do warsztatow macierzystych w celu zdjecia
lub wstawienia dodatkowych podtdég zmienia-
jacych rodzaj wagonu, z ,gesiarki" na ,,Swi-
niarke" 1 odwrotnie.

W okresie czasu od maja do grudnia
wagony Sngm stuzg zasadniczo do przewozu
ptactwa, zatem powinny posiada¢ 4 podlogi
(2 state i 2 dodatkowe) — za$§ w okresie od
grudnia do maja przeznaczone s3a do prze-
wozu §win 1 w tym czasie powinny kursowacd
bez dodatkowych podldég, posiadajac tylko
2 podlogi state.

W celu wyjmowania, wzglgednie zaktada-
nia dodatkowych poditdég, wagony te powinny
by¢ kierowane w poczatkowych dniach grud-
nia 1 maja do warsztatow macierzystych,
wskazanych na wagonach. W innych okre-
sach czasu w wyjatkowych wypadkach zacho-
dzacej potrzeby wyjecia dodatkowych podtog,
zmiany tej moze dokonaé najblizsza parowo-
zownia, dlatego tez wagony Sngm zaopatrzone
sg w tabliczki z napisami po obu stronach,
obracanymi w miar¢ potrzeby zaleznie od
rodzaju przewozow:

na jednej stronie: ,,Do przewozu ptactwa.
Terminowy zwrot w poczatku grudnia do
warsztatOw macierzystych".

na drugiej stronie: , Do przewozu niero-
gacizny. Terminowy zwrot w poczatku maja
do warsztatow macierzystych".

Stosownie do pisma Ministerstwa Komu-
nikacji nr MW. III. 53/12 z dnia 18 listopada
1931 r. (pismo Dyrekcji nr 11/31/04774-31
z dn. 25.XI-31 r.) napisy powyzsze powinny
by¢ wykonane biatymi literami na czerwonyn
tle tablic o wymiarach: dtugo$¢ 170 mm, szero-
kos¢ 110 mm i grubo$¢ 1,5 mm. Tablice te maja
by¢ umocowane z obu stron wagonu wkre-
tami na dolnych drzwiczkach przesuwnych,
do $rodkowej deski miedzy klapami odchyl-
nymi. Tablice oraz wielko§¢ liter maja by¢é
odpowiednich wymiarow, wedtug wzoru nr 41
na zataczniku nr 29 do przepisow nr M-37
(,,0 znakowaniu i numeracji wagonow").

Warsztaty, ktéore w grudniu lub maju
uskuteczniaja wtasciwe przystosowanie wa-
gondéw, winny odwracac¢ tablice na odpowied-
nig strong.

W mys$l przepiséw nr M-37 (,,O znako-
waniu 1 numeracji wagonéw") i pisma Mini-
sterstwa Komunikacji nr. MM. IIl. 88/4 z dnia
5 sierpnia 1933 r. (pismo Dyr. nr MW.I-10/10
z dnia 18-VIII-33 r.) — wszelkie zmiany, jakie
zachodza w wyposazeniu wagondéw, maja by¢
uwidocznione i poprawione w napisach znaj-
dujacych si¢ na wagonie. W zwigzku z tym,
na podstawie pisma Ministerstwa Komunikacji
nr MM.I11.169/14 z dnia 11 pazdziernika 1935 r.
(pismo Dyr. nr II/3a. 1/58-35 z dn. 26.X.351.),
w instrukcji nr M-50 (§ 4, cz. 1, rodz. ,g",
ust. 3 pkt. b, poz. 14) napis: ,,Wyszczeg6lnie-

nie cze$ci urzgdzen luznych", ,Nie zmienia
sie", zostal zmieniony na: ,,Wyszczegoélnienie
cz¢Sci urzadzen luznych", ,,Zmienia si¢ przy

zmianie wyposazenia".

Na wagonach towarowych P.K. P., prze-
znaczonych do tranzytu, na zasadzie pisma
Ministerstwa Komunikacji nr MM. III. 146/26
z dnia 31 grudnia 1935 r. (pismo Dyr. nr
II/3a. 3/6-36 z dnia 14-1-36 r.)  nalezy pod-
czas rewizji okresowej w warsztatach macie-
rzystych malowa¢ rdéwnolegle z napisami,
oznaczajacymi ilo$¢ luznych cze$ci, rOwniez
symboliczne oznaczenia tych czeséci, zgodnie
z § 11 1 zalacznikiem VI (str. 155 1 156)
umowy R. I. V. Wielko$§¢ liter i znakéw po-
winna by¢é zgodna z wielko$cig liter, jak na
zalgczniku nr 25 przepisow nr M-37, wobec

czego utamek 2 powinien by¢ takiej wiel-

ko$ci, aby znak ﬁ)posiada%wysokos’c’ 49min,

a cyfra przed ulamkiem, jak w danym przy-
padku ,,2", miata wysokos$¢ 35 mm.

Wbrew powyzszym poleceniom stwier-
dzono jednak, ze niektére stacje, podstawia-
jac wagony serii Sngm pod naladunek, wyj-
mujg z nich dodatkowe podtogi i odsytaja je
do warsztatow macierzystych danego wagonu,
nie uskuteczniajac przy tym odnosnych po-
prawek w napisach na wagonie. Niezgodnos$¢
napiséw na tablicach i ostojnicach, w porow-
naniu z wyposazeniem wagonow W rzeczy-
wisto$ci, jest przyczyna nieporozumien, zwta-
szcza na stacjach granicznych, gdy wagony
powracaja do kraju z brakiem podlog.

Pomimo niejednokrotnych uwag, a mia-
nowicie pism Dyrekcji nr II/3a. 5/9-35 z dnia



Str. 72.

22-V-35 r. 1 nr II/3a. 5/17-36 z dnia 8-VII-36 1.
w dalszym ciggu ujawniane sg wagony Sngm,
na ktérych napisy nie odpowiadaja wewnetrz-
nemu wyposazeniu (ilosci znajdujacych si¢
w nich podiog).

W celu wigc uniknigcia tych niezgod-
nos$ci 1 wynikajgcych z tego powodu nieporo-
zumien Dyrekcja podaje do S$cistego prze-
strzegania nastepujace wytyczne.

Wyjmowanie 1 zakladanie dodatkowych
podtég w wagonach serii Sngm nalezy za-
sadniczo do warsztatow macierzystych, ozna-
czonych na wagonie, do ktérych stacje kie-
rujg wagony w maju w celu zatozenia
dodatkowych poditég, a w grudniu w celu
ich wyjecia.

W razie zachodzacej potrzeby wyjecia
dodatkowych podtég w innym okresie czasu,
stacja tadunkowa zwraca si¢ w tej sprawie
do najblizszej parowozowni. Wyjete z wagonu
podtogi, parowozownia wysyla niezwlocznie
do warsztatow macierzystych, do ktdérych
dany wagon jest przydzielony pod wzgledem
naprawy, dokonywujac jednocze$nie wlasci-
wych poprawek w napisach na tablicach
i ostojnicach wagonu, ktoére to napisy zawsze
powinny odpowiada¢ ilosci znajdujacych si¢
(pozostatych) w wagonie podiog.

Zastrzega si¢ przy tym, ze pracownikom
stacyjnym, bez wiedzy rewidenta wagonow,
pod zadnym wzglgdem zadnych zmian w wy-
posazeniu wagonow samowolnie robi¢ nie wolno.

Dyrekcja poleca pouczy¢ o tym rewi-
dentéw wagondéw, zawiadowcoédw sekcji war-
sztatowej oraz personel ruchowo - handlowy
i roztoczy¢ nalezyta kontrole nad wykona-
niem niniejszego okolnika.

Nr I1/3b. 5/19/37.

DZIENNIK ZARZADZEN DOKP WILNO. Poz. 53 i 54. Nt 7.

SPRAWY SELUZBY ZASOBOW.

54.

Okélnik dyrekcji o. k. p. z dn. 7 kwietnia

1937 r. Nr 51 o wysylaniu prébek ma-

terialdw do Centralnego Laboratorium
Badawczego PKP.

Centralne Laboratorium Badawcze PKP
uskarza si¢, ze nadsylane przez magazyny
zasobow probki do zbadania sa gromadzone
z szeregu dostaw i nastgpnie masowo wWysy-
tane do Centralnego Laboratorium Badaw-
czego PKP z zagdaniem natychmiastowego
zbadania. Stwarza to trudno$ci w normalnej
i planowej pracy oraz wstrzymuje przyjecie
zakupionych materiatdw, nieraz pilnie po-
trzebnych, do wykonania terminowych robot.

Wobec powyzszego, przypominajac ,,Tym-
czasowg instrukcje pobierania 1 przesytki
préobe przestang w dniu 14/111 1935 r. za Nr
V. 3a 3/139.35. Dyrekcja poleca, azeby probki
materialow otrzymywanych z dostawy, prze-
znaczone do zbadania przez Centralne Labo-
ratorium Badawcze PKP byly wysytane do
badania natychmiast i azeby pod zadnym
wzgledem wypadki gromadzenia i wysytania
wiekszej ilosci probek nie miaty miejsca.

Nr V. 3c 156/9/37.

Sprostowanie bledow.

W Dzienniku Zarzagdzen DOKP Wilno
Nr 4-1937 r. poz. 23, pkt. b) na stronie 34,
w prawej szpalcie, w wierszu czwartym od do-
tu wydrukowano ,,zacisoéw“ — powinno by¢
,,zaciekow".

W Dzienniku Zarzadzen DOKP Wilno
Nr 6-1937 r. poz. 41, strona 59, w ustegpie
»Z wydziatu kolei waskotorowych" wydruko-
wano mylnie nazwisko ,inz. Zalibocki Lud-
wik"—powinno by¢ ,inz. Zaboklicki Ludwik".
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Zalacznik nr 1 do okdélnika nr Se.

Zwrocono parowozow do parowozowni
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76. DZIENNIK ZARZADZEN DOKP WILNO.

Adres Redakcji i Administracji:

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Wilnie, ni. Stowackiego Nr 14.
Biuro Personalne pokdj Nr 108, telefon Nr 8 (przez centralg D. O. K. P.).

Warunki prenumeraty:

Prenumerata wynosi w kraju:
Kwartalnie zt 2. potrocznie zt 4. rocznie zl 8.
Cena kazdego numeru gr 50.

Do nabycia w Administracji Dziennika Zarzadzen
Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Wilnie.

Cena ogloszen:

Od wiersza — zt 1; za strong¢ zt 100.

Ogloszenia prywatne mozna umieszcza¢ tylko na luznych kartkach dotaczonych do Dziennika.
Administracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogtoszenia.

Wydawnictwo Dyrekcji Okrggowej Kolei Panstwowych w Wailnie.

Druk, Panstw, w Wilnie. Nr 505. 111-37, 1000,

Nr

7.



