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szenia nadzoru nad

Sprostowanie bledow.

Podzigkowanie Dyrektora Kolei Panstwowych.

Akcja zbiéorkowa na rzecz Pomocy Zi-
mowej Bezrobotnym, przeprowadzona wsréd
pracownikéw Dyrekeji Okregowej Kolei Pan-
stwowych w Wilnie, w okresie od 1-XI.1936 r.
do konca kwietnia 1937 r. dala wynik wyra-
jajacy sie kwotg 86.248 zl 50 gr.

Biorac pod uwage warunki materialne
ogolu pracownikow kolejowych, zebrana kwota
Swiadczy o pelnym zrozumieniu podjetej przez
spoleczenstwo akcji pomocy pozbawionym
pracy obywatelom i o wysoce patriotycznym
u§wiadomieniu rzesz pracownikéw kolejowych,

gleboko odczuwajacych potrzeby panstwowe
i spoleczne.

Za okazana ofiarnos¢ i spelnienie obo-
wiazku obywatelskiego, ktore daly moznosé
tysiccznym rzeszom bezrobotnych obywateli
i ich rodzinom przetrwaé¢ najciezszy okres
zimowy, wyrazam wszystkim pracownikom Dy-
rekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Wilnie
serdeczne podziekowanie.

(—) Inz. WACLAW GLAZEK
Dyrektor Kolei Panstwowych.
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Czesé A.
SPRAWY SLUZBY RUCHU.

65.

Okoélnik Dyrekeji Okregowej Kolei Pan-

stwowych z dn. 17 kwietnia 1937 r. Nr 65

o prowadzeniu wykazow telegramow

stuzbowych i kartogramow wchodzacych

dor¢czonych adresatom przez obwo-
dowe biura telegrafu.

W zwiazku z zarzadzeniem Ministra Ko-
munikacji, ogloszonym w Dzien. Urzed. M. K.
nr 6 z 1937 r. poz. 44, w sprawie uzupelnienia
niektorych postanowien ,Instrukcji dla kole-
jowych telegrafistow, telefonistow, st. telegra-
fistow, st. telefonistow 1 kierownikéw biur
telegrafu" nr R-S6, Dyrekcja poleca prowadzié
»Wykazy telegramow stuzbowych i kartogra-
mow wchodzacych dorgczonych adresatom”
(druk PKP seria R nr 142) tylko nizej wymienio-
nym obwodowym biurom telegrafu: st. st. Bara-
nowicze Poleskie i Centralne, Bialystok Centr.,
Brzes¢ Centr., Czeremcha, Grodno, Krolew-
szczyzna, Lida, Luniniec, Motodeczno, Pinsk,
Podbrodzie, Suwatki, Wilno Dyr., Wilno Osob.,
Wtodawa, Wolkowysk Centr. i Woropajewo
oraz na stacjach granicznych: Grajewo, Raczki,
Turmont, Zahacie, Olechnowicze, Stolpce i Mi-
kaszewicze.

Wszystkie inne niewymienione stacje
wykazow tych nie prowadza, natomiast obo-
wigzane sa w ks. dorgczen telegraméw (druk
PKP seria A nr 9) wykazywaé nazwg stacji
nadawczej telegramow i kartogramow dorg-
czonych adresatom w sposéb podany w § 11
przepiséw dla stuzby telegraficznej i telefo-
nicznej na kolejach nr R-10.

Nr L. 1-e 80/79/37.

66.

Okélnik Dyrekeji Okregowej Kolei Pan-

stwowych z dn. 18 maja 1937 r. Nr 66

0 nadawaniu telegramoéow ,stluzbowo-
oplaconych*.

Telegramy nadawane przez stacje na zg-
danie przedsigbiorcow kolei, dostawcoéw, pod-
réznych, nadawcow towaréw do przewozu it. p.,
w sprawach dotyczacych przewozow, a adre-
sowane do stacyj kolejowych, powinny by¢,
zgodnie z przepisami stuzby telegraficznej
1 telefonicznej na kolejach nr RIO, §5, nada-
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wane jako stuzbowe i w uwagach stuzbowych
nagtéwka telegramu powinny zawiera¢ wy-
razy: ,stuzbowo-optacony". Rachunkowo na-
lezy takie telegramy przeprowadza¢ jako
telegramy prywatne platne. Stosownie za$
do przepisow ,,O wykonywaniu przez urze¢dy
kolejowe pomocniczej stuzby telegraficznej"
nr R-15 § 24 podlegaja one wysylaniu wy-
tacznie na przewodach telegraficznych kole-
jowych. Niejednokrotnie stwierdzono jednak,
ze stacje nadaja takie telegramy w urze¢dach
pocztowo-telegraficznych, wskutek czego Kolej
traci dochody za te telegramy. Tego rodzaju,
sprzeczne z przepisami, nadawanie telegra-
mow ,stuzbowo-optaconych" wywotuje zby-
teczng korespondencj¢ i w rezultacie przypi-
sywane sa pracownikom do zwrotu utracone
przez Kolej sumy.

W zwiazku z tym Dyrekcja przypomina,
do S$cistego przestrzegania, ze nie nalezy
oddawaé telegramow ,,stluzbowo-optaconych"
interesantom kolei do nadawania w urzedach
pocztowo-telegraficznych. Telegramy takie po-
winny by¢ przekazywane do telegrafu kole-
jowego dla nadania przewodami kolejowymi,
a oplaty za nie nalezy wnosi¢ do kas sta-
cyjnych.

Nr I. 1-9 80/100/37.

67.

Okélnik Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-

stwowych z dn. 18 maja 1937 r. Nr. 67

w sprawie przyjmowania przez telegraf

kolejowy telegramoéw gratulacyjnych
i kondolencyjnych —XLT.

Telegramy gratulacyjne i kondolencyjne
zaopatrzone odpowiednig ptatng wskazowkag—
»XLT“ — korzystaja ze specjalnie 2znizonej
optaty i moga zawiera¢ tylko zyczenia z okazji
Swiagt wszystkich wyznan,
imienin, jubileuszéw,

wesel, urodzin,
$§wigcenia sztandaru,
zjazdow, obchodow i t. p,, lub wyrazy zalu,
wspotczucia z powodu zgondw, nieszczesS¢ it. p.
Natomiast nie wolno w tekscie tych telegra-
méw umieszcza¢ stow zawierajacych inne
wiadomosci.

Zdarzaja si¢ jednak wypadki, iz nadawcy
takich telegramow, wskutek zapomnienia, roz-
targnienia lub nie§wiadomos$ci, nie zadaja
nadania telegramow takich, jako ,gratula-
cyjnych" lub ,kondolencyjnych" za znizona
optata, a po tym sktadajag do Dyrekcji rekla-
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inacje na niestusznie pobrana przez telegraf
optate normalna, zamiast zniZonej.

Wobec powyzszego Dyrekcja podaje do
Scislego przestrzegania wyjasnienie Dyrekcji
Okregu Poczt i Telegrafow w Wilnie, ze mimo
braku przepisu, sama zasada stuszno$ci wy-
maga, by w przypadku nie podania przez
nadawce wskazowki ,,XLT* telegrafista przyj-
mujacy telegram gratulacyjny lub kondolen-
cyjny informowal nadawce, ze telegram ten
moze by¢ nadany za znizong optaty, jezeli
przed adresem bedzie umieszczona wska-
zoéwka ,, XLT“. Rdwnoczes$nie telegrafista przyj-
mujacy telegram gratulacyjny lub kondolen-
cyjny powinien poinformowaé nadawce, ze
telegram ten bedzie wydany w kolejnosci
po telegramach zwyktych.

Jednoczes$nie Dyrekcja zwraca uwage,
iz znaczna cz¢$§¢ nadawcodw telegramow plat-
nych pisze telegramy na zwyklym papierze,
przy czym w wiekszosci przypadkdow podajac
nazwe¢ urzedu telegraficznego podkresla ja
analogicznie, jak to ma miejsce na formula-
rzach telegraficznych.

Poniewaz podkres§lenia uczynione przez
nadawcoéw powinny by¢ taryfowane w mysl
wskazowek podanych w ordynacji telegraficz-
nej § 92 i z powodu tego, ze na tym tle
wynikajag nieporozumienia, gdyz nadawcy
twierdzg, ze niezalezy im przetelegrafowaniu
podkreslenia umieszczonego w adresie pod
nazwga urzedu telegraficznego, przeto dyzurny
telegrafista rOwniez obowigzany jest poinfor-
mowa¢ nadawce, ze o ile nie zyczy sobie,
aby znak ten byl odtelegrafowany, nie powi-
nien go umieszcza¢ w rekopisach telegramow,
gdyz tego rodzaju znaki podlegajg optacie
taryfowej.

O skasowaniu znaku podkreslenia w re-
kopisie telegramu nadawca obowigzany jest
uczyni¢ adnotacj¢ ze swoim podpisem.

Nr I 1-e 80/102/37.

SPRAWY SLUZBY
HANDLOWO-TARYFOWE]J.

68.
Okoélnik Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-
stwowych z dn. 29 kwietnia 1987 r. Nr 68
o punktach granicznych dla wywozu
kurzych jaj zagranice.
Stosownie do rozporzadzenia Ministra
Przemystu i Handlu z dn. 8-VIIL.34 r., wyda-
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nego w porozumieniu z Ministrem Rolnictwa
i Reform Rolnych, ogtoszonego w Dz. Ust. R.P.
Nr 75 poz. 706 z 1934 r. ustalono, dla wywozu
kurzych jaj zagranice za zaSwiadczeniami
Ministerstwa Przemystu i Handlu, nastepujace
punkty graniczne:
Chorzow,
Zebrzydowice,
Zbaszyn,
Leszno,
Tczew,
Gdynia,
Gdansk,
Sniatyn-Zatucze,
Strzebielino,
przy czym przez punkt graniczny w Strzebie-
linie moga by¢ wywozone jedynie transporty
jaj, pochodzace z chtodni w Gdyni.
Jakkolwiek obecnie utworzono kontrole
wywozowa jaj w Gdyni, to jednak kontrola
wywozowa przesytek jaj eksportowych, wysy-
tanych przez port gdynski, odbywa si¢ nadal
w Tczewie.
Powyzsze Dyrekcja podaje w celu infor-
mowania nadawcow przesylek jaj.
Jedhocze$nie Dyrekcja uchyla okodlnik
Nr IV. 1-¢/295 z dn. 4-X.34 r. i Nr IV. 1-¢/308
z dnia 31-X.34 1.

Nr IV. 1-¢/87/4/317.

69.

Okélnik Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-

stwowych z dn. 30 kwietnia 1937 r. Nr 69

o ulgowych przejazdach pociagiem po-

$§piesznym za zaswiadczeniami z poz. 68
Instrukeji H 1-a.

Dyrekcja wyjasnia, ze przepis pkt 4,
umieszczony na zasSwiadczeniach z poz. 68
Instrukcji H1l-a (wzory Nr 1, 2, 3 1 4) i usta-
lajacy, iz zaswiadczenia te uprawniaja do na-
bycia biletu ulgowego na przejazd pociagiem
osobowym, — poSpiesznym za$§ tylko na
odleglos¢ ponad 100 km. przesadza defini-
tywnie, iz ulgi nie mozna stosowaé na przejazd
pociggiem pos$piesznym na odlegto$¢ do 100 km.

Przy przejazdach zatem na odleglosé
do 100 km. przej$cie do pociggu pospiesznego
z biletem ulgowym na pociagi osobowe, wyku-
pionym na zasadzie za$wiadczenia, zawierajg-
cego wspomniany przepis, jest niedozwolone.

W razie przejscia podrdéznego do poc.
pospiesznego w takich przypadkach nalezy
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traktowa¢ go po mys$li przepisow TO II, § 42
jak podroznego bez waznego biletu.
W Instrukcji II 1-a poz. 68 po pkt 6 na-

lezy umiesci¢ odpowiednig adnotacj¢ z powo-

taniem si¢ na Nr niniejszego okdlnika.
Nr IV. 2-a 1/26/37.

SPKAWY SLUZBY MECHANICZNE].

70.

Okdélnik Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-

stwowych z dn. 5 maja 1937 r. Nr 61

w sprawie zwiekszenia nadzoru nad
naprawa parowozow.

Statystyka wypadkow psucia si¢ paro-
wozoéw wykazata, ze najwicksza ilos¢ tych
wydarzen powstala z powodu urywania si¢
roznych czeSci mechanizmu w czasie jazdy
z pociggiem, a mianowicie: trzonéw tlokowych,
korbowodow, wigzarow, drazkow mimosSro-
dowych, wahaczy parorozdzielczych, peknieé
suwakoéw-krzyzulcow 1 t. p.

Naczelnicy parowozowni w zawiadomie-
niach o tych wydarzeniach i p6zniejszych do-
chodzeniach w tej sprawie ograniczaja si¢ do
podawania jako przyczyny wydarzenia: ,stare
pekniecie". Takie okreSlenie przyczyny wy-
darzenia jest nieistotne, poniewaz poczatkowe
nadpe¢knigcia czy naderwania powinny by¢é
ujawniane natychmiast, a cz¢$ci uszkodzone
niezwlocznie wymieniane.

Jak Dyrekcja stwierdzila gléwna przy-
czyng tych wydarzen jest: przekraczanie
najwigkszej dopuszczalnej szybkos$ci, zte wyko-
nywanie naprawy, wadliwa obstuga, niedoglad,
poslizgiwanie si¢ ko6t, uderzenie wody w cy-
lindrach i przemgczenie materiatu.

Celem zapobiezenia wydarzeniom psucia
si¢ parowozoéw w e¢zasie jazdy z pociagiem,
Dyrekcja na podstawie pisma M. K. z dnia
2-IV.1937 r. Nr MM. 1. 107-6 poleca:
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scach otworéw dla $rub, drazkow i ramek
suwakowych —w miejscach spawania.

b) Zwréci¢ uwage i dopilnowaé podczas
rewizyj okresowych suwakoéw —aby nie po-
zostawiano:

1) nadpegknieé¢ trzondéw i ramek suwako-
wych w miejscach spawania i w na-
sadzie trzonow,

2) suwakow cienszych niz 10 — 12 mm.,

3) luzujacych si¢ wkretow, mocujgcych
naktadki na gladziach, (nalezy je do-
brze zabezpieczy¢ przed luzowaniem),

4) oslabionych, nadpe¢knietych lub zbyt
twardych sprezyn dociskowych.

¢) Poleci¢ jak najdoktadniej ogladac i ba-
da¢ cze$ci mechanizmu napedowego i paro-
rozdzielczego przez druzyny parowozowe
przed wyjazdem w drogg, po powrocie i pod-
czas mycia.

d) Poleci¢ instruktorom-maszynistom do-
pilnowaé¢ i pouczy¢ druzyny parowozowe
0 bezwzglednym niedopuszczaniu do poslizgi-
wania ko6t parowozu podczas ruszania z miejsca
1 zmiany napelnienia, przy jezdzie z pociggiem.

e) Zwrbci¢ szczegdlna uwage na: do-
ktadne pasowanie panewek korbowodowych
i wigzarowych, wtasciwe ich wyregulowanie,
doktadne ogladanie czopow 1 nalezyte naoli-
wianie oraz niedopuszczanie zbyt duzych
luzéw panewek na czopach.

f) Natychmiast przystapi¢ do wyposaze-
nia panewek w zeberka mosigezne (w pierwszej
kolejce w parowozach osobowych) zabezpie-
czajace je od rozbijania w razie wytopienia
stopu tozyskowego.

g) Uzywaé dobrego gatunku stopu lozy-
skowego Sn 23, a dla parowozow Os-24,
Ok-22, Ok-1 i Pd-5 wysokocynowego biatego
metalu Sn 86.

h) Zwro6ci¢ baczng uwage 1 rozciggnal
kontrole nad czysto$cia i myciem tendrow,'
nad doktadnym dokonywaniem rewizyj okre-
sowych aparatow zasilajgcych kociol w wodg

a) Podczas rewizyj okresowych dokfadnieoraz przyrzadow wyréwnawczych (By-passow).

badaé, przy uzyciu lupy i przez uderzenie
mtotkiem stan trzondw, tarcz ttokowych, korbo-
wodow, trzonéw iramek suwakowych, drazkow
mimosrodowych 1 innych cze¢$ci ruchomych
parowozu, posmarowanych nafta w miejscach
gdzie one najczesciej pekaja, jak to: ramki
korbowodoéw (przewaznie po linii otworu
smarnego), trzony tlokowe —w czgsci stozko-
wej po otworze dla klina, lub w miejscach
podciecia, wahaczy parorozdzielczych w miej-

1) Zwréci¢ uwage, czy druzyny parowozo-
we sg odpowiednio wyszkolone, czy interesuja
si¢ 1 badaja przyczyny niedomagan w pracy
parowozow, czy zadana i zapisywana przez nie
potrzeba naprawy jest szczegdélowa 1 istotna,
czy daza one do pogiebienia swej wiedzy
fachowej. Sprawdzi¢ czy podczas pouczen
poruszane sa stale tematy wskazujace przy-
czyny wydarzen psucia si¢ parowozow i spo-
soby zapobiegania tym wypadkom.
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j) Dopilnowa¢ osobiscie, przez swoich
zastepcoOw 1 instruktoréw-maszynistow, czy
zazadana przez maszynistow naprawa zostaje
doktadnie i catkowicie wykonana, czy napra-
wione sa przyrzady zasilajgce it. p. i czy
sprawno$¢ i dziatanie naprawionych przyrza-
dow jest doktadnie zbadana po naprawie.

k) Ogtosi¢ $lusarzom dokonujacym re-
wizyj okresowych, cze$ci parowozowych i ich
naprawy, iz za wykrycie poczatkowych nad-
peknig¢é czg¢sci mechanizmu napgdowego i pa-
rorozdzielczego jak:

1) korbowodow, ich ramek, trzonow tlo-
kowych, czopoéw korbowych i wigza-
rowych, otrzymaja nagrod¢ w wyso-
kosci — 10 zt,

2) tarcz tlokowych, krzyzulcow, wigza-
row, trzonéw suwakowych, drazkow
mimos$rodowych, suwakow — 8 zi,

3) wahaczy parorozdzielczych wodzikéw,
jarzm stawidta, przediluznika trzonu
suwaka, prowadnic i $lizgawic (ptoz)
krzyzulcowych — 5 zt

1) Nagradza¢ tylko tego pracownika, kto-
ry faktycznie wykryt nadpeknigcie nie za$
kilku pracownikow.

Wydatki z tego tytulu nalezy odnosié
na biezgca naprawe parowozow (Dz. 2, rozdz. 5,
§ 3, poz. 16).

Za $ciste wykonanie niniejszego okodlnika
Dyrekcja czyni odpowiedzialnymi naczelnikow
parowozowni glownych, ich zastgpcow i za-
wiadowcoéw parowozowni pomocniczych.

Nr II. 2-a 10/37.

71.

Okodlnik Dyrektora Kolei Panstwowych

z dnia 30 maja 1937 r. Nr 71 o kiero-

waniu wagonéw osobowych do warszta-
tow dla napraw okresowych.

Celem racjonalnej organizacji pracy oraz
dla utrzymania ciagltej pracy w warsztatach
gtownych w Lapach i warsztatach wagono-
wych w Brzesciu Pol. zachodzi potrzeba pla-
nowego dostarczania do nich, na ustalony
dzien, odpowiedniej ilosci wagondéw osobo-
wych dla naprawy okresowej.

W zwiazku z tym, dla kontroli plano-
wego przesylania wagonow do tych warszta-
tow w celu naprawy, polecam S$cisle prowa-
dzi¢ wykazy wedlug zatacznika Nr 1 i Nr 2
niniejszego okolnika.
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Wykazy te nalezy sporzadzaé w 2-ch
egzemplarzach i wysyta¢ do Dyrekcji na dzien
15-go kazdego miesigca.

Wykazy wedlug zatacznika Nr 1 spo-
rzadzaja warsztaty, wypelniajac rubryki 314
oraz wykazujac graficznie ilo§¢ wagondéw po-
trzebnych do naprawy wedlug planu na na-
stepny miesigc.

Wykazy wedlug zatacznika Nr 2 sporza-
dzaja parowozownie wypelniajac rubryki 1,
2, 314, (w rubryce 2-e¢j wykazywaé nalezy
numerycznie wszystkie wagony osobowe, kto-
rym termin rewizji okresowej uptywa w na-
stepnym miesiacu).

Rubryki 1 1 2 wykazéw wedtug zalacz-
nika Nr 1 oraz rubryke¢ 5 wykazow wedtug
zatgcznika Nr 2 wypeinia Dyrekcja, ktora
wtorniki tych wykazow zwraca¢ bedzie tym
jednostkom, ktore wykazy te sporzadzity.

Przy tym sposobie warsztaty w razie
potrzeby beda mogly porozumiewaé si¢ z pa-
rowozowniami.

Parowozownie po otrzymaniu uzupetnio-
nego wykazu wedlug zatacznika Nr 2 wyla-
czaja odpowiednie wagony z ruchu na 3 dni
wczes$niej przed data, wskazang w tym wy-
kazie, zaopatruja je w przepisowe nalepki ze
wskazaniem punktu wysytajacego i docelo-
wego oraz daty, na ktéora wagon powinien
by¢ dostarczony do warsztatow, i zgtaszaja
je stacji dla wystania do warsztatow.

Jezeli w jakimkolwiek miesigcu napra-
wie podlega¢ bedzie wigksza* ilos¢ wagonow
osobowych niz przewidziano w programie
napraw dla warsztatow, to wagonom tym na-
lezy odracza¢ termin rewizji okresowej na
czas jaki bedzie wskazany w wykazie wed-
tug zalacznika Nr 2. Przy odraczaniu ter-
minu rewizji okresowej nalezy jednak bez-
wzglednie dokonaé rewizji maznic.

W zawiadomieniach, zgtaszanych stacji,
nalezy bezwarunkowo =zaznacza¢ do jakich
warsztatow 1 na jaki dzien wagon nalezy do-
starczy¢.

Zawiadowcy stacyj po otrzymaniu zgto-
szenia na skierowanie wagondéw do warszta-
tow dla naprawy okresowej, powinni bez-
wzglednie wysta¢ je na czas wyznaczony do
warsztatow.

W razie zatrzymania lub tez wystania
wagonu przez zawiadowceg stacji nie wedtug
przeznaczenia, oraz w razie nadej$cia wagonu
do warsztatow z opoOznieniem, naczelnicy
warsztatow 1 parowozowni gltownych oraz
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zawiadowcy parowozowni pomocniczych po-
winni powiadomi¢ o tym telegraficznie wy-
dzial mechaniczny, podajac numery nie do-
starczonych na czas wagonow.

Po dokonaniu naprawy wagonow o0so-
bowych, warsztaty powinny skierowaé¢ je do
stacji macierzystej.

Wspomniany wyzej sposob kierowania
wagondéw osobowych do warsztatow dla na-
praw okresowych jest zalezny od statego
przydziatu tych wagonoéw do stacyj macie-
rzystych.

Numeryczny wykaz wagondéw osobowych
ze wskazaniem stacyj, do ktérych wagony
zostaty przydzielone, zostal ogloszony pis-
mem Dyrekcji Nr 1. 20/880/36 z dn. 15-XII. 19361.

Wagony osobowe powinny znajdowacé
si¢ na stacjach macierzystych statego przy-
dziatu za co odpowiedzialni sa naczelnicy
oddziatéw ruchowo-handlowych i zawiadowcy
stacyj.

W przypadkach wujawnienia wagonow,
przydzielonych do innych stacyj, nalezy nie-
zwltocznie wagony te wystaé do stacyj ma-
cierzystych statego przydziatu.

Stacjom nie wolno odstgpowaé wago-
néw osobowych innym stacjom bez zezwo-
lenia Dyrekcji.

W razie potrzeby zamiany wagonow,
nalezy wystagpi¢ zumotywowanym wnioskiem
do Dyrekcji, ktéra wyda odpowiednie pole-
cenie.

Czasowa delegacja wagondw moze na-
stagpi¢ tylko na podstawie polecenia M. K
lub Dyrekcji.

Po zakonczeniu delegacji wagony po-
winny by¢ zwrocone do stacyj macierzystych.

DZIENNIK ZARZADZEN DOKP WILNO. Poz. 71.
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Wszystkie wagony osobowe musza by¢
zaopatrzone w napisy o przydziale do stacji
macierzystej stosownie do przepisow Nr M-37.
Napisy te powinny by¢é wykonywane przez
warsztaty lub parowozownie.

Naczelnicy oddziatéw ruchowo-handlo-
wych 1 parowozowni glownych oraz zawia-
dowcy stacyj i parowozowni pomocniczych
winni zaprowadzi¢ numeryczny wykaz wago-
noéw osobowych, przydzielonych do stacyj
macierzystych, lezacych na terenie podleg-
tych im szlakow. W wykazie tym parowo-
zownie powinny notowaé daty ostatnio do-
konanej rewizji okresowej.

W razie ujawnienia braku wagonow
osobowych, przydzielonych do stacyj macie-
rzystych, naczelnicy oddziatéw ruchowo-han-
dlowych i parowozowni gtownych, oraz za-
wiadowcy stacyj 1 parowozowni pomocni-
czych powinni zawiadomi¢ o tym Dyrekcje,
podajac numery przydzielonych wagonow,
a nienadestanych do stacji.

Winnych zaniedbania i niezastosowania
si¢ do niniejszego oko6lnika bede¢ pociaggat do
odpowiedzialno$ci stuzbowe;j.

Nr 1I/3a—12/81/37.

Sprostowanie bledow.

W okélniku Dyrekcji Okregowej Kolei
*Panstwowych z dnia 2 kwietnia 1937 r. Nr 55,
ogloszonym w Dzienniku Zarzadzen DOKP
Wilno Nr 7 poz. 47 na stronie 66 w prawej
szpalcie w pierwszym wierszu od dotu, w na-
wiasach, podano mylnie liter¢ ,,Z“ — winna
by¢ ,,L«.

Nr I 3-b/119/37.

Adres Redakcji i Administracji:
Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Wailnie, ul. Slowackiego Nr 14.
Biuro Personalne pokoj Nr 108, telefon Nr 8 (przez centrale D. O. K. P.).

Warunki

prenumeraty:

Prenumerata wynosi w Kkraju:

Kwartalnie zl 2.

polrocznie zl 4.

rocznie zl 8.

Cena kazdego numeru gr 50.

Do nabycia w Administracji Dziennika Zarzadzen
Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Wailnie.

Cena

ogloszen:

Od wiersza — zl 1; za strone¢ zl 100.

Ogloszenia prywatne mozna umieszcza¢ tylko na luznych kartkach dolaczonych do Dziennika.
Administracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogloszenia.

Wydawnictwo Dyrekeji Okregowej Kolei Panstwowych w Wailnie.

Druk. Panstw, w Wilnie. Nr 701. V-37. 1000,
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Zalacznik Nr 2 do okélnika Nr 71.

Numeryczny wykaz wagonow osobowych, ktorym w miesiacu

(nast¢epnym)
Nr
Seria
wagonu
2

ABChuxz 7222
14272
Cx 13139
Cr 13292
ABhuxz 3750
Ciy 13143

Rodzaj
naprawy
i data
wycofania

3

gl 2-1.37

6-1.37
it d

Sred. 8-1.37

»  14-1.37
it d

1-1.37

rew.

.  4-1.37
it d

przypada termin rewizji okresowej.

Uwagi
co do stanu
wagonu

Dokad wysta¢ i kiedy

4

mozna odro-
czy¢ na rok



