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DZIENNIK ZARZADZEN

DYREKCJI OKREGOWEJ KOLEI PANSTWOWYCH W WILNIE.

Wilno, dnia 30 pazdziernika 1937 r. Nr 21.
SPIS TRESCI:
Czesc¢c A
Dzial Ruchu Kolejowego. Dzial Handlowo-Taryfowy.

121. Okolnik Dyrekcji Okrggowej Kolei Panstwowych Poz. 124. Oko?mk Dyre,kc_]l- Ok‘re;gowej Kolei Panstwowyc'h
z dnia 15 pazdziernika 1937 r. Nr 101, o wzmo- z dnia 19 pazdz.lernllka 1937 r. Nr ‘112 o ostroz-
cnieniu kontroli Stacyj.ccnccnnnee. Str. 173 nym obchodzeniu si¢ z przesytkami - str. 169

. B . . Poz. 125. Okélnik Dyrektora Kolei Panstwowych z dnia

122. Okoélnik Dyrekcji Okrggowej Kolei Panstwowych o . )
z dnia 15 pazdziernika 1937 r. Nr. 111, w spra- 27 pazdz.lernl'ka 1937 r. Nr '“3’ W sprawie 1’116.—
wie pouczenia pracownikéw o zabezpieczaniu odpowiedniego traktowania przesylek golebi
taboru przed zbiegnigciem ... ..str. 174 pocztowych str. 175

123. Zarzadzenie Dyrektora Kolei Panstwowych z dnia Obwieszczenia.

29 paz’dziern.ika 1937 r. o stosowaniu .Przepi- Pochwaty, podzigkowania i nagrody pienig¢zne, wyrazone
sow o premiach za zestawianie pociggéw dale- i udzielone przez Dyrektora Kolei Panstwo-
kobieznych towarowych” ....ovvvnennnes str. 175 e str 176
Czesé A. 4) telegrafowanie telegramow zapowia-
dawczych bez uprzedniego zapisania ich
DZIAL RUCHU KOLEJOWEGO. do dziennika,
121. 5) dzienniki telegraméw zapowiadaw-
L ) , czych nie opieczgtowane przez oddzial
Oko6lnik Dyrektora Kolei Panstwowych
S . ruchowo-handlowy,
15 pazdziernika 1931 r. We 101 o 6 ni d o dzi ka tel
. : : : nic Sprawdzanic ziennika clegra-
wzmocnieniu kontroli stacyj. ,) PI S c8
] ) ) moéw zapowiadawczych przez zawiadow-
Przy kontroli stacyj stwierdzono szereg cow stacyj i kontrolerow ruchu,

niedoktadnos$ci, a mianowicie:

1) nieprzepisowe przechowywanie spto-
nek przez personel stacyjny,

2) kursowanie wozkéw roboczych bez
pozwolen i bez ostony
czas, gdy oslonigcie ich sygnatami byto
konieczne,

3) niedbate prowadzenie dziennikéw
telegramow zapowiadawczych, polegajace
na braku czaséw odejscia i dojscia po-
ciagow,

sygnatami, wow-

7) brak potwierdzenia w telegramach
zapowiadawczych otrzymania klucza od
zwrotnicy bocznicy szlakowej,

8) brak tabliczek przy aparatach tele-
graficznych z wykazem stacyj wlaczonych
do przewodnika,

9) brak spisu obonentow przy centra-
lach telefonicznych,

10) nie prowadzenie ksigzek dorgczen
telegramow 1 dziennikoéw telefonicznych,
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11) brak zapisow w dziennikach oraz
nie powiadamianie stuzby telefon cznej
o uszkodzeniu aparatu telefonicznego linii
pociagowej,

12) brak na tasmie telegraficznej adno-
tacji ,,po6inoc” oraz przyjecia i zdania
stuzby,

13) brak potwierdzenia odbioru nada-
nych telegramow,

14) brak przyrzadéw do oczyszczania
aparatow telegraficznych,

15) brak przepisow 1 instrukcyj oraz
nie uzupetnianie posiadanych przepisow,
16) Dziennik Urze¢dowy M. K. i Dzienniki
Zarzadzen D.O.K.P. nie podpisane przez
pracownikéw stacyj w dowodd ich prze-
czytania.

Zwracajac na powyzsze uwage¢ organow
nadzorczych i kontrolnych, polecam dolozy¢
staran, aby na przyszlo§¢ niedoktadnosci takie
si¢ nie powtarzaly. RoOwnoczes$nie zaznaczam,
ze w my$l postanowien instrukcji Nr R.-4, za-
wiadowca stacji jest odpowiedzialny za porza-
dek na stacji.

Naczelnikom oddziatéw drogowych i kon-
trolerom drogowym polecam przy wyjazdach na
lini¢ zawsze sprawdzaé, czy kierownicy spot-
kanych wozkéw i drezyn posiadaja wymagane
pozwolenia na jazd¢ oraz czy wozki robocze
sa osygnalizowane w przypadkach, gdy wy-
magaja tego przepisy sygnalizacji.

Nr I-4-a 48/93/37.

122.

Okolnik  Dyrektora Kolei Panstwowych

z dnia 15 pazdziernika 1937 r. Nr 111 w spra-

wie pouczenia pracownikéw o zabezpie-
czaniu taboru przed zbiegnigciem.

W sierpniu r. b. na terenie jednego z od-
dziatow ruchowo-handlowych D. O. K. P. Wil-
no mial miejsce przypadek zbiegnigcia ze szla-
ku jednotorowego na stacje A sktadu pociggu
gospodarczego przy nastepujacych okoliczno-
$ciach:

O godz. 21 min 50, pociag gospodarczy,
zdazajacy ze stacji A do stacji B, zostal za-
trzymany przez maszynist¢ w celu dokonania
ogledzin parowozu, ktory w czasie jazdy zep-
sut si¢. Pociag stanal na 8%o wzniesieniu,
w odlegtosci 16 km. od stacji A i 10 km. od

stacji B. Zepsucie si¢ parowozu powstato
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wskutek peknigcia trzona ttoka cylindrowego
prawej strony w krzyzulcu. Po stwierdzeniu
uszkodzenia, maszynista przystapit do przygo-
towania parowozu do pracy jednostronnej, a
kierownik pociagu postat jednego z hamulco-
wych do stacji B z zadaniem wystania paro-
wozu pomocniczego, drugiemu za§ hamulcowe-
mu polecit ostoni¢ pociag sygnalami ze strony
stacji A. Nastepnie kierownik pociggu z po-
zostatym hamulcowym wzigli udzial w przygo-
towywaniu parowozu do pracy jednostronnej,
pozostawiajac sktad pociagu bez nadzoru. W
trakcie usuwania uszkodzenia =zaszta potrzeba
uruchomienia parowozu naprzéd i w tym celu
maszynista zazadal odczepienia parowozu, co
zostalo wykonane przez kierownika pociagu
i hamulcowego. Proby uruchomienia parowo-
zu naprzod nie daly pozadanego rezultatu
i maszynista zadecydowal uruchomié¢ parowoéz
do tylu, o czym uprzedzit obecnych przy pa-
rowozie kierownika pociggu i hamulcowego.
Jednak ani kierownik pociagu, ani hamulcowy
nie przeciwstawili si¢ temu, a na pytanie ma-
szynisty, czy sktad pociagu jest zahamowany,
jeden z nich odpowiedzial twierdzaco. Wow-
czas maszynista uruchomil parowdz do tytu,
przesuwajac jednoczesnie nieznacznie i sktad
pociagu, ktory wskutek tego potoczyt si¢ w kie-
runku stacji A, co obsluga pociggowa spo-
strzegta dopiero po kilku chwilach, gdyz noc
byla ciemna i mglista.

W migdzyczasie o godz. 22 min. 06 przy-
byl na stacje A pocigg osobowy, ktéory po 10
minutowym postoju powinien byt odejs¢ do
stacji B. Gdy czas odejscia pociggu osobo-
wego mingl, a stacja B nie potwierdzata przy-
bycia pociggu gospodarczego, zawiadowca
stacji A postanowil wyjasni¢ osobiscie przy-
czyne¢ zajecia szlaku ponad ustalony czas przez
pociag gospodarczy i w tym celu okoto godz.
22 min 30 wezwal zawiadowce¢ odcinka drogo-
wego i nadzorce przewoddéw, aby razem z nim
wyjechali drezyna na szlak, przy czym monte-
rowi przewoddéw nakazal wzigé ze sobg tele-
fon przenosny. Drezyna rgczna odeszta na
szlak okolo godz. 23-ej. W odleglosci 10 km
od stacji A, jadacy drezynag spostrzegli zbliza-
jace si¢ sygnaly koncowe sktadu pociagu go-
spodarczego i zaledwie zdazyli usunaé¢ drezy-
n¢ z toru, jak nadbiegt sktad i minat ich
z szybkosciag okoto 60 km./godz. Nie tracac
ani chwili czasu, wtaczono telefon do przewo-
déw i zawiadowca stacji o zbiegnigciu skladu
zawiadomit stacj¢ A, polecajac cofnaé niez-
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wtdcznie
szlak A-C.
Zawiadomienie o zbiegnieciu skladu po-
ciagu gospodarczego oraz polecenie cofniecia
pociggu osobowego przyjgt telegrafista i na-
tychmiast powtdrzytto dyzurnemu ruchu. Szlak
A-C byt wolny i pocigg osobowy cofnigto,
a przed nadbiegajgcym skiadem natozono pto-
ze hamulcowg. Ostatecznie sktad pociggu go-
spodarczego zatrzymano na wzniesieniu szlaku
A-C w odlegtosci okoto 2 km. za stacjg A.

pocigg osobowy z toru 1-go na

Dokonane niezwtocznie, po =zatrzymaniu
sktadu pociggu gospodarczego, ogledziny wa-
gonow hamulcowych wykazaty, ze hamulce
dziataty nalezycie, lecz nie byty zahamowane
(wszystkie klocki hamulcowe byty zimne). Pod-
kreslam réwniez okoliczno$é¢, iz od pierwotne-
go miejsca zatrzymania sie pociggu gospodar-
czego do stacji A, tj. na przestrzeni okoto 14
km. ciggnie sie z matymi przerwami spadek, a
w odlegto$ i 508 m. od tejze stacji w kierun-
ku stacji C rozpoczyna sie wzniesienie. 0go6-
tem zbiegty sktad przebiegt 16 km.

W wyniku dochodzenia stuzbowego stwier-
dzono, ze:

1) kierownik pociggu gospodarczego, nie
tylko nie dopilnowat zahamowania hamulcéw
przez podporzgdkowanych mu konduktorow,
lecz nawet nie zahamowat wyznaczonego mu

do obstugi hamulca brankardu i mimo nie-
sprzyjajacych warunkéw terenowych i atmo-
sferycznych — dopuscit do wstecznego wuru-

chomienia niesprzegnietego ze skladem paro-
wozu, a ponadto nie ostonit czota pociggu
sygnatami, czym zaniedbat postanowienia in-
strukcji nr R. 25, § 29 ust. 1, § 32 ust. 7, §37
ust. 3 pkt. 1 i § 38 ust. 3;

2) hamulcowi pociggu gospodarczego nie
zahamowali przydzielonych im do obstugi ha-
mulcow, czym zaniedbali postanowienia in-
strukcji nr R. 25 § 32 ust. 7;

3) maszynista pociggu gospodarczego mi-
mo niesprzyjajgcych warunkéw terenowych
i atmosferycznych oraz zmniejszenie ciezaru
hamowanego pociggu przez odczepienie paro-
wozu i spodziewanego lada chwila nadejscia
parowozu pomochiczego — uruchomit parowoz
pociggowy wstecz i przesungt niesprzegniety
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z parowozem sktad pociggu, czym zaniedbat
postanowienia § 19 ust. 1 pragmatyki stuz-
bowej.

Pouczenie.

Zasadniczym obowigzkiem kierownika po-
ciggu jest czuwanie nad bezpieczehAstwem ruchu
i dlatego tez kierownik pociggu gospodarcze-
go z chwilg zatrzymania sie pociggu na spad-
ku, obowigzany byt przede wszystkim zaha-
mowac¢ hamulec brankardu, a po stwierdzeniu
zepsucia sie parowozu, powinien byt spraw-
dzi¢ zahamowanie hamulcéw przez podporzad-
kowanych konduktoréw oraz nakazac¢ i dopil-
nowa¢ zahamowania pozostatych, nieobsadzo-
nych przez konduktoréw hamulcéw. Nastep-
nie tenze kierownik pociggu powinien byt za-
rzgdzi¢ osfoniecie pociggu sygnatami z obyd-
woch stron, a dla podmiany ostaniajgcych po-
ciag hamulcowych wezwaé¢ stuzbe drogowg,
hamulcowym za$ nakaza¢ czuwanie przy ha-
mulcach. Z uwagi na wysoce niesprzyjajgce
warunki terenowe i atmosferyczne oraz spo-
dziewanego lada chwila nadej$cia parowozu po-
mocniczego — nie powinien byt dopu$ci¢ do
wstecznego uruchomienia niesprzegnietego ze
sktadem parowozu pociggowego.

Réwniez hamulcowi pociggu pospodar-
czego, nie czekajgc na wezwanie kierownika
pociggu, z chwilg zatrzymania sie na spadku—
obowigzani byli natychmiast zahamowac¢ ob-
stugiwane przez siebie wagony hamulcowe,
a po stwierdzeniu, Zze postdj pociggu na szla-
ku potrwa diuzej, zahamowac¢ i pozostate, nie-
obstugiwane wagony hamulcowe. Oddalenie
sie hamulcowych od obstugiwanych przez nich
wagonow, jak w danym przypadku chocéby
tylko do parowozu, bez uprzedniego nalezyte-
go zahamowania wagonéw hamulcowych, byto
niedopuszczalne.

Maszynista pociggu gospodarczego przez
wsteczne uruchomienie, niesprzegnietego ze
sktadem, parowozu postgpit wielce lekkomys$l-
nie, bowiem nie zachodzita nieodzowna tego
potrzeba, a to z uwagi na spodziewane nadej-
Scie parowozu pomocniczego. Jezeli w danym
przypadku maszynista uwazat ruch wsteczny
parowozu za konieczny, to powinien byt za-
zgda¢ sprzegniecia parowozu ze skiadem.
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Winnych opisanego wyzej wazniejszego
wydarzenie usuni¢to z zajmowanych stanowisk
i pociagni¢to do odpowiedzialnosci dyscy-
plinarnej.

Natomiast wszyscy ci pracownicy, ktorzy
przyczynili si¢ do zapobiegnig¢cia skutkom te-
go wydarzenia, zostali odpowiednio nagrodze-
ni lub wyréznieni.

Niniejszy okoélnik polecam wykorzystaé
przy szkoleniu i pouczaniu personelu.

Nr [-4-b./w/2068/37.

123.

Zarzadzenie Dyrektora Kolei Panstwowych
z dnia 29 pazdziernika 1937 r. o stosowa-
niu ,,Przepisow o premiach za zestawia-
nie pociggdéw dalekobieznych towarowychll

W zwiazku z zarzadzeniem Ministra Ko-
munikacji z dnia 10 sierpnia 1937 r. Nr R. T.
II. 70/33, wprowadzajacym z dniem 1 wrze§-
nia 1937 r, ,,Przepisy o premiach za zestawia-
nie dalekobieznych pociagéw towarowych"
(Dz. U. M. K. Nr. 35 z dnia 25.V1IL1.1937 r.
poz. Nr. 291) ustalam nastgpujace wytyczne
do stosowania tych przepiséw.

Do § 2.

Do pkt. 4. — Za uzupelnienie cz¢séci za-
sadniczej premiowanego pociggu dalekobiez-
nego na stacji rozrzadowej, przez ktora prze-
chodzi ten pociag, bez wzgledu na tonaz czegsci
dodawanej premii nie wyptaca sig.

Do § 3.

Do pkt. 1. — Koszt wtlasny jednej go-
dziny pracy manewrowej az do odwolania wy-
nosi 12 zt. 60 gr.

Do pkt. 1 i 5. — Relacje pociagéow da-
lekobieznych, uzgodnione z zainteresowanymi
D.O.K.P. i =zatwierdzone przez Ministerstwo
Komunikacji, z podaniem: a) stacyj zestawie-
nia, b) stacyj docelowych, c¢) ci¢zaru zasadni-
czej cze$ci pociggu w tonach, wzglednie dtu-
gosci w osiach, d) wysokos$ci stawek premii
za 1000 ton brutto czesci zasadniczej, podane
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sa w zalaczniku Nr. 1 do niniejszego zarza-
dzenia.

Zarzadzane w przyszlo$ci zmiany i do-
datkowe relacje nalezy odrgcznie wpisywac
do tegoz zatgcznika.

Do pkt. 2, 3 i4 — Zwigkszenie lub
zmniejszenie stawek premii wymienione w pkt.
3, 4 odnosi si¢ tak do pociagéw towarowych
dalekobieznych relacyj ustanowionych, jak tez
i pociagdédw zestawianych przygodnie.

Do pkt. 6. — Wnioski o zmiany i uzu-
pelnienia relacyj premiowanych pociagéw to-
warowych dalekobieznych powinny oddziaty
ruchowo-handlowe przedstawia¢ do Dyrekcji
zasadniczo raz do roku w terminie do dnia 30
listopada na przyszly roczny okres waznosci
rozktadu jazdy.

W razie zachodzacej potrzeby, (zwigk-
szenia si¢ zatadunku) oddziaty ruchowo-hand-
iowe moga wystepowaé do Dyrekcji kaz-
dorazowo z wnioskiem o przeprowadzenie od-
no§nych zmian relacyj.

Do <§ 4.

Do pkt. 1. — Na tych stacjach, gdzie
oprocz dyzurnego ruchu jest rowniez dyzurny
nadzorczy, nalezy wyptaca¢ premie dyzurne-
mu ruchu w wysoko$ci 1 udziatu i dyzurnemu
nadzorczemu w wysokosci 2 udziatow.

Do pkt. 314 oraz do § 7 pkt. 3. — Od-
dziaty ruchowo-handlowe po otrzymaniu i
sprawdzeniu potwierdzonego przez stacj¢ prze-
znaczenia, wykazu czeg$ci premiowanych po-
ciaggu dalekobieznego wzdér Nr. 1, zatacznik
11 do zarzadzenia Ministra Komunikacji z dnia
10.VII1.1937 r. Nr. R. T. 11/70/33/, wpisuja obok
nazwisk uczestnikow wysoko$§¢ naleznej pre-
mii. Suma wypisanych nalezno$ci musi si¢
rowna¢ 85% stawki premii za zestawienie te-
g0 pociagu.

Ponadto, ponizej rubryki 8 wykazu, od-
dziaty wykazuja wysokos¢ kwoty na wyna-
grodzenie pracownikow oddziatu ruchowo-
handlowego, stanowiacej 15% stawki premio-
wej.

Do pkt. 6. — Oddziaty ruchowo-handlo-
we odpowiedzialne sa za: a) nalezyta kontro-
le zestawiania pociagéw dalekobieznych, b)
wtasciwy podziat premii, c) sporzadzanie do-
kumentow ptatniczych.
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Do § 5.

Do pkt. I. — W rubryce 1 wykazu wzoér
Nr. 1 (Dz. U. M. K. Nr. 35 z 1937 r. poz. 291)
stacja winna wpisywaé numery wagonow w
porzadku ich ustawienia poczynajac od paro-

wozu oraz skroty stacyj przeznaczenia.

Do pkt. 2. — Drugi egzemplarz wykazu
wz6ér Nr. 1 dotacza si¢ do raportu z jazdy.
Kierownicy pociggdéw winni przy kazdej zmia-
nie raportu z jazdy odnotowywaé w raporcie
z jazdy na str. 4 w dzialce ,.L”, Nr. otrzyma-
nego wykazu wzoru Nr. 1. Dyzurny ruchu
wzglednie dyzurny nadzorczy sprawdzaja po-
wyzsze notatki.

Do § 7.

Do pkt. 1. — Jeden egzemplarz wykazu
wagonow na
stawienia pociggu premiowanego dalekobiez-
nego wysyta do swego oddzialu ruchowo-

druku serii R Nr. 3 stacja ze-

handlowego. W wykazie tym, w rubryce 11
,Uwaga” stacja wpisuje numery grup wedlug
porzadku wustalonego w rubryce 4-tej ,,Planu
zestawiania pociggéw ruchu towarowego" po-
danego w ,Dodatku do stuzbowego rozktadu
jazdy" Czes$¢ Ila.

Do pkt. 4. — Do dokumentéw ptatni-
czych nadsytanych do wydziatu ruchu, oddzia-
ty dotaczaja rowniez wykazy sporzadzone wed-
lug wzoru Nr. 2 zatgcznik III do zarzadzenia
Ministra Komunikacji z dnia 10.VIII.1937 r.
Nr. R. T. 11/70/33.

Do § 8.

Do pkt. 1 i 2. — Okresy czasu dozwo-
lonego zatrzymywania wagondw wysytanych
pociggami dalekobieznymi premiowanymi us-
talone: a) dla pociggu w relacjach ustanowio-
nych w zataczniku Nr. 1 niniejszego zarza-
dzenia,
godnie postanowieniem § 8-go pkt. 1 ,Prze-

b) dla pociagdéw zestawionych przy-

pisOw o zestawianiu kursowaniu dalekobiez-
nych pociggéw towarowych i towarowych
pospiesznych", Nr. R — 5, sa maksymalne.

Przeto stacje powinny dazy¢ do wysytania
wagonow pociagami dalekobieznymi mozliwie,
najpredzej nie przekraczajac w zadnym razie

tych maksymalnych termindéw przetrzymania.
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Do § 9.

, Do pkt. 1. — Pociagi towarowe daleko-
biezne premiowane powinny by¢ zestawiane
zgodnie z postanowieniami ,Planu zestawiania
pociggdéw ruchu towarowego" ogloszanego
kazdorazowo w ,,Dodatku do stuzbowego roz-
ktadu jazdy" Cze¢$¢ Ha. Oddziat ruchowo-han-
dlowy stacji poczatkowej w razie stwierdzenia
nieprawidtowos$ci 1 uchybien przeprowadza
natychmiast dochodzenie i wynik jego przed-
stawia do Dyrekcji wraz z wnioskiem co do
winy i kary odnos$nych pracownikow.

Do pkt. 4. — Nagroda w wysokos$ci 5
zt. za ujawnienie uchybien w zestawieniu po-
ciggdéw dalekobieznych premiowanych moze
by¢é przyznana tylko w przypadku stwierdze-
nia powyzszego — po odejsciu pociagu ze
stacji poczatkowej.

Zgltoszenia o stwierdzeniu uchybien, kto-
re powoduja niezaliczenie pociggu towarowe-
go dalekobieznego do kategorii pociggow
premiowanych winny by¢ przez ujawniajacego
pracownika, poza ewentualnym wpisaniem do
wykazu wzoér Nr. 1 (Dz. U. M. K. Nr. 35 z
1937 r.) sktadane pisemnie zawiadowcy stacji
koncowej
biegu
chowo-handlowego. Naczelnik oddziatu wzgled-
nie zawiadowca stacji wysyta zgloszenie to do

wzglednie rozrzadowej na drodze

pociagu lub naczelnikowi oddziatu ru-

oddziatu ruchowo-handlowego — stacji zesta-
wienia pociggu — ktory wdraza dalsze po-
stepowanie w mys$l pkt. 1 niniejszego para-
grafu 1 wyjasnien do tegoz punktu. Listy pta-
tnicze na nagrody winny by¢ nadsylane do
Dyrekcji razem =z listami ptatniczymi na pre-

mie.
Do § 10.

Do pkt. 2. — Listy ptatnicze na premie
za zestawianie dalekobieznych pociggow towa-
rowych dla pracownikéw stacyjnych, jak row-
niez na wynagrodzenie pracownikow oddziatu
sporzadza na drukach serii F — Nr. 412 od-
dziat rucbowo-handlowy wypelniajac doktad-
rubryki dotyczace naleznosci,
potracen i klasyfikacji.

nie wszystkie

Najmniejsza kwota premii przypadajaca
do wyptaty jednemu pracownikowi, nie moze
by¢ mniejsza niz 1 zi
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Premii miesigcznych wynoszacych mniej
niz 50 gr. nie wyptaca si¢, premie zas od 50
gr. wzwyz zaokragla si¢ do 1 zth

W listach ptatniczych nalezy wskazywacé
imi¢ i nazwisko, rodzaj zajecia i (w rubryce 1
kolumnie 3) sume¢ premii przypadajaca praco-
wnikowi.

W ostatniej
ptatniczych, nalezy wpisywaé nagtéwek: ,po-

rubryce w kolumnie 3 list

tracenia na zasadzie rozporzadzenia Ministra
Komunikacji Nr. P. U. 11/47/1/34“ i w tej ru-
bryce wykazywa¢ wysokos¢ kwot o jakie zo-
staly zmniejszone nalezno$ci premiowe praco-
wnikow otrzymujacych dodatek funkcyjny.

Celem niedopuszczenia
kraczajacych 5CVo dodatku funkcyjnego — od-

dziaty zorganizuja nalezyta kontrol¢ kwot po-

potracen prze-

trgcanych na =zasadzie rozporzadzenia Mini-
stra Komunikacji z dnia 14/11.1934 r. Nr. P. U.
11/47/1/34 (Dz. UM.K. Nr. 4 z 1934 r. poz. Nr. 26), z
premii za dodatnie wyniki pracy manewrowej
oraz za zestawianie dalekobieznych pociggdw
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towarowych pracownikom pobierajacym doda-
tek funkcyjny.

Na rozchéd budzetowy odnosi si¢ tylko
sumy netto wpisane do rubr. ,razem" w ko-
lumnie ,,4-tej“.

Wyptata premii za zestawianie daleko-
bieznych pociaggéw towarowych bedzie usku-
teczniana z przydzielonych kredytéw na Dzial
2, rozdz. 3a, § la, pkt. 4.

Listy ptatnicze wraz z odno$nymi za-
tacznikami oraz sprawozdaniem wedlug wzoru
Nr. 2 — zalacznik 111 do zarzadzenia Ministra
Komunikacji z dnia 10.VI11.1937 r. Nr. R. T.
11/70/33, oddziaty ruchowo-handlowe winny
przedstawiaé¢ Dyrekcji w nieprzekraczalnym
terminie do 15 kazdego miesigca za miesigc
ubiegly dla pracownikéw stacyjnych, za$§ dla
pracownikéw oddzialowych do dnia 15 mie-
sigca nastgpnego po uptywie kwartatu.

Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie z

dniem 1 wrzesnia 1937 roku.
Nr. 1. 3 b. 7/46/37.

Zalacznik Nr. 1
do zarzadzenia Dyrektora Kol. Panstw, z dn. 29.X.1937 r.

W 'Y K A Z

planowanych dalekobieznych pociagéw towarowych premiowych.
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Bialystok Zajaczkowo Itowo—Zajacz- 1200 ton Z ominig- 50% 36
Tczewskie kowo Tczew- 106 osi ciem st. War-
skie znormalizo- szawa Pr.
wanych
Y Warszawa Gl 2075 ton Warszawa 50% 12
Towarowa 150 osi Praga
Wotkowysk . Wotkowysk— 1000 ton Biatystok 50% 24
Biatystok Warszawa
Praga
Brzesé Zajaczkowo Itowo—Zajacz- 1200 ton Warszawa 75% 36
Tczewskie kowo Tczew- 106 osi Praga
skie znormalizo-

wanych



Nr 21.

DZIAL HANDLOWO -TARYFOWY.

124.

Okolnik Dyrekcji Okrggowej Kolei Panst-
wowych z dnia 19 pazdziernika 1937 r.
Nr. 112 o ostroznym obchodzeniu si¢
z przesytkami.

Naptywaja skarga na nieodpowiednie ob-
chodzenie si¢ pracownikéw kolejowych z réz-
nymi przesytkami, a zwtlaszcza z przesytkami
uzbrojenia i radioodbiornikéw mimo, zZe sa
one zaopatrzone w przepisowe napisy ostrze-
gawcze: ,,Ostroznie, nie wywracac¢", ,Ostroz-
nie, nie rzucac”.

Wobec powyzszego Dyrekcja poleca:
1) $cisle przestrzegaé postanowienia przepisow
stuzbowych Nr. H-2 § 18 (punkty 7 i 14),
2) wszelkie czynno$ci zwiazane z zatadowa-
niem przetadowaniem 1 wytadowaniem tych
przesylek wykonywaé ze szczegdlng ostroz-
noscia, 3) przesytek tych nie wywraca¢ i nie
rzuca¢, lecz albo ostroznie je przenosi¢ lub
tez przewozi¢ na wozkach.

Zawiadowcy stacyj, kierownicy ekspedy-
cyj 1 kontrolerzy przewozow dopilnuja, aby
postanowienia niniejszego okodlnika byly $cisle
przestrzegane.

Nr. IV. 1¢/103/z/37.

125.

Okolnik Dyrektora Kolei Panstwowych z

dnia 27 pazdziernika 1937 r. Na 113 w spra-

wie nieodpowiedniego traktowania prze-
sytek gotebi pocztowych.

Przesytki gotebi pocztowych, nadawane
do przewozu pociggami osobowymi, skutkiem
nieodpowiedniego traktowania ich przez pra-
cownikow kolejowych, nadchodzg czegsto do
miejsc przeznaczenia (odbioru) ze znacznym
opo6znieniem.

Niedomagania te przyczyniaja si¢ do tego,
ze golebie, wyczerpane zbyt dluga podrdza,
sa niezdolne do lotu i ging w drodze powrot-
nej do gotebnikdéw macierzystych.

Roéwnoczes$nie préozne kosze 1 klatki od-
sytane z powrotem nadchodzg czgsto z po-
waznym uszkodzeniem (zgniecione 1 rozbite)
tak, ze stajg si¢ niezdatne do dalszego uzytku.

Usterki te mnarazaja hodowcow gotebi

DZIENNIK ZARZADZEN DOKP WILNO. Poz. 124 1 125. Str. 179.

pocztowych na duze straty materialne, znie-
checajac ich do hodowli i utrudniaja przez to
ogdlny rozwdj golgbiarstwa pocztowego w
Polsce, wazny dla celéw obrony narodowej.
Wobec powyzszego polecam:
I. wtasciwym pracownikom,

1) obchodzi¢ si¢ =z przesytkami gotgbi
pocztowych jak najostrozniej,

2) przestrzegaé¢ $ci§le postanowien obo-
wiazujagcych przepiséw, szczegolnie Taryfy To-
warowej Cz¢s¢ I B § 69,

II. naczelnikom oddz. ruchowo-handlowych,

3) pocigga¢ do odpowiedzialnos$ci stuz-
bowej za usterki popeilnione przy odprawie
i przewozie got¢bi pocztowych nie tylko bez-
posrednich winowajcow, lecz takze 1 ich
zwierzchnikow.

III. kontrolerom przewozow,

4) roztoczy¢ specjalny nadzoér nad odpo-
wiednim traktowaniem przesytek golebi pocz-
towych.

5) pouczy¢ przy kontroli stacyj odno$-
nych pracownikéw o obchodzeniu si¢ z prze-
sytkami gotebi pocztowych.

Oko6lnik niniejszy polecam podaé¢ do wia-
domos$ci wtasciwym pracownikom za pokwi-
towaniem.

Nr. IV. 1c/81/34/37.

OBWIESZCZENIA.

Pochwaty, podzigkowania i nagrody pie-
ni¢zne, wyrazone i udzielone przez Dyrek-
tora Kolei Panstwowych.

W dniu 17.VIIL. r. b. o godz. 21 min. 50
na 8%0 spadku szl. A-B zatrzymal si¢ poc. go-
spodarczy z powodu zepsucia si¢ parowozu.
W czasie usuwania uszkodzenia, co trwalo
przeszto 2 godziny, parowd6z odczepiono od
sktadu. Nastepnie dokonano proby uruchomie-
nia parowozu wstecz, przy czym sklad pocia-
gu ruszono z miejsca, a poniewaz nie byl zla-
czony z parowozem ani zahamowany i dozoro-
wany przez konduktorow, sklad ten potoczyt
si¢ z powrotem w kierunku st. A.

W migdzyczasie na st. A. przybyl poc.
osob. i oczekiwal na potwierdzenie przybycia
do st. B poc. gospodarczego. Zaniepokojony
ta okolicznoécia zawiadowca st- A Edmund
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Obuszynski wyjechat drezyng rgczng na szlak
wraz z zawiadowca odcinka drogowego inad-
zorca przewodow, ktoremu polecil wziaé tele-
fon przeno$ny. Po przejechaniu 10 km., jada-
cy drezyna spostrzegli zblizajace si¢ sygnatly
koncowe sktadu pociagu gospodarczego 1 za-
ledwie zdazyli usunaé drezyng¢ z toru, jak nad-
biegt sktad 1 mingt ich z szybkoscig okoto
60 km./godz. Nie tracgc ani chwili czasu, wia-
czono telefon do przewodéw i zawiadowca
st. Obuszynski o zbiegnigciu skladu zawiado-
mil st. A, polecajac cofnaé¢ niezwlocznie poc.
osobowy z toru 1-go na szlak A-C.

Polecenie zawiadowcy st. Obuszynskiego
wykonano szybko i sprawnie, a ponadto przed
nadbiegajagcym sktadem mnalozono na szyng
ptoz¢ hamulcowga. Ostatecznie zbiegnigty sktad
zatrzymano w odlegtosci okoto 2 km. zast. A.

W ten sposdb unikni¢to groznej w skut-
kach katastrofy. W zwigzku z powyzszym
Dyrektor Kolei Panstwowych udzielil:

OBUSZYNSKIEMU EDWARDOWI—za-
wiadowcy stacji, ktory w godzinach wolnych
od pracy, dbajac o bezpieczenstwo i ciaglos¢
ruchu, postanowit osobiscie wyjasni¢ przy-
czyny zaj¢cia szlaku, wyjechat drezyna na
szlak — przezornie zabierajac ze soba nadzor-
c¢ przewodow z przenosnym telefonem,
a stwierdziw zy zbiegnigcie wagonow, telefo-
nicznie wydal polecenie cofnigcia poc. osob.
z toru 1-go na szlak A-C i za t¢ jego inicja-
tywe, szybka orientacj¢ icelowe zarzadzenia—
specjalnej pochwaty 1 nagrody pieni¢znej
w kwocie 125 zl

ZWIERKO LEONOWI — nadzorcy prze-
wodoéw, ktory mimo trudnych warunkdéw tere-
nowych i panujacych ciemno$ci, szybkim wla-
czeniem telefonu przenosnego do przewodow
umozliwit zawiadowcy stacji Obuszynskiemu
wydan e na czas polecen stuzbie stacyjnej,- po-
chwaty i nagrody pieni¢znej w kwocie 40 zt

KRASOWSKIEMU MIKOLAJOWI—asy-
stentowi (telegrafiscie), ktory natychmiast prze-
kazal polecenie zawiadowcy stacji Obuszyn-
skiego dyzurnemu ruchu i uprzedzit st. C o co-
faniu poc. osobowego,—pochwaly i nagrody
pieni¢znej w kwocie 20 zi.

SADOWSKIEMU BOLESLAWOWI -p o.
kierownika pociggu, ktéry natozyl na szyneg
ptoze hamulcowa, przyczyniajagc si¢ tym do
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zmniejszenia szybkos$ci biegnacego sktadu poc.
gospod., — pochwatly i nagrody pieni¢znej
w kwocie 25 zi

BALINSKIEMU STANISEAWOWI —
adiunktowi (dyzurnemu ruchu), ktéry szybko
i sprawnie wykonat polecenie =zawiadowcy
stacji Obuszynskiego, —pochwaly i nagrody pie-
ni¢znej w kwocie 50 zi

KUCZYNSKIEMU MICHALOWI — ma-
szynis§cie, ktory nalezycie regulowat szybkos$é¢
cofanego poc. osobowego — pochwaly.
Nr P 3-b-7/25/37.

Za staranne i estetyczne dekorowanie ro-
$linno$cig stacyj i budynkow kolejowych oraz
za najlepsze wyniki w zakresie prac ogrodni-
czych, dekoracyjnych i uzytkowych na terenie
D. O. K. P. w Wilnie, Dyrektor Kolei Panstwo-
wych przyznal nagrody pienigzne i udzielit
pochwat:

nagrody pieniezne:

Wotynskiemu Andrzejowi — zawiadowcy
stacji Olkieniki, 10 ztotych.

Gotgbiowskiemu Romualdowi — zawia-
dowcy stacji Sokotka, 10 zi

Grimowi Teodorowi — zawiadowcy stacji
Zabinka, 10 zl.

Cychowi Adolfowi — zawiadowcy stacji
Koden, 10 zi.

Stryjeckiemu Bolestawowi — zawiadowcy
stacji Mikaszewicze, 10 zi

Grabowskiemu Henrykowi — kanceliscie
II kl. st. Czeremcha, 10 zi

Konzalowi Leonardowi — zawiadowcy
Elektrowni w Baranowiczach, 15 zi.

Bejnarowi Piotrowi — maszynowemu st.
Woropajewo, 10 zi

Zdrojewskiemu Ksaweremu — ogrodni-

kowi oddziatu drogowego w Brzesciu, 35 z.
Lazzariniemu Henrykowi — ogrodnikowi
oddzialu drogowego w Grodnie, 25 zi
Kreczko Aleksandrowi — zawiadowcy
gmachow w Lapach, 20 zi
Lukaszewiczowi Albertowi — zawiadow-
cy odcinka drogowego w Pinsku, 20 z}.
Markowskiemu Ignacemu — ogrodnikowi
oddziatu drogowego w Wilnie, 15 zt
Bucholcowi Mieczystawowi — zawiadow-
cy gmachow Wilno osob, 15 zi
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Michatowskiemu Aleksandrowi — ogrod-
nikowi oddziatu drogowego w Krbélewszczyz-
nie, 15 zi

Morelewskiemu Edmundowi — zawiadow-
cy gmachow st. Luniniec, 15 zk

Strokowskiemu Janowi — czasowemu ro-
botnikowi oddziatu drogowego w Wilnie, 15 zl.

Lipinskiemu Stanistawowi — st. kance-
liscie oddziatu drogowego w Krélewszczyz-
nie, 15 zi.

Korbie Bronistawowi — ogrodnikowi od-
dziatu drogowego w Bialymstoku, 15 zi

Miszczynskiemu Piotrowi — ogrodnikowi
oddziatu drogowego w Lidzie, 15 zt

Piechocinskiemu Joézefowi — technikowi
oddziatu drogowego w Wotkowysku, 15 zt

Miedunieckiemu Adolfowi — zawiadowcy
gmachoéw st. Wotkowysk, 15 zh

Lasocie Teofilowi — zawiadowcy odcinka
drogowego st. Swistocz, 15 zt

Kosinskiej Marii — drdézniczce przejazdo-
wej oddziatu drogowego w Baranowiczach 15 zi.

Celinskiemu Jézefowi — zawiadowcy od-
cinka drogowego Domanowo, 15 zl

Moszczynskiemu Franciszkowi — zawia-
dowcy odcinka drogowego Osowiec, 15 zk

Lindorfowi Antoniemu — zawiadowcy
odcinka drogowego Mikaszewicze, 15 zi

Gorskiemu Kazimierzowi — ogrodnikowi
oddziatu drogowego w Baranowiczach, 15 zi

Dowborowi Edwardowi — zawiadowcy
odcinka drogowego Suwatki, 15 zi

Janionowi Mamertowi — zawiadowcy od-
cinka drogowego Porzecze, 15 zi

Kozakiewiczowi Romualdowi—zawiadow-
cy odcinka drogowego Raczki, 15 zi

Jakimowiczowi Jozefowi — zawiadowcy
odcinka drogowego Stonim, 15 zhL

Borkowskiemu Janowi — czasowemu ro-
botnikowi oddziatu drogowego w Wilnie 10 zk

Kotlewskiemu Wactawowi — czasowemu
robotnikowi oddziatu drogowego w Wilnie,
10 zt.

Romaszkiewiczowi Franciszkowi — og-
rodnikowi oddziatu drogowego w Biatymsto-
ku, 10 zti

Galletowi Franciszkowi — asesorowi od-
dziatu drogowego w Biatymstoku, 10 zt

Kotosowi Aleksandrowi — czasowemu
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robotnikowi oddziatu drogowego w Lidzie,
10 zti
Wojewodzie Michalowi — zawiadowcy
odcinka drogowego Zabinka, 10 zh.
Bandarukowi Franciszkowi — zawiadow-
cy odcinka drogowego Wtodawa, 10 zi
Kaczynskiemu Aleksandrowi — robotni-
kowi oddziatu drogowego w Wilnie, 10 zt
Pienkowskiemu Julianowi — zawiadowcy
odcinka drogowego Podbrodzie, 10 zi.
Witembergowi Marianowi — kasjerowi
stacyjnemu st. Baranowicze, 10 zl.
Markowiczowi Mieczystawowi — felcze-
rowi w Wotkowysku, 15 zi
pochwaly:
Kazieko Bolestawowi — zawiadowcy sta-
cji Woropajewo.
Marynowskiemu Leonardowi — zawia-

dowcy stacji Zahacie.
Wywialowi Stefanowi — zawiadowcy sta-

cji Motodeczno.
Topolewiczowi Romualdowi — zawiadow-

cy stacji Budstaw.

Chysowi Jozefowi — zawiadowcy stacji
Geladnia.

Roo Edwardowi— zawiadowcy stacji Lu-
niniec.

Zakrzewskiej Janinie — telegrafistce sta-
cji Motodeczno.

Mycko Janowi — zwrotniczemu st. Kro-
lewszczyzna.

Inz. Skwarczewskiemu Kazimierzowi —
zawiadowcy elektrowni w Pinsku.

Zukowskiemu Fransiszkowi — technikowi
oddziatu drogowego w B atymstoku.

Bujdensowi Zygmuntowi — zawiadowcy
stacji Nowowilejka.

Rymszy Wtadystawowi — zawiadowcy
odcinka drogowego Bastuny.

Niedzielskiemu Stanistawowi — asesoro-

wi oddziatu drogowego w Kroélewszczyznie.

Kiwitowi Grzegorzowi — st. torowemu
odcinka drogowego Lyntupy.

Smolenskiemu Michatowi — p. o. toro-
wego odcinka drogowego Giebokie.

Terpitowskiemu Stanistawowi — zawia-
dowcy odcinka drogowego Ziabki.

Siedlanowskiemu Leonardowi — zawia-

dowcy odcinka drogowego Motodeczno.
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Drozdowskiemu Janowi — zawiadowcy
odcinka drogowego Parafianéw.
Baranowskiemu Onufremu — st. torowe-
mu odcinka drogowego Parafianow.
Siwickiemu Jézefowi — st. torowemu od-
cinka drogowego Wilejka.
Uszynskiemu Henrykowi — zawiadowcy
odcinka drogowego Augustéow.
Rzeszotarskiemu Stanislawowi — zawia-
Adres Redakecji
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dowcy odcinka sygnalowego w Czeremsze.

Timoszukowi J6zefowi — czasowemu ro-
botnikowi oddzialu drogowego w Wolko-
wysku.

Dr. Malejowi Aleksandrowi — lekarzowi

rejonu lekarskiego w Lunincu.
Grzybowskiemu Janowi —
odcinka drogowego Turmont.

zawiadowcy

i Administracji:

Dyrekcja Okrggowa Kolei Panstwowych w Wilnie, ul. Stowackiego Nr. 14

Biuro Personalne pokoj Nr 108, telefon Nr 8 (przez centralg D. O. K. P.)

Warunki

prenumeraty:

Prenumerata wynosi w kraju:

Kwartalnie zt 2.

pétrocznie zt 4.

rocznie zt 8.

Cena kazdego numeru gr 50.

Do nabycia w Adm nistracji Dziennika Zarzadzen

Dyrekcji Okrggowej Kolei Panstwowych w Wilnie.

Cena

Od wiersza — zt 1

ogloszen:

za stron¢ zi 100.

Ogtloszenia prywatne mozna umieszczaé¢ tylko na luznych kartkach dotaczonych do Dziennika.

Administracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogloszenia.

Wydawnictwo Dyrekcji Okrggowej Kolei Panstwowych w Wilnie.

Druk. ,,Swit“ Wilno, Wielka 40 Tel. 326



