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Część A.

DZIAŁ RUCHU KOLEJOW EGO.

121.

Okólnik Dyrek tora Kolei P a ńs tw ow yc h  
z dnia  15 paźdz ie rn ika  1931 r. We 101 o

w zmocnien iu  kontro l i  s tacyj .
Przy kontroli stacyj stwierdzono szereg 

niedokładności, a mianowicie:
1) nieprzepisowe przechowywanie sp ło­

nek przez personel stacyjny,
2) kursowanie wózków roboczych bez 

pozwoleń i bez osłony sygnałami, wów­
czas, gdy osłonięcie ich sygnałami było 
konieczne,

3) niedbałe prowadzenie dzienników 
telegramów zapowiadawczych, polegające 
na braku czasów odejścia i dojścia po ­
ciągów,

4) telegrafowanie telegramów zapowia­
dawczych bez uprzedniego zapisania ich 
do dziennika,

5) dzienniki telegramów zapowiadaw­
czych nie opieczętowane przez oddział 
ruchowo-handlowy,

6) nie sprawdzanie dziennika telegra­
mów zapowiadawczych przez zawiadow­
ców stacyj i kontrolerów ruchu,

7) brak potwierdzenia w telegramach 
zapowiadawczych otrzymania klucza od 
zwrotnicy bocznicy szlakowej,

8) brak tabliczek przy aparatach tele­
graficznych z wykazem stacyj włączonych 
do przewodnika,

9) brak spisu obonentów przy centra­
lach telefonicznych,

10) nie prowadzenie książek doręczeń 
telegramów i dzienników telefonicznych,
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11) brak zapisów w dziennikach oraz 
nie powiadamianie służby telefon cznej 
o uszkodzeniu aparatu telefonicznego linii 
pociągowej,

12) brak na taśmie telegraficznej adno­
tacji „północ” oraz przyjęcia i zdania 
służby,

13) brak potwierdzenia odbioru nada­
nych telegramów,

14) b rak  przyrządów do oczyszczania 
aparatów telegraficznych,

15) brak przepisów i instrukcyj oraz 
nie uzupełnianie posiadanych przepisów, 
16) Dziennik Urzędowy M. K. i Dzienniki 
Zarządzeń D.O.K.P. nie podpisane przez 
pracowników stacyj w dowód ich p rze­
czytania.
Zwracając na powyższe uwagę organów 

nadzorczych i kontrolnych, polecam dołożyć 
starań, aby na przyszłość niedokładności takie 
się nie powtarzały. Równocześnie zaznaczam, 
ze w myśl postanowień instrukcji Nr R.-4, za­
wiadowca stacji jest odpowiedzialny za porzą­
dek na stacji.

Naczelnikom oddziałów drogowych i kon­
trolerom drogowym polecam przy wyjazdach na 
linię zawsze sprawdzać, czy kierownicy spot­
kanych wózków i drezyn posiadają wymagane 
pozwolenia na jazdę oraz czy wózki robocze 
są osygnalizowane w przypadkach, gdy  wy­
magają tego przepisy sygnalizacji.
Nr I-4-a 48/93/37.

122.

Okólnik Dyrektora Kolei Państwowych 
z dnia 15 października 1937 r. Nr 111 w sp ra ­
wie pouczenia pracowników o zabezpie­

czaniu taboru  przed zbiegnięciem.
W sierpniu r. b. na terenie jednego z o d ­

działów ruchowo-handlowych D. O. K. P. Wil­
no miał miejsce przypadek zbiegnięcia ze szla­
ku jednotorowego na stację A składu pociągu 
gospodarczego przy następujących okoliczno­
ściach:

O godz. 21 min 50, pociąg gospodarczy, 
zdążający ze stacji A do stacji B, został za­
trzymany przez maszynistę w celu dokonania 
oględzin parowozu, który w czasie jazdy zep­
suł się. Pociąg stanął na 8% o wzniesieniu, 
w odległości 16 km. od stacji A i 10 km. od 
stacji B. Zepsucie się parowozu powstało

wskutek pęknięcia trzona tłoka cylindrowego 
prawej strony w krzyżulcu. Po stwierdzeniu 
uszkodzenia, maszynista przystąpił do przygo­
towania parowozu do pracy jednostronnej, a 
kierownik pociągu posłał jednego z hamulco­
wych do stacji B z żądaniem wysłania paro­
wozu pomocniczego, drugiemu zaś hamulcowe­
mu polecił osłonić pociąg sygnałami ze strony 
stacji A. Następnie kierownik pociągu z po ­
zostałym hamulcowym wzięli udział w przygo­
towywaniu parowozu do pracy jednostronnej, 
pozostawiając skład pociągu bez nadzoru. W 
trakcie usuwania uszkodzenia zaszła potrzeba 
uruchomienia parowozu naprzód i w tym celu 
maszynista zażądał odczepienia parowozu, co 
zostało wykonane przez kierownika pociągu 
i hamulcowego. Próby uruchomienia parow o­
zu naprzód nie dały pożądanego rezultatu 
i maszynista zadecydował uruchomić parowóz 
do tyłu, o czym uprzedził obecnych przy pa­
rowozie kierownika pociągu i hamulcowego. 
Jednak  ani kierownik pociągu, ani hamulcowy 
nie przeciwstawili się temu, a na pytanie ma­
szynisty, czy skład pociągu jest zahamowany, 
jeden z nich odpowiedział twierdząco. W ów ­
czas maszynista uruchomił parowóz do tyłu, 
przesuwając jednocześnie nieznacznie i skład 
pociągu, który wskutek tego potoczył się w kie­
runku stacji A, co obsługa pociągowa spo­
strzegła dopiero po kilku chwilach, gdyż noc 
była ciemna i mglista.

W  międzyczasie o godz. 22 min. 06 przy­
był na stację A pociąg osobowy, który po 10 
minutowym postoju powinien był odejść do 
stacji B. Gdy czas odejścia pociągu osobo­
wego minął, a stacja B nie potwierdzała przy­
bycia pociągu gospodarczego, zawiadowca 
stacji A postanowił wyjaśnić osobiście przy­
czynę zajęcia szlaku ponad ustalony czas przez 
pociąg gospodarczy i w tym celu około godz. 
22 min 30 wezwał zawiadowcę odcinka drogo­
wego i nadzorcę przewodów, aby razem z nim 
wyjechali drezyną na szlak, przy czym monte­
rowi przewodów nakazał wziąć ze sobą tele­
fon przenośny. Drezyna ręczna odeszła na 
szlak około godz. 23-ej. W odległości 10 km 
od stacji A, jadący drezyną spostrzegli zbliża­
jące się sygnały końcowe składu pociągu go­
spodarczego i zaledwie zdążyli usunąć drezy­
nę z toru, jak nadbiegł skład i minął ich 
z szybkością około 60 km./godz. Nie tracąc 
ani chwili czasu, włączono telefon do przew o­
dów i zawiadowca stacji o zbiegnięciu składu 
zawiadomił stację A, polecając cofnąć niez-
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w łóczn ie  pociąg osobow y z to ru  1-go na 
szlak A -C .

Zaw iadom ienie o zb iegn ięc iu  składu po ­
ciągu gospodarczego oraz polecenie cofn ięcia 
pociągu osobowego p rzy ją ł te legra fis ta  i na­
tychm iast p o w tó rzy ł to dyżurnem u ruchu. Szlak 
A -C  b y ł w o lny  i poc iąg  osobow y cofnięto, 
a przed nadbiegającym  składem nałożono p ło ­
zę hamulcową. Ostatecznie sk ład pociągu go ­
spodarczego zatrzymano na wzniesieniu szlaku 
A -C  w  od leg łośc i oko ło  2 km. za stacją A .

Dokonane n iezw łocznie, po zatrzym aniu 
składu pociągu gospodarczego, og lędz iny w a­
gonów ham ulcowych w ykaza ły, że hamulce 
dz ia ła ły  należycie, lecz nie b y ły  zahamowane 
(wszystkie k lo c k i ham ulcowe b y ły  zimne). Pod­
kreślam  rów nież okoliczność, iż od p ie rw o tne ­
go m iejsca zatrzymania się pociągu gospodar­
czego do stacji A , tj. na przestrzeni oko ło  14 
km. ciągnie się z m ałym i przerwam i spadek, a 
w  od leg łoś i 508 m. od tejże stacji w  k ie ru n ­
ku stacji C rozpoczyna się wzniesienie. O g ó ­
łem zb ieg ły  skład p rzeb ieg ł 16 km.

W  w yn iku  dochodzenia służbowego s tw ie r­
dzono, że:

1) k ie ro w n ik  pociągu gospodarczego, nie 
ty lk o  nie d o p iln o w a ł zahamowania ham ulców  
przez podporządkow anych mu kondukto rów , 
lecz nawet nie zahamował wyznaczonego mu 
do obs ług i hamulca b rankardu i m imo n ie­
sprzyja jących w arunków  terenow ych i atm o­
sferycznych —  dopuśc ił do wstecznego uru­
chom ienia niesprzęgniętego ze składem paro­
wozu, a ponadto nie o s łon ił czoła pociągu 
sygnałam i, czym zaniedbał postanow ienia in ­
s trukc ji nr R. 25, § 29 ust. 1, § 32 ust. 7, §37 
ust. 3 pkt. 1 i § 38 ust. 3;

2) ham ulcow i pociągu gospodarczego nie 
zahamowali p rzydz ie lonych  im  do obs ług i ha­
m ulców, czym  zaniedbali postanow ienia in ­
s trukc ji nr R. 25 § 32 ust. 7;

3) maszynista pociągu gospodarczego m i­
mo n iesprzyja jących w arunków  terenow ych 
i atm osferycznych oraz zmniejszenie ciężaru 
hamowanego pociągu przez odczepienie paro­
wozu i spodziewanego lada chw ila  nadejścia 
parowozu pomocniczego — uruchom ił parowóz 
pociągow y wstecz i przesunął n iesprzęgn ięty

z parowozem  skład pociągu, czym zaniedbał 
postanow ienia § 19 ust. 1 p ragm atyk i służ­
bow e j.

P o u c z e n i e .

Zasadniczym obow iązkiem  k ie row n ika  po ­
ciągu jest czuwanie nad bezpieczeństwem ruchu 
i d la tego też k ie ro w n ik  pociągu gospodarcze­
go z chw ilą  zatrzymania się pociągu na spad­
ku, obow iązany b y ł przede w szystkim  zaha­
mować hamulec brankardu, a po stw ierdzeniu 
zepsucia się parowozu, pow in ien  b y ł spraw ­
dzić zahamowanie ham ulców  przez podporząd­
kow anych konduk to ró w  oraz nakazać i d o p il­
nować zahamowania pozosta łych, nieobsadzo- 
nych przez konduk to rów  ham ulców. Następ­
nie tenże k ie ro w n ik  pociągu pow in ien  b y ł za­
rządzić osłonięcie pociągu sygnałam i z o b yd ­
w óch stron, a d la podm iany osłania jących po ­
ciąg ham ulcow ych wezwać służbę drogową, 
ham ulcow ym  zaś nakazać czuwanie przy ha­
mulcach. Z uwagi na wysoce niesprzyjające 
w arunk i terenowe i atmosferyczne oraz spo­
dziewanego lada chw ila  nadejścia parowozu po­
mocniczego —  nie pow in ien  b y ł dopuścić do 
wstecznego uruchom ienia n iesprzęgniętego ze 
składem parowozu pociągowego.

Również ham ulcow i pociągu pospodar- 
czego, nie czekając na wezwanie k ie row n ika  
pociągu, z chw ilą  zatrzymania się na spadku— 
obow iązani b y li natychm iast zahamować ob ­
sług iw ane przez siebie w agony hamulcowe, 
a po stw ierdzeniu, że postó j pociągu na szla­
ku po trw a dłużej, zahamować i pozostałe, nie- 
obsług iw ane w agony hamulcowe. O ddalen ie 
się ham ulcow ych od obs ług iw anych  przez n ich 
w agonów, jak w  danym przypadku choćby 
ty lk o  do parowozu, bez uprzedniego należyte­
go zahamowania w agonów  ham ulcowych, b y ło  
niedopuszczalne.

Maszynista pociągu gospodarczego przez 
wsteczne uruchom ienie, n iesprzęgniętego ze 
składem, parowozu postąp ił w ie lce  lekkom yś l­
nie, bow iem  nie zachodziła n ieodzowna tego 
potrzeba, a to  z uwagi na spodziewane nadej­
ście parowozu pom ocniczego. Jeżeli w  danym  
przypadku maszynista uważał ruch wsteczny 
parowozu za konieczny, to  pow in ien b y ł za­
żądać sprzęgnięcia parow ozu ze składem.
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W innych opisanego wyżej ważniejszego 
wydarzenie usunięto z zajmowanych stanowisk 
i pociągnięto do odpowiedzialności dyscy­
plinarnej.

Natomiast wszyscy ci pracownicy, którzy 
przyczynili się do zapobiegnięcia skutkom te ­
go wydarzenia, zostali odpowiednio nagrodze­
ni lub wyróżnieni.

Niniejszy okólnik polecam wykorzystać 
przy szkoleniu i pouczaniu personelu.
Nr I-4-b./w/2068/37.

123.

Zarządzenie Dyrektora Kolei Państwowych 
z dnia 29 października 1937 r. o s to so w a­
niu „Przepisów o premiach za zes taw ia ­
nie pociągów dalekobieżnych tow arow ych11.

W  związku z zarządzeniem Ministra Ko­
munikacji z dnia 10 sierpnia 1937 r. Nr R. T. 
II. 70/33, wprowadzającym z dniem 1 wrześ­
nia 1937 r, „Przepisy o premiach za zestawia­
nie dalekobieżnych pociągów towarowych" 
(Dz. U. M. K. Nr. 35 z dnia 25.V1II.1937 r. 
poz. Nr. 291) ustalam następujące wytyczne 
do stosowania tych przepisów.

Do § 2.

Do pkt. 4. — Za uzupełnienie części za­
sadniczej premiowanego pociągu dalekobież­
nego na stacji rozrządowej, przez którą prze­
chodzi ten pociąg, bez względu na tonaż części 
dodawanej premii nie wypłaca się.

Do § 3.

Do pkt. 1. — Koszt własny jednej go ­
dziny pracy manewrowej aż do odwołania wy­
nosi 12 zł. 60 gr.

Do pkt. 1 i 5. — Relacje pociągów d a ­
lekobieżnych, uzgodnione z zainteresowanymi 
D.O.K.P. i zatwierdzone przez Ministerstwo 
Komunikacji, z podaniem: a) stacyj zestawie­
nia, b) stacyj docelowych, c) ciężaru zasadni­
czej części pociągu w tonach, względnie d łu­
gości w osiach, d) wysokości stawek premii 
za 1000 ton brutto części zasadniczej, podane

są w załączniku Nr. 1 do niniejszego zarzą­
dzenia.

Zarządzane w przyszłości zmiany i d o ­
datkowe relacje należy odręcznie wpisywać 
do tegoż załącznika.

Do pkt. 2, 3 i 4. — Zwiększenie lub 
zmniejszenie stawek premii wymienione w pkt. 
3, 4 odnosi się tak do pociągów towarowych 
dalekobieżnych relacyj ustanowionych, jak też 
i pociągów zestawianych przygodnie.

Do pkt. 6. — Wnioski o zmiany i uzu­
pełnienia relacyj premiowanych pociągów to ­
warowych dalekobieżnych powinny oddziały 
ruchowo-handlowe przedstawiać do Dyrekcji 
zasadniczo raz do roku w terminie do dnia 30 
listopada na przyszły roczny okres ważności 
rozkładu jazdy.

W razie zachodzącej potrzeby, (zwięk­
szenia się załadunku) oddziały ruchowo-hand- 
iowe mogą występować do Dyrekcji każ­
dorazowo z wnioskięm o przeprowadzenie o d ­
nośnych zmian relacyj.

Do •§ 4.
Do pkt. 1. — Na tych stacjach, gdzie 

oprócz dyżurnego ruchu jest również dyżurny 
nadzorczy, należy wypłacać premie dyżurne­
mu ruchu w wysokości 1 udziału i dyżurnemu 
nadzorczemu w wysokości 2 udziałów.

Do pkt. 3 i 4 oraz do § 7 pkt. 3. — O d ­
działy ruchowo-handlowe po otrzymaniu i 
sprawdzeniu potwierdzonego przez stację prze­
znaczenia, wykazu części premiowanych po ­
ciągu dalekobieżnego wzór Nr. 1, załącznik 
11 do zarządzenia Ministra Komunikacji z dnia 
10.V1II.1937 r. Nr. R. T. 11/70/33/, wpisują obok 
nazwisk uczestników wysokość należnej p re ­
mii. Suma wypisanych należności musi się 
równać 85% stawki premii za zestawienie te ­
go pociągu.

Ponadto, poniżej rubryki 8 wykazu, od ­
działy wykazują wysokość kwoty na wyna­
grodzenie pracowników oddziału ruchowo- 
handlowego, stanowiącej 15% stawki premio­
wej.

Do pkt. 6. — Oddziały ruchowo-handlo­
we odpowiedzialne są za: a) należytą kontro­
lę zestawiania pociągów dalekobieżnych, b) 
właściwy podział premii, c) sporządzanie do­
kumentów płatniczych.
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Do § 5.

D o pkt. 1. — W  ru b ry ce  1 w ykazu  wzór 
Nr. 1 (Dz. U. M. K. Nr. 35 z 1937 r. poz. 291) 
stacja  w inna  w p isyw ać  num ery  w agonów  w 
po rząd k u  ich ustaw ienia poczynając  od  p a ro ­
wozu oraz sk ró ty  stacyj przeznaczenia .

D o pkt. 2. — Drugi egzem plarz  wykazu 
wzór Nr. 1 do łącza  się do raportu  z jazdy. 
K ierow nicy  poc iągów  winni przy każdej zmia­
nie raportu  z jazdy o d n o to w y w ać  w raporcie  
z jazdy na str. 4 w  działce „L ”, Nr. o trzym a­
nego  w ykazu wzoru Nr. 1. D yżurny  ruchu 
w zględnie  dyżurny  nadzorczy  sp raw dzają  p o ­
wyższe notatki.

Do § 7.

Do pkt. 1. — J e d e n  egzem plarz w ykazu 
w agonów  na d ruku  serii R Nr. 3 stacja ze ­
stawienia pociągu  p rem iow anego  da lekob ież­
nego  w ysy ła  do sw ego  oddziału  ruchow o- 
hand low ego . W  w ykazie  tym, w ru b ry ce  11 
„U w ag a” stacja w pisuje num ery  g ru p  w ed ług  
po rządku  u s ta lonego  w  rub ryce  4-tej „Planu 
zestaw iania  p oc iągów  ruchu tow aro w eg o "  p o ­
d an eg o  w „D odatku  do  s łużbow ego  rozkładu  
jazdy" C zęść Ila.

Do pkt. 4. — Do d okum en tów  p ła tn i­
czych n ad sy łanych  do w ydziału ruchu, o d d z ia ­
ły  dołączają również w ykazy  sporządzone  w e d ­
ług  wzoru Nr. 2 załącznik III do  zarządzenia 
Ministra Komunikacji z dnia  10.VIII.1937 r. 
Nr. R. T. 11/70/33.

Do § 8.

Do pkt. 1 i 2. — O k re sy  czasu d o zw o ­
lonego  zatrzym yw ania w agonów  w ysy łanych  
pociągam i da lekobieżnym i prem iow anym i u s ­
talone: a) d la  pociągu  w re lacjach  us tanow io ­
nych  w załączniku Nr. 1 niniejszego zarzą­
dzenia, b) d la  poc iągów  zes taw ionych  p rz y ­
go d n ie  postanow ien iem  § 8-go pkt. 1 „P rze­
pisów  o zestawianiu  kursow aniu  d a lek o b ie ż ­
nych  po c iąg ó w  tow arow ych  i tow arow ych  
pośp iesznych" ,  Nr. R — 5, są m aksym alne. 
P rze to  stacje  pow inny  dążyć do w ysy łan ia  
w agonów  pociągam i dalekobieżnym i możliwie, 
najprędzej nie p rzekracza jąc  w żadnym  razie 
tych  m aksym alnych  term inów  przetrzym ania.

Do § 9.

, Do pkt. 1. — Pociąg i to w aro w e d a le k o ­
b ieżne prem iow ane pow inny  b y ć  zestaw iane 
zgodnie  z postanow ieniam i „Planu zestaw iania 
p oc iągów  ruchu tow aro w eg o "  og łoszanego  
każdorazow o  w „D odatku  do  s łużbow ego  ro z­
k ładu  jazdy" Część Ha. O d d z ia ł  ruchow o-han- 
d low y stacji początkow ej w razie s tw ierdzen ia  
n iepraw idłow ości i u chyb ień  p rzep row adza  
natychm iast dochodzen ie  i wynik jego p rz e d ­
stawia do  Dyrekcji wraz z wnioskiem  co do 
w iny i kary  o d n o śn y ch  pracow ników .

Do pkt. 4. — N agroda  w w ysokośc i 5 
zł. za u jawnienie  uchyb ień  w zestawieniu p o ­
ciągów  dalekob ieżnych  p rem iow anych  może 
być  p rzyznana  tylko w przypadku  s tw ie rdze­
nia pow yższego  — po odejściu pociągu  ze 
stacji początkow ej.

Zgłoszenia o stw ierdzeniu  uchyb ień , k tó ­
re pow odują  niezaliczenie pociągu  to w aro w e­
g o  da lekob ieżnego  do  kategorii  po c iąg ó w  
prem iow anych  winny b y ć  przez u jawniającego 
pracow nika, poza ew entua lnym  w pisaniem  do 
wykazu wzór Nr. 1 (Dz. U. M. K. Nr. 35 z 
1937 r.) sk ład an e  p isem nie  zaw iadow cy  stacji 
końcow ej w zg lędn ie  rozrządowej na drodze 
b iegu  po c iąg u  lub naczeln ikow i oddzia łu  ru- 
chow o-hand low ego . N aczelnik  oddziału  w z g lę d ­
nie zaw iadow ca stacji w ysy ła  zgłoszenie to do 
oddziału  ruchow o-hand low ego  — stacji ze s ta ­
wienia pociągu  —  który  w draża  dalsze p o ­
s tępow an ie  w myśl pkt. 1 niniejszego p a r a ­
grafu i wyjaśnień do  tegoż punktu . Listy p ła ­
tnicze na nag rody  w inny być  nadsy łane  do 
Dyrekcji razem z listami płatniczymi na p re ­
mie.

Do § 10.

Do pkt. 2. — Listy p łatnicze na premie 
za zestawianie da lekob ieżnych  pociągów  to w a­
row ych  dla p racow ników  stacyjnych, jak ró w ­
nież na w ynagrodzen ie  p racow ników  oddziału  
spo rządza  na d rukach  serii F — Nr. 412 o d ­
dział rucbow o-hand low y w ypełn ia jąc  d o k ład ­
nie w szystk ie  rubryki do tyczące  należności, 
po trąceń  i klasyfikacji.

Najmniejsza kw ota  premii p rzypadająca  
d o  w ypłaty  jednem u pracow nikow i, nie może 
by ć  mniejszą niż 1 zł.
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Premii m iesięcznych w ynoszących  mniej 
niż 50 gr. nie w yp łaca  się, p rem ie zaś od 50 
gr. wzwyż zaokrągla  się do  1 zł.

W  listach płatn iczych należy w skazyw ać 
imię i nazwisko, rodzaj zajęcia i (w ru b ry ce  1 
kolumnie 3) sum ę premii p rzypadającą  p ra co ­
wnikowi.

W  ostatniej rub ryce  w kolumnie 3 list 
p łatniczych, należy w pisyw ać nagłów ek: „p o ­
trącenia  na zasadzie rozporządzen ia  Ministra 
Komunikacji Nr. P. U. 11/47/1/34“ i w tej ru ­
b ry ce  w ykazyw ać w ysokość kw ot o jakie zo­
stały zmniejszone należności p rem iow e p ra co ­
wników  otrzym ujących d o d a tek  funkcyjny.

Celem  n iedopuszczen ia  po trąceń  p rz e ­
kraczających 5C'Vo dodatku  funkcyjnego  — o d ­
działy zorganizują należytą  kontro lę  kw ot p o ­
trącanych  na zasadzie rozporządzen ia  Mini­
s tra  Komunikacji z dn ia  14/11.1934 r. Nr. P. U. 
II/47/1/34 (Dz. U.M.K. Nr. 4 z 1934 r. poz. Nr. 26), z 
premii za doda tn ie  wyniki p racy  m anew rowej 
oraz za zestawianie da lekob ieżnych  pociągów

tow arow ych  pracow nikom  pobiera jącym  d o d a ­
tek  funkcyjny.

Na rozchód  budże tow y  odnosi się tylko 
sumy netto  w pisane do  rubr. „razem" w k o ­
lumnie „4-tej“.

W y p ła ta  premii za zestawianie d a lek o ­
bieżnych  p oc iągów  tow arow ych  będzie  u sk u ­
teczniana z p rzydzie lonych  k red y tó w  na Dział 
2, rozdz. 3a, § la ,  pkt. 4.

Listy p ła tn icze  wraz z odnośnym i za­
łącznikami oraz spraw ozdaniem  w e d łu g  wzoru 
Nr. 2 — załącznik 111 do  zarządzenia  Ministra 
Komunikacji z dnia 10.V111.1937 r. Nr. R. T. 
11/70/33, oddzia ły  ruchow o-hand low e winny 
p rzedstaw iać  Dyrekcji w nieprzekracza lnym  
terminie do 15 k ażdego  m iesiąca za miesiąc 
ub ieg ły  dla pracow ników  stacyjnych, zaś dla 
pracow ników  oddzia łow ych  do  dnia 15 m ie­
siąca n as tęp n eg o  po upływ ie kwartału.

Zarządzen ie  niniejsze w chodzi w życie z 
dniem  1 w rześn ia 1937 roku.
Nr. I. 3 b. 7/46/37.

Załącznik Nr. 1
do zarządzenia  Dyrektora  Kol. Państw ,  z dn. 29.X.1937 r.
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Białystok Zajączkowo
T czew skie

I ło w o —Zającz­
k o w o  T cz ew ­
skie

1200 ton 
106 osi 

znormalizo­
w anych

Z om inię­
ciem st. W a r ­

szaw a Pr.

50% 36

n W arszaw a Gł. 
T ow arow a

2075 ton 
150 osi

W arszaw a
P raga

50% 12

W ołkow ysk >y W o łk o w y sk —
Białystok

1000 ton Białystok
W arszaw a
P rag a

50 % 24

Brześć Zajączkowo
Tczew skie

Iłowo— Zającz­
kow o T czew ­

skie

1200 ton 
106 osi 
znormalizo­

w a n y ch

W arszaw a
Praga

75% 36

O l

15 is 
D . _
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DZIAŁ H A N D L O W O  - T A R Y F O W Y .

124.

Okólnik Dyrekcji Okręgowej Kolei P ańs t­
wowych z dnia 19 października 1937 r. 

Nr. 112 o ostrożnym  obchodzeniu się 
z przesyłkami.

N apływ ają  skarga na n ieo d p o w ied n ie  o b ­
chodzen ie  się p racow ników  kole jow ych z róż­
nymi przesyłkami, a zw łaszcza z przesyłkam i 
uzbrojenia i rad ioodb io rn ików  mimo, że są 
one zaopatrzone  w p rzep iso w e  nap isy  ostrze­
gaw cze: „O strożn ie ,  nie w yw racać" ,  „O stro ż ­
nie, nie rzu cać”.

W obec  p o w yższego  D yrekcja  poleca:
1) ściśle p rzes trzegać  pos tanow ien ia  przepisów  
służbow ych Nr. H-2 § 18 (punkty 7 i 14),
2) wszelkie czynności zw iązane z za ład o w a­
niem p rze ładow an iem  i w y ładow aniem  tych 
p rzesy łek  w y k o n y w ać  ze szczegó lną os troż­
nością, 3) p rzesy łek  tych nie w yw racać  i nie 
rzucać, lecz albo ostrożnie je p rzenosić  lub 
też p rzew ozić  na w ózkach.

Z aw iadow cy  stacyj, k ierow nicy ek spedy- 
cyj i kon tro lerzy  przew ozów  dopilnują, aby  
pos tanow ien ia  niniejszego okólnika by ły  ściśle 
p rzestrzegane.
Nr. IV. lc/103/z/37.

125.

Okólnik Dyrektora Kolei Państwowych z 
dnia 27 października 1937 r. Na 113 w sp ra ­
wie nieodpowiedniego trak tow ania  prze­

sy łek  gołębi pocztowych.

Przesy łk i go łęb i pocz tow ych , n adaw ane  
do  przew ozu pociągam i osobowym i, skutkiem  
n ieo d p o w ied n ie g o  trak tow ania  ich p rzez  p ra ­
cow ników  kolejow ych, n adchodzą  często  do 
miejsc przeznaczenia  (odbioru) ze znacznym 
opóźnieniem.

N iedom agania  te przyczyniają  się do  tego, 
że go łęb ie ,  w y czerp an e  zby t d ługą  podróżą, 
są n iezdolne do lotu i g iną w d ro d ze  p o w ro t­
nej do g o łęb n ik ó w  m acierzystych.

R ów nocześnie  próżne kosze i klatki o d ­
sy łane z pow ro tem  nad ch o d zą  często  z p o ­
ważnym  uszkodzeniem  (zgniecione i rozbite) 
tak, że stają się n iezdatne  do  da lszego  użytku.

Usterki te  narażają hodow ców  gołębi

pocz tow ych  na duże straty  materialne, zn ie­
chęca jąc  ich do  hodow li i u trudniają  przez to 
ogó lny  rozwój g o łęb ia rs tw a  p o cz tow ego  w 
Polsce, w ażny d la  ce lów  ob rony  narodowej.

W o b e c  pow yższego  po lecam :
I. w łaściw ym  pracow nikom ,

1) obchodz ić  się z przesy łkam i gołębi 
p ocz tow ych  jak najostrożniej,

2) p rzes trzegać  ściśle pos tanow ień  o b o ­
w iązujących przepisów, szczególnie  Taryfy T o ­
w arow ej C zęść  I B § 69,

II. naczelnikom  oddz. ruchow o-hand low ych ,
3) p o c iąg ać  do  odpow iedz ia lnośc i s łuż­

bowej za usterki pope łn ione  przy odpraw ie  
i p rzewozie go łęb i pocz tow ych  nie tylko b e z ­
pośredn ich  winowajców, lecz także i ich 
zwierzchników.

III. kontrolerom  przewozów ,
4) roz toczyć spec ja lny  nadzór nad  o d p o ­

wiednim  trak tow aniem  p rzesy łek  go łęb i pocz­
tow ych.

5) pouczyć  p rzy  kontroli stacyj o d n o ś ­
nych  p racow ników  o obchodzen iu  się z p rze­
syłkami gołęb i pocztow ych.

O kóln ik  niniejszy polecam  podać  do w ia­
dom ości w łaściw ym  pracow nikom  za p o k w i­
towaniem.
Nr. IV. lc/81/34/37.

OBW IESZCZENIA.

Pochwały, podziękowania i nagrody pie­
niężne, w yrażone i udzielone przez Dyrek­

tora  Kolei Państwowych.
W  dniu 17.VIII. r. b. o godz. 21 min. 50 

na  8%0 sp ad k u  szl. A-B zatrzymał s ię  poc. g o ­
sp odarczy  z p o w odu  zepsucia się parowozu. 
W  czasie usuwania uszkodzenia, co trw ało  
p rzeszło  2 godziny , parow óz o d czep io n o  od 
składu. Następnie doko n an o  p ró b y  u ruchom ie­
nia parow ozu  wstecz, przy  czym sk ład  pocią­
gu ruszono z miejsca, a pon iew aż nie by ł  złą­
czony z parowozem  ani zaham ow any  i dozoro ­
w any przez konduktorów , sk ład  ten potoczy ł 
się z pow ro tem  w kierunku st. A.

W  m iędzyczasie  na st. A. p rzyby ł poc. 
osob. i oczekiw ał na po tw ierdzen ie  przybycia  
do  st. B poc. gospodarczego .  Zaniepokojony  
tą  okolicznością zaw iadow ca st.- A  Edm und
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O buszyńsk i w y jechał  d rezy n ą  ręczną  na szlak 
wraz z zaw iadow cą odcinka  d ro g o w e g o  i n a d ­
zorcą p rzew odów , k tórem u po lec i ł  wziąć te le ­
fon przenośny. Po przejechaniu  10 km., jad ą­
cy d rezy n ą  spostrzeg li  zbliżające się sygnały  
k ońcow e sk ładu  pociągu  g o sp o d a rcze g o  i za­
ledw ie zdążyli usunąć  d rezynę  z toru, jak n ad ­
bieg ł sk ład  i minął ich z szybkośc ią  około  
60 km./godz. Nie tracąc  ani chwili czasu, w łą ­
czono telefon do p rzew o d ó w  i zaw iadow ca 
st. O buszyński o zb iegn ięciu  składu zaw iado­
mił st. A, po leca jąc  cofnąć n iezw łocznie poc. 
o sobow y  z to ru  1-go na  szlak A-C.

P o lecen ie  zaw iadow cy  st. O buszyńsk iego  
w ykonano  szybko  i spraw nie, a p o n ad to  p rzed  
nadb iega jącym  sk ładem  nałożono na szynę 
płozę  ham ulcow ą. O s ta teczn ie  zbiegnię ty  sk ład  
zatrzymano w od leg łośc i  oko ło  2 km. zas t .  A.

W  ten sposób  uniknięto  groźnej w sk u t­
kach  katastrofy . W  związku z pow yższym  
D y rek to r  Kolei P aństw ow ych  udzielił:

OBUSZYŃSKIEM U E D W A R D O W I— za­
w iadow cy stacji, k tó ry  w  godzinach  w olnych  
od  pracy, dba jąc  o b ezp ieczeń s tw o  i c iąg łość  
ruchu, postanow ił osob iśc ie  w yjaśnić p rz y ­
czyny zajęcia szlaku, w yjechał d rezyną  na 
szlak — przezorn ie  zabierając ze sobą  n ad zo r­
cę p rzew odów  z p rzenośnym  telefonem, 
a s tw ierdz iw  zy zb iegn ięc ie  w agonów , te lefo­
nicznie w yda ł p o lecen ie  cofnięcia poc. osob. 
z toru  1-go na szlak A -C  i za tę jego inicja­
tywę, szybką  orien tację  i ce low e zarządzenia— 
specjalnej pochw ały  i n ag ro d y  pieniężnej 
w kw ocie  125 zł.

ZW IERKO L E O N O W I — nadzorcy  p rze ­
wodów , k tóry  mimo tru d n y ch  w arunków  te re ­
now ych  i panu jących  ciemności, szybkim w łą­
czeniem  telefonu p rzen o śn eg o  do  p rzew o d ó w  
umożliwił zaw iadow cy  stacji O buszyńsk iem u  
w y d ań  e na czas po leceń  służbie stacyjnej,- p o ­
chw ały  i n ag ro d y  pieniężnej w kw ocie  40 zł.

K RASO W SK IEM U  M IK O Ł A JO W I— asy ­
sten tow i (telegrafiście), k tóry  natychm iast p rze­
kazał po lecen ie  zaw iadow cy stacji O b u szy ń ­
sk iego  dyżurnem u ruchu i uprzedził st. C o co ­
faniu poc. o so b o w eg o ,— pochw ały  i nag rody  
pieniężnej w kw ocie  20 zł.

SA D O W SK IEM U  B O L E S Ł A W O W I - p  o. 
k ie row nika  pociągu , k tóry  na łoży ł na  szynę 
płozę  ham ulcową, przyczyniając  się tym do

zmniejszenia szybkośc i b ieg n ąceg o  sk ładu  poc. 
gospod .,  — p o ch w ały  i n ag ro d y  pieniężnej 
w kw ocie  25 zł.

BALIŃSKIEMU S T A N IS Ł A W O W I — 
adiunktow i (dyżurnem u ruchu), k tóry  szybko 
i sp raw nie  w ykona ł  po lecen ie  zaw iadow cy  
stacji O buszyńskiego , —p o ch w ały  i nag rody  p ie ­
niężnej w kw ocie  50 zł.

KUCZYŃSKIEM U M ICH A ŁO W I — m a­
szyniście, k tóry  należycie  regulow ał s zy b k o ść  
cofanego poc. o so b o w eg o  — pochw ały .
Nr P 3-b-7/25/37. _____

Za s taranne i es te tyczne  d ekorow an ie  ro ­
ślinnośc ią  stacyj i b u d y n k ó w  kolejow ych oraz 
za najlepsze wyniki w zakresie  prac  o g ro d n i­
czych, dekoracy jnych  i uży tkow ych  na teren ie  
D. O. K. P. w Wilnie, D yrek to r Kolei P ań s tw o ­
w ych  przyznał n ag ro d y  p ien iężne i udzielił  
pochw ał:
nagrody pieniężne:

W ołyńsk iem u  A ndrze jow i — zaw iadow cy 
stacji O lkieniki, 10 złotych.

G ołębiow skiem u Romualdowi — zaw ia­
dow cy stacji Sokółka, 10 zł.

Grimowi T eodorow i — zaw iadow cy stacji 
Zabinka, 10 zł.

C ychow i Adolfow i — zaw iadow cy  stacji 
Kodeń, 10 zł.

S tryjeckiem u Bolesławowi — zaw iadow cy  
stacji M ikaszewicze, 10 zł.

G rabow skiem u H enrykow i —- kanceliście 
II kl. st. C zerem cha, 10 zł.

Konzalowi Leonardow i — zaw iadow cy  
Elek trow ni w Baranowiczach, 15 zł.

Bejnarowi Piotrowi — m aszynow em u st. 
W oropajew o, 10 zł.

Zdro jew skiem u K saw erem u — o g ro d n i­
kowi oddzia łu  d ro g o w e g o  w Brześciu, 35 zł.

Lazzariniemu H enrykow i — ogrodnikow i 
oddziału  d ro g o w e g o  w Grodnie , 25 zł.

Kreczko A leksandrow i —  zaw iadow cy  
gm ach ó w  w Łapach, 20 zł.

Łukaszew iczow i A lbertow i — zaw iadow ­
cy odc inka  d ro g o w eg o  w Pińsku, 20 z}.

M arkowskiem u Ignacem u — ogrodn ikow i 
oddziału  d ro g o w eg o  w Wilnie, 15 zł.

Bucholcowi M ieczysławowi — zaw iadow ­
cy gm achów  W ilno osob, 15 zł.
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Michałowskiemu Aleksandrowi — ogrod­
nikowi oddziału drogowego w Królewszczyź- 
nie, 15 zł.

Morelewskiemu Edmundowi — zawiadow­
cy gmachów st. Łuniniec, 15 zł.

Strokowskiemu Janowi — czasowemu ro­
botnikowi oddziału drogowego w Wilnie, 15 zł.

Lipińskiemu Stanisławowi — st. kance­
liście oddziału drogowego w Królewszczyź- 
nie, 15 zł.

Korbie Bronisławowi — ogrodnikowi od­
działu drogowego w Białymstoku, 15 zł.

Miszczyńskiemu Piotrowi — ogrodnikowi 
oddziału drogowego w Lidzie, 15 zł.

Piechocińskiemu Józefowi —- technikowi 
oddziału drogowego w Wołkowysku, 15 zł.

Miedunieckiemu Adolfowi — zawiadowcy 
gmachów st. Wołkowysk, 15 zł.

Lasocie Teofilowi — zawiadowcy odcinka 
drogowego st. Swisłocz, 15 zł.

Kosińskiej Marii — dróżniczce przejazdo­
wej oddziału drogowego w Baranowiczach 15 zł.

Celińskiemu Józefowi — zawiadowcy od ­
cinka drogowego Domanowo, 15 zł.

Moszczyńskiemu Franciszkowi — zawia­
dowcy odcinka drogowego Osowiec, 15 zł.

Lindorfowi Antoniemu — zawiadowcy 
odcinka drogowego Mikaszewicze, 15 zł.

Górskiemu Kazimierzowi — ogrodnikowi 
oddziału drogowego w Baranowiczach, 15 zł.

Dowborowi Edwardowi — zawiadowcy 
odcinka drogowego Suwałki, 15 zł.

Janionowi Mamertowi — zawiadowcy od ­
cinka drogowego Porzecze, 15 zł.

Kozakiewiczowi Romualdowi—zawiadow­
cy odcinka drogowego Raczki, 15 zł.

Jakimowiczowi Józefowi — zawiadowcy 
odcinka drogowego Słonim, 15 zł.

Borkowskiemu Janowi — czasowemu ro­
botnikowi oddziału drogowego w Wilnie 10 zł.

Kotlewskiemu Wacławowi — czasowemu 
robotnikowi oddziału drogowego w Wilnie, 
10 zł.

Romaszkiewiczowi Franciszkowi — og ­
rodnikowi oddziału drogowego w Białymsto­
ku, 10 zł.

Galletowi Franciszkowi — asesorowi od­
działu drogowego w Białymstoku, 10 zł.

Kołosowi Aleksandrowi — czasowemu

robotnikowi oddziału drogowego w Lidzie, 
10 zł.

Wojewodzie Michałowi — zawiadowcy 
odcinka drogowego Zabinka, 10 zł.

Bandarukowi Franciszkowi — zawiadow­
cy odcinka drogowego Włodawa, 10 zł.

Kaczyńskiemu Aleksandrowi — robotni­
kowi oddziału drogowego w Wilnie, 10 zł.

Pieńkowskiemu Julianowi — zawiadowcy 
odcinka drogowego Podbrodzie, 10 zł.

Witembergowi Marianowi — kasjerowi 
stacyjnemu st. Baranowicze, 10 zł.

Markowiczowi Mieczysławowi — felcze­
rowi w Wołkowysku, 15 zł. 
pochwały:

Kazieko Bolesławowi — zawiadowcy sta­
cji Woropajewo.

Marynowskiemu Leonardowi — zawia­
dowcy stacji Zahacie.

Wywiałowi Stefanowi — zawiadowcy sta­
cji Mołodeczno.

Topolewiczowi Romualdowi — zawiadow­
cy stacji Budsław.

Chysowi Józefowi — zawiadowcy stacji 
Geladnia.

Roo E d w ard o w i— zawiadowcy stacji Łu­
niniec.

Zakrzewskiej Janinie — telegrafistce sta­
cji Mołodeczno.

Mycko Janowi — zwrotniczemu st. Kró- 
lewszczyzna.

Inż. Skwarczewskiemu Kazimierzowi — 
zawiadowcy elektrowni w Pińsku.

Żukowskiemu Fransiszkowi — technikowi 
oddziału drogowego w B ałymstoku.

Bujdensowi Zygmuntowi — zawiadowcy 
stacji Nowowilejka.

Rymszy Władysławowi — zawiadowcy 
odcinka drogowego Bastuny.

Niedzielskiemu Stanisławowi — asesoro­
wi oddziału drogowego w Królewszczyźnie.

Kiwitowi Grzegorzowi — st. torowemu 
odcinka drogowego Łyntupy.

Smoleńskiemu Michałowi — p. o. toro­
wego odcinka drogowego Głębokie.

Terpiłowskiemu Stanisławowi — zawia­
dowcy odcinka drogowego Ziabki.

Siedlanowskiemu Leonardowi — zawia­
dowcy odcinka drogowego Mołodeczno.
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Drozdowskiem u Janowi —  zaw iadowcy  
odcinka drogow ego Parafianów.

Baranowskiemu Onufremu — st. torow e­
mu odcinka drogow ego Parafianów.

Siw ickiem u Józefow i — st. torowemu od ­
cinka drogow ego Wilejka.

Uszyńskiem u H enrykowi — zaw iadow cy  
odcinka drogow ego A ugustów .

Rzeszotarskiemu Stanisławow i — zawia­
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d ow cy odcinka sygnałow ego w Czeremsze.
Tim oszukowi Józefow i — czasowem u ro­

botnikowi oddziału drogow ego w W ołko- 
wysku.

Dr. Malejowi Aleksandrowi — lekarzowi 
rejonu lekarskiego w Łunińcu.

Grzybowskiemu Janowi — zaw iadow cy  
odcinka drogow ego Turmont.

Druk. „ Sw it“ Wilno, Wielka 40 Tel. 326


