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DZIENNIK ZARZĄDZEŃ
DYREKCJI OKRĘGOWEJ KOLEI PAŃSTWOWYCH W WILNIE.

Rok XVII Wilno, dnia 23 grudnia 1937 r. Nr 23.

S P I S  T R E Ś C I :

Życzenia świąteczne i noworoczne Dyrektora Kolei Państwowych.

C z ę ś ć  A.

Dział Ogólny i Osobowy.
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k o le i ...........................................................str. 192
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Poz. 138. Okólnik Dyrekcji Okręgowej Kolei Państwowych 
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tow arow ych ...........................  str. 195

Dział Budowy i U trzym ania Kolei.

Poz. 140. Okólnik Dyrektora Kolei Państwowych z dnia 
17 grudnia 1937 r. Nr. 129 w sprawie stoso­
wania, przechowywania, sprawdzania zdatności, 
uzupełniania zapasu i niszczenia spłonek str. 195

Obwieszczenia.

Odznaczenia pracowników kolejowych w dniu 11 listo­
pada 1937 r................................................... str. 199

Pochwały i nagrody pieniężne wyrażone i udzielone przez 
Dyrektora Kolei Państwowych . . . . .  str. 201

K o m u n ik a t....................................................................   óm

Życzenia swiqteczne i noworoczne 

D y r e k t o r a  K o l e i  P a ń s t w o w y c h

Wszystkim pracownikom, Ich Rodzinom oraz Kolejowym Organizacjom  
Społecznym i Zawodowym z okazji Świąt Bożego Narodzenia i  Nowego Roku, 
składam najserdeczniejsze życzenia.

Niechaj nas symboliczny opłatek w ig ilijn y  złączy w uczuciach Jedności 
Narodowej i Jedności Szczytnego zawodu Kolejnictwa Polskiego, a Nowy Rok 
przysporzy mocy i  s ił do najuczciwszych zmagań w wykonaniu naszych obo­
wiązków ̂ służbowych i  społecznych dla dobra Naszej Najjaśniejszej Rzeczypo­
spolitej i  Jej Obywateli.

( - )  Inż. WACŁAW GŁAZEK  
Dyrektor Kolei Państwowych
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Część A.

D Z IA Ł  O G Ó LN Y  I O S O B O W Y .

136.

Okólnik Dyrektora Kolei Państwowych 
z dnia 14 grudnia 1937 r. Nr. 125 o ujedno­
stajnieniu prowadzenia ksiąg materiałów 

i inwentarza ochrony kolei.
W prow adza jąc podręczne ks ięg i m ateria­

łu  i inwentarza, przeznaczone d la  w a rtow n i 
i posterunków  straży k. p., wyposażonych 
w  księg i służby strażniczej —  polecam p row a­
dzić je:

1) p rzodow nikom  na w artow n iach  od ­
dzia łow ych i posterunkach eksponowanych, 
nie w chodzących w  skład ęlrużyn,

2) starszym strażnikom  na posterunkach 
eksponowanych wchodzących w  skład ich 
drużyn.

W  zw iązku z tym  ustalam następujący 
sposób prowadzenia ksiąg m ateria łu i inw enta­
rza ochrony ko le i.

I. K ie ro w n icy  re jonów  ochrony ko le i 
(re jonow i referenci) prowadzą w  oddzie lne j 
księdze ser. Z Nr. 18, zapisy: b ron i, m ateria łu 
i sprzętu uzbrojenia, jak karabiny, (kb  i kbk), 
rew o lw ery , p is to le ty , fu te ra ły  do p is to le tów  
i rew o lw erów , żabki, bagnety, pasy do kb, ła ­
downice, łoża do czyszczenia kb, w y c io ry  na­
boje do kb /k  i p is to le tów , sznury do czyszcze­
nia karabinów , rakie tn ice, rak ie ty  i t. p.

Z tego inwentarza re jony w ylicza ją  się 
ty lk o  przed biurem  personalnym  (referatem 
ochrony ko le i), za pomocą wykazu zmian in ­
wentarza, na d ruku  serii Z N r. 23, sporządzo­
nego o łów kiem  chem icznym  pod ka lkę  w  2 eg­
zemplarzach;

za I półrocze do 1 s ierpn ia każdego roku 
za II „ do 1 lu tego „ „

Oba egzemplarze w ykazu przedstaw ia się b iuru  
personalnem u (re fera t ochrony ko le i). Egzem­
plarz o łów kow y, w ykazu zmian inw entarza zo­
stanie po sprawdzeniu zw rócony re jenow i.

Jednocześnie z wykazem  zmian za drugie 
pó łrocze należy przesyłać w ykaz pozostałości 
inwentarza użytkow ego, (broni, m ateria łu  i 
sprzętu uzbrojenia) na d ruku  serii Z N r. 24.

B iuro personalne (referat ochrony ko le i), 
rozdziela broń, m ateria ł i sprzęt uzbrojenia po ­
m iędzy re jony na podstaw ie dow odów  w y s y ł­
k i serii Z Nr. 9 i 9a, re jony zaś do w artow n i

i posterunków , oraz k ie row n ikom  odc inków  
ochrony ko le i, — z przeznaczeniem d la  po ­
m ocn iczych*) organów  ochrony, — na pod ­
staw ie specyfikacyj.

Specyfikacje  sporządza k ie ro w n ik  re jonu 
ochrony ko le i w  2 egzemplarzach, z k tó rych  
jeden po tw ie rdzony przez niego, jest d la  od ­
b io rcy  podstawą do zapisania w  podręcznej księ­
dze m ateria łu  i inw entarza oraz w  w ykazie 
w g  wzoru załącznika Nr. 1 do niniejszego 
okó ln ika  —  a d rug i po tw ie rdzony przez od­
b iorcę, służy jako dow ód stw ierdzający w łaśc i­
w y  p rzydz ia ł m ateria łu i inwentarza w  rejonie 
ochrony ko le i.

W  p rzypadkach przekazywania bron i, ma­
te ria łó w  i sprzętów  uzbrojenia z w artow n i 
i posterunków  do re jonów , specyfikacje  w y ­
stawia k ie ro w n ik  rejonu.

K ie ro w n icy  odc inków  och rony ko le i p ro ­
wadzą osobiście ew idencję  b ron i służbowej 
posiadanej przez pom ocnicze*) organy ochro­
ny ko le i, —  w  wykazach w g  w zoru załączni­
ka N r. 1 do niniejszego okó ln ika .

II. Pozostały inw entarz nie w ym ien iony 
w  ust. I przekazyw any rejonom  przez b iuro  
personalne lub pob ierany z magazynów zaso­
bów , jak: psy, ekw ipunek d la  psów  oraz k o j­
ce, la ta rk i, gw izdk i, sto jaki do kb /k , pe leryny, 
kożuszki, kostium  do tresury psów służbowych 
i t. p., —  re jony i odc ink i ochrony ko le i p ro ­
wadzą oddz ie ln ie  w  ogó lne j księdze inw enta­
rza jednostek s łużbow ych ser. Z Nr. 18 na 
ogó lnych  zasadach, ustalonych przepisam i
0 nabyw aniu i ew idencji m ateria łów  i p rzed­
m io tów  inw entaria lnych  N r. F 2 i ogó lnym i 
przepisam i o rachunkow ości P. K. P. Nr. F 10. 
K ie row n icy  re jonów  (oddz ia ły  drogowe, w ar­
sztaty mechaniczne, zarząd ko le i w ąskotoro­
wych w  Nowo-Sw ięcianach) i zaw iadow cy sta- 
cyj, k tó rzy  w y licza ją  się bezpośrednio przed 
biurem  finansowym , pow inny  w  term in ie  do 
dnia 1 lutego każdego roku  przesyłać do biura 
personalnego (re ferat ochrony ko le i) w ykaz 
pozostałości inwentarza ko le i ochrony nad ru ku  
serii Z Nr. 24, nie zależnie od w ykazów  po ­
zostałości nadsyłanych do b iura  finansowego.

K ie ro w n icy  odc inków  przekazują inw en­
tarz, o k tó rym  mowa w ust. II do w artow n i
1 posterunków  za pomocą specyfikacyj, z k tó ­
rych  jeden egzem plarz p o tw ie rdzon y  przez 
k ie row n ika  odcinka  jest podstawą do zapisa­
nia w  podręcznej księdze m ateria łu i inw enta­
rza, a d rug i po tw ie rdzony przez odb iorcę, —  
służy k ie ro w n iko w i odcinka  jako dow ód s tw ie r-



Nr 23. DZIENNIK ZARZĄDZEŃ DOKP WILNO. Poz. 136, Str. 193.

dzający właściwy przydział materiału i inwen­
tarza.

W  przypadkach przekazywania tego in­
wentarza z wartowni i posterunków do odcin­
ka, specyfikację wystawia kierownik odcinka.

III. Sposób prowadzenia . podręcznych 
ksiąg materiału i inwentarza w wartowniach 
i posterunkach eksponowanych:

1) podręczne księgi materiału i inwenta­
rza dla posterunków i wartowni winny 
posiadać stronice kart ponumerowane 
bieżąco, przesznurowane i stwierdzone 
pieczęcią służbową, — ilość stron po­
świadcza na pierwszej stronicy podpi­
sem kierownik rejonu; — wyrywanie 
kart z księgi i przenumerowywanie 
stronic jest wzbronione,

2) zapisów do księgi wolno dokonywać 
tylko atramentem, — wymazywanie, ze- 
skrobywanie lub wywabianie dokona­
nych zapisów jest zab ron ione ,— w ra­
zie omyłki, mylną treść lub liczbę za­
pisu należy przekreślić w ten sposób, 
aby przekreślona treść lub liczba była 
czytelną, a nad nią napisać właściwą, 
przekreślenia należy omówić w myśl 
wskazówek podanych w niniejszym 
ustępie pkt. 11,

3) w skorowidzu wymienia się nazwę:
a) inwentarza w lewej kolumnie,
b) materiału w prawej kolumnie, 

podając równocześnie w rubryce „str“ 
numer stronicy, na której otwarto konto 
danego przedmiotu czy materiału,

4) na stronicach przeznaczonych dla wpi­
sywania inwentarza i materiału, u góry 
należy wpisać nazwę i miarę jednost­
kową, np.: karabiny szt. i t. d.

5) w 1 rubryce wpisuje się datę zapisa­
nia przychodu lub rozchodu, np. „24/VII 
1937 r.“,

6) w 2 rubryce, wpisuje się podstawę za­
pisania t. z. specyfikację i jej numer, 
np.: „specyfikacja Nr. 10“,

7) w 3 rubryce wpisuje się nazwę odcin­
ka ochrony wysyłającego inwentarz 
i ilość, np.: „odcinek drogowy w 01- 
kienikach 6“,

8) w 4 rubryce wpisuje się nazwę odcin­
ka ochrony któremu przekazano inwen­
tarz i ilość, np.: „Warsztaty drogowe 
w Starosielcach 4“,

9) w 5 rubryce po wpisaniu manipulacyj 
rachunkowych wpisuje się stan, który

musi być zgodny z faktycznym stanem 
inwentarza znajdującego się na war­
towniach i posterunkach,

10) w 6 rubryce podpisuje się wpisujący 
przychód lub rozchód inwentarza,

11) w uwagach umieszcza się omówienia 
przekreśleń, datę poprawki i podpis, 
n p . : zakreślono „Odcinek drogowy 
Wilno 7 “  napisano „Stacja Wil­
no 7“ Piotrowski st. strażnik 5.VII.37 r “.

12) każdy przedmiot w zasadzie powinien 
być  uwidoczniony na oddzielnej stro­
nicy, jednak w przypadku braku wol­
nych stronic, dopuszczalnym jest wpi­
sywanie w połowie stronicy innego 
przedmiotu, tam gdzie są małe obroty; 
wówczas w skorowidzu w rubr. „str.“ 
ułamkuje się liczbę stronicy, np.: „20/1, 
20/2“.

Broń, jak kb, kbk, rewolwery, pistolety 
i rakietnice oprócz zapisania ilościowego w 
oddzielnym koncie, wpisuje się jeszcze w „Spi­
sie ewidencyjnym broni", znajdującym się w 
końcu księgi. Zapisy jak i skreślenia (przeka­
zywania i spisywania) broni — winny być do­
konywane w osobnej linii poziomej. Sposób 
prowadzenia „Spisu” jest następujący:

a) w rubryce 1 wpisuje się porządko­
wą liczbę zapisu,

b) w rubr. 2 wpisuje się rodzaj (typ) 
broni, np.: „karabin Mahnlicher, re ­
wolwer Nagant",

c) w rubr. 3 wpisuje się wzór broni,
d) w rubr. 4 wpisuje się kaliber t. z. 

średnicę lufy np. „6,35,8“,
e) w rub. 5 wpisuje się numer ewiden­

cyjny znajdujący się na komorze na­
bojowej i na zamku np. ,4356/3786“,

f) w rubr. 6 przy zapisie wskazuje się 
stronę konta danej broni i datę za­
pisu na koncie, prży skreśleniu stro­
nę konta danej broni i datę skreśle­
nia na koncie,

g) w rubryce 7 wpisuje się jak w pkt. 10 
sposobu prow. podr. ks. mater. i in- 
went. na wart. i poster.,

h) w rubryce 8 „Uwagi" należy w 
końcu linii poziomej, w której do ­
konano zapisu broni podlegającej 
skreśleniu, (przekazaniu, spisaniu),— 
wpisać liczbę porządkową tej 
linii poziomej „Spisu ewidencyjnego 
broni" w której dokonano skreślenia 
(przekazania, spisania) tej broni,
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natom iast przy końcu linii w której 
dokonano skreślenia (przekazania, 
spisania) omawianej broni należy 
wpisać liczbę porządkow ą linii po­
ziomej zapisu tej broni.

O prócz tego przy prow adzeniu „Spisu 
ew idencyjnego broni" obowiązują postanow ie­
nia ust. Ill pkt. 2 i 11.

Podręczne księgi m ateriału i inwentarza 
pow inny być przechowyw ane w wartow niach 
i posterunkach. Na posterunkach eksponow a­
nych księgi te powinny być włożone do księ­
gi służby strażniczej między ostatnią stronicą, 
a okładką. Ew idencyjne wykazy broni służbo­
wej, znajdującej się w posiadaniu (pomocni­
czych) organów ochrony kolei winni przecho­
wywać kierownicy odcinków , w osobnych tecz­
kach, pod zamknięciem wraz ze specyfikacjami.

IV. Jakiekolw iek przekazywanie inw en­
tarza może być dokonyw ane tylko na polece­
nie biura personalnego (referat ochrony kolei).

V. W  ściennych wykazach inwentarza 
nie należy umieszczać inw entarza ochrony 
kolei.

VI. Okólnik niniejszy w niczym nie zmie­
nia porządku i obowiązków jednostek służbo­
wych, w ypływ ających z postanow ień przepisów 
o nabywaniu i ewidencji m ateriałów i p rzed­
miotów inwentarialnych Nr F 2 oraz ogólnych 
przepisów  o rachunkow ości P. K. P. Nr F 10.

Okónik niniejszy wchodzi w życie z dniem 
ogłoszenia, a wszelkie inne okólniki moje 
względnie Dyrekcji sprzeczne z nim tracą moc 
obowiązującą.

W związku z niniejszym polecam  posia­
daną broń, sprzęt uzbrojenia i inwentarz z a ­
księgow ać jednorazow o w edług stanu z dnia 
1/XI 1937 r., stosując zasady ustalone tym 
okólnikiem.

Nr P. O. d—52/17/37.

*) U W A G A : Pom ocniczym i o rganam i ochrony ko lei, są , 
w zrozum ieniu  n in ie jszego  okóln ika, ci p r a ­
cow nicy kolejow i, k tó rzy  nie w chodzą w sk ład  
p e rso n e lu  s traży , jed n ak  na m ocy p o stan o ­
w ień zaw artych  w Dz. U rz. M. K. N r. 2 z 1935 r. 
poz. 10 § 24 są  upow ażnieni do w ykonyw a- 
w ania pew nych czynności o rganów  o ch ro n ­
nych ko lei.

DZIAŁ RUCHU KOLEJOW EGO.

137.

Okólnik Dyrekcji Okręgowej Kolei P ań­
stwowych z dnia 9 grudnia 1937 r. Nr. 126 
w sprawie przyjm ow ania zamówień na 

wagony.

M inisterstwo Komunikacji pismem Nr. R. 
T. V. 120/122 z dnia 26 listopada b. r. zw ró­
ciło uwagę, że niektóre stacje przyjmują od 
nadaw ców  zamówienia na wagony wypełnione 
niezgodnie z brzmieniem formularza Nr. R-22a 
i postanow ieniam i wykonawczymi do Taryfy 
Towarowej Część I A § 14 pkt. B.

W  związku z powyższym Dyrekcja poleca 
pracownikom  przyjmującym zamówienia na wa­
gony:

1) wym agać od nadaw ców  w ypełnienia 
zamówień ściśle w edług brzm ienia po ­
szczególnych rubryk  druku serii R. 
Nr. 22a,

2) niedopuszczać aby w zamówieniach 
nadawcy wskazywali:
a) serje wagonów ,
b) d ługość wagonów,
c) żądania podstaw ienia platform z kło­

nicami,
d) nośność i objętość wagonów,
e) ładow ność do 15.000 kg. włącznie,

3) przy ładunkach nie wym ienionych w 
Taryfie Towarowej, Część I B załącz­
nik XIII, jeżeli nadaw ca chce je p rze­
wieść w w agonie krytym  przestrzen­
nym o pow ierzchni ponad 28 ms, — 
wym agać złożenie, równocześnie z za­
mówieniem, listu przew ozow ego z 
umieszczonym w nim żądaniem  pod­
staw ienia takiego wagonu (T.T. Część 
I B, § 85 ozaz przepisy Nr H —2, § 
pkt. 11),

4) wymagać, aby nadaw ca zamawiający 
wagon na przewóz zwierząt, wskazy­
wał w zamówieniu ilość i rodzaj zwie­
rząt, podając równocześnie, w myśl 
postanow ień Taryfy Towarowej Część I 
A, § 2 pkt. 4, czy podstaw iony wagon 
ma być z jedną podłogą czy też p ię­
trowy.

D opilnowanie wykonania postanow ień ni­
niejszego okólnika Dyrekcja porucza kontrole­
rom przewozów, kontrolerom  ruchu i kontrole­
rom gospodarki wagonowej.
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Równocześnie Dyrekcja uchyla:
telegram wydziału Ruchu Nr R. 13658 
z dnia 3 lipca 1937 r. potwierdzony, 
kartogramem wydziału ruchu Nr 1. 3c. 
12/628/37 z dnia 22 lipca 1937 r.

Nr. 1. 3 c 12/1061/37.

138.

Okólnik Dyrekcji Okręgowej Kolei Pań­
stwowych z dnia 11 grudnia 1937 r. Nr. 127 

o przewozie asfaltu płynnego.

Zgodnie z poleceniem Ministerstwa Ko­
munikacji Nr HP. I. la/44/37 z dnia 25 listo­
pada 1937 roku Dyrekcja poleca przy prze­
wozie gorącego 200°-C. płynnego asfaltu prze­
strzegać następujących warunków przewozu:

1) zbiornik cysterny powinien być prze- 
suwalny w kierunku podłużnym, w celu umo­
żliwienia wydłużenia się zbiornika pod wpły­
wem temperatury;

2) zbiornik powinien być tak izolowany 
i zamknięty, aby nikt nie mógł ulec poparze­
niu;

3) cysterny z płynnym asfaltem powinny 
się znajdować na końcu pociągu towarowego 
zwykłego albo towarowego pośpiesznego (prze­
wóz pociągami osobowymi zabroniony);

4) cysterny powinny być przedzielone co- 
najmniej jednym wagonem krytym (załadowa­
nym lub niezaładowanym) od wagonu z ma­
teriałami wybuchowymi, samozapalnymi lub 
łatwopalnymi;

5) hamulcowy (brekowy) nie powinien w 
czasie przejazdu znajdować się w budce ha­
mulcowej na cysternie.

Organy kontrolne dopilnują ścisłego prze­
strzegania przez właściwych pracowników po ­
stanowień niniejszego okólnika.
Nr. I. 3b/8/534/87.

139.

Okólnik Dyrekcji Okręgowej Kolei Pań­
stwowych z dnia 9 grudnia 1937 r. Nr. 128 
w sprawie zawieszania łączników ham ul­

cowych w agonów  towarowych.

Stacje graniczne przy zdawaniu wagonów 
na koleje obce stwierdzają coraz częściej przy­

padki wadliwego działania zaworów rozrządo­
wych hamulców o sprężonym powietrzu w wa­
gonach towarowych kursujących w pociągach 
na hamulcach zespolonych. Jak  wykazały prze­
prowadzone badania, — sprzęgi hamulcowe, 
hamulców o powietrzu sprężonym, nie są za­
wieszane na wspornikach sprzęgów hamulco­
wych, względnie na sprzęgach ślepych, lecz 
wiszą luźno podczas jazdy, co powoduje zanie­
czyszczania przewodów hamulcowych piaskiem 
i ziemią.

Celem uniknięcia kosztów związanych z 
częstymi naprawami hamulców, oraz trudności 
ruchowych spowodowanych psuciem się ha­
mulców zespolonych wagonów towarowych w 
drodze, — Dyrekcja poleca ściśle stosować 
się do następujących wskazówek:

1) nieczynne sprzęgi hamulcowe w ago­
nów towarowych, tak hamulcowych jak i nie 
hamulcowych posiadających przewody dla ha­
mulca zespolonego, — muszą być zawieszane 
na wspornikach lub sprzęgach ślepych,

2) zawieszanie sprzęgów należy do obo­
wiązków:

a) na stacji węzłowej,— drużyny mane­
wrowej rozformowującej pociąg, któ­
rym przybył wagon,

b) w pociągach — drużyny konduktor- 
skiej,

c) na stacji pośredniej,—drużyny kon- 
duktorskiej i zwrotniczych.

Kontrolerzy ruchu, kontrolerzy gospodar­
ki wagonowej i zawiadowcy stacyj dopilnują 
aby postanowienia niniejszego okólnika były 
ściśle przestrzegane.
Nr I. 3b, 8/533/37.

DZIAŁ BUDOW Y I UTRZYMANIA KOLEI.
140.

Okólnik Dyrektora Kolei Państwowych 
z dn. 17 grudnia 1937 Nr 129 w spraw ie s to ­
sow ania , przechowywania, sprawdzania 
zdatności, uzupełniania zapasu  i niszcze­

nia spłonek.

Opierając się na postanowieniu Minister­
stwa Komunikacji z dnia 2 maja 1933 r. Nr UZ 
III—41/32, zamieszczonym w Dzienniku Urzę­
dowym M. K. Nr 10 z 1933 r. poz. 90 oraz na 
postanowieniach „Przepisów sygnalizacji na 
kolejach polskich". Nr E-l, polecam przestrze­
gać poniższe wskazówki dotyczące stosowania,
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przechowywania, sprawdzania zdatności, uzu­
pełniania zapasu i niszczenia spłonek.

I.

Stosowanie spłonek.

Stosownie do postanowień „Przepisów 
sygnalizacji na kolejach polskich" Nr E-l § 7 
pkt. 11 i 12, sygnał l i d  „stój" dawany spłon­
kami stosuje się:

1) Do zabezpieczenia pociągu zatrzyma­
nego na szlaku, łącznie z sygnałem lla 
„stój" w miejscu, gdzie się znajduje je­
go tarcza ostrzegawcza.

2) W miejscu gdzie się znajduje tarcza 
ostrzegawcza sygnału l l a  „stój“ w ra ­
zie, jeżeli pracownik kolejowy dający 
z jakiegokolwiek powodu sygnał l l a  
„stój “ nie ma pewności, że o ustawie­
niu tego sygnału wie stacja sąsiednia, 
obowiązana do zawiadomienia drużyny 
pociągowej o miejscu ustawienia tego 
sygnału.

3) W  odległości oznaczonej dla tarcz 
ostrzegawczych w „Przepisach sygna­
lizacji na kolejach polskich" (Nr E-l) 
§ 2 ust. 5, jeżeli wskutek mgły, zawiei 
śnieżnej i t. p. sygnał l l a  „stój", nie 
mający tarczy ostrzegawczej, nie jest 
widzialny na odległość potrzebną dla 
zatrzymania pociągu.

Jeżeli założenie spłonek w prze­
pisanej odległości przed semaforem 
nie jest możliwe, spłonki zakłada się 
przed semaforem możliwie najdalej.

4) W przypadkach przewidzianych w prze­
pisach Nr E-l § 7 ust. 5 i w od ­
ległości w tych przepisach przewidzia­
nej, w razie krótkotrwałej przeszkody 
dla ruchu, zezwala się na torze linii 
dwutorowej osłonić przeszkodę sygna­
łami l l a  i 3 tylko z tej strony, z której 
normalnie kursują pociągi; w tym przy­
padku zamiast przepisowych sygnałów 
11 a i 3 po drugiejstronie przeszkody, wi­
nien na odległości najmniej 700 mtr. za 
przeszkodą znajdować się pracownik 
kolejowy, mający przy sobie przyrządy 
sygnałów l l b  (chorągiewki)i l i d  (spłon­
ki), za pomocą których powinien za­
trzymać pociąg, któryby szedł w kie- 
ruku niewłaściwym; jeżeli pracownik ko­

lejowy, który dostrzegł przeszkodę jest 
sam i nie ma możności wezwać pomo­
cy, winien najpierw osłonić sygnałami 
przeszkodę na linii dwutorowej z tej 
strony, z której normalnie odbywa się 
ruch pociągów na uszkodzonym torze, 
a na linii jednotorowej i przy uszko­
dzeniu obu torów linii dwutorowej z tej 
strony, z której się najpierw oczekuje 
pociągu, jeżeli niema pod ręką tarcz 
względnie latarń, należy przede wszy­
stkim osłonić przeszkodę z obu stron 
sygnałem l i d  (spłonkami) „stój" w od ­
ległości 500 wzgl. 700 mtr., zależnie od 
profilu linii, powiększonej o 200 mtr., za­
czynając od strony powyżej wskazanej; 
gdyby wobec nadjeżdżającego pociągu 
założenie spłonek w odległości 700 lub 
900 mtr. nie było możliwe, należy je 
założyć przynajmniej w odległości 500 
mtr., wzgl. 700 mtr., a następnie biegnąc 
naprzeciw zbliżającego się pociągu da ­
wać sygnały ręczne chorągiewką i gwiz- 
dawką „stój", gdyby założenie spłonek 
nawet i na tę odległość nie było możliwe, 
należy—biegnąc naprzeciw pociągu—za­
trzymać go sygnałami l l b  i l i c  „stój";

po założeniu spłonek w przepisanej 
odległości należy osłonić przeszkodę z 
obu stron sygnałami l l a  „stój* i tar­
czami ostrzegawczymi w przepisanej 
odległości.

5) Zawsze jeżeli założenie spłonek może 
się przyczynić do zatrzymania pociągu 
w porę lub do zmniejszenia szybkości 
pociągu w celu uniknięcia wypadku.

6) We wszystkich tych przypadkach, w 
których z uwagi na specjalne warunki 
pracy i bezpieczeństwo ruchu, zakłada­
nie spłonek jest zlecone osobnym za­
rządzeniem lub regulaminem.

7) Spłonki zakłada się zawsze trzy, z tych 
dwie na prawym a trzecią na lewym 
toku szyn w kierunku jazdy;

wybuch choćby jednej spłonki oz­
nacza sygnał „stój".

8) Odległość między spłonkami na p ra­
wym toku szyn winna wynosić nie 
mniej jak 30 mtr.; trzecią spłonkę umie­
szcza się na lewym toku, mniej więcej 
w równej odległości od obu spłonek 
umieszczonych na prawym toku.
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II.

Zakładanie i usuwanie spłonek.

1) Spłonek nie należy zakładać w nastę­
pujących miejscach:
a) na zwrotnicach,
b) w odległości mniejszej niż 50 mtr. 

od przejazdów,
c) w odległości mniejszej niż 50 mtr. 

od mieszkań lub zatrudnionych na 
torach drużyn roboczych, gdyż prze­
bywanie w pobliżu wybuchającej 
spłonki jest niebezpieczne i dlatego 
zabronione;

pracownik zakładający spłonki, 
jeżeli nie znajduje się za zasłoną, 
powinien usunąć się przed ich w y­
buchem na odległość co najmniej 
50 mtr.

2) Spłonki należy usunąć skoro przesta­
nie istnieć powód ich założenia.

III.

Zaopatrzenie w spłonki.

W spłonki powinny być zaopatrzone:
1) Wszystkie nastawnie, posterunki zwro­

tnicze, posterunki blokowe i budki dró­
żników przejazdowych i posterunki 
ochrony kolei przy mostach, tunelach 
i t. p. — po 6 szt.

2) Biura dyżurnych ruchu —- po 6 szt.
3) Każda drużyna konduktorska, w cza­

sie pełnienia służby — po 12 szt. (w 
dwóch puszkach blaszanych po 6 szt. 
w każdej);

jedną puszkę ze spłonkami posiada 
kierownik pociągu (motorniczy), drugą 
zaś konduktor końcowy;

w czasie służby drużyny konduktor- 
skie przechowują spłonki przy sobie 
w torbie lub też w puszce, przewie­
szonej przez ramię.

4) Wszyscy kierownicy robót na szlaku, 
kierowcy wózków, rowerów, lub d re­
zyn, dróżnicy obchodowi i przejazdowi 
po 6 szt. w puszkach blaszanych.

5) Wszystkie parowozy — po 6 szt. (o ile 
dany parowóz nie jest przeznaczony 
wyłącznie do jazdy w obrębie stacji).

IV.

Z a p a s .

Niezależnie od zapasu spłonek w Głów­
nym Magazynie Zasobów poszczególne jednost­
ki służbowe powinny posiadać zapas spłonek 
jak następuje:

a) w służbie ruchu:
stacje Wilno, Wołkowysk, Białystok, 
Brześć — po 20 szt.,
Lida, Mołodeczno, Czeremcha, Grodno, 
Baranowicze i Łuniniec — po 10 sztuk, 
wszystkie pozostałe stacje — po 3 szt.

b) w służbie drogowej:
wszystkie odcinki drogowe i sygnało­
we — po 12 szt., 
wszyscy torowi — po 12 szt., 
wszystkie oddziały drogowe — po 48 
szt.

c) w służbie mechanicznej:
wszystkie parowozownie—po 18 szt.

V.
Przechowywanie spłonek.

1) Spłonki należy przechowywać stale w 
jednym znanym dla wszystkich zainte­
resowanych pracowników miejscu łat­
wo dostępnym i suchym, jednak zdała 
od pieca.

2) Na parowozach spłonki powinny być 
ułożone szczelnie bez zetknięcia się ze 
sobą i przełożone filcem, tekturą, kła­
kami i t. p., w puszce z blachy cyn­
kowej, pomalowanej wewnątrz i zew­
nątrz farbą olejną i wstawionej szczel­
nie do większej puszki ochronnej z bla­
chy grubszej.

Puszka ochronna na parowozach po­
winna być pomalowana na czerwono 
i umieszczona w skrzynce narzędziowej 
z przytwierdzeniem do ściany skrzyn­
ki w ten sposób, ażeby bez odejmo­
wania można było wyjąć z niej puszkę 
wewnętrzną ze spłonkami.

3) Spłonki nie mające opakowania fab­
rycznego (po 10 szt. w kartonach tek ­
turowych) powinny być owinięte ma­
teriałem ochronnym miękkim (bibułą, 
wełną drzewną i t. p.) i tak ułożone, 
by się ze sobą nie stykały.

4) Pracownicy, do obowiązków których 
należy zakładanie spłonek, powinni
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w czasie pełnienia służby, mieć je w 
puszkach przy sobie lub w bezpośred ­
niej bliskości w bezpiecznym miejscu, 
zależnie od tego, jak to przewidują 
szczegółowe instrukcje lub regulaminy, 
obowiązujące tych pracowników.

5) Z uwagi na własne bezpieczeństwo 
pracownicy powinni troszczyć się o dob­
ry stan sznurków lub pasków służą­
cych do zawieszania puszek ze spłon­
kami i unikać uderzenia puszek, gdyż 
może to spowodować groźny w skut­
kach wybuch spłonek.

6) Zabrania się otwierania poszczególnych 
spłonek, zabierania ich do domu, oraz 
używanie puszek przeznaczonych do 
przechowania spłonek — do innych 
celów.

7) Spłonki należy tak przechowywać, by 
nie mogły dostać się w ręce osób nie­
upoważnionych.

VI.
Sprawdzanie zdatności spłonek.

1) W e wrześniu każdego roku zwierzch­
nicy jednostek służbowych magazynów 
zasobów, parowozowni, stacyj, odcin­
ków drogowych i sygnałowych powin­
ni dokonać przeglądu wszystkich spło­
nek znajdujących się u nich w maga­
zynach lub u podległych im pracowni­
ków, oraz poddać próbie ich użytkową 
zdatność.

2) Przy corocznym przeglądaniu należy 
wycofać z użytku i niszczyć: spłonki 
z przed 10 lat, spłonki bez daty lub 
z datą niewyraźną, oraz spłonki z da ­
tą wyraźną, lecz mające wygląd nie­
pewnej jakości.

Do użytku należy pozostawić tylko 
spłonki z datą wyraźną z ostatnich 9 lat 
i o wyglądzie należytym.

3) Do próby należy brać:
całej ilości spłonek znajdujących się 

w magazynach (z różnych skrzynek), 
po 1 spłonce z każdych 3-ch puszek 
w urzędach, po 1 spłonce z puszki 
w parowozowni, po 1 spłonce na 
5 parowozów, poddając te spłonki 
przejechaniu próżnym wagonem towa­
rowym, jadącym z szybkością 6 km/ 
godz., przy czym wybuch powinien na­
stąpić pod naciskiem pierwszego koła 
wagonu;

jeżeli próbowana spłonka nie wy­
buchnie lub wybuchnie nie pod pierw­
szym kołem, należy poddać  próbie 
dalsze 4 spłonki z tejże skrzynki (w ma­
gazynach) lub też dalsze 2 spłonki z 
tejże puszki (w urzędach, u pracowni­
ków i na parowozach);

Jeżeli choć jedna z nich nie wy­
buchnie lub wybuchnie nie pod pierw­
szym kołem, należy wszystkie spłonki 
znajdujące się w skrzynce lub puszce 
przekazać do zniszczenia, zastępując 
je dobrymi.

4) Pracownicy przeprowadzający próby 
spłonek powinni znajdować się w od­
ległości conajmniej 50 mtr. od miejsca 
wybuchu i pilnować, by nikt niepowo­
łany nie zbliżał się do miejsca próby.

VII.

Uzupełnianie zapasu spłonek.

1) O  spłonkach zużytych przez kierowni­
ków pociągów podczas pełnienia służ­
by powinni oni zaznaczać w raporcie 
z jazdy, pozostali pracownicy powinni 
niezwłocznie zawiadamiać swego zwie­
rzchnika w celu uzupełnienia kompletu 
spłonek.

2) llostan spłonek w urzędach należy 
niezwłocznie uzupełniać z właściwego 
miejsca zapasu.

3) Wszystkie jednostki służbowe, posia­
dające zapas spłonek, powinni prowa­
dzić:

I) wykaz przydziału spłonek, zawierający 
rubryki:
a) nazwisko pracownika, nazwę poste­

runku lub nr. parowozu otrzymują­
cego spłonki,

b) ilość wydanych spłonek,
c) rok wyrobu spłonek,
d) datę wydania spłonek,
e) uwagi.

II) wykaz rewizji spłonek zawierający ru­
bryki:
a) datę rewizji,
b) ilość sprawdzonych spłonek,
c) rok wyrobu spłonek,
d) stan spłonek,
e) wypróbowana ilość szt. z ro­

ku  z wynikiem
f) uwagi.

Oprócz wykazu rewizji spłonek na-



Nr 23. DZIENNIK ZARZĄDZEŃ DOKP WILNO. Poz. 140. Str. 199.

leży w terminie do dn. 10/X przesyłać  
w drodze służbowej do Dyrekcji 
(w ydział drogowy) sprawozdanie z do­
konanego przeglądu i próby.

4) Po przeprowadzeniu prób i przeglądu  
w myśl rozdziału VI niniejszego ok ól­
nika i sporządzeniu odnośnych w yka­
zów  należy przedstawić Dyrekcji (w y­
dział zasobów ) zapotrzebowanie na 
spłonki celem  uzupełnienia braków jak 
i celem  wymiany spłonek n ieodpo­
wiednich.

5) Uzupełnianie stałego zapasu sp łonek  
w magazynach zasobów  przez zakup 
pow inno następow ać n iezw łocznie po 
wydaniu ich na zapotrzebow anie lub 
też po zniszczeniu sp łonek nie nada­
jących się do użytku.

Warunki techniczne na dostaw ę spłonek  
podane są w Dz. Urz. M. K. Nr. 9 z 1925 ro­
ku uzupeł. w Dz. Urz. M. K. Nr 3 z 1932 r. 
oraz uzupełń, w Dz. Urz. M. K. Nr. 50 z 
1936 r.

VIII.

Niszczenie spłonek.

1) Spłonki przeznaczone do zniszczenia  
należy w ysyłać do magazynu zasobów  w W il­
nie, który po zebraniu większej ilości ich zw ró­
ci się  z prośbą do w ładz wojskow ych (S ze­
fostwa Uzbrojenia O. K.) o dokonanie znisz­
czenia.

Okólnik niniejszy wchodzi w życie z dniem  
ogłoszen ia.

Nr. III— 6g/18 /165/37.

O B W I E S Z C Z E N I A .

O dznaczen ia  p r a c o w n ik ó w  k o le jo w y c h  
w  d n iu  11 l i s to p a d a  1937 r.

Zarządzeniem Władz Naczelnych z dnia 
11 listopada 1937 ogłoszonym w Monitorze Pols­
kim Nr 260 z dnia 11 listopada 1937 poz. 410, 
411, 412 i 413, — niżej wymienieni pracownicy 
dyrekcji okręgowej kolei państwowych w Wilnie 
zostali odznaczeni:

KRZYŻEM OFICERSKIM ORDERU ODRODZĘ- 
NIA POLSKI

za zasłu g i w służbie kolejowej;
in i. W acław Głazek — dyrektor kolei pań­

stwowych.

ZŁOTYM KRZYŻEM ZASŁUGI
po raz pierwszy

za zasłu g i w służbie kolejowej:
Duźniak Józef — kierownik działu biura 

personalnego,

za zasłu g i w służbie kolejow ej i na polu 
pracy społecznej:

Drozdowski Ludwik Mieczysław — zastępca 
naczelnika służby ruchu,

Spaczyński Stefan Ju liusz— naczelnik biura 
wojskowego,

dr. Sułkowski Leon — lekarz - rentgenolog 
szpitala kolejowego w Wilnie,

inż. Skwarczyński Bronisław — naczelnik 
warsztatów głównych II ki. w Łapach,

za prace specjalne dla kolejnictwa:
Osuchowski Bogusław — kierownik działu 

biura wojskowego.

SREBRNYM KRZYŻEM ZASŁUGI
po raz pierwszy 

za zasłu g i w służbie kolejowej:
Antkowiak Adam — asesor st. Królewszczy-

zny,
Bortnowski Jan  Władysław — st. technik 

warsztatów drogowych,
Jacuński Ludwik — — asesor st. Wilno, 
Król Wacław — st. asesor biura perso­

nalnego,
dr. Kulikowska Helena — lekarz szpitala 

kolejowego,
Krzywiec Bolesław — st. asesor wydziału 

ruchu,
Mroczkowski Izydor — st. asesor oddziału 

ruchowo-handlowego w Wilnie,
Niemczynowicz Marian — st. asesor biura 

personalnego,
Norejko Leon — asesor wydziału ruchu, 
Tarasiewicz Wincenty — kontroler docho­

dów biura kontroli dochodów,
Wasiewicz Aleksander — kierownik robót 

warsztatowych parowozowni głównej w WołkO- 
wysku,

za zasłu g i w służbie kolejow ej i na polu 
pracy społecznej:

Pawłowski Aleksander — st. technik od­
działu drogowego w Białymstoku,

Żyliński Wincenty — st. zawiadowca odcinka 
drogowego w Lidzie,

za zasłu g i na polu pracy społecznej:
Kobus Bolesław — zawiadowca stacji Tur-

mont,
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Kordel Stefan — asesor biura w ojskow ego, 
Lenartowicz Michał —  zaw iadow ca odcinka 

d rogow ego  w Landw arow ie,

za prace specjalne dla kolejnictwa:
inż. Chmielewski Je rzy  Ja n  — naczelnik 

oddziału ruchow o-hand low ego  w W ołkow ysku , 
inż. D ownarowicz G ustaw  —  kontro ler  d ro ­

gow y oddziału  d rogow ego  w Wilnie,
Łychosiak  J a n  —  st. asesor wydziału m echa­

nicznego,
M ajewski S tanisław  — st. asesor w ydziału 

ruchu,
Sinkiewicz Bolesław — st. asesor oddziału 

ruchow o-handlow ego w Brześciu n/Bugiem .

po raz drugi
za prace specjalne dla kolejnictwa:
Grzesikow ski A leksander —  st. asesor w y ­

działu mechanicznego,

BRĄZOWYM KRZYŻEM ZASŁUGI
po raz pierwszy 

za zasłu g i w służbie kolejowej:
A ugustynow icz-A ugustynas W itold —  kiero­

wnik pociągu I kl. st. Wilno,
B igoszew ski Z ygm un t —  adiunkt biura kon ­

troli dochodów ,
Buczacki A leksander —  asesor biura p e rso ­

nalnego,
Chudzicki S tefan  — sta ły  pracow nik st. 

Stołpce,
Czechowicz Dominik — sta ły  pracownik 

w arsz ta tów  głównych II kl. w Łapach,
Dem ecki M ieczysław —  m aszyn is ta  kolei 

w ąskotorow ych w Janow ie  Poleskim,
Dębski Józef  —  s ta ły  pracow nik  st. Brześć 

poleski,
Gliński L eonard  —  woźny st. Wilno, 
Jarm ołow icz  W ładysław  —  czasow y p racow ­

nik st. Geladni,
Jo d k o  Karol —  zwrotniczy II kl: st. G łębokie, 
K orpacz K onstan ty  —  sta ły  pracownik 

st. Łapy,
K ow alew ski M ieczysław —  stały pracownik 

w arsz ta tów  g łów nych II kl. w Łapach,
Krupowicz Antoni —  prze tokow y st. Tur-

mont,
Kuczyński Maciej —  p. o. st. zwrotniczego 

st. Wilno,
Kulesza Jó ze f  — adiunkt biura personalnego, 
Łapiński W acław —  st. m agazynier  st. Łapy, 
M ieczkowski Alfons —  st. to row y odcinka 

d rog o w eg o  w Bielsku Podl.

Mielnik J a n  —  stały pracownik pa row o­
zowni g łównej w Wilnie,

N ow akow ski W ładysław  —■ sta ły  pracownik 
st. Brześć,

O lechnow icz Z ygm unt —  adiunkt st. Wilno, 
Panów  Mikołaj —  sta ły  pracow nik sŁ Nowo- 

święciany,
P roko p iu k  W ładysław  —  adiunkt st. Dukszty, 
Przerw a J a n  —  zaw iadow ca st. Juraciszki, 
P tak  W ładysław  —  stały  pracownik p a ro ­

wozowni głównej w Wilnie,
Raczkiewicz Józef  —  stały  pracownik p a ro ­

wozow ni głównej w W ołkow ysku ,
Radziun Józef  —  adiunkt w ydziału  m echa­

nicznego,
Rapecki A n ton i—stały pracownik st. S taro-

sielce
Rodziański Michał —  zaw iadow ca odcinka 

d rogow ego  w W asilkowie
Rudnicki J a n  —  s ta ły  pracow nik st. Czarna

Wieś,
Rym asz L udw ik— czasow y pracow nik st. No- 

woświęciany,
Sauk Antoni —  rewident w agonów  I kl. 

parow ozow ni głównej w Wilnie,
Sienkiewicz Stanisław — m otorn iczy  oddziału 

drogow ego  w W ołkow ysku,
Skolimowski Jó ze f  —  strażnik ochrony kole 

st. Nowojelnia,
Sobolew ski S tefan  — adiunkt st. Wilno, 
Sokołow ski Karol —  adiunkt st. W ołkow ysk, 
S zym ańsk i  W ładysław  Karol —  zawiadowca 

stacji kolei w ąsko to row ych  Druja,
Szysz Franc iszek—woźny biura personalnego, 
Śmieszny Ja n  — adiunkt biura personalnego, 
T rochim ko Michał— stały pracownik st. Łapy, 
W awierowski W acław — czasow y pracownik 

st. Ł apy ,
W roński W ito ld  —  st. kancelista st. Brześć, 
W yganow ski Marian —  st. kancelista  biura 

finansowego,
Żukowski Jan  —  st. to row y odcinka d ro g o ­

w ego  w Żabince,

za zasłu g i w służbie kolejowej i na polu  
pracy społecznej:

Am rogowicz W ładysław  A ugust — st. to ro ­
wy odcinka d rog o w eg o  w G łębokiem ,

C hm aro  W acław —  pom ocnik  kierownika 
sekcji w arsz ta tów  drogow ych  w Starosielcach, 

Dubow ski J ó z e f— zaw iadow ca stacji Kosów, 

Fejfer F e rd y n an d  —  st. m agazynier  st Brześć 
Poleski,
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Lubecki E d w a r d — st. kancelista  p a row ozow ­
ni głównej w Białym stoku,

Stankiewicz E dw ard  — pom ocn ik  zaw iadow ­
cy odcinka d rogow ego  w W oropajewie,

T ym ańsk i  P io tr  — p. o. zaw iadow cy odcinka 
d rogow ego  kolei w ąskotor . w Nowojelni,

Żmitrowicz W itold —  st. kancelista  biura 
w ojskow ego,

Żukowski W ładysław — st. kancelista  st. Lida,

za zasłu g i na polu pracy społecznej:
K ossakow sk i Bronisław —  sta ły  pracownik 

parow ozow ni g łów nej w Wilnie,
Ludwinowicz Kazimierz —  st. kancelista 

w arsz ta tów  g łów nych III kl. w Brześciu,
M yszkow sk i J a n  —  robotnik  kwalifikowany 

parow ozow ni głównej w Wilnie,
Ostrowski M ichał — m onter  sygnalizacji 

oddziału d rogow ego  w Grodnie ,
Suchocki Paw eł —  adiunkt parow ozow ni 

głównej w Wilnie.

za prace specjalne dla kolejnictwa:
G ługow ski O skar  A leksander —  adiunkt pa ro ­

wozowni g łów nej w W ołkow ysku.

po  raz drugi 

za zasłu g i w służbie kolejow ej i na polu  
pracy społecznej:

Chojecki Henryk  —  adiunkt oddziału  d ro ­
gow ego  w W ołkow ysku.

Pochwały I nagrody pieniężne, w yrażone 
I udzielone przez Dyrektora Kolei P ań s t­

wowych.
D yrek to r  Kolei Pańs tw ow ych  udzielił:

a) P o c h w a ł y ,  mgr. M A RTY SZEW SK IE- 
-MU JA R O S Ł A W O W I za w ybitną i rzeczow ą 
inicjatywę, sum ienność, obow iązkow ość  i zrozu­
mienie w ażności zadania  swego, w ykazane p o d ­
czas delegacji do prac specjalnych w Biurze 
W ojskow ym  M inisterstw a Komunikacji w charak­
terze przedstawiciela  Biura W o jsk o w e g o  M inis­
te rs tw a  Komunikacji w Głównej Drukarni W o js ­
kowej w W arszaw ie.

b) N a g r o d y ,  pieniężnej w w ysokości 
25 zł. KORYZNO MARII, czyścicielce w agonów

parow ozow ni S tołpce za to, że znalezioną w um y­
walni jednego  z w agonów  to rebkę, zawierającą 
m iędzy dokum entam i także  go tó w k ę  w w yso ­
kości 500 franków i 300 złotych, zwróciła p ra w o ­
witej właścicielce.

Nr P. 3 b. 7/29/37.

Komunikat Związku Przedsiębiorstw  Ko­
munikacyjnych w Polsce o konkursie  na 

pracę naukową.
Zw iązek  P rzedsięb iorstw  K om unikacyjnych 

w Polsce  (W arszawa, Aleja Róż 16) okólnikiem 
z dnia 14 grudnia  b. r. Nr 20, poda je  do wia­
dom ości osób  za in teresow anych:

„Zarząd Fundacji S typendialnej im. Józefa  
Tom ickiego  ogłosił konkurs na pracę naukow ą 
na tem at »Rola i po trzeba  komunikacji znaczenia 
m ie jscow ego dla racjonalnego  rozwiązania  p ro g ­
ramu kom unikacyjnego  w Polsce*.

W pracy tej m ają  być rozpa trzone  środki 
komunikacji miejscowej, a więc ko le je  d o ja z ­
dow e i podm iejsk ie ,  tram w aje  i au tobusy , jako 
uzupełnienie kolei g łów nych , m ają  być w yśw ie­
tlone możliwości uzgodnienia  ich w spółpracy  
pom iędzy  so b ą  i z kolejami g łównym i, wreszcie 
ma być rozw ażone  ich znaczenie w wykonaniu 
ogólno-kra jow ego  p rogram u polityki kom un ika­
cyjnej, mającej na celu rozwój gospodarczy  
Polski.

W yznaczone nag rody  są następujące:
Pierwsza nag roda  —  1.000 zł.
D ruga nagroda  —  500 zł.
Termin przedstaw ien ia  p racy  upływ a 1 

maja 1938 r. Do tego  terminu praca , podp isana  
godłem , pow inna być nadesłana  do Zarządu 
Fundacji  S typendja lnej im. Józefa  Tom ickiego 
w W arszawie, Aleja Róż 16, wraz z kopertą  
zap ieczętow aną, oznaczoną  godłem  i zawierającą 
wyjaśnienie godła; koperta  ta będzie  o tw arta  
dopiero  po  osądzeniu  konkursu  przez Zarząd  

Fundacji.
Zarząd F u ndac ji  zas trzega  sobie  praw o 

n ieprzyznania  n a g ro d y  jeżeli zakres prac i ich 
poziom  b ędą  n iezgodne  z intencją konkursu* .

Nr Pld. 54/29/37.
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Adres Redakcji i Administracji:
Dyrekcja O kręgow a Kolei P aństw ow ych  w Wilnie, ul. Słowackiego Nr. 14 
Biuro P ersona lne  pokój Nr 108, telefon Nr 8 (przez centralę  D. O. K. P.)

W a r u n k i  p r e n u m e r a t y
Prenum era ta  wynosi w kraju: 

Kwartalnie zł 2. półrocznie  zł 4.

c e n a  każdego numeru gr 50.
rocznie  zł 8.

Do nabycia w Administracji  Dziennika Zarządzeń 

Dyrekcji  Okręgowej Kolei P aństw ow ych  w Wilnie.

C e n a  o g ł o s z e ń :
O d wiersza —  zł 1; za stronę zł 100.

Ogłoszenia  p ryw atne  można umieszczać tylko na luźnych kartkach do łączonych  do Dziennika. 

________ Administracja Dziennika n ie  odpowiada za n iedo trzym an ie  terminu ogłoszenia.

W ydawnictwo Dyrekcji Okręgowej Kolei P aństw ow ych  w Wilnie.

Druk. „Swit* W ilno, W ielka 40 Tel. 326




