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DZIENNIK ZARZADZEN

DYREKCJI OKREGOWEJ KOLEI PANSTWOWYCH W WILNIE.

Rok XVII Wilno, dnia 23 grudnia 1937 r. Nr 23.
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prowadzenia ksigg materiatu iinwentarza ochrony
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Poz. 140. Okolnik Dyrektora Kolei Panstwowych z dnia
17 grudnia 1937 r. Nr. 129 w sprawie stoso-
wania, przechowywania, sprawdzania zdatnosci,
uzupetniania zapasu i niszczenia sptonek str. 195

Dziat Ruchu Kolejowego.
137. Okdlnik Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych
z dnia 9 grudnia 1937 r. Nr 126 w sprawie

przyjmowania zamdéwien na wagony m *str. 194 Obwieszczenia.

138. Okdlnik Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych Odznaczenia pracownikéw kolejowych w dniu 11 listo-
z dnia 11 grudnia 1937 r. Nr 127 o przewozie e R 1o < YA SO str. 199
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139. Okdlnik Dyrekcji Okregowe] Kolei Panstwowych Pochwaly i nagrody pienigzne wyrazone i udzielone przez
z dnia 9 grudnia 1937 r.Nr 128 w sprawie Dyrektora Kolei Panstwowych . . . . . str. 201
zawieszania tgcznikow hamulcowych wagondéw
towarowych.......cccoeeevevecenn. . str. 195 Komunikat. ..o om

Zyczenia swigteczne i noworoczne

Dyrektora Kolei Panstwowych

Wszystkim pracownikom, Ich Rodzinom oraz Kolejowym QOrganizacjom
Spotecznym i Zawodowym z okazji Swigt Bozego Narodzenia i Nowego Roku,
sktadam najserdeczniejsze Zzyczenia.

Niechaj nas symboliczny optatek wigilijny ztgczy w uczuciach Jednosci
Narodowej i Jednosci Szczytnego zawodu Kolejnictwa Polskiego, a Nowy Rok
przysporzy mocy i Sit do najuczciwszych zmagan w wykonaniu naszych obo-
wigzkow”stuzbowych i spotecznych dla dobra Naszej Najjasniejszej Rzeczypo-
spolitej i Jej Obywatel.

(-) Inz. WACLAW GLAZEK
Dyrektor Kolei Panstwowych
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‘- i posterunkdéw, oraz kierownikom odcinkéw
Czesé¢ A. . )

ochrony kolei, — z przeznaczeniem dla po-

DZIAt OGOLNY | OSOBOWY. mocmczych ). orggnow ochrony, — na pod-
stawie specyfikacyj.

136 Specyfikacje sporzgdza kierownik rejonu

' ochrony kolei w 2 egzemplarzach, z ktdérych

Okoélnik Dyrektora Kolei Panstwowych jeden potwierdzony przez niego, jest dla od-

z dnia 14 grudnia 1937 r. Nr. 125 o ujedno-
stajnieniu prowadzenia ksigg materiatow
i inwentarza ochrony kolei.

Wprowadzajgc podreczne ksiegi materia-
tu i inwentarza, przeznaczone dla wartowni
i posterunkéw strazy k. p., wyposazonych
w ksiegi stuzby strazniczej — polecam prowa-
dzi¢ je:

1) przodownikom na wartowniach od-
dziatowych i posterunkach eksponowanych,
nie wchodzgcych w skiad elruzyn,

2)
eksponowanych
druzyn.

W zwigzku z tym ustalam nastepujgcy
sposob prowadzenia ksigg materiatu i inwenta-
rza ochrony kolei.

. Kierownicy

starszym straznikom na posterunkach
wchodzgcych w skiad ich

rejonéw ochrony

(rejonowi referenci) prowadzg w oddzielnej
ksiedze ser. Z Nr. 18, zapisy: broni, materiatu
i sprzetu uzbrojenia, jak karabiny, (kb i kbk),
rewolwery, pistolety, futeraty do pistoletow

i rewolweréw, zabki, bagnety, pasy do kb, ta-
downice, toza do czyszczenia kb, wyciory na-
boje do kb/k i pistoletow, sznury do czyszcze-
nia karabinéw, rakietnice, rakiety i t. p.

Z tego inwentarza rejony wyliczajg sie
tylko przed biurem personalnym (referatem
ochrony kolei), za pomocg wykazu zmian in-
wentarza, na druku serii Z Nr. 23, sporzgdzo-
nego otowkiem chemicznym pod kalke w 2 eg-
zemplarzach;

za | poitrocze do 1 sierpnia kazdego roku

za |l " do 1 lutego N N
Oba egzemplarze wykazu przedstawia sie biuru
personalnemu (referat ochrony kolei). Egzem-
plarz otdbwkowy, wykazu zmian inwentarza zo-
stanie po sprawdzeniu zwrécony rejenowi.

Jednoczes$nie z wykazem zmian za drugie
potrocze nalezy przesyta¢ wykaz pozostatosci
inwentarza uzytkowego, (broni, materiatu i
sprzetu uzbrojenia) na druku serii Z Nr. 24.

Biuro personalne (referat ochrony kolei),
rozdziela bron, materiat i sprzet uzbrojenia po-
miedzy rejony na podstawie dowodéw wysyi-
ki serii Z Nr. 9i 9a, rejony za$ do wartowni

kolei

biorcy podstawg do zapisaniaw podrecznej ksie-
dze materiatu i inwentarza oraz w wykazie
wg wzoru zatgcznika Nr. 1 do niniejszego
okdlnika — a drugi potwierdzony przez od-
biorce, stuzy jako dowodd stwierdzajgcy wtasci-
wy przydziat materiatu i inwentarza w rejonie
ochrony kolei.

W przypadkach przekazywania broni, ma-
teriatow i sprzetdbw uzbrojenia z wartowni
i posterunkow do rejondéw, specyfikacje wy-
stawia kierownik rejonu.

Kierownicy odcinkow ochrony kolei pro-
wadzg osobiscie ewidencje broni stuzbowej
posiadanej przez pomocnicze*) organy ochro-

ny kolei, — w wykazach wg wzoru zatgczni-
ka Nr. 1 do niniejszego okdlnika.
1. Pozostaty inwentarz nie wymieniony

w ust. | przekazywany rejonom przez biuro
personalne lub pobierany z magazynéw zaso-
bow, jak: psy, ekwipunek dla pséw oraz koj-
ce, latarki, gwizdki, stojaki do kb/k, peleryny,
kozuszki, kostium do tresury pséw stuzbowych
i t. p., — rejony i odcinki ochrony kolei pro-
wadzg oddzielnie w ogodlnej ksigdze inwenta-

rza jednostek stuzbowych ser. Z Nr. 18 na
ogélnych zasadach, wustalonych przepisami
0 nabywaniu i ewidencji materiatow i przed-
miotow inwentarialnych Nr. F 2 i ogdlnymi

przepisami o rachunkowosci P. K. P. Nr. F 10.
Kierownicy rejonéw (oddziaty drogowe, war-
sztaty mechaniczne, zarzgd kolei waskotoro-
wych w Nowo-Swiecianach) i zawiadowcy sta-
cyj, ktéorzy wyliczajg sie bezposrednio przed
biurem finansowym, powinny w terminie do
dnia 1 lutego kazdego roku przesyta¢ do biura
personalnego (referat ochrony kolei) wykaz
pozostatosci inwentarza kolei ochrony nadruku
serii Z Nr. 24, nie zaleznie od wykazéw po-
zostatosci nadsytanych do biura finansowego.

Kierownicy odcinkéw przekazujg inwen-
tarz, o ktérym mowa w wust. |l do wartowni
1 posterunkdéw za pomocg specyfikacyj, z kto-
rych jeden egzemplarz potwierdzony przez
kierownika odcinka jest podstawg do zapisa-
nia w podrecznej ksiedze materiatu i inwenta-
rza, a drugi potwierdzony przez odbiorce, —
stuzy kierownikowi odcinka jako dowéd stwier-
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dzajacy wlasciwy przydziat materiatu i inwen-
tarza.

W przypadkach przekazywania tego in-
wentarza z wartowni i posterunkéw do odcin-
ka, specyfikacj¢ wystawia kierownik odcinka.

III. Sposob prowadzenia . podregcznych
ksigg materialu i inwentarza w wartowniach
i posterunkach eksponowanych:

1) podreczne ksiggi materiatu i inwenta-
rza dla posterunkow i wartowni winny
posiada¢ stronice kart ponumerowane
biezaco, przesznurowane i stwierdzone
pieczecig stuzbowa, — ilo$¢ stron po-
$§wiadcza na pierwszej stronicy podpi-
sem kierownik rejonu; — wyrywanie
kart z ksiegi 1 przenumerowywanie
stronic jest wzbronione,

2) zapisow do ksiggi wolno dokonywac
tylko atramentem, — wymazywanie, ze-
skrobywanie lub wywabianie dokona-
nych zapisé6w jest zabronione,— w ra-
zie omyltki, mylng tre§¢ lub liczbg za-
pisu nalezy przekres§li¢ w ten sposob,
aby przekreslona tre$¢ lub liczba byta
czytelng, a nad nig napisaé wlasciwa,
przekreslenia nalezy omowi¢ w mysl
wskazéwek podanych w niniejszym
ustepie pkt. 11,

3) w skorowidzu wymienia si¢ nazwe:

a) inwentarza w lewej kolumnie,
b) materialu w prawej kolumnie,
podajac réwnoczes$nie w rubryce ,,str
numer stronicy, na ktorej otwarto konto

danego przedmiotu czy materiatu,

4) na stronicach przeznaczonych dla wpi-
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sywania inwentarza i materiatu, u gory
nalezy wpisaé nazw¢ 1 miar¢ jednost-
kowa, np.: karabiny szt. i t. d.

5) w 1 rubryce wpisuje si¢ datg zapisa-
nia przychodu lub rozchodu, np. ,,24/VII
1937 r.,

6) w 2 rubryce, wpisuje si¢ podstawe za-
pisania t. z. specyfikacj¢ 1 jej numer,
np.: ,specyfikacja Nr. 10%,

7) w 3 rubryce wpisuje si¢ nazwe¢ odcin-
ka ochrony wysylajacego inwentarz
i ilo§é, np.: ,,odcinek drogowy w 01-
kienikach 6,

8) w 4 rubryce wpisuje si¢ nazwe odcin-
ka ochrony ktéoremu przekazano inwen-
tarz i ilo$¢, np.: ,,Warsztaty drogowe
w Starosielcach 4°,

9) w 5 rubryce po wpisaniu manipulacyj
rachunkowych wpisuje si¢ stan, ktory
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musi by¢ zgodny z faktycznym stanem
inwentarza znajdujacego si¢ na war-
towniach i posterunkach,

10) w 6 rubryce podpisuje si¢ wpisujacy
przychod lub rozchéd inwentarza,

11) w uwagach umieszcza si¢ omoéwienia
przekreslen, date poprawki i podpis,
np.: zakreslono ,Odcinek drogowy
Wilno 7- napisano ,Stacja Wil-
no 7 Piotrowski st. straznik 5.VIL.37 r*.

12) kazdy przedmiot w zasadzie powinien
by¢ uwidoczniony na oddzielnej stro-
nicy, jednak w przypadku braku wol-
nych stronic, dopuszczalnym jest wpi-
sywanie w polowie stronicy innego
przedmiotu, tam gdzie sa male obroty;
woéwczas w skorowidzu w rubr. ,str.“

utamkuje si¢ liczbe stronicy, np.: ,,20/1,

20/2¢.
Bron, jak kb, kbk, rewolwery, pistolety

i rakietnice oprocz zapisania ilosciowego w

oddzielnym koncie, wpisuje si¢ jeszcze w ,,Spi-

sie ewidencyjnym broni", znajdujacym si¢ w

koncu ksiggi. Zapisy jak i skreslenia (przeka-

zywania i spisywania) broni — winny by¢ do-
konywane w osobnej linii poziomej. Sposdb
prowadzenia ,,Spisu” jest nast¢pujacy:

a) w rubryce 1 wpisuje si¢ porzadko-
wa liczb¢ zapisu,

b) w rubr. 2 wpisuje si¢ rodzaj (typ)
broni, np.: ,karabin Mahnlicher, re-
wolwer Nagant",

¢) w rubr. 3 wpisuje si¢ wzor broni,

d) w rubr. 4 wpisuje si¢ kaliber t. z
srednic¢ lufy np. ,,6,35,8%,

e) w rub. 5 wpisuje si¢ numer ewiden-
cyjny znajdujacy si¢ na komorze na-
bojowej i na zamku np. ,4356/3786%,

f) w rubr. 6 przy =zapisie wskazuje si¢
stron¢ konta danej broni i dat¢ za-
pisu na koncie, przy skresleniu stro-
n¢ konta danej broni i datg skresle-
nia na koncie,

g) w rubryce 7 wpisuje si¢ jak w pkt. 10
sposobu prow. podr. ks. mater. iin-
went. na wart. i poster.,

h) w rubryce 8 ,Uwagi" nalezy w
koncu linii poziomej, w ktorej do-
konano zapisu broni podlegajacej
skres§leniu, (przekazaniu, spisaniu),—
wpisaé liczb¢  porzadkowa tej
linii poziomej ,,Spisu ewidencyjnego
broni" w ktorej dokonano skreslenia
(przekazania, spisania) tej  broni,
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natomiast przy koncu linii w ktorej
dokonano skreSlenia (przekazania,
spisania) omawianej broni nalezy
wpisa¢ liczbe porzadkowa linii po-
ziomej zapisu tej broni.
Oprocz tego przy prowadzeniu ,Spisu
ewidencyjnego broni" obowigzuja postanowie-
nia ust. Il pkt. 2 i 11.

Podreczne ksiegi materialu i inwentarza
powinny by¢ przechowywane w wartowniach
i posterunkach. Na posterunkach eksponowa-
nych ksiegi te powinny by¢ wlozone do ksie-
gi sluzby strazniczej mig¢dzy ostatnia stronica,
a oktadka. Ewidencyjne wykazy broni stuzbo-
wej, znajdujacej si¢ w posiadaniu (pomocni-
czych) organow ochrony kolei winni przecho-
wywaé kierownicy odcinkow, w osobnych tecz-
kach, pod zamknigciem wraz ze specyfikacjami.

IV. Jakiekolwiek przekazywanie inwen-
tarza moze by¢ dokonywane tylko na polece-
nie biura personalnego (referat ochrony kolei).

V. W S$ciennych wykazach inwentarza
nie nalezy umieszcza¢ inwentarza ochrony
kolei.

VI. Okoélnik niniejszy w niczym nie zmie-
nia porzadku i obowiazkow jednostek stuzbo-
wych, wyptywajacych z postanowien przepisow
o nabywaniu i ewidencji materialdw 1 przed-
miotéw inwentarialnych Nr F 2 oraz ogdlnych
przepiso6w o rachunkowosci P. K. P. Nr F 10.

Okoénik niniejszy wchodzi w zycie z dniem
ogloszenia, a wszelkie inne okolniki moje
wzglednie Dyrekcji sprzeczne z nim traca moc
obowiazujaca.

W zwiazku z niniejszym polecam posia-
dang bron, sprze¢t uzbrojenia 1 inwentarz za-
ksiegowaé jednorazowo wedlug stanu z dnia
/X1 1937 r., stosujac zasady wustalone tym
okolnikiem.

Nr P. O. d—52/17/37.

*) UWAGA: Pomocniczymi organami ochrony kolei, sa,
w zrozumieniu niniejszego okodlnika, ci pra-
cownicy kolejowi, ktorzy nie wchodzg w sktad
personelu strazy, jednak na mocy postano-
wien zawartych w Dz. Urz. M. K. Nr. 2z 1935 r.
poz. 10 § 24 sa upowaznieni do wykonywa-
wania pewnych czynnos$ci organdéw ochron-
nych kolei.
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DZIAL RUCHU KOLEJOWEGO.
137.

Okolnik Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-

stwowych z dnia 9 grudnia 1937 r. Nr. 126

W sprawie przyjmowania zamowien na
wagony.

Ministerstwo Komunikacji pismem Nr. R.
T. V. 120/122 z dnia 26 listopada b. r. zwro-
cito uwage, ze niektore stacje przyjmuja od
nadawcoéw zamowienia na wagony wypelnione
niezgodnie z brzmieniem formularza Nr. R-22a
i postanowieniami wykonawczymi do Taryfy
Towarowej Cze¢s¢ I A § 14 pkt. B.

W zwiazku z powyzszym Dyrekcja poleca
pracownikom przyjmujacym zamoéwienia na wa-
gony:

1) wymaga¢ od nadawcoéw wypelnienia
zamowien $cisle wedlug brzmienia po-
szczegolnych rubryk druku serii R.
Nr. 22a,

2) niedopuszcza¢ aby w zamowieniach
nadawcy wskazywali:

a) serje wagonow,

b) dlugos¢ wagonow,

¢) zadania podstawienia platform z kto-
nicami,

d) nosnos¢ i objetos¢ wagonow,

e) tadowno$¢ do 15.000 kg. wlacznie,

3) przy tadunkach nie wymienionych w
Taryfie Towarowej, Cz¢s¢ 1 B zatacz-
nik XIII, jezeli nadawca chce je prze-
wies¢ w wagonie krytym przestrzen-
nym o powierzchni ponad 28 ms, —
wymagaé zlozenie, roOwnoczes$nie z za-
mowieniem, listu przewozowego z
umieszczonym w nim zgdaniem pod-
stawienia takiego wagonu (T.T. Czgs¢
I B, § 8 ozaz przepisy Nr H—2, §
pkt. 11),

4) wymagaé¢, aby nadawca zamawiajacy
wagon na przewoz zwierzat, wskazy-
watl w zamowieniu ilo$¢ i rodzaj zwie-
rzat, podajac rownoczes$nie, w mysl
postanowien Taryfy Towarowej Czes¢ 1
A, § 2 pkt. 4, czy podstawiony wagon
ma by¢ z jedng podloga czy tez pig-
trowy.

Dopilnowanie wykonania postanowien ni-
niejszego okdlnika Dyrekcja porucza kontrole-
rom przewozoéw, kontrolerom ruchu ikontrole-
rom gospodarki wagonowej.
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Rownoczesnie Dyrekcja uchyla:
telegram wydziatlu Ruchu Nr R. 13658
z dnia 3 lipca 1937 r. potwierdzony,
kartogramem wydziatu ruchu Nr L 3c.
12/628/37 z dnia 22 lipca 1937 r.

Nr. L 3 ¢ 12/1061/37.

138.

Okoélnik Dyrekeji Okregowej Kolei Pan-
stwowych z dnia 11 grudnia 1937 r. Nr. 127
o przewozie asfaltu plynnego.

Zgodnie z poleceniem Ministerstwa Ko-
munikacji Nr HP. L 1a/44/37 z dnia 25 listo-
pada 1937 roku Dyrekcja poleca przy prze-
wozie goracego 200°-C. ptynnego asfaltu prze-
strzega¢ nast¢pujacych warunkéw przewozu:

1) zbiornik cysterny powinien by¢ prze-
suwalny w kierunku podtuznym, w celu umo-
zliwienia wydluzenia si¢ zbiornika pod wply-
wem temperatury;

2) zbiornik powinien by¢ tak izolowany
i zamknigty, aby nikt nie mogt ulec poparze-
niu;

3) cysterny z ptynnym asfaltem powinny
siec znajdowaé¢ na koncu pociggu towarowego
zwyktego albo towarowego pospiesznego (prze-
w6z pociggami osobowymi zabroniony);

4) cysterny powinny by¢ przedzielone co-
najmniej jednym wagonem krytym (zatadowa-
nym lub niezaladowanym) od wagonu z ma-
teriatami wybuchowymi, samozapalnymi lub
tatwopalnymi;

5) hamulcowy (brekowy) nie powinien w
czasie przejazdu znajdowaé si¢ w budce ha-
mulcowej na cysternie.

Organy kontrolne dopilnuja $cistego prze-
strzegania przez wlasciwych pracownikéw po-
stanowien niniejszego okdlnika.

Nr. 1. 3b/8/534/87.

139.

Okoélnik Dyrekeji Okregowej Kolei Pan-

stwowych z dnia 9 grudnia 1937 r. Nr. 128

w sprawie zawieszania lacznikow hamul-
cowych wagonoéw towarowych.

Stacje graniczne przy zdawaniu wagonow
na koleje obce stwierdzaja coraz czegsciej przy-
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padki wadliwego dziatania zaworow rozrzado-
wych hamulcéw o spr¢zonym powietrzu w wa-
gonach towarowych kursujacych w pociggach
na hamulcach zespolonych. Jak wykazaty prze-
prowadzone badania, — sprz¢gi hamulcowe,
hamulcéw o powietrzu sprezonym, nie sg za-
wieszane na wspornikach sprz¢géw hamulco-
wych, wzglednie na sprzg¢gach §lepych, lecz
wiszg luzno podczas jazdy, co powoduje zanie-
czyszczania przewodow hamulcowych piaskiem
i ziemia.

Celem wunikni¢cia kosztéw zwigzanych z
czgstymi naprawami hamulcow, oraz trudnos$ci
ruchowych spowodowanych psuciem si¢ ha-
mulcéw zespolonych wagondéw towarowych w
drodze, — Dyrekcja poleca $ciS§le stosowac
si¢ do nastgpujacych wskazowek:

1) nieczynne sprz¢gi hamulcowe wago-
now towarowych, tak hamulcowych jak i nie
hamulcowych posiadajacych przewody dla ha-
mulca zespolonego, — muszg by¢ zawieszane
na wspornikach lub sprzegach $§lepych,

2) zawieszanie sprzegdéw nalezy do obo-
wiagzkow:

a) na stacji we¢ztowej,—druzyny mane-
wrowej rozformowujacej pociag, kto-
rym przybyl wagon,

b) w pociagach — druzyny konduktor-
skiej,

c) na stacji posredniej,—druzyny kon-
duktorskiej i zwrotniczych.

Kontrolerzy ruchu, kontrolerzy gospodar-
ki wagonowej 1 zawiadowcy stacyj dopilnuja
aby postanowienia niniejszego okolnika byty
$ci§le przestrzegane.

Nr 1. 3b, 8/533/37.

DZIAL BUDOWY I UTRZYMANIA KOLEIL
140.

Okolnik Dyrektora Kolei Panstwowych

z dn. 17 grudnia 1937 Nr 129 wsprawie sto-

sowania, przechowywania, sprawdzania

zdatnos$ci, uzupelniania zapasu 1 niszcze-
nia splonek.

Opierajac si¢ na postanowieniu Minister-
stwa Komunikacji z dnia 2 maja 1933 r. Nr UZ
III—41/32, zamieszczonym w Dzienniku Urzg-
dowym M. K. Nr 10 z 1933 r. poz. 90 oraz na
postanowieniach ,Przepisow sygnalizacji na
kolejach polskich". Nr E-1, polecam przestrze-
gac ponizsze wskazowki dotyczace stosowania,
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przechowywania,
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sprawdzania zdatno$ci, uzu-

pelniania zapasu i niszczenia splonek.

Stosownie
sygnalizacji na kolejach polskich"

pkt. 11

L

Stosowanie splonek.

,Przepisow
Nr E-1 § 7
i 12, sygnat lid ,st6j" dawany spton-

do postanowien

kami stosuje si¢:
1) Do zabezpieczenia pociggu zatrzyma-

2)

3)

4)

nego na szlaku, tacznie z sygnatem lla
,»St6j" w miejscu, gdzie si¢ znajduje je-
go tarcza ostrzegawcza.

W miejscu gdzie si¢ znajduje tarcza
ostrzegawcza sygnatu lla ,,st6j“ w ra-
zie, jezeli pracownik kolejowy dajacy
z jakiegokolwiek powodu sygnat lla
,»St0j ©“ nie ma pewnos$ci, ze o ustawie-
niu tego sygnatu wie stacja sasiednia,
obowigzana do zawiadomienia druzyny

pociagowej o miejscu ustawienia tego
sygnatu.
W  odlegltosci oznaczonej dla tarcz

ostrzegawczych w ,Przepisach sygna-
lizacji na kolejach polskich" (Nr E-I)
§ 2 ust. 5, jezeli wskutek mgtly, zawiei
$nieznej i t. p. sygnal lla ,stdj", nie
majacy tarczy ostrzegawczej, nie jest
widzialny na odleglo§¢ potrzebna dla
zatrzymania pociagu.

Jezeli zatozenie splonek w prze-
pisanej odlegtosci przed semaforem
nie jest mozliwe, sptonki zaktada sig
przed semaforem mozliwie najdalej.

W przypadkach przewidzianych w prze-
pisach Nr E-1 § 7 ust. 5 1 w od-
leglosci w tych przepisach przewidzia-
nej, w razie krotkotrwatej przeszkody
dla ruchu, si¢ na torze linii
dwutorowej ostoni¢ przeszkode sygna-
tami 1la i3 tylko z tej strony, z ktorej
normalnie kursuja pociagi; w tym przy-
padku zamiast przepisowych sygnatow
Il1a i3 po drugiejstronie przeszkody, wi-
nien na odleglo$ci najmniej 700 mtr. za
przeszkoda znajdowaé¢ si¢ pracownik
kolejowy, majacy przy sobie przyrzady
sygnatow 11b (choragiewki)i lid (spton-
ki), za pomoca ktorych powinien za-
trzyma¢ pociag, ktoryby szedl w kie-
ruku niewtasciwym; jezeli pracownik ko-

zezwala

5)

6)

7)

8)
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lejowy, ktory dostrzegt przeszkodeg jest
sam i1 nie ma mozno$ci wezwa¢ pomo-
cy, winien najpierw ostoni¢ sygnatami
przeszkod¢ na linii dwutorowej z tej
strony, z ktorej normalnie odbywa si¢
ruch pociggdédw na uszkodzonym torze,
a na linii jednotorowej 1 przy uszko-
dzeniu obu toréw linii dwutorowej z tej
strony, z ktorej si¢ najpierw oczekuje
pociagu, jezeli recka tarcz
wzglednie latarn, nalezy przede wszy-
stkim ostoni¢ przeszkode z obu stron
sygnatem lid (sptonkami) ,st6j" w od-
legtosci 500 wzgl. 700 mtr., zaleznie od
profilu linii, powi¢kszonej o 200 mtr., za-
czynajac od strony powyzej wskazanej;
gdyby wobec nadjezdzajacego pociggu
zatozenie splonek w odlegtosci 700 lub
900 mtr. nie bylo mozliwe, nalezy je
zalozy¢ przynajmniej w odlegtosci 500

niema pod

mtr., wzgl. 700 mtr., a nast¢pnie biegnac
naprzeciw zblizajacego si¢ pociagu da-
wac sygnaly reczne choragiewka i gwiz-
dawka ,,st0j", gdyby zalozenie sptonek
nawet i nat¢ odlegtos$¢ nie byto mozliwe,
nalezy—biegnac naprzeciw pociggu—za-
trzymaé go sygnalami llb ilic ,st6j";

po zalozeniu sptonek w przepisanej
odlegtosci nalezy ostoni¢ przeszkode z
obu stron sygnatami Ila ,st6j* i tar-
czami ostrzegawczymi W przepisanej
odlegtosci.
Zawsze jezeli zalozenie sptonek moze
si¢ przyczyni¢ do zatrzymania pociagu
w pore lub do zmniejszenia szybkosci
pociagu w celu uniknigcia wypadku.
We wszystkich tych przypadkach, w
ktorych z uwagi na specjalne warunki
pracy i bezpieczenstwo ruchu, zaktada-
nie sptonek jest zlecone osobnym za-
rzadzeniem lub regulaminem.
Sptonki zaktada si¢ zawsze trzy, z tych
dwie na prawym a trzeciag na lewym
toku szyn w kierunku jazdy;

wybuch choéby jednej splonki oz-
nacza sygnat ,stoj".
Odlegtos¢ miedzy sptonkami na pra-
wym toku szyn winna wynosi¢ nie
mniej jak 30 mtr.; trzecig splonke umie-
szcza si¢ na lewym toku, mniej wigcej
w réwnej odlegtosci od obu sptonek
umieszczonych na prawym toku.
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IL

Zakladanie i usuwanie splonek.

1) Sptonek nie nalezy zaktadaé¢ w nasteg-
pujacych miejscach:
a) na zwrotnicach,
b) w odlegloSci mniejszej niz 50 mtr.
od przejazdow,
c¢) w odleglo$sci mniejszej niz 50 mtr.
od mieszkan lub zatrudnionych na
torach druzyn roboczych, gdyz prze-
bywanie w poblizu wybuchajacej
sptonki jest niebezpieczne i dlatego
zabronione;
pracownik zaktadajacy sptonki,
jezeli nie =znajduje si¢ za zastona,
powinien usunaé¢ si¢ przed ich wy-
buchem na odlegto$¢ co najmniej
50 mtr.
2) Sptonki nalezy usungé¢ skoro przesta-
nie istnie¢ powdd ich zatozenia.

II.

Zaopatrzenie w splonki.

W sptonki powinny by¢ zaopatrzone:

1) Wszystkie nastawnie, posterunki zwro-
tnicze, posterunki blokowe i budki dro-
znikow  przejazdowych 1 posterunki
ochrony kolei przy mostach, tunelach
it. p. — po 6 szt

2) Biura dyzurnych ruchu — po 6 szt.

3) Kazda druzyna konduktorska, w cza-
sie petnienia stuzby — po 12 szt. (w
dwoch puszkach blaszanych po 6 szt.
w kazdej);

jedna puszke ze splonkami posiada
kierownik pociaggu (motorniczy), druga
za$ konduktor koncowy;

w czasie shluzby druzyny konduktor-
skie przechowuja sptonki przy sobie
w torbie lub tez w puszce, przewie-
szonej przez ramig.

4) Wszyscy kierownicy robot na szlaku,
kierowcy wozkow, rowerdow, lub dre-
zyn, droéznicy obchodowi i przejazdowi
po 6 szt. w puszkach blaszanych.

5) Wszystkie parowozy — po 6 szt. (o ile
dany parowo6z nie jest przeznaczony
wylacznie do jazdy w obregbie stacji).
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IVv.
Zapas.

Niezaleznie od zapasu splonek w Glow-

nym Magazynie Zasobow poszczegolne jednost-
ki stuzbowe powinny posiada¢ zapas splonek
jak nastgpuje:

a) w shuzbie ruchu:
stacje Wilno, Wotkowysk, Biatystok,
Brzes¢ — po 20 szt.,
Lida, Motodeczno, Czeremcha, Grodno,
Baranowicze i Luniniec — po 10 sztuk,
wszystkie pozostate stacje — po 3 szt.
b) w sluzbie drogowej:
wszystkie odcinki drogowe i sygnato-
we — po 12 szt.,
wszyscy torowi — po 12 szt.,
wszystkie oddziaty drogowe — po 48
szt.
c) w stuzbie mechanicznej:
wszystkie parowozownie—po 18 szt.

V.
Przechowywanie splonek.

1) Sptonki nalezy przechowywac stale w
jednym znanym dla wszystkich zainte-
resowanych pracownikéw miejscu tat-
wo dostegpnym i suchym, jednak zdala
od pieca.

2) Na parowozach sptonki powinny by¢
utozone szczelnie bez zetknigcia si¢ ze
soba i1 przetozone filcem, tektura, kta-
kami i t. p., w puszce z blachy cyn-
kowej, pomalowanej wewnatrz i zew-
natrz farba olejna i wstawionej szczel-
nie do wigkszej puszki ochronnej z bla-
chy grubszej.

Puszka ochronna na parowozach po-
winna by¢ pomalowana na czerwono
i umieszczona w skrzynce narz¢dziowej
z przytwierdzeniem do $ciany skrzyn-
ki w ten sposdb, azeby bez odejmo-
wania mozna bylo wyja¢ z niej puszke
wewnetrzng ze sptonkami.

3) Splonki nie majgce opakowania fab-
rycznego (po 10 szt. w kartonach tek-
turowych) powinny by¢ owinigte ma-
teriatem ochronnym migkkim (bibuta,
wetnag drzewng i t. p.) 1 tak ulozone,
by si¢ ze soba nie stykaty.

4) Pracownicy, do obowiazkow ktorych
nalezy zaktadanie sptonek, powinni
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6)

7)

)

2)

3)
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w czasie pelnienia shizby, mieé¢ je w
puszkach przy sobie lub w bezposred-
niej bliskosci w bezpiecznym miejscu,
tego, jak to przewiduja
szczegotowe instrukcje lub regulaminy,
obowigzujace tych pracownikow.

Z uwagi na wlasne bezpieczenstwo
pracownicy powinni troszczy¢ si¢ o dob-
ry stan sznurkow lub paskow stuza-
cych do zawieszania puszek ze splon-
kami i unika¢ uderzenia puszek, gdyz
moze to spowodowaé¢ grozny w skut-
kach wybuch splonek.

Zabrania si¢ otwierania poszczegdlnych
splonek, zabierania ich do domu, oraz
uzywanie puszek przeznaczonych do
przechowania sptonek — do innych
celow.

Sptonki nalezy tak przechowywaé, by
nie mogly dosta¢ si¢ w rgce osob nie-
upowaznionych.

zaleznie od

VL

Sprawdzanie zdatnos$ci splonek.

We wrzesniu kazdego roku zwierzch-
nicy jednostek stuzbowych magazynoéw
zasobOw, parowozowni, stacyj, odcin-
kow drogowych i sygnalowych powin-
ni dokonaé¢ przegladu wszystkich spto-
nek znajdujacych si¢ u nich w maga-
zynach lub u podlegtych im pracowni-
kow, oraz poddaé¢ prébie ich uzytkowa
zdatno§¢.

Przy corocznym przegladaniu nalezy
wycofa¢ z uzytku 1 niszczy¢: sptonki
z przed 10 lat, splonki bez daty lub
z data niewyrazng, oraz splonki z da-
ta wyrazna, lecz majace wyglad nie-
pewnej jakoSci.

Do uzytku nalezy pozostawié¢ tylko
sptonki z data wyrazna z ostatnich 9 lat
i o wygladzie nalezytym.

Do préby nalezy braé:

catej ilosci sptonek znajdujacych si¢
w magazynach (z réoznych skrzynek),
po 1 sptonce z kazdych 3-ch puszek
w urzedach, po 1 splonce z puszki
w parowozowni, po 1 splonce na
5 parowozow, poddajac te splonki
przejechaniu préznym wagonem towa-
rowym, jadacym z szybkos$cig 6 km/
godz., przy czym wybuch powinien na-
stapi¢ pod naciskiem pierwszego kota
wagonu;
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jezeli prébowana sptonka nie wy-
buchnie lub wybuchnie nie pod pierw-
szym kotem, nalezy poddac¢ probie
dalsze 4 sptonki z tejze skrzynki (w ma-
gazynach) lub tez dalsze 2 splonki z
tejze puszki (w urzedach, u pracowni-
kéw i na parowozach);

Jezeli cho¢ jedna z nich nie wy-
buchnie lub wybuchnie nie pod pierw-

szym kotem, nalezy wszystkie sptonki

znajdujace si¢ w skrzynce lub puszce
przekaza¢ do zniszczenia, zastepujac
je dobrymi.

Pracownicy przeprowadzajacy proby
sptonek powinni znajdowaé si¢ w od-
legtosci conajmniej 50 mtr. od miejsca
wybuchu i pilnowaé¢, by nikt niepowo-
lany nie zblizat si¢ do miejsca proby.

VIIL
Uzupelnianie zapasu splonek.

O sptonkach zuzytych przez kierowni-
kéw pociagéw podczas peilnienia shuz-
by powinni oni zaznaczaé w raporcie
z jazdy, pozostali pracownicy powinni
niezwlocznie zawiadamiaé swego zwie-
rzchnika w celu uzupeinienia kompletu
sptonek.
llostan sptonek w wurzg¢dach nalezy
niezwtocznie uzupeinia¢ z wlasciwego
miejsca zapasu.

Wszystkie jednostki stuzbowe, posia-
dajace zapas sptonek, powinni prowa-
dzié:

I) wykaz przydziatu sptonek, zawierajacy

rubryki:

a) nazwisko pracownika, nazwe¢ poste-
runku lub nr. parowozu otrzymuja-
cego splonki,

b) ilos¢ wydanych sptonek,

c¢) rok wyrobu sptonek,

d) dat¢ wydania splonek,

e) uwagi.

II) wykaz rewizji splonek zawierajacy ru-

bryki:

a) date rewizji,

b) ilo$¢ sprawdzonych sptonek,
¢) rok wyrobu splonek,

d) stan sptonek,

e) wyprobowana ilo§¢ szt. z ro-
ku z wynikiem
f) uwagi.

Oprocz wykazu rewizji sptonek na-
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lezy w terminie do dn. 10/X przesylaé
w drodze sluzbowej do Dyrekecji
(wydzial drogowy) sprawozdanie z do-
konanego przegladu i préby.

4) Po przeprowadzeniu prob i przegladu
w myS$l rozdzialu VI niniejszego okol-
nika i sporzadzeniu odnosSnych wyka-
z6w nalezy przedstawi¢ Dyrekeji (wy-
dzial zasobéw) zapotrzebowanie na

splonki celem uzupelnienia brakéw jak
i celem wymiany splonek nieodpo-
wiednich.

5) Uzupelnianie stalego zapasu splonek

w magazynach zasoboéw przez zakup
powinno nastepowaé niezwlocznie po
wydaniu ich na zapotrzebowanie lub
tez po zniszczeniu splonek nie nada-
jacych sie¢ do uzytku.

Warunki techniczne na dostawe splonek
podane s3 w Dz. Urz. M. K. Nr. 9 z 1925 ro-
ku uzupel. w Dz. Urz. M. K. Nr 3 z 1932 r.
oraz uzupel, w Dz. Urz. M. K. Nr. 50 z
1936 r.

VIII.
Niszczenie splonek.

1) Splonki przeznaczone do zniszczenia
nalezy wysyla¢ do magazynu zasobéw w Wil-
nie, ktéory po zebraniu wiekszej ilo$ci ich zwré-
ci sie z prosbg do wladz wojskowych (Sze-
fostwa Uzbrojenia O. K.) o dokonanie znisz-
czenia.

Okélnik niniejszy wchodzi w Zycie z dniem
ogloszenia.

Nr. III—6g/18/165/37.

OBWIESZCZENIA.

Odznaczenia pracownikow kolejowych
w dniu 11 listopada 1937 r.

Zarzadzeniem Wtadz Naczelnych 2z dnia
11 listopada 1937 ogltoszonym w Monitorze Pols-
kim Nr 260 z dnia 11 listopada 1937 poz. 410,
411, 412 1 413, — nizej wymienieni pracownicy
dyrekcji okregowej kolei panstwowych w Wilnie
zostali odznaczeni:

KRZYZEM OFICERSKIM ORDERU ODRODZE-
NIA POLSKI
za zaslugi w sluzbie kolejowej;

ini. Waclaw Glazek — dyrektor kolei pan-
stwowych.

DZIENNIK ZARZADZEN DOKP WILNO. Poz. 140. Str. 199.

ZLOTYM KRZYZEM ZASLUGI
po raz pierwszy
za zaslugi w sluzbie kolejowej:
Duzniak Jozef — kierownik dziatu biura
personalnego,
za zaslugi w sluzbie kolejowej i na polu
pracy spolecznej:
Drozdowski Ludwik Mieczystaw — zastgpca

naczelnika stuzby ruchu,
Spaczynski Stefan Juliusz— naczelnik biura

wojskowego,

dr. Sutkowski Leon — lekarz - rentgenolog
szpitala kolejowego w Wilnie,

inz. Skwarczynski Bronistaw — naczelnik

warsztatow gtownych II ki. w Lapach,

za prace specjalne dla kolejnictwa:
Osuchowski Bogustaw — kierownik dzialu
biura wojskowego.
SREBRNYM KRZYZEM ZASLUGI
po raz pierwszy
za zaslugi w sluzbie kolejowej:

Antkowiak Adam — asesor st. Krolewszczy-

zny,

Bortnowski Jan Wtadystaw — st. technik
warsztatow drogowych,

Jacunski Ludwik —— asesor st. Wilno,

Krél Wactaw — st. asesor biura perso-
nalnego,

dr. Kulikowska Helena — lekarz szpitala
kolejowego,

Krzywiec Bolestaw — st. asesor wydzialu
ruchu,

Mroczkowski Izydor — st. asesor oddzialu
ruchowo-handlowego w Wilnie,

Niemczynowicz Marian — st. asesor biura
personalnego,

Norejko Leon — asesor wydziatu ruchu,

Tarasiewicz Wincenty — kontroler docho-
dow biura kontroli dochodéow,

Wasiewicz Aleksander — kierownik robot

warsztatowych parowozowni gtownej w WotkO-
wysku,

za zashlugi w sluzbie kolejowej i na polu
pracy spolecznej:
Pawlowski Aleksander — st. technik od-
dzialu drogowego w Biatymstoku,
Zylinski Wincenty — st. zawiadowca odcinka
drogowego w Lidzie,

za zashlugi na polu pracy spolecznej:

Kobus Bolestaw — zawiadowca stacji Tur-
mont,
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Kordel Stefan — asesor biura wojskowego, Mielnik Jan — staly pracownik parowo-
Lenartowicz Michat — zawiadowca odcinka zowni gtownej w Wilnie,

drogowego w Landwarowie,

za prace specjalne dla kolejnictwa:

inz. Chmielewski Jerzy Jan — naczelnik
oddziatu ruchowo-handlowego w Wotkowysku,

inz. Downarowicz Gustaw — kontroler dro-
gowy oddziatu drogowego w Wilnie,

Lychosiak Jan — st. asesor wydzialu mecha-
nicznego,

Majewski Stanistaw — st. asesor wydziatu
ruchu,

Sinkiewicz Bolestaw — st. asesor oddziatu
ruchowo-handlowego w Brzesciu n/Bugiem.

po raz drugi

za prace specjalne dla kolejnictwa:

Grzesikowski Aleksander — st. asesor wy-

dzialu mechanicznego,

BRAZOWYM KRZYZEM ZASLUGI
po raz pierwszy
za zaslugi w sluzbie kolejowej:

Augustynowicz-Augustynas Witold — kiero-
wnik pociagu I kl. st. Wilno,

Bigoszewski Zygmunt — adiunkt biura kon-
troli dochodéw,

Buczacki Aleksander — asesor biura perso-
nalnego,

Chudzicki Stefan — statly pracownik st.
Stotpce,

Czechowicz Dominik — staly pracownik
warsztatow gtownych II kl. w Lapach,

Demecki Mieczystaw — maszynista kolei
waskotorowych w Janowie Poleskim,

De¢bski Jozef — statly pracownik st. Brzesc
poleski,

Glinski Leonard — wozny st. Wilno,

Jarmolowicz Wladystaw — czasowy pracow-

nik st. Geladni,
Jodko Karol — zwrotniczy II kl: st. Gigbokie,

Korpacz Konstanty — staly pracownik
st. Lapy,

Kowalewski Mieczystaw — staly pracownik
warsztatow gtéwnych II kl. w Lapach,

Krupowicz Antoni — przetokowy st. Tur-
mont,

Kuczynski Maciej — p. o. st. zwrotniczego
st. Wilno,

Kulesza J6zef — adiunkt biura personalnego,

Lapinski Wactaw — st. magazynier st. Lapy,

Mieczkowski Alfons — st. torowy odcinka
drogowego w Bielsku Podl.

Nowakowski Wtltadystaw —mstalty pracownik
st. Brzes¢,

Olechnowicz Zygmunt — adiunkt st. Wilno,

Panéw Mikotaj — staty pracownik st Nowo-
Swigciany,

Prokopiuk Wtladystaw — adiunkt st. Dukszty,

Przerwa Jan — zawiadowca st. Juraciszki,

Ptak Wtadystaw — staly pracownik paro-
wozowni gtownej w Wilnie,

Raczkiewicz Jozef — staty pracownik paro-
wozowni gtownej w Wotkowysku,

Radziun Joézef — adiunkt wydzialu mecha-
nicznego,

Rapecki Antoni—staly pracownik st. Staro-
sielce

Rodzianski Michal — zawiadowca odcinka
drogowego w Wasilkowie

Rudnicki Jan — staly pracownik st. Czarna
Wies,

Rymasz Ludwik—czasowy pracownik st. No-
woswigciany,

Sauk Antoni — rewident wagonow I Kkl
parowozowni gtéwnej w Wilnie,

Sienkiewicz Stanistaw — motorniczy oddziatu
drogowego w Wotkowysku,

Skolimowski Jozef — straznik ochrony kole
st. Nowojelnia,

Sobolewski Stefan — adiunkt st. Wilno,
Sokotowski Karol — adiunkt st. Wotkowysk,
Szymanski Wtadystaw Karol — zawiadowca

stacji kolei waskotorowych Druja,
Szysz Franciszek—wozny biura personalnego,
Smieszny Jan — adiunkt biura personalnego,
Trochimko Michat—staly pracownik st. Lapy,

Wawierowski Wactaw — czasowy pracownik
st. Lapy,

Wronski Witold — st. kancelista st. Brzes¢,

Wyganowski Marian — st. kancelista biura
finansowego,

Zukowski Jan — st. torowy odcinka drogo-

wego w Zabince,

za zaslugi w sluzbie kolejowej i na polu
pracy spolecznej:
Amrogowicz Wtadystaw August — st. toro-
wy odcinka drogowego w Gtigbokiem,
Chmaro Wactaw — pomocnik kierownika
sekcji warsztatow drogowych w Starosielcach,
Dubowski Jozef—zawiadowca stacji Kosow,
Fejfer Ferdynand — st. magazynier st Brzes¢
Poleski,
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Lubecki Edward— st. kancelista parowozow-
ni gtéwnej w Biatymstoku,

Stankiewicz Edward — pomocnik zawiadow-
cy odcinka drogowego w Woropajewie,

Tymanski Piotr — p. 0. zawiadowcy odcinka
drogowego kolei waskotor. w Nowojelni,

Zmitrowicz Witold — st. kancelista biura
wojskowego,

Zukowski Wtadystaw—st. kancelista st. Lida,

za zaslugi na polu pracy spolecznej:

Kossakowski Bronistaw — staty pracownik
parowozowni gtownej w Wilnie,

Ludwinowicz Kazimierz — st. kancelista
warsztatow gltownych III kl. w Brze$ciu,

Myszkowski Jan — robotnik kwalifikowany
parowozowni gtownej w Wilnie,

Ostrowski Michal — monter sygnalizacji
oddziatu drogowego w Grodnie,
Suchocki Pawel — adiunkt parowozowni

gtownej w Wilnie.
za prace specjalne dla kolejnictwa:

Ghlugowski Oskar Aleksander — adiunkt paro-
wozowni gtéwnej w Wotkowysku.

po raz drugi

za zaslugi w sluzbie kolejowej i na polu
pracy spolecznej:
Chojecki Henryk — adiunkt oddziatu dro-
gowego w Wotkowysku.

Pochwaly I nagrody pieni¢zne, wyrazone
I udzielone przez Dyrektora Kolei Panst-
wowych.

Dyrektor Kolei Panstwowych udzielil:

a) Pochwaty, mgr. MARTYSZEWSKIE-
-MU JAROSLAWOWI za wybitng i rzeczowa
inicjatywe, sumiennos$¢, obowigzkowos$¢ i zrozu-
mienie wazno$ci zadania swego, wykazane pod-
czas delegacji do prac specjalnych w Biurze
Wojskowym Ministerstwa Komunikacji w charak-
terze przedstawiciela Biura Wojskowego Minis-
terstwa Komunikacji w Gtéwnej Drukarni Wojs-

kowej w Warszawie.

b) Nagrody, pieni¢znej w wysokosci

25 zt. KORYZNO MARII, czys$cicielce wagonow
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parowozowni Stolpce za to, ze znalezionag w umy-
walni jednego z wagonow torebke, zawierajaca
mi¢dzy dokumentami takze gotowke w wyso-
kosci 500 frankow 1300 ztotych, zwrdécita prawo-

witej wtascicielce.

Nr P.3b. 7/29/37.

Komunikat Zwigzku Przedsi¢gbiorstw Ko-
munikacyjnych w Polsce o konkursie na
prace naukowg.

Zwiazek Przedsig¢biorstw Komunikacyjnych
w Polsce (Warszawa, Aleja R6z 16) okdlnikiem
z dnia 14 grudnia b. r. Nr 20, podaje do wia-
domos$ci oso6b zainteresowanych:

»Zarzad Fundacji Stypendialnej im. Joézefa
Tomickiego ogtosit konkurs na prac¢ naukowa
na temat »Rola i potrzeba komunikacji znaczenia
miejscowego dla racjonalnego rozwiazania prog-
ramu komunikacyjnego w Polsce*.

W pracy tej maja by¢ rozpatrzone S$rodki
komunikacji miejscowej, a wigc koleje dojaz-
dowe 1 podmiejskie, tramwaje i1 autobusy, jako
uzupeinienie kolei gtéwnych, majg by¢é wyswie-
tlone mozliwosci uzgodnienia ich wspodlpracy
pomigdzy soba i z kolejami glownymi, wreszcie
ma by¢ rozwazone ich znaczenie w wykonaniu
ogélno-krajowego programu polityki komunika-
cyjnej,
Polski.

Wyznaczone nagrody sg nast¢pujace:

majacej na celu rozwo] gospodarczy

Pierwsza nagroda — 1.000 zi.
Druga nagroda — 500 =zl
Termin przedstawienia pracy uptywa 1
maja 1938 r. Do tego terminu praca, podpisana
godtem, powinna by¢ nadestana do Zarzadu
Fundacji Stypendjalnej im. Jozefa Tomickiego
w  Warszawie, Aleja R6z 16, wraz z koperta
zapieczetowang, oznaczona godiem i zawierajaca
wyjasnienie godta; koperta ta bedzie otwarta
dopiero po osadzeniu konkursu przez Zarzad
Fundacji.

Zarzad Fundacji zastrzega sobie prawo
nieprzyznania nagrody jezeli zakres prac i ich
poziom be¢da niezgodne z intencja konkursu*.

Nr Pld. 54/29/37.
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Adres Redakcji i Administracji:
Dyrekcja Okrggowa Kolei Panstwowych w Wilnie, ul. Stowackiego Nr. 14
Biuro Personalne pokéj Nr 108, telefon Nr 8 (przez central¢ D. O. K. P.)

Warunki prenumeraty

Prenumerata wynosi w kraju:
Kwartalnie zt 2. potrocznie zt 4. .
rocznie zl 8.

cena kazdego numeru gr 50.

Do nabycia w Administracji Dziennika Zarzadzen

Dyrekcji Okrggowej Kolei Pafstwowych w Wilnie.

Cena ogloszen:

Od wiersza — zt 1; za strong¢ zt 100.

Ogtloszenia prywatne mozna umieszczaé¢ tylko na luznych kartkach dotaczonych do Dziennika.

Administracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogloszenia.

Wydawnictwo Dyrekcji Okrggowej Kolei Panstwowych w Wilnie.

Druk. ,,Swit* Wilno, Wielka 40 Tel. 326






