L. s. 336/82.
Aleg. (K)

Sprawozdanie

komisyi kolejowej nad petycyg Wydziatlu Rady powiatowej Gor-

lickiej o przemiane czesci trasy kolei transwersalnej Zagorzany —

Wola tuzanska — Stroze Nizne na trase Zagoérzany - Gorlice-
Ropa — (Grédek)-Grybow.

Wysoki Sejmie!

Wydziat Rady powiatowej Gorlickiej podnosi w swej petycyi, ze przez zatwierdzenie trasy
Zagorzany - Wola tnzanska - Stréze Nizne zostaty w wysokim stopnia pokrzywdzone i zapoznane
ekonomiczne interesa powiatu tego, a szczegdtowo interesa licznych i bogatych kopalr i ralineryi
naftowych i innych przedsiebiorstw przemystowych, w dolinie rzeki Ropy na przestrzeni od Gry-
bowa do Gorlic gesto rozsiadtych. Dla wiekszej czeSci powyzszych zaktaddéw przemystowych i
kopalf, pozostataby trasa Zagorzany-Stréze Nizne bez wszelkiej korzysci, albowiem dotychczasowy
transport na osi do stacyi lut od stacyi Grybdw kolei tarnowsko-lelnchowskiej, pozostatby jeszcze
zawsze wygodniejszym tak w kierunku do Tarnowa ;ak i do Wegier, do dowozu do przysziei
stacy: w Gor'icach i kotowania nastepnie trasg Zagurzany-Wola tnzanska-Stréze Nizne.

Zadanie powyzsze powiatu Gorlickiego jest poparte w osobnych petycyach przez reprezen-
tauye miasta Gorlic, ktdro podnosi, ze przyzwolona przez Ministerstwo handlu budowa odnogi ko-
lejowej z Zago6rzan do Gorlic, nie moze jeszcze bynajmniej zaspokoi¢ ekonomicznych i handlowych
intereséw miasta tego, tudziez przez licznych wiascicieli rafineryi i kopald naftowych oraz paro-
wych tartakdw w dolinie rzeki Ropy potozonych.

Nadmieni¢ jednak wypada, ze z drugiej strony za utrzymaniem trasy Zagorzany-Stroze Nizne
zostato wniesione przez wiascicieli przedsiebiorstw rafiowych w Libuszy, w Lipnikach, w W¢j-
towy, w Krygu, w Mecinie, w Kobylance itp. podanie do Wydziatlu krajowego na dniu 6. lutego
b. r. do 1 6.739, ktére komiryi kolejowej przez Wydziat krajowy do rozpoznania odstgpiono.
Powyzsi petenci nie podajg jednak przeciw trasie Zagorzany-Gorlice - Ropa - Grybéw zadnych za-
rzutbw, a podnoszg jedynie, ze dla nich bylaby trasa poéinocna jako o 4 kilometry w kierunku
do kolei tarnowsko-leInchowskiej krdtsza, tern samem korzystniejsza.

Ministerstwo handlu zatwieidzito budowe trasy Zago6rzany - Wola tuzanska - Stréze Nizne,
z odiiogg Zagorzany-Gorlice i podaje jako powody nieprzychylenia sie do wyboru trasy Gorlice-
Popa-(Grddek) - Grybow, ze trasa ta ostatnia natrafitaby w dolinie Ropy na usuw'ska, coby bez-
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pieczenstwo ruchu na tej czesci kolei umniejszato, nastepnie, ze przeprowadzenie trasy doling
Ropy zwiekszytoby koszta budowy kolei transwersalnej o przeszto pdét miliona guldendw.

W petycyi Wydziatlu Rady powiatowej Gorlickiej przedtozono jednak orzeczenie co do geo-
logicznych stosunkéw terenu doliny rzeki Ropy, wydane przez c. k. starszego komisarza gorni-
czego p. Henryka Waltera i geologa p. Dr. Emila Dunikowskiego, w ktérem ci znawcy wpraw-
dzie potwierdzajg, ze w dolinie rzeki Ropy znajdujg sie miejscami usuwiska, lecz utrzymujag za-
razem, ze usuwiska te nie mogg byé wazng dla budowy przeszkodg i ze podobne usuwiska nie
w mniejszym stopniu takze i na trasie Zagorzany-Str6ze Nizne sie znachodza.

Nakoniec nadmienia sig¢, ze trasa Zagorzany-Str6ze Nizne ma dtugosci kilometrow 19, trasa
za$ Gorlice-Eopa (Grddek)-Grybéw, po odliczeniu zatwierdzonej juz przestrzeni Zagorzany-Gorlice,
miataby réwniez 19 kilometréow dtugosci.

Przy rewizyi trasy galic. kolei transwersalnej na przestrzeni Zagoérz-Grybdw, ktora sie od-
byta Jasle w dniach 7., 8. i 9. lipca 1881, oSwiadczyli sie reprezentanci lzb handlowo-przemy-
stowych we Lwowie i w Krakowie* niemniej jak i reprezentant Wydziatu krajowego i c. k. Sta-
rostwa .gérniczego w Krakowie z cala stanowczos$cig i jednomys$inie za trasg Gorlice-Ropa- (Gro-
dek) — Grybow.

Reprezentant Iwowskiej lzby handlowej o$wiadcza przy powyzszej sposobnosci ,ze interes
ekonomiczno-handlowy kraju wymaga bezwarunkowo, azeby trasa bvia przeprowadzong na-Gor-
lice, Rope wprost do Grybowa, w obec ktérejto potrzeby ekonomicznej kwestya zwiekszonych
kosztéw budobp na uwzglednienie niezastuguje". Delegat Izby handlowej krakowskiej uzasadnia
o$wiadczenie swe za trasg powyzszg takze i tag uwaga ,ze z przyczyny juz dawniej (w r. 1872)
projektowanej trasy z Grybowa na Rope do Gorlic, jjgowstaty w tej okolicy liczne zaktady prze-
mystowe, naftowe i drzewne, ktore obecnie pomija¢ nie nalezy, Wieksze koszta budowy tej linii,
nie mogg usprawiedliwi¢ wyboru trasy na Sr6ze Nizu# i zada urzadzenia staeyi w GMicach
i w Ropie.

Zastepca c. k Starostwa gorniczego w Krakowie przemawia -O6wniez stanowczo za trasg
doling rzeki Eopjr, Gryboéw-Grddek- Gorlice, twierdzi ,,ze trasH ta najwiettfej odpowiada potrzebom
przemystu naftowego i przywigzuje szczeg6lniejsze do takowej znaczenie, albowiem prowadzitaby
w poblizu najbogatszego terenu naftowego, ktdry przy sprzyjajacych warunkach komunikacji co
raz wiekszy rozwdj tego przemystu rokuje."”

Nakoniec delegat Wydziatu krajowego ztozyt osSwiadczenie ,ze pomiedzy Gorlicami a'.Gry-
bowem trasa na Rope (Grodek) interesowi kraju najwiecej odpowiada. Moze ona by¢ kosztowniej-
szg, lecz koszt wiekszy bytby wyréwnany wyzszemi dochodami tej linii". W obec zarzutéw c. k.
jeneralnej inspekcyi drég zelaznych, ze trasa dolma Ropy przedstawia znaczne trudnosci w bu-
dowie z powodu usuwisk, zaleca delegat pomieniony ,jak najusilniej ponowna rewizye stosunkdéw
terenu trasy Grybow — Ropa — Gorlice i tylko na ten wypadek, gdyby trudnosci te przez jakie
nadzwyczajne $rodki techniczne zwalczane by¢ musiaty, przystatby na trase z Gorlic do Grybowa
na Stréze Nizne".

C. k. komisarz rzadowy przychylit sie do zdania zastepcy Wydziatu krajowegoki zebrana ko-
misya powzieta jednomy$ing uchwate, azeby ,wybor trasy z Gorlic do Grybowa, a wzglednie Wola
tuzanska do Strézéw Niznych uczyni¢ zawista od ponownie przedsiewzig$é sie majacych studyéw
technicznych wzgledem zbadania witasciwosci terenu®.

Wydziat Rady powiatowej Gorlickiej twierdzi w swej petycyi, ze powyzsze badania ponowne
dotychczas przeprowadzone niezostaty.

W obec powyzszych tak dobitnie i jednomys$inie objawionych opinii delegatéw Wydziatu kra-
jowego, lzb handlowych i c. k. Starostwa gorniczego, niemniej na podstawie informacyj wiasnych,
podziela komisya kolejowa w catej peini przekonanie, Zze przeprowadzenie trasy galic. kolei trans-
wersalnej z Zagdrzan przez Gorlice, doline rzeki Ropy do Grybowa, odpowiadatoby najwiecej potrze-
bom przemystu naftowego i drzewnego powiatu Gorlickiego. Wszelkie $rodk: i urzadzenia, ktére



do utrzymania i rozwoju kopalh i dystylarn nafty sie przyczyniajg, szczegdlniej w dolinie Ropy
w olej skalny i w zakiady przemystowe wyjatkowo uposazonej, nalezy uwaza¢ nie za loKalny lecz
za ekonomiczny interes catego kraju a nawet i panstwa, ile ze przemyst naftowy po opodatkowaniu
nafty stat sie waznem zrédtem dochodéw dla skarbu panstwowego.

Podniesione przez c. k. jeneralng inspekcye drédg zelaznych zarzuty przeciw trasie Gorlice —
Ropa — Grybow, a mianowicie trudnosci terenu z powodu usuwisk i zwiekszenie z tej przyczyny
kosztéw budowy o przeszto p6t miliona guldenéw, nie sg zdaniem komisyi kolejowej takiemi prze-
szkodami. ktoreby usprawiedliwiaty pominiecie tak waznych i zywotnych intereséw ekonomicznych
tamtejszej okolicy i kraju.

Co do wrzekomych usuwisk, przedstawiona powyzej opinia znawcOw geologéw nieupatruje
w takowych zadnej przeszkody, uznaje takowa jedynie za trudnosci budowy i dodaje zarazem, ze

trudno$ci te przy kolejach karpackich sg zwyczajne, i ze zachodzg w réwnej mierze i na trasie
Zagorzany — Stroze Nizne.
Wiadomo takze powszechnie, ze w roku 1872 przy trasowaniu kolei Grybow — Zago6rz zde-

cydowano sie takowg przeprowadzi¢ doling rzeki Ropy, z czego wynika, ze 6wczesne badania nie
wykryty wecale tak waznych przeszkdd terenu, ktdreby mo~ty spowodowaé do wyboru innego kie-
runku Kkolei.

Z opinii ztozonej przez c. k. jeneralng inspekcye drog zelaznych wyptywa réwniez, ze prze-
prowarlzenie.irasv doling Ropy nie jest niemozliwe, lecz ze trudno$ci techniczne jakie ta trasg przed-
stawia spowodowatyby powiekszenie kosztéw budowy, ktére powiekszenie c. k. Ministerstwo handlu,
jak wyzej nadmieniono, na przeszto p6t miliona guldenéw oblicza.

Powyzsze p6t miliona umniejszajg sie atoli znacznie, albowiem nalezatoby od tej sumy potraci¢
koszta budowy odnogi z Zagdrzan do Gorlic, ktére wynoszg 110.000 zi, niemniej przyrzeczong dla
tej trasy prestacye powiatu Gorlickiego po 1 cencie od guldena podatkéw przez lat 20 (= 13.000 zt.)
prestacyg miasta Gorlic przyrzeczong w sumie 8.000 zt i ofiarno$¢ wiascicieli gruntéw i przemy-
stowcow pod kolej zaja¢ sie majacych, tudziez innych prestacyj w naturze i w pienigdzach wartosci
okoto 10.000 zi.

Oprécz tego przy trasie potudniowej oszczedzitby skarb panstwa koszta urzadzenia stacyi
w Strézach Niznych.

Zwiekszenie kosztow budowy trasy potudniowej Gorlice — Ropa — Grybdéw zamiast pdéinocnej
Zago6rzany — Stréze Nizne, wynositoby tedy co najwyzej sume 350.000 guldenéw, ktéra nadwyzka
w obec ekonomicznych i handlowych korzysci tej linii i w obec tego, ze linia potudniowa zapewniataby
daleko wieksze dochody od linii poétnocnej, niepowinnaby w zaden sposéb wptyngé na porzucenie tej
trasy a na wyboOr pdéinocne;j.

Jako wzglad wazny musi komisya kolejowa podnie$é¢ i te okoliczno$¢, ze ze sumy 24 milionow
guldenéw przez Rade Panstwa na budowe galic. kolei transwersalnej przeznaczonej, po odstapieniu
budowy w przedsiebiorstwo, koszta catej budowaé sie majacej przestrzeni ostatecznie na sume
20.514.000 guld. sie zredukowaty, w skutek czego skarb Panstwa nad preliminarz sume niemal 3
miliona guldenow zaoszczedzit.

Nadwyzka kosztéw, jakaby spowodowata budowa trasy Gorlice — Ropa — Zaglrzany, zna-
laztaby swe pokrycie w nieznacznej czeSci zaoszczedzonej przez Rzad sumy.

Uznajagc tedy zadanie powiatu Gorlickiego za usprawiedliwione i interesami ekonomicznemi
tak powiatu tego niemniej jak i catego kraju uzasadnione, oczekujac nastepnie, ze c. k. Rzad zechce
uwzgledni¢ tak wazne interesa krajowe, szczegdlniej, gdy to ze stosunkowo bardzo matg ofiarg
uczyni¢ moze, komisya kolejowa przedstawia Wys. Sejmowi do uchwalenia nizej podang rezolucye;

Ze wzgledu jednak, ze jak powszechnie wiadomo c. k. Ministerstwo handlu pozawierato juz
z Pitzedsiehiorstwami kontrakta o budowe' kolei transwersalnej i komisya o0sadzi¢ nie moze, o ile
c- k. Ministerstwo mogtoby jednostronnie bez zgodzenia sie na to przedsiebiorcow, jeszcze obecnie
°dstapi¢ od trasy Zag6rzany — Str6ze Nizne a wybra¢ trase Gorlice — Ropa (Grddek) — Grybow



przeto komisja kolejowa nie formutuje w proponowanej rezolucyi kategorycznego zadania lecz
fylko warnnkowe, azeby zmienit trase pdinocng na potudniowa ,0 ile to jest jeszcze mozliwe.™

Na wypadek gdyby zmiana trasy, czy to z przyczyny, ze przedsiebiorcy budowy na takowa
przystadby niechcieli, czy tez dla innych wazaych przyczyn okazata sie niemozliwg, komisya ko-
lejowa w zamiarze przyniesienia pomocy przemystowi naftowemu tamtejszej okolicy proponuje drugi
ustep rezolucyi zadajacy, azeby w takim wypadku c. k. Ezad przy ukiadaniu taryf przewozowych
dla galic. kolei transwersalnej poczynit wszelkie mozliwe koncessye i ulgi dla wywozu i przywozu
ze sta<yi Gorlice i Grybéw i do tychze dla produktow przemystu naftowego i dla narzedzi, mate-
ryatdbw i machin dla uzytku przemystu naftowego przeznaczonych.

Komisya kolejowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

»l. Wzywa c. k, Ezad, azeby o ile to jest jeszcze mozliwe zarzadzit zmiane trasy galic. kolei
transwersalnej Zagorzany — Stréze Nizne na trase Zagorzany — Gorlice — doling rzeki Eopy do
Grybowa, a wzglednie, azeby przy ukifadaniu taryf dla galic. kolei transwersalnej poczynit wszelkie
mozliwe konc«sye i ulgi dla wywozu i przywozu pioduktéow przemystu naftowego i dla narzedzi,
materyatéw i machin dla przemystu tego przeznaczonych".

»1l. Przez powyzsza uchwale zostajg zatatwione pefycye miasta Gorlic z dnia 19. wrzesnia br.
L. s. 887 pet. 292 i wiascicieli kopalfh i destylarn nafty z dnia 20. wrze$nia roku 1882 L. s. 898
pet. 300.*

We Lwowie dnia 29. wrzes$nia 1882.
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