L. s. 797/1882.

Aleg. 109,

Sprawozdanie

komisyi kolejowej nad wnioskiem p. ks. Chetmeckiego w przed-
miocie przeniesienia zarzagdow kolejowych do kraju i zaprowadzenia
w tychze jezyka polskiego jako urzedowego.

Wysoki Sejmie!

Na posiedzeniu dnia 21. wrze$nia r. b. Wys. Sejm przekazat komisyi kolejowej wniosek posta
k|J Chetmeckiego nastepujacej tresci:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

~Wzywa sie c¢. k. Kzad :

1. Aby stosowne poczynit kroki, izby zarzady kolei zelaznych galicyjskich do kraju przenie-
sione zostaly i w my$l uchwal sejmowych z d. 6. pazdziernika 1878 i 23. lipca 1880 r. uzywaty
w urzedowaniu w kraju jezyka polskiego;

2. aby co do kolei Jarostawsko-Sokalskiej, gdy nie zastrzegt przy udzieleniu koncesyi na ta-
kowg praw dla kraju w powyzszym kierunku, starat sie dodatkowo skitoni¢ zarzad tejze kolei, aby
swoja siedzibe ustanowit w kraju i uzywatl jezyka polskiego jako urzedowego;

3. aby w przysztosci przy udzielaniu nowych koncesyi na budowe drédg zelaznych w Galicyi
prawa jezyka polskiego jako urzedowego w zarzadach tych kolei zastrzegat, a siedzibe tych zarzga-
dow w kraju naszym naznaczytll

Whniosek p. ks. Chetmeckiego zamierza da¢ ponowny wyraz stusznym zadaniom Eeprezentacyi
kraju kilkakrotnie a dotad bezskutecznie w Sejmie i w Kadzie panstwa sformutowanym, wzgledem
decentralizacyi zarzadow kolejowych i jezyka urzedowego w tych zarzadach.

Dnia 4. pazdziernika 1878 r. bowiem Wysoki Sejm powziat jednomys$inie nastepujaca uchwate:

»,Sejm Krol. Galicyi i Lodomeryi wraz z Wielkiem Ksiestwem Erakowskiem wzywa c. k.
Kzad do poczynienia odpowiednich krokéw, aby zarzady galicyjskich kolei zelaznych uzywaty w urze-
dowaniu w kraju jezyka polskiego*“.

Na posiedzeniu za$ 23. lipca 1880 r. uchwalit Sejm rezolucye tej tresci :

»Sejm Kroélestwa Gaiicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigstwem Krakéwskiem wzywa c. k. Kzad,
aby w koncesyi na budowe drdg zelaznych Husiatyn - Stanistawow, Zagorz - Grybow i Nowy Sacz-
Zywiec umiescit nastepujacy warunek : Dyrekcya gtéwna czyli naczelne zarzady tych drég beda



miaty siedzibe w Galicyi a jezyk polski bedzie urzedowym jezykiem w administracyi tych drog
zelaznych".

W koncu lzba poselska Eady Panstwa uchwalita na posiedzeniu dnia 19. maja 1881 r. na
wniosek posta krajowego przedtozony przez komisye budzetowy nastepujgca rezolucye:

~Wzywa sie c¢. k. Ezad :

1. Azeby zniewolit c. k. uprzyw. Towarzystwo kolei Arcyksiecia Albrechta na mocy §fu 4go
jego statutow do mozliwie rychtego przeniesienia siedziby centralnego zarzadu kolei z Wiednia do
Lwowa.

2. azeby we wiasciwej drodze spowodowat subwencyonowane towarzystwa kolejowe, ktorych
siedziba jest oddalong od obszaru kolei do przeniesienia centralnych zarzagdow, lub co najmniej
wtadz technicznych i kontrolujgcych, tudziez zarzadow materyatow do siedziby dyrekcyi ruchu”.

Komisya mniema, ze ponowne wygtoszenie tych zadan dotad nieuiszczonych juz sama kon-
sekwencyg jest nakazane, a to tem wiecej, gdy racyonalna zasada decentralizacyi w ustroju kolejo-
wym z jedynym wyjatkiem Austryi wszedzie zostata przeprowadzong, nawet w panstwach z ogdélnym
zakrojem wybitnie centralistycznym. | tak n. p. w Prusiech z 10 Dyrekcyi kolei panstwowych tylko
dwie a z 27 towarzystw kolejowych prywatnych tylko trzy majg siedzibe w stolicy paAstwa, i to
wytacznie takie towarzystwa, ktérych linie kolejowe dochodzg do Berlina.

Co do jezyka urzedowego zarzagdéw kolejowych nadmieni¢ wypada, ze nawet w Krélestwie
Polskiem, gdzie wszystkie witadze rzadowe i sady uzywajg jezyka rossyjskiego, tym urzedowym je-
zykiem zarzadow kolei prywatnych mianowicie Wiedensko-Warszawskiej jest polski.

Juz i w Austryi od lat kilkunastu w systemie skupienia wszystkich zarzagdéw kolejowych
w stolicy Panstwa, utworzyt sie wylom na rzecz towarzystw kolejowych wprawdzie nie subwencyo-
nowanych i mniej znacznych czeskich, z ktorych pie¢ w Pradze a dwa w Cieplicach majg swojg sie-
dzibe (a procz tego mate styryjskie towarzystwo w Gracu). Catla za$ polityka kolejowa dzisiejszego
Ministeryum, dazaca do coraz silniejszego owtadniecia gtéwnych linii kolejowych przez Panhstwo, po-
winna skioni¢ Ezad do uwzglednienia gtoséw wzywajacych do silniejszej niz dotad ingerencyi Ezadu
w ustroju i administracyi kolei subwencyonowanych.

Okolicznoscig za$ niezawodnie sprzyjajacag pomys$lnemu zatatwieniu wymienionych uchwat Be-
prezentacyi kraju jest wydanie rozporzadzenia Ministerstwa handlu dnia 26. lutego r. b. (Dz. u. p.
Nr. 25), ktorem utworzono dla giupy zachodniej kolei panstwowych i prywatnych przez Panstwo
administrowanych, a wiec z pewnem uwzglednieniem doniosto$ci potozenia geograficznego, osobny
organizm z pewng cechg niezalezno$ci (z Eadg w ktorej zasiadajg obok 9 wprost mianowanych
17 przez korporacye wybranych cztonkéw) i =z atrybucyami pewnej doniostosci (8 18. upowaznia
Przewodniczagcego Eady w wypadkach zwioki niecierpigcych do zarzadzenia $rodkéw zaradczych na
wtasng odpowiedzialno$¢ bez odwotania sie do Ministerstwa handlu). Skoro Ezad uznal za pozyte-
czne i wskazane utworzenie odrebnego ciata administracyjnego dla zachodniej grupy do siedziby
Ministerstwa handlu zblizonej, to watpi¢ nie nalezy, Zze réwniez uposazy znacznie wiecej oddalong
od Wiednia grupe koleji panstwowych i prywatnych przez Panstwo administrowanych wschodnig
a wiec galicyjskg podobnym organizmem wyreczajagcym , i Wysoki Sejm przekazat juz komisyi ad-
ministracyjnej wniosek , wzywajacy Ezad do ustanowienia w mys$l rozp. z 26. lutego r. b. wtadzy
centralnej dla wschodnich kolei z siedzibg w Galicyi.

Jezeli za$ dla kolei panstwowych i prywatnych przez Panstwo administrowanych w kraju zo-
stanie utworzong wtadza osobna z pewna ingerencyg w sprawach ruchu, porzadku jazdy, taryf, re-
gulaminu, robdt i liwerunkéw, to pozadanego celu catkowicie osiggna¢ moze jedynie pod warunkiem,
ze Ezad sktoni towarzystwa kolejowe subwencyonowane do ustanowienia podobnych wtadz central-
nych krajowych, z atrybucyami potrzebnemi dla porozumienia sie i wspdétdziatania z panstwowg wtadzg

krajowg.



Z tych to powodéw komisya uwaza ponowne wezwanie Ezadu w sprawie poruszonej de-
centralizacji kolejowej za wskazane zwitaszcza w obecnej chwili, i popiera pierwszy i trzeci punkt

whniosku p. ks. Chetmeckiego.
Drugi punkt za$ tego wniosku tyczacy sie kolei Jarostawsko-Sokalskiej, stat sie bezprzedmio-

towy w skutek oojecia budowy i zarzadu tej kolei przez towarzystwo kolei Karola Ludwika i we-
zwaniem w pierwszym punkcie zawartem jest zatatwiony.
Komisya kolejowa wnosi przeto:

Wysoki Sejm raczy uchwalié:
»Sejm Krolestwa Galicyi i Lodomeryi wraz z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem wzywa c. k.

Ezad:
1. Aby stosowne poczynit kroki, izby zarzady kolei zelaznych galicyjskich do kraju przenie-
sione zostaty, i w myS$l uchwat sejmowych z dnia 4. pazdziernika 1878 i 23. lipca 1880 r. uzywaly

w urzedowaniu w kraju jezyka polskiego;
2. aby w przysztosci przy udzielaniu nowych koncesji na budowe drdg zelaznych w Galicyi
prawa jezyka polskiego jako urzedowego w zarzgdach tych kolei zastrzegat a siedzibe tych zarza-

déw w Kkraju naszym naznaczytl

Zastepca przewodniczacego:

Mycielski.

Sprawozdawca

Otto Illausner.






