
L. s. 797/1882.
Al eg. 109,

S p r a w o z d a n i e
komisyi kolejowej nad wnioskiem p. ks. Chełmeckiego w przed­
miocie przeniesienia zarządów kolejowych do kraju i zaprowadzenia 

w tychże języka polskiego jako urzędowego.

Wysoki Sejmie!
N a posiedzeniu dnia 21. września r. b. W ys. Sejm przekaza ł komisyi kolejowej wniosek posła 

k ||J  Chełmeckiego następującej t r e ś c i :

Wysoki Sejm raczy uchwalić:
„W zyw a się c. k. Kząd :
1. Aby s tosowne poczynił k ro k i ,  iżby zarządy kolei żelaznych galicyjskich do kraju  p rzen ie­

sione zostały i w m y ś l  uchw ał se jm owych z d. 6. października 1878 i 23. lipca 1880 r. używały 
w urzędowaniu  w kraju języka polskiego;

2. aby co do kolei Ja ro s ław sk o -S o k a lsk ie j ,  gdy  nie zas trzeg ł  przy  udzieleniu koncesyi na ta ­
kową praw  dla kraju w powyższym k ie runku ,  s ta ra ł  się dodatkowo skłonić zarząd tejże kolei,  aby 
swoją siedzibę ustanow ił w kraju i używ ał języka polskiego jako urzędowego;

3. aby w przyszłości przy  udzielaniu now ych koncesyi na budowę dróg  żelaznych w Galicyi 
p raw a  języka  polskiego jako urzędowego w zarządach tych  kolei zastrzegał ,  a siedzibę tych za rzą­
dów w kraju naszym naznaczy ł11.

Wniosek p. ks. Chełmeckiego zamierza dać ponowny wyraz s łu sznym  żądaniom Eeprezentacyi 
kraju  kilkakrotnie a dotąd bezskutecznie w Sejmie i w Kadzie państw a sformułowanym, względem 
decentralizacyi zarządów kolejowych i języka urzędowego w tych zarządach.

D nia  4. października 1878 r. bowiem Wysoki Sejm pow zią ł jednomyślnie następującą uchw ałę :
„Sejm  Król. Galicyi i Lodomeryi wraz z W ielkiem Księstwem Erakow skiem  w zyw a c. k. 

Kząd do poczynienia odpowiednich kroków, aby za rządy  galicy jsk ich  kolei żelaznych używ ały  w u rzę­
dowaniu w kraju języka polskiego“ .

N a posiedzeniu zaś 23. lipca 1880 r. uchw alił  Sejm rezolucyę tej treści :
„Sejm Królestwa Gaiicyi i L odom eryi z W ielkiem  Księstwem Krakówskiem wzywa c. k. Kząd, 

aby w koncesyi na  budowę dróg  żelaznych  H usia tyn - Stanisławów, Zagórz - Grybów i N ow y Sącz- 
Żywiec umieścił następujący w arunek  : D yrekcya  g łów na  czyli naczelne zarządy tych d róg  będą
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m iały  siedzibę w Galicyi a język  polski będzie urzędowym  językiem  w adm inistracyi tych  dróg  
żelaznych".

W  końcu Izba poselska E a d y  P a ń s tw a  uchw ali ła  na  posiedzeniu dnia 19. m aja  1881 r. na  
w niosek  posła krajowego przedłożony przez komisyę budżetowy nas tępująca rezo lucyę:

„W zyw a się c. k. E zą d  :

1. Ażeby zniewolił c. k. uprzyw. Tow arzystwo kolei Arcyksięcia  A lb rech ta  na mocy §fu 4go 
jego sta tu tów  do możliwie rychłego przeniesienia siedziby cen tra lnego  zarządu kolei z W iedn ia  do 
Lw ow a.

2. ażeby we właściwej drodze spow odow ał subw encyonow ane towarzystwa kolejowe, których 
siedziba jes t oddaloną od obszaru kolei do przeniesienia centra lnych  zarządów, lub co na jm n ie j  
w ładz technicznych i kontrolujących, tudzież zarządów m ateryałów  do siedziby dyrekcyi ru ch u " .

K om isya m n i e m a , że ponowne wygłoszenie tych  żądań dotąd n ieuiszczonych już  sam ą kon- 
sekwencyą jest nakazane,  a to tem więcej, gdy racyonalna zasada decentralizacyi w ustro ju  kolejo­
wym  z je d y n y m  wyjątkiem A ustry i wszędzie została  przeprow adzoną,  naw et w państw ach z ogólnym 
zakrojem w ybitn ie  centralistycznym. I  tak n. p. w P rus iech  z 10 D yrekcyi kolei pańs tw ow ych tylko 
dwie a z 27 tow arzystw  kolejowych p ryw a tnych  tylko trzy  m ają  siedzibę w stolicy państw a, i to 
wyłącznie takie towarzystwa, k tórych  linie kolejowe dochodzą do Berlina.

Co do języka urzędowego zarządów kolejowych nadm ienić w y p a d a , że naw et w Królestwie 
Polsk iem , gdzie wszystkie w ładze rządowe i sądy używ ają języka rossyjskiego, tym urzędowym  ję ­
zykiem zarządów kolei prywatnych  mianowicie W iedeńsko-W arszaw skie j  je s t  polski.

Ju ż  i w A u s try i  od la t  k ilkunastu w  systemie skupienia w szystkich zarządów  kolejowych 
w  stolicy P ań s tw a ,  u tw o rzy ł  się w yłom  na rzecz towarzystw kolejowych w praw dzie  nie subwencyo- 
nowanych  i mniej znacznych czeskich, z k tó rych  pięć w P ra d ze  a dw a w Cieplicach mają swoją sie­
dzibę (a prócz tego małe s ty ry jsk ie  tow arzystw o w Gracu). Cała zaś polityka kolejowa dzisiejszego 
M in is te ryum , dążąca do coraz silniejszego owładnięcia g łów nych  linii kolejowych przez P aństw o, po ­
w in n a  skłonić Eząd do uwzględnienia g łosów  wzywających do silniejszej niż dotąd ingerencyi Eządu  
w ustro ju  i adm inistracyi kolei subwencyonowanych.

Okolicznością zaś n iezawodnie  sprzyja jącą pom yślnem u załatwieniu wym ienionych uchw ał Be- 
prezen tacy i kraju je s t  w ydanie rozporządzenia M in is te rs tw a hand lu  dnia 26. lutego r .  b. (Dz. u. p. 
N r .  25), k tó rem  utworzono d la  g iupy  zachodniej kolei pańs tw owych i p ry w a tn y c h  przez P ań s tw o  
adm inistrow anych , a więc z pew nem  uwzględnieniem doniosłości położenia geograficznego, osobny 
organizm  z pew ną cechą niezależności (z E ad ą  w której zasiadają obok 9 wprost m ianow anych  
17 przez korporacye w ybranych  członków) i z a trybucyam i pewnej doniosłości (§. 18. upoważnia 
Przew odniczącego E ad y  w w ypadkach  zwłoki niecierpiących do zarządzenia środków zaradczych  na 
w łasną  odpowiedzialność bez odw ołania  się do M inisters tw a handlu).  Skoro E ząd  u z n a ł  za pożyte­
czne i wskazane utworzenie odrębnego ciała adm inistracy jnego  dla zachodniej g rupy  do s iedziby 
M in is te rs tw a h an d lu  zbliżonej, to w ątpić  nie należy, że rów nież  uposaży znacznie więcej oddaloną 
od W iedn ia  grupę koleji pańs tw ow ych  i p ryw atnych  przez P ań s tw o  adm in is trow anych  wschodnią 
a  więc galicyjską podobnym  organizmem wyręczającym , i W y so k i  Sejm p rzekaza ł  już  komisyi ad­
ministracyjnej wniosek , wzywający Eząd do ustanowienia w  myśl rozp. z 26. lutego r. b. w ładzy  
centralnej dla w schodn ich  kolei z siedzibą w  Galicyi.

Jeżeli zaś dla kolei pańs tw ow ych  i p ryw atnych  przez P ańs tw o  adm inis trow anych  w kraju zo­
stanie u tworzoną w ładza osobna z pew ną ingerencyą w sp raw ac h  ruchu, porządku jazdy, taryf, re ­
gu lam inu , robót i l iw erunków , to pożądanego celu całkowicie osiągnąć może jedynie pod w arunk iem , 
że Eząd  sk łon i to w arz y s tw a  kolejowe subwencyonowane do ustanowienia podobnych władz c e n tr a l ­
n y c h  krajow ych, z a trybucyam i po trzebnem i dla porozumienia się i współdz ia łan ia  z pańs tw ową w ładzą 
krajową.
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Z tych  to powodów komisya uważa ponowne wezwanie Eządu  w  sprawie poruszonej de­
ce n tra l izac j i  kolejowej za wskazane zwłaszcza w obecnej chwili,  i popiera pierwszy i trzeci p u n k t  
w niosku p. ks. Chełmeckiego.

D rugi pun k t  zaś tego w niosku tyczący się kolei Ja ro s ław sk o -S o k a lsk ie j ,  s ta ł  się bezprzedmio­
tow y w skutek  oojęcia budowy i zarządu tej kolei przez tow arzystw o kolei K aro la  L udw ika i we­
zw aniem  w p ierw szym  punkcie zaw artem  je s t  załatwiony.

K om isya kolejowa wnosi p r z e to :

Wysoki Sejm raczy uchwalić:
„S ejm  K rólestw a Galicyi i Lodomeryi w raz  z Wielkiem K sięstw em  Krakow skiem  w zyw a c. k.

E z ą d :
1. Aby s tosow ne poczynił krok i,  iżby zarządy kolei żelaznych galicyjskich do kraju przenie­

sione zostały, i w m yśl uchw a ł  sejmowych z dnia 4. października 1878 i 23. lipca 1880 r. używ ały  
w urzędowaniu  w kraju  języka p o lsk iego ;

2. aby w przyszłości przy udzielaniu now ych  koncesji  na  budow ę dróg  żelaznych w G alicyi 
p raw a  języka polskiego jako urzędowego w zarządach  tych kolei zastrzegał a siedzibę tych  z a rz ą ­
dów  w kraju  naszym  naznaczy ł1'.

Zastępca przewodniczącego:

jYI y c i e l s k i .

Sprawozdawca

Otto Ilausner.




