
ZARZADZEN
Dyrekcji Kolei Państwowych w Poznaniu.

Nv*. 28. P o z n a ń , d n ia  12. l i s to p a d a 1826.

Odczuwać się daje silny brak wagonów krytych, węglarek, 
platform, wag. roboczych (X) i opon. Obieg i naprawę 
tychże należy przyspieszyć. Wykorzystywać obce wagony.

T r e ś ć :
Sprawy ogólno-adm inistracyjne.

Nr. 274. Ponowne przyjęcie pracow ników kolejowych 
jako członków Kasy Em erytalnej u k tórych na­
stąpiło wstrzym anie ubezpieczenia na podsta­
wie okólnika D. K. P. z dnia 31. 1. 1926 r.

Sprawy Wydziału Eksploatacyjnego.
Nr. 275. Rozerw ania składów pociągów.
Nr. 276. W ycofanie bezpośrednich wagonów w kom u­

nikacji m iędzynarodowej.
N r. 277. P r z e d z ia ły  d la  p o d r ó ż n y c h  z p sa m i.
Nr. 278. Uzupełnienie Tabeli ograniczeń używania w a­

gonów towarowych.
Nr. 279. Pozwolenie używania cystern obcych w obro­

cie krajowym  przez firmę „Segil" Nadworna.

Sprawy Wydziału M echanicznego.
Nr. 280, Spraw ozdanie porównawcze z działalności po­

szczególnych Oddziałów M echanicznych 
I. półrocze 1926.

za

Sprawy Wydziału Prawnego.
Nr, 281. Obojętne zachowanie się personelu kolejowe 

wobec w ykroczeń kolejowo-policyjnych.

Sprawy Wydziału Rachunkowego.
Nr. 282. Przyjm owanie papierów  w artościowych 

kaucje i wadje.

W iadom ości.
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bz-Unieważnienie skradzionych blankietów  
kazów  wyjazdu.

Unieważnienie w ykazu wolnego wstępu na łte- 
ren  kolejowy.

Konkursy.

o
•<

Sprawy ogólno-administracyjne.
274. Ponow ne przyjęcie pracowników kole­

jowych jako członków Kasy Emerytal­
nej u których nastąpiło  wstrzym anie 
ubezpieczenia na podstaw ie okólnika 
D. K. P. z dnia 31. I. 1926 r.

Do wszystkich Wydziałów, Gł. Warszt. I. i II. kl., Od­
działów i miejsc służbowych, biura Rozrachunków 
w Bydgoszczy, Inspekcji Dróg Wodnych, oraz do 
wiadomości wszystkim zainteresowanym członkom  
Kasy Emeryt, dla Rob. Polsk, Kolei Państw.
IV/3 - 78420/26 z dn ia  30. 10. 1926 r.

IV/3 b, IV, V, l 'r .
M inisterstwo Pracy i Opieki Społecznej reskryptem  

z dnia 21. VII. 1926 r. — L. dz. Nr. 3506/U. II. — zarzą­
dziło ubezpieczenie również i tych pracow ników kolejo­
wych, u k tórych jako inwalidów wojennych wzgl. kole­
jowych zachodzi ograniczona zdolność do zarobkow ania 
ponad 66% proc., o ile wyżej wymienieni pracow nicy mi­
mo ograniczonej fizycznej zdolności do zarobkow ania za­

rabiają więcej niż %  tego, co zarabiają zdrowi pracow ni­
cy tej samej kategorji. Zatem  uniew ażnia się niniejszem 
okólnik D. K. P. z dn. 31. I. 1926 r. IV /3 — 7737/26,

IV/1, IV /2, IV, V, Pr, 
dotyczący zaprzestania potrącania w kładek ubezpiecze­
niowych do oddz. A  i B Kasy Em erytalnej i zarządza się 
co następuje:

1. Od 1. 12, 1926 r. należy nadal bieżąco potrącać w kła­
dki do oddz. A  i B Kasy Em erytalnej na tych samych 
zasadach jak poprzednio wszystkim  tym  pracow ni­
kom, którym  w strzym ano ubezpieczenie na podsta­
wie okólnika powyżej podanego,

2. Prócz tego należy nadesłać w term inie najbliższym 
do W ydziału Obwodowego I, pod znakiem  IV /3 — 
A 41 — zestaw ienie wszystkich tych pracow ników , 
którym  nie potrącano w kładek na zasadzie okólni­
ka. Zestaw ienie winno zaw ierać prócz nazwiska, 
imienia, charak teru  służbowego i nr, listy stanu, je­
szcze następujące dane:
a) wysokość kw oty wypłaconej członkowi jako 

zw rot w kładek oddzielnie do oddz. A  i B Kasy 
Emeryt.,
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b) czas, za k tóry  zwrócono w kładki do oddz. A  i B 
Kasy Emeryt.,

c) od którego dnia zaprzestano potrącania wkładek,
d) klasę ubezpieczeniową oddz. A i B Kasy Em e­

ryt., w której winien członek być ubezpieczony.
3. Po nadesłaniu poszczególnych zestaw ień nastąpi o- 

bliczenie i rozłożenie na ra ty  zaległych w kładek, 
mających być z pow rotem  wpłaconych na rzecz K a­
sy Em erytalnej na podstaw ie s ta tu tu  tejże Kasy. 
Potrącać się będzie dodatkow o w kładki do oddz. A 

Kasy Em eryt, za czas od 1. 1. 1919 r. do 31. 3. 1924 r. w
II. klasie ubezpieczeniowej po 0,69 zł.: 2 =  0,30 zł, ty ­
godniowo dla członka. Następnie od 1. 4. 1924 r. do 30-go 
czerw ca 1925 r. w V. klasie po 1,20 zł.: 2 =-. 0,60 zł. ty ­
godniowo dla członka, a od 1. 7. 1925 r, w V. klasie po 
0,90 zł.: 2 =  0,45 zł. tygodniowo dla członka.

Potrącać się będzie dodatkow o w kładki do oddz. B 
Kasy Em erytalnej na podstaw ie obowiązującej tabeli po­
danej w § 38 ust. 5 s ta tu tu  Kasy Emeryt.

Sprawy Wydziału Eksploatacyjnego
275. Rozerwania składów  pociągów.
Do wszystkich Miejsc służbowych.

1/2 - 77684/27 z dnia 14. 10. 1926 r. 
i a, Id, H/2, II. Wp„ Pr.

D yrekcja Kolejowa stw ierdziła, że w ostatnich cza­
sach, wypadki zerw ania składów  pociągowych mnożą się 
W zastraszający sposób, pomimo tylokrotnie wydanych 
zarządzeń.

Przyczyn zerw ań pociągów upatruje D yrekcja Kole­
jowa, albo w nieprzepisowem  sprzęganiu wagonów, albo 
w nieum iejętnem  stosowaniu hamulców. By ostatecznie 
kres tem u położyć, zarządza się poraź ostatni co na­
stępuje:

Składy pociągów muszą być sprzęgane w myśl § 29 
przepisów ruchu, na stacjach początkow ych i węzłowych, 
oraz na tych stacjach pośrednich, k tó re  posiadają oddziel­
ne drużyny przetokow e, przez drużyny przetokow e. Na­
tom iast na stacjach, na k tórych przetaczaniem  kieruje 
kier. poc. wzgh dyżurny ruchu odpowiada za przepiso­
we sprzęganie, kier. poc. i kondukt, swojego rejonu. Spo­
sób sprzęgania opisany jest w dz. zarządzeń nr. 41 z 1923 
roku poz. 573.

W  w ypadkach zerw ania pociągu w skutek nieprzepi­
sowego sprzężenia składu pociągu, Dyr. kol czyni odpo­
wiedzialnym w równej mierze, tak  drużynę przetokow ą, 
jak i drużynę konduktorską, wzgl konduktora, w k tó re­
go rejonie nastąpiło  zerwanie.

W w ypadkach zerw ania składu pociągu, spowodo­
wanego nieprzepisowem  hamowaniem, odpowiada druży­
na konduktorską wzgl. odnośny m aszynista, w myśl p rze­
pisów dla kierow ników  lokom otyw § 15 p. 3.

O ileby, w skutek wyżej wymienionych wypadków, 
pow itała  m aterjalna s tra ta  dla zarządu kolejowego, po­
ciągnie Dyr. Kol. winnego wzgl. winnych oprócz ukara ­
nia także do odszkodowania w myśl Dz. Zarz. 24/26 poz. 
225.

Równocześnie zw raca się uwagę na postanow ienia 
okólnika nr. 348 zaw artego w Dz. Rozp. nr. 26 z dnia 
25. VI. 1922 r.

Organa kontrolne czuwać będą nad wykonaniem  n i­
niejszego zarządzenia, a instruktorzy przy perjodycznych 
szkoleniach pouczą zainteresow any personel.

| 276. W ycofanie bezpośrednich wagonów w ko­
munikacji m iędzynarodowej.

Do wszystkich Oddziałów Eksploacyjnych, Stacyj i Kon­
trolerów  Ekspl,
1/2 - 69294/25 z dnia 15. 10. 1926 r.

I, II, Pr

Punkt 1 § 5 Umowy o wzajemnem użytkow aniu wago­
nów osobowych i bagażowych w komunikacji m iędzy­
narodowej R, I, C. wskazuje, że wagony wyznaczone do 
kursów  regularnych powinny być zw racane w pociągach 
umówionych. — Paragraf 6 wspomnianej umowy R. I. C. 
przewiduje porządek postępow ania przy wystawianiu, 
wycofywaniu i ponownem wstawianiu wagonów kursów 
regularnych.

Pomimo przytoczonych przepisów jak również za- 
j rządzenia ogłoszonego w Dz. Zarz. Nr. 514/34 z dnia 

30. 12. 1924 stacje niestosują się do m iędzynarodowego 
regulaminu:

a) nie zawiadam iają pierwotnej stacji wysłania wago­
nu ani też drogi właścicielki o zatrzym aninu w a­
gonu. (Zob. § 6 p. 1, ust. a) i b) R. I. C.).

b) W  zawiadom ieniach telegraficznych nie są zamie­
szczane dokładne dane, jako to brak  nazwy stacji, 
na której wagon został wycofany, daty wycofania, 
num eru wagonu, cechy wagonu, num eru pociągu, 
nazwy kursu, powodu wystawienia, oraz czy na 
miejsce wyłączonego wagonu ^staw iono  'zapa­
sowy.

Tego rodzaju niedbałe wykonywanie przepisów 
umów M iędzynarodowych naraża Polskie Koleje Państ­
wowe na poważne straty , gdyż zainteresow ane koleje za­
graniczne żądają uiszczenia kar, przew idzianych punk­
tem  1 § 7 R. I. C. a zarazem  daje ujemne świadectwo 
o sprawności P. K. P.

W obec powyższego zarządza się ponownie dokład­
nie obznajomić interesow anych pracow ników  z treścią 
Umowy o wzajemnem użytkow aniu wagonów osobo­
wych i bagażowych w komunikacji m iędzynarodowej (R. 
I. C.) z tem  nadmieniem, że winni będą pociągani do dys­
cyplinarnej odpowiedzialności.

Przedew szystkiem  należy baczną zwrócić uwagę:
I. aby stacje krańcow e kursów  regularnych zw ra­

cały wagony osobowe i bagażowe umówionemi 
pociągami. (N. p. jeżeli wagon przybędzie w kursie 
Breslau—W arszaw a, winien w racać następnym  
kursem  W arszaw a—Breslau itp.)

II. Zamiana wagonu jednego kursu  na wagon innego 
kursu, bez uzasadnionej przyczyny, jest w zbro­
niona.

III. Stacja przejściowa, k tó ra  odrzuca: z kursu  wagon, 
lub też stacja, k tó ra  wycofuje wagon niezdolny do 
ruchu, zawiadam ia natychm iast telegraficznie 
swoją Dyrekcję. W  zawiadom ieniach telegraficz­
nych powinna być w yraźnie zaznaczona:
a) stacja, na której wagon został wycofany;
b) data  wycofania;
c) num er pociągu;
d) nazwa kursu  (n. p. W arszaw a—Paryż);
e) cecha wagonu;
f) num er wagonu;
g) powód wystawienia;
h) czy na miejsce wystawionego wagonu dano inny *  

zapasowy.
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IV. D yrekcja  o trzym aw szy  zaw iadom ienie od stacji 
bezzw łocznie zaw iadam ia te legraficzn ie w języku 
francuskim  lub n iem ieckim  p ie rw o tn ą  s tac ją  w y­
słan ia  w agonu w edług  adresu , w skazanego  w do­
d a tk u  Ii R. I. C.

V. Jeż e li s tac ja  w ycofująca w agon nie m oże w zam ian 
w staw ić  innego, zaw iadam ia o tern  najb liższą s ta ­
cję, leżącą  w k ie ru n k u  b iegu  pociągu, k tó ra  jest 
w  m ożności w staw ien ia  w agonu jak  rów nież stacje  
przejściow e i s tację  k rańcow ą.

VI. O zw rocie w agonu uszkodzonego po  dokonanej 
n ap raw ie  lub w agonu w ycofanego z ku rsu , należy  
rów nież zaw iadom ić te legraficzn ie  D yrekcję, k tó ­
ra  o tem  zaw iadom i kolej w łaścic ielkę.

VII. W  zam ian w agonów  w ystaw ionych  i w ycofanych 
pow inny być  w staw ione o ile m ożności, w agony 
tego  sam ego typu . W  raz ie  b ra k u  odpow iedniego 
w agonu a  d o starczen ia  w agonu innego typu, n a ­
leży zaw iadom ić te legraficzn ie  stac ję  przejściow ą 
kolei, n a  k tó rą  w agon ta k i p rzejść  nie może.

VIII. N ie w olno usk u teczn iać  w ym iany w agonu k u rsu  
regu larnego  p rzez w agon z rep ero w an y  n a  jednej 
ze stacyj pośrednich .

IX. Jeże li w agony obce nie m ogą być nap raw ione na 
stacji końcow ej p rzed  ich k u rsem  pow rotnym , jed­
nakże n ap raw a  ich m oże nastąp ić  w k ró tk im  cza­
sie, to  należy  w staw ić na  m iejsce uszkodzonego, 
o ile m ożności w łasny  wagon, te n  o sta tn i n a s tę p ­
nie zastąp ić  napraw ionym .

X. T elegraficzne zaw iadom ienia należy  ad resow ać 
obow iązkow o w odpisie do C en tra lnego  W agono­
wego B iura O brachunkow ego w W arszaw ie  gdyż 
zaw iadom ienia m uszą być  załączone do w ykazów  
w ce lu  u spraw ied liw ien ia  za trzym an ia  wagonu.

W ydanie  niniejszego za rządzen ia  spow odow ane zo­
sta ło  n ieprzep isow em  postępow anie  przy  ku rsie  w agonu 
bezpośredniej kom unikacji W arszaw a— W ro cław  n a  linji 
O strów — K rotoszyn— Zduny.

PP. K on tro lerzy  E kspl. p rzy  ob jazdach  służbow ych 
zw rócą baczną  uw agę na p rzestrzeg an ie  um ow y R. I. C. 
jak rów nież na  znajom ość te jże  p rzez  personel stacyjny.

277. Przedziały dla podróżnych z psam i.
Do wszystkich stacyj drużyn kond. r«w. poc. i O. E.

1/2 - 73965/26 z  dnia 7. 10 1926 r.

W obec zaszłych  n iedom agań przy  p rzejeździe po ­
dróżnych  z psam i przypom ina się w szystk im  za in te reso ­
w anym  zarządzen ie  ogłoszone w Dz. Z. Nr, 56 poz. 603 
z dnia 27. 8. 21 i Nr. 67 poz. 696 z dn ia  1. 10. 21 do ści­
słego stosow ania.

P rzy  za rząd zen iu  podanem  w Dz. Z. N r. 39 poz. 464 
z dnia 10. 9. 1922 r. należy  się pow ołać n a  n iniejsze.

278. Uzupełnienie Tabeli ograniczeń używa- 
nia wagonów tow.

Do wszystkich Stacyj, Eksped. tow., Eksped. posp.
1/3 - 75731 z dnia 16. 10. 1926 r.

Pr.
W  ru b ry ce  2 D „T abeli ograniczenia używ ania w a­

gonów to w aro w y ch 1' należy  skreślić  słow o „B ułgarji .
W edług  pow yższego w agony ty p u  am erykańsk iego  

w ysyłane m ogą być do Bułgarji.

279. P ozw olen ie używania cystern obcych  
w obrocie krajowym przez firmę „Segil“ 
Nadworna.

Do wszystkich stacji, eksped. tow. i posp. Oddz. Eksploat. 
i Mech. parowozowni, głównych warsztatów, Zarzą­
dów kol. pow. i prywatnych.

1/3 78406 26 z dn ia  23. 10. 1926 r.
1,1/4, VI, 11/3, VII, P r.

Pism em  Nr. IV -14358/14/c z dn ia 13. X. b. r. zezw o­
liło Min. K om un, firm ie Tow. N aftow e „Segil" S -k a  z ogr. 
por. N adw orna, n a  używ anie w obrocie k ra jow ym  do k o ń ­
ca  m arca  1927 r. w yna ję tych  p rzez  firm ę 30 cy s te rn  o n a ­
stępu jących  num erach : Ó. B. B. 502-055, 503-155, 503-161. 
503-164, 503-165, 503-169, 503-173, 503-176, 503-181,
505-719, 505-771, 505-772, 505-773, 505-774, 505-775,
505-776, 505-777, 505-778, 505779, 505-781, 505-783,
505-798, 505-801, 505-804, 505-816, 505-825, 507-226,
509-337, 509-339, 509-342.

C yste rny  te  należy  uw ażać jako  obce p ryw atnych  
w łaścicieli i tra k to w a ć  w edług  postanow ień  R. I. V. 
i p rzep isów  taryfow ych.

Sprawy Wydziału Mechanicznego.
280. Sprawozdanie porównawcze z działal­

ności poszczególnych Oddziałów Mecha­
nicznych za i. półrocze 1926 r.

Do wszystkich Oddziałów Mechanicznych.
II M 2 - 77107/26 z dn ia  16. 10. 1926 r.

Pr.
P odając poniżej pó łroczne sp raw ozdan ie  budżetow e 

do w iadom ości, D yrekcja  zw raca  O ddziałom  M echan icz­
nym  uw agę n a  nadm ierne obciążanie w yda tkam i n ie ­
k tó ry ch  p arag ra fów  i pozycyj rozdziałów  4 A — 5, oraz  na 
różn icę kosztów  obliczonych n a  'następu jące m iern ik i 
n a  100 parow ozo-k lm , 100 pociągo-klm , oraz jednostkę  
napraw czą.

R ów nocześnie D yrekcja  po leca  O ddziałom  M ech. 
dołożyć w szelk ich  s ta rań , by  w y d a tk i n a  n iek tó ry ch  po ­
zycjach ogran iczyć do rozm iarów  m ożliw ie najm niej­
szych.

(S praw ozdanie patrz na stron ie  238).

Sprawy Wydziału Prawnego.
281. O bojętne zachow anie się  personelu k o ­

lejow ego w obec wykroczeń kolejow o- 
policyjnych.

Do wszystkich Oddziałów Eksploatacyjnych i Drogo­
wych oraz miejsc służbowych.

VIII/1 - P  9 62846/26 z dnia 18. 10. 1926 r.
Viil, I, III. i ’r.

W  o sta tn ich  czasach  spostrzeżono, że personel k o ­
lejow y zachow uje się n ie jednokro tn ie   ̂obojętn ie w obec 
w ykroczeń  kolejow o-policyjnych i w razie  ich zauw ażen ia  
nie donosi o tem  swej p rzełożonej w ładzy. Z uw agi n a  to , 
że o statn iem i czasy liczba w y kroczeń  kolejow o-pohcyp- 
nych p rzy b ie ra  coraz  w iększe rozm iary , D yrekcja  rs.. 
w zyw a w szystk ich  pracow ników  kolejow ych zw łaszcza 
w służbie ruchu  i drogow ej, by w w y p ad k ach  zauw ażo­
nego n aru szen ia  przepisów  kolejow o-policyjnych ra p o r­
tow ali o tem  bezw łocznie sw ym  przełożonym , k tó rym  
D yrekcja  nakazu je, by  w  raz ie  o trzym an ia  tak iego  ra p o r­
tu , sk ierow yw ali go za raz  na  w łaściw ś drogę w ce lu  ści­

gania winnego.
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S P R A W O Z D A N I E
porównawcze z działalności poszczególnych Oddz. Mechan. za czas od 1. I.—30. VI. 26 r. (I. półrocze).

NT3N
ut»(0i—

! <â
* s T r e ś ć  w y d a t k u : Poznań Ostrów Gniezno Leszno Razem :

s. (0
CU |(2 zł zł zł zł zł

Służba trakcji:
4 A 1 i Płace pracowników etatowych . . . 53 740,63 60 093,19 42 448,16 23 255,17 179 537,20

Rozchód na 100 par. —  k m ...................... 2,16 3,84 3,16 3,49 2,97
1 2 Płace pracowników nieetatowych . . 40 503,07 54 018,04 37 671,26 17 767,83 149 960,20

Rozchód na 100 par. — km................. 1,62 3,45 2.82 2 ,6 8 2,47
1 3 Dodatki za służbę n o cn ą ...................... 617,08 791,47 405,90 422,72 2 237,17

Rozchód na 100 par. — km................ 0 ,0 2 0,05 0,03 0,06 0,05
1 4 Koszta podróży i d je ty .......................... 1 381,25 699,24 783,46 733,91 3 597,86

Rozchód na 100 par. — km................ 0,05 0,04 0,06 0,11 0,06
4 A 2 2 a) Opalenie biur i innych pomieszczeń 11 477,07 4 805,14 2 940,30 1 947,61 21 170,12

Rozchód na 100 par. —  k m .. . . 0,46 0,30 0 ,2 2 0,29 0,35
b) Oświetlanie biur i innych pomiesz­

czeń, torów trakcyjnych i oświetl.
dla tab. ręcznych............................... 13 660,— 6 374,81 6 268,90 3181,76 29 485,47
Rozchód na 100 par. — km .. . . 0,55 0,41 0,47 0,48 0,49

c) Prąd dla motorów i urządzeń trakc. 4 244,95 7 816,34 6 079,40 1 585,20 19 725,89
Rozchód na 100 par. — k m .. . . 0,17 0,50 0,46 0,24 0,32

d) Koszt utrzymania czystości biur
i innych pomieszczeń, torów trakc.
oraz smary dla urządzeń trakcyjn. 34 993,16 8 610,56 5 375,37 5 250,35 54 229,44

R A Z E M  na 100 par. — km. . . . 1,40 0,55 0,40 0,79 0,89

R A Z E M  § 2 poz. 2 .......................... 64 375,18 27 606,85 20 662,97 11 964,92 124 610,92
R A Z E M  na 100 par. —  km. . . . 2,58 1,76 1,55 1,80 2,05

4 A 2 3 Utrzymanie i wymiana inwentarza
i urządzeń tra k c y jn y c h ................. 6 845,06 2 522,25 6 236,60 2 455 92 18 059,83

Rozchód na 100 par. — km................ 0,27 0,16 0,47 0,37 0,30
4 A 3 a) Paliwo dla ogrzewania stacji wod­

nych i wież. c i ś n i e ń ...................... 557,63 494,28 137,34 264,32 1 453,57
Rozchód na 100 par. — km .. . . 0 ,0 2 0,03 0,01 0,04 0 ,0 2

b) Paliwo, jak węgiel, prąd, gaz i ben­
zyna dla silników oraz koszt wyła­
dunku i dowozu paliwa dla stacji
wodnych ............................................... 13 449,45 20,387,37 8 707,19 3 642,79 46 186,80
Rozchód na 100 par. — k m .. . . 0,54 1,31 0,65 0,55 0,76

c) S m a r y ................................................ 301,90 170,32 97,74 47,11 617,07
Rozchód na 100 par. —  k m .. . . 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01

d) Opłata za wodę z wodociągów ob­
cych dla potrzeb trakcyjnych. . . 1 652,— 25,90 — — 1 677,90
Rozchód na 100 par. —  km. . . . 0,07 — — — 0,03

e) Utrzymanie i wymiana inwentarza
i urządzeń wodociągowych. . . . 20 592,28 6 919,89 5 079,84 4 135,02 36 727,03
Rozchód na 100 par. —  km. . . . 0,82 0,44 0,38 0,62 0,61

R A Z E M  §  3 ....................................... 36 553,26 27 997,76 14 022,11 8 089,24 86 662,37
R A Z E M  na 100 par. —  km. . . . 1,46 1,79 1,05 1,22 1,43

Służba parowozowa:
4B 1 1 Place pracowników etatowych . . . 449 079,45 375 783,20 258 911,74 128 307,20 1 212 081,59

Rozchód na 100 par. — km................. 13,97 24,03 19,41 19,27 2 0 ,0

1 2 Płace pracowników nieetatowych . . 231 753,81 172 569,31 123 249,04 38 279,63 565 851,79
Rozchód na 100 par. — km................ 9,28 11,03 9,24 5,75 9,34

1 3 Dodatki za służbę n o c n ą ...................... 1 220,07 1 166,87 554,93 202,74 3 144,51
Rozchód na 100 par. — km................ 0,05 0,07 0,04 0,03 0,06
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4B 1 4 Koszta podróży i  d je ty ............................ 740,40 742,54 677,02 721,96 2 881,92
Rozchód na 100 par. —  km ................. 0,03 0,05 0,05 0 , 1 1 0,05

1 6 Prem je p r z e to k o w e ................................ 6 692,89 5 652,79 5 807,14 2 842,54 20 995,36
R ozchód na 100 par. —  km................. 0,27 0,36 0,44 0,43 0,34

1 7 Godzinowe i k i l o m e t r o w e ................... 291 141,40 184 483,60 150 798,50 81 274,85 707 698,35
Rozchód na 100 par. — km ................. 11,66 11,80 11,31 12,21 11,70

4 B 2 a) Paliwo dla p a r o w o z ó w ................... 701 429,50 532 645,69 399 218,10 205 486,60 1 838 779,89
Rozchód na 100 par. —  k m .. . . 28,10 34,06 29,94 30,87 30,35

b) Koszta podaw ania paliwa na parów. 60 772,70 53 873,47 26 929,— 16 735,20 158 310,37
Rozchód na 100 par. —  km. . . . 2,43 3,45 2,02 2,51 2,61

c) Koszta utrzym ania i wymiana urzą­
dzeń do podaw ania węgla na paro­
wozy, oraz prąd dla żórawi . • . 3 946,61 9 620,01 5 958,87 7 975,71 27 501,20
Rozchód na 100 par. —  k m .. . . 0,16 0,61 0,45 1,20 0,45

d) P rem ja węglowa dla drużyn i admin. 37 188,24 34 637,22 23 000,44 11 398,11 106 224,01
Rozchód na 100 par. —  k m .. . . 1,49 2.21 1,72 1,71 1,75

R A Z E M  paragraf 2 ............................ 803 337,05 630 776,39 455106,41 241 595,62 2 130 815,47

R A Z E M  na 100 par. —  km. . . . 32,18 40,33 34,13 36,29 35,16

4B 3 a) Koszta smarów, drutów, knotów
i szczeliw a.............................................. 33 624,11 12 641,74 11 147,62 6 854,89 64 568,36
Rozchód na 100 par. —  k m .. . . 1,36 0,81 0,84 1,03 1,05

b) O św ietlenie p a ro w o z ó w .................. 6 417,24 5 585,78 3 170,73 1 766,77 16 940,52
Rozchód na 100 par. — km .. . . 0,26 0,36 0,24 0,27 0,28

c) M aterjały do czyszczenia oraz w ę­
giel do płukania parowozów . . • 16 705,97 8 795,01 9 225,86 6 465,41 41 192,25
Rozchód na 100 par. — km .. . ■ 0,67 0,56 0,69 0,97 0,68

d) Czyszczenie parowozów (robocizna) 134 114,94 51 201,16 49 475,24 33 510,90 268 302,24
Rozchód na 100 par. —  km .. . • 5,37 3,27 3,71 5,03 4,43

R A Z E M  paragraf 3 ............................ 191 162,26 78 223,69 73 019,45 48 597,97 391 003,37

R A Z E M  na 100 par. —  km. . . . 7,66 5,00 5,48 7,30 6,45

Służba w agonow a:
4C 1 1 P lace  pracowników etatow ych . . . 84 571,51 43 085,09 17 479,20 14 577,64 159 813,44

Rozchód na 100 pociągo-km ................. 4,11 3,48 1,56 2,61 3,21

1 2 P łace pracowników nieetatow ych . . 48 891,79 19 886,37 23 748,50 11 712,07 104 238,43
Rozchód na 100 pociągo-km ................. 2,38 1,60 2,13 2,10 2,10

1 3 Dodatki za służbę nocną .................. 1 494,10 1 622,77 1 136,09 279,21 4 532,17
Rozchód na 100 pociągo-klm. . . . 0,07 1,31 0,10 0,05 0,09

1 4 Koszta podróży i d j e t y ....................... 742,50 448,13 181,23 67,65 1 439,51
Rozchód na 100 pociągo-klm. . . . 0,04 0,04 0,02 0,01 0,03

1 6 Prem je dla rew identów  i sm arow ni-
k ó w ............................................................ 3 277,85 3 566,18 2 494,46 1 372,06 10 710,56

Rozchód na 100 pociągo-klm . . ■ • 0,16 0,29 0,22 0,25 0,21

1 7 Godzinowe i k i l o m e t r o w e ................... 20 629,62 798,98 203,36 2120,37 23 752,33
Rozchód na 100 pociągo-klm. . . . 1,00 0,06 0,02 0,38 0,47

2 Ogrzewanie w a g o n ó w ............................ 11 263,53 369,73 172,54 2 667,75 14 473,52
Rozchód na 100 pociągo-klm. . , . 0,68 0,06 0,02 0,70 0,42

3 Ośw ietlenie w a g o n ó w ........................... 38 101,74 6 956,32 13 005,41 6 170,46 64 233,93
Rozchód na 100 pociągo-klm . . . . 2,30 1,10 1,75 1,62 1,89

4 Smary dla wagonów ............................ 7 767,91 1 582,63 2 752,13 866,81 12 969,48
Rozchód na 100 pociągo-klm. . . . 0,38 0,13 0,25 0,15 0,26

5 1 C zyszczenie i dezynfekcja wagonów
osobowych .............................................. 114 060,67 21 000,97 32 717,34 12 271,25 180 050,23

Rozchód na 100 pociągo-klm. . . . 6,91 3,33 4,41 3,21 5,29

5 2 Czyszczenie i dezynfekcja wagonów
towarowych ......................................... 14 901,69 3 885,74 3 277,01 915,10 22 979,54

Rozchód na 100 pociągo-klm. . . . 3,70 0,64 0,86 0,57 1,46
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Służba warsztatowa:
5 1 i Płace pracowników etatowych . . . 10 907,97 25 567,53 19 687,25 9 053,04 66 115,79

Rozchód na 1 jednostkę naprawczą . 3,09 2,74 3,75 2,69 3,03

1 2 Płaca pracowników nieetatowych . . 5 075,08 15 514,36 9 811,98 3 577,96 33 938,38
Rozchód na 1 jednostkę naprawczą . 1,45 1,67 1,87 0,99 1,55

1 4 Koszta podróży i djety ..................... 327,10 343,13 369,86 133,54 1 173,63
Rozchód na 1 jednostkę naprawczą . 0,09 0,03 0,07 0,03 0,05

2 2a Opalanie biur i innych pomieszczeń
234,92 259,37 3 460,64w a rs z ta to w y c h .................................. 839,25 2 127,10

Rozchód na 1 jednostkę naprawczą . 0,23 0,22 0,04 0,07 0,16

2 2b Oświetlenie biur i innych pomieszczeń
warsztatowych oraz koszta szkieł,

10 362,34knotów, żarówek itp ............................ 2 343,24 3 518,54 3 497,56 1 003,—
Rozchód na 1 jednostkę naprawczą . 0,67 0,37 0,67 0,27 0,48

2 2c Koszta utrzymania porządku w biu­
rach i innych pomieszczeniach war­

115,93 15 772,69sztatowych (robocizna i materjały) 7 672,68 6 272,20 1 711,88
Rozchód na 1 jednostkę naprawczą . 2,18 0,68 0,32 0,03 0,72

2 2d Koszta prądu do napędu silników war­
43 505,37sztatowych ........................................... 5 391,03 17 048,74 14 244,90 6 820,70

Rozchód na 1 jednostkę naprawczą . 1,54 1,82 2,71 1,85 2,00

2 2e Koszta smarów, wyciorów i szczeliwa 97,01 107,14 461,22 353,77 1 019,14
Rozchód na 1 jednostkę naprawczą . 0,02 0,02 0,09 0,09 0,05

R A Z E M  § 2 p. 2 .............................. 16 343,21 29 073,72 20150,48 8 552,77 74120,28

R A Z E M  na 1 jednostkę naprawczą 4,64 3,11 3,83 2,31 3,41

5 2 3 Utrzymanie i wymiana inwentarza i
3 138,65 42 275,95urządzeń m echan icznych ................. 12 376,79 13 430,58 16 330,53

R A Z E M  na 1 jednostkę naprawczą 3,51 1,43 3,10 0,85 1,94

5 3 Średnia naprawa parowozów . . . . 135 432,89 132 651,27 126 628,42 41 418,82 436 131,40
Ilość n a p r a w ...........................................
Przeciętny koszt jednej naprawy . .

21
6 449,18

18 
7 369,51

17 
7 448,73

6
6 903,13

62 
7 034,38

Bieżąca naprawa parowozów . . . . 335 273,28 245 908,58 174 844,99 45 196,48 801 223,33
Na 100 parowozo-klm............................. 13,43 15,72 13,11 6,78 13,22

Śr. naprawa wag. osobowych twardych — — 10 300,42 — 10 300,42 
13 

792,34Ilość n a p r a w ...........................................
Przeciętny koszt 1 naprawy . . . . — —

13
792,34 —

Śr. naprawa wag. bagażowych i par- 
n i k ó w .................................................... .. _ 1 232,16 ------ 1 232,16

Ilość n a p r a w ...........................................
Przeciętny koszt jednej naprawy . . ----- -----

2
616,08 ------

2
616,08

Rewizja wszystkich wagonów osobow. ----- 6 076,38 18 370,40 7 993,10 32 439,88
A f \ f \

Ilość n a p r a w ...........................................
Przeciętny koszt jednej naprawy . . ------

26
233,70

54
340,19

20
399,65

100
324,40

Bieżąca naprawa wagonów osobowych 42 501,56 9 431,71 25 538,97 13 097,06 90 569,30 
984ilość n a p r a w ........................................... 26 251 629 78

Przeciętny koszt jednej naprawy . . — 37,57 40,60 167.91 92,04
Główna naprawa wag. towar, platf. . — 20 834,92 19 735,42 2 067,46 42 637,80
Ilość n a p r a w ........................................... — 40 37 6 83
Przeciętny koszt 1 naprawy . . . . — 520,85 533,39 344,57 513,71
Główna naprawa wagonów węglarek . — 56 803,47 62 966,54 7 116,54 126 886,55
Ilość n a p r a w ........................................... — 175 102 15 292
Przeciętny koszt 1 naprawy . . . . — 324,59 617,31 474,13 434,55
Główna naprawa wagonów krytych . — 72 670,58 267 208,72 31 232,61 371 111,91
Ilość n a p r a w ...........................................  • — 161 321 55 537,
Przeciętny koszt 1 naprawy . . . . — 451,37 832,42 567,86 691,08
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5 3 Główna naprawa wagonów specjalnych
i cystern ..................................................

Ilość n a p r a w .................. ...........................
P rzeciętny koszt 1 naprawy . . . .

— 285,83
1

285 83

12 951,49 
21
616,73

— 13 237,32 
22 

601,69

5 3 R A Z E M  główna napraw a wagonów — 150 594,80 362 862,17 40 416,61 553 873,58

Ilość napraw r a z e m ............................ I 377 481 76 934
R A Z E M  przeciętny koszt 1 naprawy --- 399,46 754,39 531,66 593,01
Rewizja wszystkich wag. towarowych
Ilość n a p r a w ..............................................
P rzeciętny koszt 1 naprawy . . . .

65,49
2

32,74

227 751,47 
1 096 

207,80

67 749,74 
275 

246,36

36 646,97 
226 
162,15

332 213,67 
. 1 599 

207,76
Bieżąca naprawa wagonów towarowych
Ilość n a p r a w ..............................................
P rzeciętny koszt 1 naprawy . . . .

115 143,06 
6 201

18,56

226 821,60 
11 704 

19,38

107 453,54 
3 476 

30,91

205 008,26 
6 433 

31,86

654 426,46 
27 814 

23,53

O G Ó Ł E M  na naprawę taboru  . . 628 416,28 999 235,81 894 980,81 389 777,30 2 912 410,20

O gólne zestaw ienie porównawcze
d okonanych  n ap raw  ta b o ru  o raz  p rzeb iegów  w 1. p ó łro czu  1926 r.

A. Naprawa tab o ru :

5 3 R A Z E M  naprawa parowozów . . . 470 706,17 378 559,85 301 473,41 86 615.30 1 237 354,73
Ilość jednostek obliczeniow o napraw ­

czych .......................................................
Przeciętny koszt na 1 jednostkę . .

1 425 
329,62

1 416
266,56

962
313,38

420
206,23

4 223 
288,26

5 3 ' R A Z E M  napraw a wag. osobowych . 42 501,56 15 508,09 55 441,95 21 090,16 134 541,76
J lo ść  jednostek obliczeniowo napraw ­

czych .......................................................
P rzecię tny  koszt na 1 jednostkę . .

37,50 
1 133,33

444,80
34,84

1 220,60 
45,33

182,40
115,51

1 885,30 
71,35

5 3 R A Z E M  naprawa wag. towarowych . 115 208,55 605167,87 538 065,45 282 071,84 1 540 513,71
Ilość jednostek obliczeniowo napraw ­

czych .......................................................
P rzeciętny koszt na 1 jednostkę . .

2 063,83 
55,82

7 465,13 
81,06

4 071,06 
132,16

3 089,06 
91,31

16 689.08 
92,30

5 3 R A Z E M  naprawa t a b o r u ................... 628 416,28 999 235,81 894 980,81 389 777,30 2 912 410,20
Ogólna ilość jednostek obliczeniow o

naprawczych . . .  ............................
P rzeciętny  koszt na 1 jednostkę obli­

czeniowo n a p ra w c z ą ............................

3 526 

178,22

9 326 

107,14

6 254 

143,10

3 691 

105,60

22 797 

127,75

B. Przebiegi:
Przebieg parow ozo-klm ............................
P rzebieg parowozów w pociąg, osob. 
Przebieg parów, w pociągach towar.

2 496 511 
1 652 815 

402 824

1 563 770 
» 631 044 

608 302

1 333 438 
741 551 
376 512

665 755 
379 557 
178 052

6 059 474 
3 404 967 
1 565 690

R A Z E M  przebieg parowozów w po­
ciągach ....................................................... 2 055 639 1 239 346

\

1 118 063 557 609 4 970 657
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Sprawy Wydziału Rachunkowego.
282. Przyjmowanie papierów wartościowych 

jako kaucje i wad je.
Do wszystkich Wydziałów i Działów, Warsztatów Głów­

nych i Oddziałów.
V/1 - 77367/26 z dnia 18. 10. 1926 r.

V, Pr.
W  myśl obwieszczenia nr. 650 M inisterstw a Skarbu 

z dnia 30 września 1926 roku zamieszczonego w Moni­
torze Polskim z dnia 8 października br. zarządza się:

Poniżej podane papiery wartościow e mogą być 
przyjmowane przez władze kolejowe jako wadja przy 
przetargach oraz jako kaucje na zabezpieczenie wszel­
kiego rodzaju umów oraz zaliczek w ypłacanych na do­
staw y i roboty kolejowe i to w wysokości określonej 
w ostatniej rubryce podanej tabeli, k tó ra  obowiązuje od 
dnia dzisiejszego .

W obec powyższego straciła  moc obowiązującą ta ­
bela ogłoszona w tutejszym  dzienniku zarządzeń pod 
poz. 200/26.

Papiery w artościowe przyjmowane jako wadja

Termin płatn. 
kuponu N A Z W A  P A P I E R U Wartość

nominalna
Wartość 
depozyt, 

w zł.

VIV i VX 
VIV i VX 
I 'll i 1/VIII

2/1 i 1/VII 
1/II i 1/VIII

A. P apiery  państw ow e.
8% państw, poż. konw. (Dz. U. R. P. Nr. 55 ex 24 poz. 543) . . . .
6% poż. doi. z r. 1918 — 1920 ...........................................................................
10% poż. kol. S. I. (Dz. U. R. P, Nr. 5 ex 24 poz. 40 oraz rozp. Min.

Skarbu (Dz. U. R. P. Nr. 83 ex 24 poz. 7 9 8 ) ......................................
5% państw, poż. konw. (Dz. U. R. P. Nr. 96 ex 26 poz. 560) . . . .  
5 % obi. S. II. prem. poż. doi. (Dz. U. R. P. Nr. 129 ex 25 poz. 919) .

zł. 100 
doi. 100 

w złocie 
100 

zł. 100 
doli \ 5

V

125
550

125
45
40

30/VI i 31/XII 

2/1 i 2/VI

B. Listy zastaw ne i ob ligacje państw ow ych  instytucji
kredy tow ycln

8% list. zast. B. G. K. (Dz. U. R. P. Nr. 46 ex 24 poz. 478) . . . .  

8% list. zast. Państw. Banku Roln. wzgl. zobowiązania za te listy . .

w złocie 
100 

w zł. i  00
100
100

1/1V i 1/X

C. Listy zastaw ne instytucyj kredytow ych  pryw atnych  
gw arantow anych przez Skarb P aństw a.

7% list. zast. Tow. Kred. Przem. Pol. (Dz. U. R. P. Nr. 113 ex 20 poz. 737) Ł 1

zł. 100

20

D. Akcje B anku P olsk iego . 75

Wiadomości.
Unieważnienie skradzionych blankietów roz­

kazów wyjazdu.
Niniejszem uniew ażnia się 11 sztuk blankietów  roz­

kazu wyjazdu od nr. 052490—052500, k tó re  zostały sk ra­
dzione z Dowództwa Plutonu W arszaw a nr. 5 Dywizjonu 
ćandarm erji nr. 1.

Dyrekcja Kolei Państw , poleca powiadomić o tem 
personel stacyjny, konduktorski i rewizyjny, ażeby 
w razie napotkania unieważnionych blankietów  postąpił 
w  myśl obowiązujących przepisów.

Unieważnienie wykazów wolnego wstępu na 
teren kolejowy.

W obec zagubienia D. K. P. uniew ażnia następujące 
wykazy:

a) Gniewkowski Stanisław , rob. Parów . Poznań, nr. 
wykazu 6674. b) Jan ick i Józeł, pr.c stac. dw, osob. Po­
znań, nr. wyk, 7705. c) M ałecki W alerjan, pom. zaw. 
sekcji warszt. Główne W arsztaty  I. kl. Poznań, nr. wyk. 
3351. dj Rogowski Edmund, rob. Składn. m at. przy Oddz. 
M ech. Poznań, nr. wyk. 6629.

Służbę stacyjną należy pouczyć, by w razie napot­
kan ia  postąpiła w myśl istniejących przepisów.

P r e z e s  D y r e k c j i  Ko

Konkursy
na stanowisko kontrolera drogowego w Dyrekcji Kolei 

Państwowej w  Krakowie,
W arunki dla ubiegających się: ukończond studja po­

litechniczne, VI lub VII grupa uposażenia, dłuższa 
wszechstronna p rak tyka  w służbie drogowej.

Term in do składania podań do 20 listopada 1926 r.
na stanowisko Naczelnika W arsztatów Głównych w No­
wym Sączu w Dyrekcji Kolei Państwowych w Krakowie.

W arunki dla ubiegających się: ukończone studja po­
litechniczne (budowa maszyn), VI lub VII grupa uposa­
żenia, dłuższa w szechstronna p rak tyka  w wykonawczej 
służbie w arsztatow ej.

Termin składania podań do 15 listopada 1926 roku. 
U w a g a :  Podania o wyżej wymienione posady n a ­

leży przesłać do D. K. P. IV A 1.
na stanowisko kierownika rachuby w Parowozowni II kl, 

w Tarnopolu D, K. P. Lwów.
W arunki dla ubiegających się: W szechstronna zna­

jomość służby rachunkow ej, trakcji i warsztatow ej.O  to 
stanowisko mogą ubiegać się pracow nicy IX lub VIII gru­
py uposażenia.

Ubiegającemu się przysługuje przydział m ieszkania 
skarbowego.

Zgłoszenia winne być nadesłane w term inie do 10-go 
listopada br.
l e i  P a ń s t w o w y c h :

Inż. Ruciński.

Odbito w Drukarni Robotników Chrześcijańskich T. A. w Poznaniu, św. Marcin 37.


