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2. Ja z d a  w  dół rzeki:

długość
pociągu

szerokość
pociągu

D roga w odna h o lo ­
w n i­

czego

zesta ­
w u

p c h a ­
nego

h o lo ­
w n i­

czego

zezta-
w u

p ch a ­
nego

U w a g i

rzek a  W isła 
km  0.0 — 25.5 200 83 11 11

h o lo w an ie  
w zb ron ione  po­
niże j s tan u  
200 cm  na  wo- 
dow skazie  
Sm ołice

rzek a  W isła 
km  25.5 — 37.5 

57.9 — 324.5 
i k a n a ł Ł ącza­
n y —S kaw ina

250 83 11 11

3. N a rzece P rzem sza , rzece D unajec  i rzece S an  
n ie  dopuszcza się pociągów  ho low niczych  do r u ­
chu żeglugow ego p rzy  jeździe  w  dó ł rzek i. S ta tk i 
dop row adzone przez  pociąg  ho low niczy  podczas 
jazdy  w  gó rę  rzek i p o w in n y  sp ływ ać  pojedynczo .

§ 4. O dległość m iędzy  s ta tk a m i w  poc iągach  h o lo w n i­
czych:

D ługość lin y  ho low nicze j pom iędzy  ho lo w n ik iem  a p ie rw ­
szym  ho lo w an y m  s ta tk ie m  ja k  rów n ież  pom iędzy  s ta tk a m i 
h o low anym i za leżna  je s t od k ie ru n k u  jazdy , w a ru n k ó w  
a tm osferycznych , szerokości sz lak u  żeglow nego, ro d za ju  h o ­
lo w an y ch  w  pociągu  ho low niczym  s ta tk ó w  itp .

Z asadniczo  odstęp  p ierw szego  ho low anego  s ta tk u  od ho ­
lo w n ik a  w  pociągu  ho low niczym  p o w in ien  w ynosić  co n a j­
m nie j 40 m  w  górę  rzek i lu b  w  dó ł rzek i, n a to m ia s t o dstępy  
pom iędzy  s ta tk a m i p o w in n y  w ynosić:

1) w  czasie h o lo w an ia  w  górę  rzek i — n a  od c in k u  sw obo­
d n ie  p ły n ący m  co n a jm n ie j 5 m , n a  odc inku  sk an a lizo w a­
n y m  co n a jm n ie j 10 m;

2) w  czasie h o lo w an ia  w  dół rz ek i od 10— 30 m  w  zależności
od w a ru n k ó w  n aw ig acy jn y ch  i u k ła d u  sz lak u  żeglow nego.

§ 5. Z asto sow an ie  pod an y ch  w  § 2, § 3 i  § 4 norm , nie 
zw a ln ia  k ie ro w n ik ó w  s ta tk ó w , pociągów  ho low niczych  i ze­
staw ów  p ch an y ch  od odpow iedzia lnośc i za n ie  w y k o n an ie  
czynności zapo b ieg a jący ch  w ypadkom .

W  szczególności p rzed  rozpoczęciem  jazd y  k ie ro w n ik  
s ta tk u , pociągu  ho low niczego lu b  zestaw u  pchanego  p o w i­
n ien  w ziąć pod uw agę  w szelk ie  okoliczności ja k  np. s ta n  p o ­
gody, s ta n  w ody, siłę  w ia tru , siłę  ho low n ika , szerokość sz la ­
k u  żeglow nego, szybkość p rą d u , k ie ru n e k  jazdy , g łębokość 
tra n z y to w ą  itp .

W  w y p ad k ach  n iek o rzy stn y c h  należy  zm nie jszyć  długość, 
szerokość pociągu  ho low niczego lu b  zan u rzen ie  s ta tk u , je ­
żeli to je s t kon ieczne  ze w zg lędu  n a  okoliczności w yżej 
określone .

I
Szybkość jazdy

\

§ 6. 1. n a jw ięk sza  szybkość ja zd y  s ta tk ó w  n ie  m oże p rz e ­
k raczać :

D roga w odna k m  od— do
szybkość jazdy  

km /go dz.

w dół w górę

rzek a  W isła O.u—25.7 20 20
rzek a  W isła 25.5-37 .5 25 25
rzek a  W isła 57.5—70.8 20 20
rzek a  W isła 70.8—92.15 25 25
rzek a  W isła 92.15—324.5 20 20
k a n a ł Ł ączany—Skaw ina 0.0—17.2 6 6
rzek a  Przem sza 0.0—15.2 10 10
rzek a  D unajec 0.0—30.3 10 10
rz e k a  San 0.0—95.0 10 10

2. O gran iczen ie  szybkości jazd y  n ie  obow iązu je  s t a t ­
k ó w  p asaże rsk ich , in sp ek cy jn y ch , spo rtow ych  
i MO p rzy  zachow an iu  w a ru n k ó w  bezp ieczeństw a 
d la  in n y ch  s ta tk ó w .
N ie do tyczy  to  k a n a łu  Ł ączan y —S k aw in a  

Śluzowanie
§ 7. P o rząd ek  ś luzow an ia , u p ra w n ie n ia  i obow iązki załóg 

s ta tk ó w  w  czasie ś luzow ania .

1. W jazd  s ta tk ó w  do k o m o ry  śluzow ej może n a s tąp ić  po 
o trzy m an iu  od k ie ro w n ik a  śluzy  lu b  śluzow ego sy g n a łu  
do w jazd u .

2. Ś luzow an ie  s ta tk ó w  odbyw a się w  k o le jnośc i p rzybyc ia  
do śluzy  z tym , że z p ie rw szeń stw a  śluzow an ia  k o rz y ­
s ta ją :
a) s ta tk i  u d a jąc e  się do a k c ji ra to w n icze j,
b) s ta tk i  p a saże rsk ie  i in sp ek cy jn e .

3. W  w y p ad k u  jednoczesnego  p rzy b y c ia  s ta tk ó w  z dw óch 
różnych  k ie ru n k ó w  p ie rw szeń stw o  ś luzow an ia  m a ją  s t a t ­
k i oczeku jące  n a  śluzow anie  od s tro n y  poziom u w ody 
w  śluzie, z rów nanego  z poziom em  w ody w  k a n a le  ś lu ­
zow ym .

4. Z  chw ilą  zb liżan ia  się, w jazd u  do k om ory  śluzow ej, ś lu ­
zow an ia  i w y jazd u  z k om ory  śluzow ej k ie ro w n icy  s t a t ­
k ów  obow iązan i są  p o dpo rządkow yw ać  się  zalecen iom  
k ie ro w n ik a  śluzy  lu b  śluzow ego w  zak res ie  ru ch u  i b ez­
p ieczeń stw a  n a  śluzie.

5. K ie ro w n ik  s ta tk u  o b o w iązan y  je s t okazać k ie ro w n ik o -. 
w i śluzy  lu b  śluzow em u w szy stk ie  n iezbędne  d o k u m en ty  
do tyczące śluzow anych  s ta tk ó w  w  celu  do k o n an ia  w p isu  
w  d z ien n ik u  śluzow ań.

6. Podczas ś luzow an ia  załoga s ta tk u  po w in n a  zn a jdow ać  się 
n a  sw ych  s tan o w isk ach .

7. P rz y  p rze jeźdz ie  p rzez  śluzę w szystk ie  g ło śn ik i p ow inny  
być w yłączone, a  ew en tu a ln ie  g ra ją c e  n a  s ta tk a c h  p a sa ­
że rsk ich  o rk ie s try  po w in n y  zap rzes tać  g ran ia . P a sa ż e ro ­
w ie n ie  m ogą h ałasow ać.

8. W  czasie ś luzow an ia  nie w olno w rzu cać  ze s ta tk ó w  do 
k om ory  śluzow ej odpadków , n ieczystości, pop io łu  itp .

9. W  czasie ś luzow an ia  i w  o b ręb ie  śluzy  z a b ra n ia  się:
a) w s ia d a n ia  i w y s iad an ia  pasażerów ,
b) do k o n y w an ia  za ła d u n k ó w  i w y ład u n k ó w  to w aró w  

o raz  p rzep ro w ad zan ia  n a p ra w  uszkodzonych  s ta tk ó w .


