ogtoszonej w Czasopismie Technicznym, to wysunie-
my problem regulacji Wisty, budowy kanatéw, por-
tow rzecznych z urzadzeniami przetadunkowymi i ta-
boru na jedno z najpilniejszych zagadnien, ktérych
realizacji me mozna z roku na rok odkladac.

Dos$¢ przytoczy, ze Niemcy obecnie wydajg 300
milionéw MK na oddawna regulowane rzeki Odre
i Ltabe i ju~ o duzym ruchu prawie 25 milionéw ton
rocznie, ze w ciggu najblizszych 10 lat bedzie goto-
wa droga Ren — Men — Dunaj dla statkéw taduja-
cych do 1200 ton, ze dla tego typu statkéw wybu-
dowano nowe kanaly, jak kanat Hitlera i Ren— Her-
ne, ze wielkie roboty wodne przeprowadzita i dalej

prowadzi Czechostowacja i, ze Sowiety wykonaty
dwa olbrzymie kanaty (od morza Biatego do Bat-
tyckiego i kanat Woilga — Moskwa) o poteznych

rozmiarach i duzej doniostosci, to stwierdzimy, jak
dalece pozostajemy w tyle poza swymi sasiadami.

Jezeli zas wezmiemy jtod uwage, ze w Niemczech
w r. 1935 ruch na drogach wodnych wyniést praw e
50% catego ruchu kolei zelaznych, to zrozumiemy
daleko idace obnizenie kosztéw przewozu towaru
i jego cen i zyski, jakie stad osigga spoteczenstwo.
Prace przewozowag na drogach wodnych wykonywa
tam prawie 10 tysiecy statkdw, o lacznej tadowno-
Sci 7 milionéw ton i sile maszyn ponad 800 tysiecy
koni. Cyfry te dajag nam obraz i przyktad jak wiele
i szybko musimy nasze drogi wodne wybudowacd
i wyposazy¢ w porty i tabor, by moéc sprosta¢ wy-
maganiom i potrzebie szybko rozrastajgcego s;e na-
szego zycia gospodarczego.

Przytoczone przez prof. Matakiewicza hasto: ,Po-
lityka drog wodnych $rédladowych jest polityka
portéw morskich" ma dla nas i naszej Gdyni i Gdan-

ska tym wieksze znaczenie, ze posiadamy trzon
przyszitej sieci drég wodnych, jaki stanowi — Wista.
Dowodem tego rozwoj Gdanska i jego przemystu

i handlu. Gdansk w XVII wieku byt najwiekszym
portem nie tylko na Battyku, ale na cate] Péinocy.
Dopiero po rozbiorach i ostatecznie po Kongresie
Wiedeniskim odciecie Gdanska od naturalnego za-
plecza pozbawito go znaczenia i zmniejszyto iego
najwieksze obroty tak, ze przed wojng zajmuje 9
nrejsce na Baltyku, a dzi$ jeszcze dalsze. To tez
wida¢ jakie znaczenie ma Wista w zyciu gospodar-
czym Polski Odrodzonej, a wiadomo powszechnie,
czym byta Wista za krélow polskich; wynika to
zresztg jasno z wielkosci dorzecza Wisty znacznie
wiekszego niz dorzecze Renu czy taby.

Do rzedu najdonioslejszych wiec dziet ogdélno-pan-
stwowych programowych bezsprzecznie trzeba zali-
czy¢ drogi wodne, bedace wymogami nalezytego
urzadzenia panstwa i jego potrzeb gospodarczych,
kulturalnych i obronnosci, tak strategicznej, jak
i ekonomicznej. Prof. Matakiewicz w powotanej pra-
cy po szeregu dowodach ocenia:

,,a) Ze najwazniejszga, podstawowa drogg wodna w Polsce,
stanowiaca kregostup sieci naszych drég wodnych, bedzie
zawsze Wista i regulacja jej, celem przeksztatcenia na wiel-
ka drdge wodna, wraz z wykonaniem, czeéciowo rozpocze-
tego juz kanatu Katowice — Krakéw, oraz kanalizacji,
wzglednie kanatu zeglugi Krakéw — ujscie Dunajca, jest
rzecza najpilniejsza.

bl Ze druga najwazniejszg linia wodna, dostosowujgca sie
znakomicie do zasady: ,polityka drég wodnych $rédlado-

wych jest zarazem polityka portéw morskich”, jest linia
Battyk — Morze Czarne z potaczeniem do Lwowa, tgczaca
nasze porty baltyckie z portami Murza Czarnego i dazaca

do zaprzyjaznionego i sprzymierzonego z nami panstwa, tj.

Rumunii, za posrednictwem Wisty, ktdérej znaczna czes¢
(650 kin] wejdzie v skiad tej linii, a dalej Sanu, Dniestru,
| rutu i Dunaju. Ta arteria Wudna bedzie najkrétszym po-

uczeniem Battyku i og6le moérz péinocnych z Morzem
Czarnym, posiada¢ bedzie na zachéd od Wisty i kanat Kra-
kéw — Katowice — Gliwice — znakomite potgczenie z sie-
cia drog wodnych niemieckich i czeskich, a na wschéd, przez
dalsza cze$¢ Dniestru, z wschodnimi obszarami Rumunii,
a takzc co na pr~szto$¢ posiada niezmierna wage, z roz-
legtym i bogatym obszarem dawnej potudniowej Rosji (czar
nomorskiej. dzi$§ Ukraina sowiecka)".

Tymczasem na Wisle dotad prawie bardzo nie wie-
le sie robi tylko niemal konserwuje stan istniejacy,
Z powodu mielizn latem Zzegluga jest ograniczona,
jeszcze gorzej przedstawia sie sprawa statkéw pa-
sazersko - towarowych, przewaznie przestarzatych
i nieokonomicznych pod wzgledem spotrzebowania
paliwa, podobnie zresztg taboru rzecznego, a bar-
dzo wiele pozostawiajg do zyczenia porty, a szcze-
go6lnie przetadowawcze.

Inicjatywa prywatna nie przyczynia sie do rozbu-
wy zeglugi na Wisle. Istniejgce statki i porty nie
moga spetni¢ zadan zeglugi na tej rzece, wcale nie
wiele ustepujacej Renowi, jezeli poréwnamy natu-
ralne hydrologiczne witasciwosci Renu i Wisty.

Regulacja Renu i rozbudowa portéw i taboru
rzecznego doprowadzita do przewozu rocznego 60
milionéw ton, a obecnie znacznie wiecej. Pomimo
s'lnie rozwinietej zeglugi Niemcy przeprowadzajg
(wspo6lnie z Szwajcarig) dalsza regulacje Renu dla
zeglugi, celem uniezaleznienia zeglugi przechodzgcej
czesciowo przez terytorium francuskie.

Wota to o natychmiastowe uregulowanie i uzeglo-
wnienie Wisty od Sandomierza do ujscia.

Rozpoczeto uregulowanie Wisty przez budowe
zbiornikéw wodnych nad gérnymi doptywami w Po-
ragbce na Sole i w Roznowie na Dunajcu. Przystg-
piono do budowy kanatu Wista — Warta, przez co
wigczy sie powazny obszar do dorzecza Wisty. Ale
to jest niewiele. Regulacja Wisty wymaga innego
tempa prac, z w'elu wzgledéw musi sie regulacje
Wisty przeprowadzi¢ jak najpredzej. Wymaga to
pycie gospodarcze — nasz port i nasz okreg prze-
mystowy.

Potrzeba robot regulacyjnych Wisty na mala wo-
de i racjonalnych portéw, ktére dadza celowg prace
likwidujacg bezrobocie, a nie systemem tatania.

Ale przede wszystkim inicjatywa prywatna prze-
mystu, nandlu i samorzadu terytorialnego ma zada-
nie wybudowac¢ liczne urzadzenia przetadunkowe
i magazyny w portach, ktore walnie przyczynia sie
do obnizenia kosztow obecnego przewozu produk-
téow rolnictwa, gornictwa i innego przemystu. Wre-
szcie przemyst i handel przy efektywnym poparciu
Skarbu Panstwa i samorzadu bedzie miat, z wielkim
pozytkiem dla siebie, duze pole do popiséw w bu
dowie naszej floty rzecznej, ktora tak wiele pozo-
stawia do zyczenia. Nasza stocznia g lcnslw bedzie
miata tez zapewniony rozw 3, obok licznych war-
sztatow pracy w glebi kraju. Urzadzenia techniczne
wymagaja duzych s$rodkéw materialnych, ale sowi-
cie s’e optaca. Rolnictwo i przemyst osiggnie lepsze
ceny swych produktéw przez tansze taryfy prze-
wozu. Zniknie mato optacalny eksport wzglednie ta
ryfa ulgowa nie rentujacego sie dla kolei przewozu
eksportowego wegla i t. p.,, a natomiast osiggniemy
lepsze rezultaty w walce konkurencyjnej na rynkach



