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Inwestycje kolejowe

Niemcy buduje;

,.Kurier Polski*1w N. 24 z dnia
24 stycznia porusza braki w wy-

posazeniu taborowym P.K.P.:
Znaczenie komunikacji kolejowej jest
wszedzie, a w Polsce specjalnie, wazne.
‘Jransport samochodowy nie odgrywa
wcigz jeszcze zbyt wielkiej u nas roli.
a $rodladowe drogi wodne pozostajag w
ogromnym zaniedbaniu, tak, ze przewo6z
towarow berlinkami i statkami wyraza
sie nadzwyczaj skromng liczba.
Wystarczy przytoczyé¢, ze podczas
gdy w Niemczech w 1935 roku przewie-
ziono rzekami i kanatami Ilul,4 . niljn.
ton towaréw, to w Polsce tylko 700 tys.
ton. Jednocze$nie diugos¢ rzek i kana-
tow jest w Polsce tylko o poiowe krot-

sza, niz w Niemczech.
Dzigeki tego rodzajowi uktadowi sto-
sunkéw rola kolei zelaznycli pozostaje

u nas naczelna i dlatego tez ten dziat
komunikacji powinien by¢ postawiony
na nalezytym poziomie i przygotowany
do spetnienia najwiekszych zadan.
Niestety jednak, kolejnictwo nasze
nie jest dostosowane do wtasciwych po-

trzeb zycia gospodarczego krajn i po
za dos¢ ograniczong iloscig linii kole-
jowycn, cierpi na duze braki w wypo-

sazeniu taborowym.

Linii kolejowych mamy obecnie oko-
to 3 i p6t raza mniej, niz Niemcy, mia-
nowicie Niemcy posiadaja ich 68,7 tys.
km., Polska za$ tylko 20,2 tys. km.

W podobnym wiec stosunku powinno
sie znajdowaé¢ wyposazenie taboru kole-
jowego w rzeczywistosci jednak wyka-
zujace zawsze dos$¢ powazne braki. Pod-
czas bowiem gdy Niemcy posiadaja
20,700 parowozéw, to Polska tytko
5.400, t. j. o okoto 1.100 parowozéw za
mato. Jes$li chodzi o wagony, to posia-
damy obecnie tylko 12.000 osobowych i
152.600 towarowych, podczas gdy Niem
cy 64.000 osobowych i 578.300 towaro-
wych. " W stosunku tym wykazujemy
brak okoto 25 tys. wagonéw osobowych
i 50 tys. wagonoéw towarowych Poda-
ne braki w stosunku do Niemiec nie
ilustruja jegzeze calkowicie naszych po-
trzeb w tej dziedzinie, gdyz jak tc zaz-
naczyliSmy, kolejom niemieckim poma-
gaja bardzo powaznie w transporcie sa-
mochéd i zegluga $rdédladowa.

Stan ten [jednak Niemcoéw nie zado-
wala. Plan na rok 1939 przewiduje bu-
dowe 1000 nowych parowozéw, 700 wa-
gonéw bagazowych, 44 lokomotyw elek-
trycznych, 1.100 wagondéw' osobowych
oraz 10.000 wagono6éw towarowych.

Nasz tabor kolejowy, bedacy zawsze
nie w nadzwyczajnymi stanie, wskazuje
tylko ubytek. Otu od roku 1933 ubyto
nam 121 parowoz6éw, 1613 wagondéw o-
sobowych i okoto 4.000 wagonéw towa-
rowych. Jednocze$nie okoto 10 proc wa-
gonoéw jest typu przestarzatego, ktére-
by nalezato czem predzej zastapi¢ no-
wymi-

Niestety, plan finansowo - gospodar-
czy na rok 1939 nie uwzglednia po-
trzeb rzeczywistych. Przewidziano tylko
zakup 26 nowych parowozéw, 65 wago
néw osobowych i 140 towarowych.

1000 parowozow—Polska 16

Jednocze$nie doda¢ nalezy, iz ilos¢
parowozoéw powiekszy sie naprawde tyl-
ko o 16 nowych, gdyz z przewidzianej
iloéci 26-ciu, 10 zostato dostarczonych
juz w 1938 roku. Poniewaz jednak w
ostatnich latacn wycofano z ruchu o-
koto 100 nienadajgacych sie do uzytku
parowozéw, ilos¢ ta winna by¢ wyréw-
nana odpowiednimi zamdéwieniami-

Jedli chodzi o wagony, to najpilniej-
sze potrzeby w tej dziedzinie okresla-
ne sa zapotrzebowaniem przynajmniej
650 osobowych i 14 tysiecy towarowych.

Niewatpliwie gtéwna przyczyna osz-
czednosci, stosowanych w dziedzinie ko-
lejnictwa, jest brak odpowiednich $rod-
kow finansowych, $rodki te jednak mu-
szg sie znalez¢ i poczynienie pewnych,
moze nawet zasadniczych poprawek,
staje sie koniecznoscig, nawet w wy-
padku. gdyby czyni¢ je nalezato kosz-
tem budzetéw innych ministerstw.

Sprawa komunikacji jest dzi§ metyl-
ko sprawa, obchodzacg sfery gospodai
cze, lub podréznych, udajacych sie z
jednego miasta do drugiego.

Komunikacja jest réwmiez niestycha-
nie waznym elementem w dziedzinie o-
brony panstwa i sg momenty gdy do-
bry parowéz odgrywa wieksza role, niz
najciezszy czolg, a zwynty wagon to-
myarowy moze byé cenniejszym od ka-
rabinu maszynowego.

Pod tym w-zgledem nie mozemy po-
zostawaé¢ w tak wielkim zacofaniu, z
roku na rok, uszczuplajagc skromne za-
soby taboru kolejowego.

Przeciwstawienie 1000 nowych paro-
wozéw, budowanych przez naszego sa-

siada, 16 polskich, jest przyktadem az
zbyt jaskrawie malujacym naszg lek-
komys$lnos¢ w tej dziedzinie.

JesteSmy u kresu mozliwosci. Zawie-
szona od lat dziatalno$¢ inwestycyjna
kolei panstwowych doprowadzita do
zjadania kiapitatu do uszczuplania
wtasciwej substancji majgtkowej. Do-

tychczas tego rodzaju gospodarke thu-
maczono deficytami budzetowymi, kto-
re na szcze$cie juz zlikwidowano. O-
becnie juz czas na rozpoczecie wtasci-
wej gospodarki, ktérej pierwszym zada-
niem bedzie uzupeinienie brakéw, kté-
rych skutki coraz dotkliwiej odczuwa-
my i ktdre moga nasze kolejnictwo po-
stawi¢ w katastrofalnym potozeniu.

S. M

O uprzemystowienie

powiatow potudniowej

W ..Polsce Jutrzejszej Gospo-
darczej" interesujace uwagi na te-
mat uprzemystowienia potudnic
wej Kielecczyzny opisuje p. Jozet
Stasko:

Wojewo6dztwo Kieleckie pod wzgle-
dem struktury gospodarczej mozna po-
dzieli¢ na trzy regiony: zachodni u-
przemystowiony i gérniccy, wschodni
dzisiaj w szybkim tempie dazacy do u-
przemystowienia sie. oraz $rodkowy
rolniczy bez przemystu, bez drég komu-
nikacyjnych, a jednak nie mniej gesto
zaludniony i réwniez zaniedbany jak
Sandomierskie.

Przyjrzyjmy sie stosunkom gospo-
darczym tych biednych powiatéw po-
tudniowej Kielecczyzny, ktéorym nawet
trudno jest da¢ odpowiednia nazwe geo-
graficzna.

Chodzi tu o pov daty
chowski, Jedrzej' yski,
Stopnicki.

Najlepiej os$wietli nam te stosunki
kilka liczb odnoszacych sie do gestosci
zaludnienia, gestosci osad ludzkich, pro-
centu ludnosci miejskiej, oraz samych
probleméw rolniczych.

Olkuski, Mie-
Pinczowski i

Gesto$¢ zaludnienia w r. 1931 wg. o-
statniego spisu wynosita w powiatach:

Olkusz 111 os6b na 1 km. kw
Miechéw 114 os6b na 1l km. kw
Jedrzejow 85 o0s6b na 1 km. kw
Pinczow 110 os6éb na 1 km. kw
Stopnica 96 o0s6b na 1 km. kw
Jezeli $rednia gesto$¢ catej Polski

wynosita w tym czasie 83 oséb na 1 km
kw., zatem powiaty powyzsze byty bar-

Kielecczyzny

dzo gesto zaludnione. Jezeli zas$ przyj-
miemy wg. naukowych zatozenn ekono-
miki wspotczesnej, ze kraina czysto rol-
nicza. moze wyzywi¢ tylko do 90 ludzi
na km kw., to musimy stwierdzi¢, ze te
powiaty sa juz przeludnione. Ludnos$c¢
tych powiatéw ros$nie niestychanie szyb-
ko, ros$nie tez zatem gesto$¢ zaludnie
nia tej krainy typowo rolniczej. Porow-
najmy powyzsze liczby z powiatami o-
becnie budujgcego sie¢ COP-u.

Powiaty:
sandomierski ma 150 ludzi na km2
radomski tylko 76 ludzi na km2
opatowski 114 ludzi na km-
konecki 97 ludzi na km2
opoczynski tylko 73 ludzi na km2

Jeszcze stabiejzaludnione sa powiaty
innych wojewddztw nalezgce dzi§ do
COP-u. Np. pow mielecki ma gestosc¢
zaludnienia 86. pow. kolbuszowski 80,
nizanski 66 tarnobrzeski 77 a Bitgoraj-
ski 68 ludzi na 1 km kw. Gdyby nie u-
rodzajna gleba ziemi Miechowickiej i
okolicy, braki gospodarcze i trudnosci
wyzywienia i utrzymania sie z rolnictwa
tak wysokich liczb zaludnienia bytyby
jeszcze wieksze. Pod tym wzgledem zie-
mia Sandomierska nie mniej jest uro-
dzajna i nie gorzej zagospodarowana

A moze w Miechowsklem, Pinozow-
skiem, Stopnickiem nastapito wigksze,
niz we wschodnim regionie umiastowi'l
nie tj. mieszka wiekszy procent ludno-
Sci miejskiej trudniacej sie handlem i
rzemiostem i w ten sposéb moze tak
znaczna gestos$¢ zaludnienia?

Pow. miechowski posiada 9,6%’ lud-
nosci miejskiej, olkuski zaledwie 4.9j"
stopnicki 8,3%” jedrzejowski juz wiecej



