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kontrolowa¢ caly ruch w zakresie danych fabryka-
tow.

Oczywiscie, tego rodzaju ,tworcze" czy ,pio-
nierskie" przedsiebiorstwo nie zadaje sobie tego trudu
po to tylko, zeby mie¢ dane o ruchu w zakresie fa-
brykatéw, ktore umiescito w swoim druku reklamo-
wym, prospekcie, czy tez zgltosito ochronnie.

Nie. Z tego rodzaju przedsiebiorstwem stosunkO'
wo tatwo dochodzi sie do porozumienia, wtasciwa ar-
gumentacja;. poparta obietnicg wyptacenia odpowied-
nich ,kosztéw" czy ,odszkodowania"...

Czytelnik zapyta: za co? Otéz, wiasnie, sedno
zagadnienia. Za to ze fabryka czy warsztat orze-
knag, ze danych, zadanych, poszukiwanych maszyn,
aparatéw itd. produkowac¢ nie moga, ze wiec moz-
na je sprowadzi¢ z zagranicy, bo w kraju wytwarza-
ne nie sa. Tak to nicoscig, fikcjami ochronnymi od-
bywa sie handel, a przedsiebiorstwa, ktére tego ro
dzaju naduzy¢ sie dopuszczaja, nie tylko, ze niejsa
pietnowane, lecz lansowane sg jako ,pionierskie":
,zastuzone"... za swojg podejrzang przedsiebiorczosé,
zreczno$¢ oraz dobrze wydrukowane i obficie zaopa-
trzone w ilustracje prospekty reklamowe.

Bron Boze, poruszajgc ten temat, ani prsez chwi-
le nie chcemy przyczynia¢ sie do ostabienia frontu
ochronnego rodzimej produkcji i jej mozliwosci wy-
twérczych. Stoimy nieugiecie na stanowisku, ze
ochrona jest konieczna, i to ochrona $cista, i bez-
wzgledna. Nalezy tylko ulepszy¢ jej procedure, zba-
da¢ doktadnos¢ i prawdziwos¢ roszczen ochronnych,
aby zapobiec anomaliom, jakie wyzej przytoczylis-
my. Szkodnictwo tych anomalij jest potrojne: po
pierwsze cata rzecz jest wysoce niemoralna, po dru-
gie — stwarza ona zbedne utrudnienia i koszty przed-
siemorstwom zakupujacym, po trzecie — demoralizu-
je i hamuje prace i postep tych przedsiebiorstw wy-
twdérczych, ktére w obeénych warunkach, pewne ta-
twego zarobku, wolg mc nie robi¢, niz w innych wa-
runkach — pozbawione podobnie tatwego zarobku —
musiatyby ewt. ja¢ sie rzetelnej pracy.

Sadzimy, ze te nasze uwagi, przejete troska
0 rzeczywistg ochrone rynku przemystowego, bedg
przez miarodajne czynniki rozwazone i wykorzysta-
ne w posunieciach, ktadacych kies wszelkiego rodza-
ju matactwom i nieuczciwosciom na tym terenie.

St. Zajkowski

Nowy »suweren« kolejowy

Na ostatnim posiedzeniu Komitetu Zarzadzaja-
cego Miedzynarodowej Unii Kolei Zelaznych (do kté
rej rowniez nalezy Polska) odbytym w giudmu r. ub.
w Paryzu, na porzadku dziennym figurowata spra-
wa, ktoéra w najwyzszym stopniu musi zaintereso-
wacé opinie polska.

Istnieje, jak wiadomo, Francusko - Polskie To-
warzystwo Kolejowe, ktore jest koncesjonariuszem
normalno - torowej limi kolejowej, biegngcej od Her-
béw Nowych do Gdyni (dtugos¢ 513 kilometrow)
z odgatezieniem od Siemkowic do Czestochowy.
W wielu miejscach Towarzystwo wspomniane korzy-
sta z urzadzen eksploatacyjnych P. K. P.

Tak to juz sie czesto dzieje z kapitatem zagra-
nicznym pracujagcym w Polsce, ze, zamiast przyjaz-
nie utozy¢ swe stosunki z gospodarzami Rzeczyposoo-
litej, zdobywa sie na posunieci w swoim rodzaju, je-
zeli nie dywersyjne, to w kazdym razie lekcewazace
nasza suwerennos¢ panstwowg. Podobnie stato sie
z Francusko - Polskim Towarzystwem Kolejowym
Nie wystarczyt mu eksploatacyjnie intratny interes,
nie wystarczyta swoboda, jaka dysponuje — nie. To-
warzystwo chciato sie zabawi¢ w pewneero rodzaju
.suwerenna" administracje kolejowa, niezale.na ani
od P. K. P, ani — tym bardziej — od wiadz Rze-
czypospolitej. Chciatlo na terenie miedzynarodowym
wystepowaé¢ rownorzednie z panstwowym Kkoleim-
ctwem polskim ,a jego delegaci — roéwnorzednie z
delegatami naszego Ministerstwa Komunikacji.

| oto Towarzystwo wszczeto starania o przyje-
cie do Miedzynarodowej Unii Kolei Zelaznych, jako
samodzielnej administracji kolejowej, a to na pod-
stawie jednego z artykutdéw statutu Unii, ktory glosi,
ze mogg w drodze wyjatku by¢ przyjmowane do
mej administracje kolejowe, nie posiadajgce w zasa-

dzie wszystkich wymaganych do przyjeci warun-
kow.
Wedtug b-zmienia protokétu omawianego posie-

dzenia:

»przedstawiciel polskiego Ministerstwa Komunikacji
poinformowat Komitet, ze wspomniana linia kolejowa
eksploatowana w swoim czasie przez administracje
P. K. P., z punktu widzenia eksploatacji miedzynaro-
dowej nie posiada zbyt wielkiego znaczenia. Wystar-
czy, jezeli bed/.ie ona reprezentowana na terenie Unii
przez P. K. P, ktére wciagnag ja do wykazéw Unii
z uwzglednieniem warunkoéw, przewidzianych statuto-
wo (kazde Panstwo w Unii reprezentowane jest zc
swoja dtugoscia linii kolejowych — przyp. Red.)“.

..W tych warunkach — gtosi dalej protokét — Ko-
mitet zdecydowat powierzy¢ P. li. P. troske o przygo-
towanie dla Unii nowej propozycji na przyszite posie-
dzenie opracowanej w porozumieniu z Francusko mPol-
skim Towarzystwem Kolejowym".

Tak brzrm protokot, ktérego szczeg6t, przytoczo-
ny uszedt uwadze opinii publicznej. Sprawa jest po-
wazniejsza, nizby sie na pozér wydawato. Jako Pola-
cy Scierpie¢ nie mozemy tego, ze Francusko - Polskie
Towarzystwo Kolejowe nie wysonduje naipirw opi-
nii naszych czynnikdw miarodajnych, jakby s'etew
ustosunkowatly do propozycji nalezenia jego, jako
administracji kolejowej do Unii, lecz zaskakuie te
czynniki na terenie miedzynarodowym nieprzemysla-
nymi posunieciami, nastepnie — Towarzystwo lekce-
wazy nasza suwerennos¢ panstwowa, szukajac ia-
kiegos tajemniczego oparcia o grunt miedzynarodo-
wy, co, jako zywo, przypomina srre ..obcych agen-
tur” tak w Polsce pietnowang: dalej —w ten — spo-
s6b wyraza brak zaufania do Panstwa Polskiego.

Trzeba przypomnie¢, ze Miedzynarodowa Unia
Kolei Zelaznych spetnia pozyteczne pracfe, miedzy in-
nymi, w zakresie ujednostajnieni norm gospodar!
kolejowej we wszustkioh .jej dziedzinach. Mnrmv te
sg przyjmowane do zastosowania przez poszczeg6lne



