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5. W  przypadku rozbieżności m iędzy w/w norm am i
a faktycznym  zużyciem  m ateria łów  pędnych, norm ę w łaści­
w ą ustali Kom isja. W  skład K om is ji wchodzą: przedstaw i­
ciel k ierow nictw a, przedstaw icie l R ady Zak ładow ej lub K o ­
ła  Zak ładow ego o ia z  w ybran y  wspóln ie przez D yrekcję  za­
kładu pracy i R adę Zak ładow ą (K o ło  Zak ładow e) prze­
wodn iczący Kom isji, k tóry  pow in ien  posiadać dokładną zna­
jom ość zagadnienia. Kom isja  m oże podnieść lub obniżyć
norm y om ów ione w  p-ktach 2 i 4—  do 10% ! dla w ozów  oso­
bowych, a dla w ozów  ciężarow ych  do 15 proc. in plus lub in 
minus.

Orzeczenia K om is ji zaw arte w  praw id łow o sporządzonym 
protokóle stanowią podstawę prem iowania.

6. W ysokość prem ii wynosi 60 proc. ceny rynkow ej, usta­
lone; przez Centralę Przem ysłu  N a ftow ego , od zaoszczędzo­
nej ilości m ateria łów  pędnych.

7. Jeżeli do w ypracow an ia  prem ii przew idzianej w  tym  
artyku le p rzyczyn iło  się w ięce j k ierow ców , prem ię uzyska­
ną dzie li się wśród nich, proporcjonaln ie do przejechanego 
kilom etrażu.

8. Pom ocnicy k ierow ców  otrzym ują prem ię w  wysokości 
20 proc. prem ii uzyskanej przez k ierowcę.

9. Za  zużycie m ateria łów  pędnych przekraczające ustalo­
ne norm y ponad 5 %  należy potrącić k ierow cy 100%  ceny 
ryn kow ej zużytych ponad norm ę m ateriałów . Potrącenia na­
le ży  dokonać z kw ot przypadająych z tytułu prem ii om ó­
w ionych  w  p-kach B, C, D  i E.

10. Przep isu  punktu 9 nie stosuje się w  w ypadkach  uspra­
w ied liw ion ego  zuzycia m ateria łów  pędnych ponad normę 
(np. p rzy  holowaniu, rozw ijan iu  kabli, w yciągan iu  innych 
w ozów ).

B. Prem ia  za oszczędność ogumienia.
1. K ierow com  i pom ocnikom  k ierow ców  przyznaje się 

prem ię za oszczędność ogumienia.
2. Za podstawę prem iow ania p rzy jm u je się przeb ieg  opon 

ponad ustalone normy. Ilość k ilom etrów  przeb iegu  opony 
ustala się na podstaw ie zap isów  w  karcie ogum ienia oraz 
liczn ika k ilom etrow ego wozu, a w  w y ją tkow ych  przypad­
kach —  zapisów  na karcie ogum ienia i na karcie kontrolnej 
wozu, dokonanych zgodnie z obow iązu jącym i przepisami.

3. Do czasu ogłoszenia norm  urzędowych, norm y prze­
b iegu now ych opon ustala się następująco:

Opony k ra jo w e . Opony zagraniczne

osobowe
ciężaro­

we i auto­
busowe

osobowe
ciężaro­

we i auto­
busowe

norma przebiegu 
w  tys. km. 15 23 35 40

4. W  przypadku rozbieżności m iędzy w yże j podanym i 
norm am i a faktyczną m ożliwością przeb iegu  opon K om isja  
w  składzie określonym  w  dziale A  pkt. 5 n in iejszego roz­
działu m oże pow iększyć lub obniżyć określone norrrv 
w  granicach do 15 proc. in plus lub in minus, b iorąc pod 
Uwagę w arunki eksploatacji, ilość płócien, m arkę fab rycz­
ną, oraz dośw iadczenie zakładu pracy (statystyka).

O rzeczenia K om is ji zaw arte w  praw id łow o sporządzonym 
Protokóle, stanowią podstawę prem iowania.

Do zadań K om is ji na leży rów n ież ustalenie przebiegu 
opcfn starych, używanych w  danym  zakładzie pracy. Opony 
o zniszczeniu ponad 70 proc. m ogą być kw a lifik ow an e  du 
Prem iow ania ty lko  w  przypadku, gdy  ich przeb ieg  został 
ustalony na podstaw ie liczn ika k ilom etrow ego  lub karty  
oponowej.

5. W ysokość prem ii k ie row ców  za oszczędność ogum ie­
nia w ynosi 50 proc. kw ot rzeczyw iście zaoszczędzonych.

6. P rem ie .wypłaca się raz na m iesiąc uoczynając od m ie­
siąca, w  którym  norma przeb iegu  została przekroczona.

7. P rem ię m iesięczną oblicza się w/g następującego wzoru :

p =  J 1 c-

p =  kw ota m iesięcznej prem ii,
n —  przeb ieg opony w  danym  miesiącu ob liczen iow ym  

w  kilom etrach,
c =  rzeczyw isty  koszt opony,
N  —  norma przeb iegu  opony w  kilom etrach.
8. Jeżeli do uzyskania prem ii przyczyn iło  się k ilku  k ie ­

row ców , kw otę  prem ii dzie li się pom iędzy k ie row ców  pro 
Porcjonaln ie do przejechanej ilości k ilom etrów .

9. W  zakładach pracy, w  których  opony z reguły nie są 
p rzyw iązane do w ozów , w  prem ii uczestniczą w szyscy k ie ­
row cy  i pom ocnicy k ierow ców , p rzy  czym  w yp ła ta  prem ii 
m oże nastąpić dopiero pc w ycofan iu  opony z obiegu. W yso­
kość m iesięcznej p rem ii ustala się przez ob liczenie oszczęd- 
ności opon w ycofanych  w  ciągu m iesięca z obiegu w/g po­
danego w  p -kcie 7 wzoru, w  którym  znak n w  tym  przypad­
ku odpow iada różn icy m iędzy rzeczyw istym  przeb ieg iem  
opony w  k ilom etrach od założenia na koło do je j zniszcze­
nia a ustaloną normą przebiegu. Uzyskaną kw otę  dzie li się 
m iędzy k ie row ców  w  stosunku do ilości przejechanych 
w  poprzednim  miesiącu k ilom etrów .

10. Opona w inna być w ycofana z obiegu po zdarciu pro­
tektora i zagrożeniu płócien oponowych.

O w yco fan iu  opony z obiegu orzeka kon tro ler techniczny 
zakładu pracy, a w  razie sporu —  K om isja  w  składzie usta­
lonym  w  dziale A  pkt. 5.

11. N orm y przeb iegu  opon ustalone w  punkcie -3 zm niej­
sza się o 50 proc. dla opon protektorowanych.

12. Pom ocnik k ie row cy  otrzym uje prem ię w  wysokości 
20 proc. p rem ii uzyskanej przez k ierowcę.

C. P rem ia  za konserw ację pojazdu.
1. K ierow com  pojazdów  m echanicznych i pom ocnikom  

k ierow ców  wypłacana będzie prem ia za konserw ację po­
jazdów.

2. Za podstawę prem iow ania p rzy jm u je się p rzeb ieg po­
jazdu w  okresach m iędzynapraw czych ponad ustalone nor­
my.

Ilość k ilom etrów  przeb iegu  pojazdu ustala się na podsta­
w ie  liczn ika k ilom etrow ego, a w  w y ją tkow ych  przypadkach 
na podstaw ie zapisów na karcie kontrolnej, dokonanych 
zgodnie z obow iązu jącym i przepisam i.

3. Do czasu ogłoszenia norm  urzędowych, norm y p rze­
b iegów  ustala się następująco:

N orm y  przebiegu w  tys. k ilom etrów

T yp  i rodzaj w ozu od pocz. eksploa­
tac ji do I  rem on­

tu główn.

M iędzy  g łó w ­
nym i rem on­

tam i

C iężarow e w ysoko­
prężne

F ia t 666 N7 S P A 80 50
F ia t 626 N L 100 60
Leyland 110 70
Chausson 90 50
i inne D iesle 100 50
B enzynow e 60 . 30
G az-generatory 50 25
Osobowe
C hevro let 60 35
Citroen 45 30
Fiat, Skoda 33 25
niem. i inne 40 25
inne am eryk. i ang. 60 35

4. W  przypadku rozbieżności m iędzy w yże j podanym i 
norm am i a faktyczną m ożliw ością  przebiegu, K om isja  w  
składzie p rzew idzianym  w  dziale A  pkt. 5 n in iejszego roz­
działu może pow iększyć lub obn iżyć określone norm y do 
15% dla w ozów  ciężarow ych  a dla w ozów  osobowych do 10 
proc. in plus lub in minus— w  zależności od w arunków  tereno­
w ych , jakości rem ontów  oraz ładunków  typow ych.

5. P o  osiągnięciu ustalonej normv przeb iegu  k ierow ca 
o trzym uje jednorazow ą prem ię w  wysokości 15.000.—  zł.,

6. Jeżeli do dnia w prow adzen ia  n in iejszego regulam inu 
przeb ieg pojazdu by ł w yższy  od 2/5 części norm y p rzeb ie­
gu —  ustaloną prem ię 15.000.—  zł zm niejsza się w/g nastę­
pującej tabeli:

P rzebyta  do dnia w p ro ­
w adzenia n in ie jszego re- 
gularąinu część norm y 
przeb iegu  w  procentach

W ysokość jednorazow ej 
prem ii przysługującej 
po osiągnięciu norm y 
przeb iegu  w  złotych.

do 40% 15.000.—
pow yże j 40%  do 60% 12.000.—

60% do 75% 10.000.—
75% do 85% 8.000.—
85% do 95% 6.000.—
95%  do 100% 4.000 —

„  wo',6 2.000.—


