FELIKS ROSTKOWSKI.

Suwerenno$¢ Polski
na morzu.

Polityczna legitymacja nasza
jest tak dawna, jak nasze dzieje. Siegata tu juz
wiadza pierwszego krdla polskiego, wiasciwego
budowniczego narodu, Bolestawa Wielkiego; pra-
wnuk jego, Bolestaw Krzywousty, rozciggnat swoje
posiadtosci nad morzem, w pierwszej potowie XII.
stulecia, od ujscia Wisty az poza Szczecin.

Dalsza historja Polski we wszystkich okresach
jej samodzielnego istnienia, $wiadczy o pelnym
zrozumieniu doniostoSci posiadania wasnego wyj-
$cia na morze, wiasnych drdég prowadzacych do
Swiata catego.

Dzi$ jednak nie rozumiemy—niestety w calej roz-
ciggtosci zadan i obowigzkéw naszych na Baittyku.

Ani jeden statek, ani jeden okret przywozacy
lub wywozacy towary z Polski i do Polski nie
przybit jeszcze do tego wybrzeza — niema na nim
ani jednej przystani — niema na nim portu. Zni-
komy procent, procent o ktorym wspominac¢ nie
warto, tadunkéw przywiezione zostato do Gdanska
pod banderg polska.

Kazdy z letnikow i wycieczkowiczéw, ktorzy
tak licznie sie zebrali na wybrzezu polskiem, ob-
serwowat maogt dzien w dzien liczne statki wcho-
dzace i wychodzace z portu gdanskiego. Statki te
przywozity i przywozg, wywozily i wywozg towary
dla Polski i z Polski. Kt6z tego nie zrozumie, ze
przew6z morzem kazdego *tadunku daje zyski,
z ktéremi sie nie mogg porownac¢ zyski z zadnego
innego rodzaju transportu ptynace?

A przeciez zyski te, za v/ywdz naszych laséw
i zboza, za przyw6z dj nas maszyn i nawozow
sztucznych, poszty nie do rak polskich. Niemiec —
ten odwieczny wrég narodu naszego, Anglik, Szwed,
Norweg — kazdy z nich, a najwiecej Niemiec na
tern zarobit.

Ze stanu takiego normalnym nazwaé nie mozna
chyba udowodni¢ nie trzeba.

Suwerenno$¢ panstwa nie sklada sie jeszcze
tylko z suwerennosci ,,de jure®. Suwerenno$¢ ,de
facto* jest bardziej wazng. A takiej suwerennosci
na morzu jak widzimy do dzisiaj Polska niema.

Skoro zmuszeni jesteSmy postugiwaé sie orga-
nizacjg obcag, a nawet nam wrogg, by przywiezé
i wywiez¢ «— me mozemy'sie uwaza¢ za suwe-
renne — niezalezne w tej dziedzinie panstwo.

Trzy lata suwerennos$ci ,,de jure“ mogiyby byé
dostateczne dla stworzenia i swojej suwerennosci
na morzu ,de facto* — albo w kazdym razie, do
zatozenia kamienia wegielnego, na ktérymby ta
mitoda suwerenno$¢ nasza moglaby sie oprzec
i wyrosnac.

Lecz nie ma dzi$ u nas tak dalece posunietego
zrozumienia konieczno$cj panstwowych, potrzeb
najpierwszych, najwazniejszych dla kraju, jak to
byto za wielkich kréléw polskich.

Dzi$, kiedy stworzenie wiasnej floty handlowej
oczywistcm jest i koniecznym dla catego panstwa
zagadnieniem, stajg na drodze nam nietylko po-
wazne trudnosci, ktére-to by mogty i musiaty byc
pokonane, ale i wtasna nieudolno$¢, a raczej nie-
zrozumienie tej pierwszorzednej koniecznosci pan-
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stwowej, jakim jest dla kraju naszego posiadanie
wiasnej floty handlowej.

Trudno$ci sg dzis, jak wspomniano powazne.
Ogédlno-Swiatowy stan jekonomiczny — stagnacja
handlu i przemystu jako skutki wojny Swiatowej
sg wiasnie temi trudnosSciami gtéwnemi, ktére sta-
nety nam na drodze, a ktoére pokona¢ musimy wy-
sitkiem uzgodnionym rzadu i catego spoteczenstwa.

Co robig sasiedzi ? Co robig panstwa obce od-
dawna posiadajgce mniejsze lub wieksze ilosci
statkbw morskich pod banderg witasng morza i oce-
any przecinajgce ? Skarb panstwa ich, czy to Wio-
chy, czy Francja, czy Ameryka, czy Niemcy, przy-
chodzi z pomocg flocie ojczystej przezywajacej
okres Kkrytyczny.

By nie zatrzymac¢ budownictwa statkow, miljony
i setki miljonéw asygnowane sg na subwencje
w kazdym z tych krajow.

Kiedy Niemcy goraczkowo odbudowy wujg swojg
flote handlowa, tonnaz ktdrej juz dzi$ siega prawie
pottora miljona tonn i asygnujg na dalszg jej bu-
dowg 12 miljonéw marek, my znajdujac S$rodki
i to nawet niemate na cele catkiem drugorzedne —
na pomoc dla stworzenia floty witasnej nie zdo-
byliSmy sie jeszcze.

Nie wolno nam, skoro chcemy sta¢ na strazy
wszystkich ii.rereséw panstwowych zaniedbywaé
jednej z najniezbedniejszych potrzeb panstwa catego.

Polska flota handlowa koniecznoscig jest dla
Rzeczypospolitej catej. Kresy nasze, Krélestwo, Po-
znanskie, Galicja — kazden skrawek produkujacej
ziemi ojczystej potrzebuje, by to co on sprzedaje
i to co on kupuje bylo wywozone i przywozone
pod banderg polska. Tylko wtedy bedzie on w sta-
nie wytrzymac¢ konkurencje. Tylko wtedy zostani.e
przed nim odkryta droga dla zdobycia nowych
rynkéw zbytu. Tylko wtedy bedzie gwarancja rze-
czywista rozwoju ekonomicznego calego panstwa.

Jakkolwiek nieraz styszeliSmy w prasie i Sej-
mie gtosy o konieczno$ci popierania i stworzenia
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floty ojczystej — to etfosy te zostaty gtosami wo-
tajacego na puszczy.

Wiosna jednak musi juz przynie$¢ plony pracy
nowego Sejmu i rzadu. Wiosng juz musi armator
polski mie¢ za sobg prawo gwarantujgce mu jak-
najdalej idacq pomoc rzagdowa badz to w postaci
subwencji, bagdz to w gwarancjach lub ‘ez w ul-
gach celnych i przewozowych. PamietaC przeciez
musimy, iz jezeli dzis, w dobie odbudowywania
Ojczyzny nie zdotamy sami opanowaé naszego
WYwozu i przywozu — zagarng nam go drudzy
i wydrze¢ go potem tym poteznym trustom zeglu-
gowym z ragk nie da sie tak tatwo.

Staniemy wobec koniecznosci skonstantowania
smutnego faktu, iz Polska umiata ,de jure*“ i ,de
facto" dowie$¢ swej suwerennosci na lagdzie — nie
zdotata jednak udowodni¢ tego na morzu.

Wstydby nam byt wielki, a i krzywda panstwu
catemu nie mata.

KOMANDOR H. P1STEL.

0 polska flote handlowa.

Nie ulega watpliwosci, ze Polska ma wszelkie
dane na zajecie poczesnego miejsca wsrod panstw
europejskich. Gaornoslaski wegiel, matopolska ropa
1 s6l, przemyst widkienniczy i zelazny, rolnictwo,
cement powinny nam zapewni¢ lepszg przysztosc.
Polska zatem posiada cenne artykuty eksportowe.
Uzyskane z eksportu obce waluty wzmacniajg bi-
lans ptatniczy Rzeczpospolitej.

Mamy rowniez wszelkie dane dla rozwoju
polskiego handlu. Zasadniczymi dlan warunkami
sg import i eksport. Nader pokazny w danej chwili
import w przysztosci takze nie zaniknie, poniewaz
nasz przemyst widkienniczy potrzebuje znacznej
ilosci bawetny, przemyst zelazny — rudy, a rol-
nictwo — nawozdéw sztucznych.

jednakze handel dopiero wtedy moze by¢ w zu-
petnosci poptatnym, jesli wszystkie jego obroty
pieniezne, a wiec i optata Srodkéw lokomocji idg
na korzys¢ Panstwa. Wywozac swe artykuly eks-
portowe na wiasnych statkach, nie optaca sie frachtu
cudzoziemcom, a zarobek ze sprzedanego towaru
zagranica idzie w catosci na korzy$¢ bilansu
wiasnego kraju. Taksamo z importem. Panstwo
o wielkim eksporcie, nie posiadajgce wiasnej floty
nie wykorzystuje w zupetnosci eksportu dla po-
prawy witasnego bilansu platniczego, bo wieksza
czes$¢ sum, otrzymanych ze sprzedazy wywozonego
towaru, zamiast powiekszyé panAstwowe zasoby
zlota, idzie na optate cudzoziemskiego transportu.

Posiadanie wiasnej floty handlowej jest wiec
dla nas rzeczg pilng i konieczng, bo musimy sie
uniezalezni¢ od zagranicy, zwilaszcza w takich
warunkach jak obecnie, — gdzie kazda najmniej-
sza nawet suma w dolarach, czy funtach szterlin-
gow wynosi olbrzymie cyfry w naszej walucie.

Ze jednak flota handlowa istnie¢é moze tylko
wtedy, jeSli ma najzupetniej realne podstawy —
dlatego tez tg kwestje rozpatrzy¢ musimy jedynie
z punktu widzenia ,businessu” a nie pod wzgle-
dem patrjotyzmu, entuzjazmu it p.

r. Takie realne podstawy kazda flota handlowa
posiada¢ bedzie, jesli jest ona oparta na zdrowych
zasadach handlowych, a wiec jesli jest w nalezyty
spo«6b finansowana, jesli ma taki teren dziatania,



