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z prawej obok siebie cztery traewlery, ,Jaskétka™. ,,Mewa", ,,Rybitwa", ,,Czajka".

gdzie ma zapewniony objekt przewozu (pasazero-
wie, czy towary) i gdzie warunki konkurencyjne
z gory nie przesadzajg o bankructwie,

Poddajgc te punkty w stosunku do floty han-
dlowej polskiej szczeg6towemu badaniu konstato-
waé musimy:

Ustawa z dnia 28 maja 1920 r. o polskich
statkach handlowych (Dziennik Ustaw Nr. 47 z roku
1920) wymaga, zeby kazdy statek polski t. j. pod
banderg polskg byt w 60% witasnoscig obywatela
Rzeczypospolitej Polskiej, a tylko co najwyzej
w 40° 0 mogg w nim by¢ zaangazowane Kkapitaty
zagraniczne. Przy dzisiejszych cenach, gdzie tonna
statku kosztuje od 10 do 25 funtéw szterlingbw
trudno znale$¢ na tyle kapitatu czysto polskiego,
bo i matly statek kosztowatby w markach polskich
sumy przestraszajgco wysokie. Dlatego tez ukazata
sie w roku 1921 nowa ustawa, ktéra zezwala na
zacigganie hipoteki w walucie zagranicznej na
statki polskie. Ma ona na celu ufatwi¢ polskim
przedsiebiorstwom zeglugowym sfinansowanie, nie
zmniejszajac ingerencji i praw wiascicieli Polakéw
i polskiego charakteru przedsiebiorstwa, a majac
na widoku jedynie czasowg pomoc kapitatu zagra-
nicznego. Z tego wynika, ze istnieje tatwy i legalny
spos6b finansowania polskiego towarzystwa ze-
glugi morskiej. Za granicg istniejg banki, ktore
chetnie ulokujg kapitaty na hipotece statkdw.

Jedli chodzi o to, czy flota nasza miataby teren
dziatania i zapewniony objekt dla przewozu —
nalezy przedewszystkiem rozrézni¢ zegluge przy-
brzezng (cabotage) i zegluge dalekg. Te dwa ro-
dzaje zeglugi wymagajg zasadniczo odrebnych
warunkéw. Zegluga przybrzezna uprawiana jest
przewaznie matymi statkami, ktére u nas dochodzi¢
mogg do portow Battyku, Morza Pdéinocnego i do
zachodnich portow Norwegji, Anglji i Francji.

Dla tej zeglugi w dzisiejszych warunkach
wchodzg w rachube jedynie statki od 1000 do
2000 ton Deadweight. Majg one takie wtasciwosci
morskie (Seeeigenschaften), ze moga przy kazdej
pogodzie ptywaé¢ po tych morzach, a z drugiej
strony nie sga one tak wielkie, zeby musialy pty-
wacé czeSciowo puste; statki do 2000 t zawsze
znajdg petny tadunek tak z Polski, jak i do Polski.
Wystarczy przypatrzy¢ sie ruchowi towarowemu
w Gdansku, skad eksport drzewa n. p. odbywa
sie w olbrzymich ilosciach, brak wprost statkow
matych, ktoreby sie podjety jego przewozu. | z po-
wrotem wszystkie mniejsze statki przychodzg do
Gdanska z petnych tadunkiem.

Stosunki handlowe pomiedzy Polskg, a pan-
stwami Bahltyckiemi osiggnety takie stadjum rozwoju,
ze ruch towarowy pomiedzy tymi pans'wami juz
dzi§ wymaga utworzenia regularnej komunikacji
morskiej pomiedzy portami tych panstw. A w naj-
blizszej przysztoSci wzmocni¢ sie musi ten ruch
jeszcze Kkilkakrotnie.

Tak samo konjunktura handlowa 2z Danja,
z Niemcami, z Holandjg i Belgja dajga pewng
rekojmie, ze stala linja okretowa pomiedzy Polska,
a tymi panstwami bytaby bardzo rentowng i po-
zadana.

Pomiedzy New-Yorkiem a Gdanskiem mogtaby
juz teraz nawet powsta¢ polska linja okretowa,
a to przedewszystkiem z tego wzgledu, ze mogtaby
ona liczy¢ na przewdz emigrantéw i reemigrantow

miataby wobec tego stale zapetnione statki i co
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zatem idzie bardzo znaczne zarobki. Tu nalezy
tylko przeprowadzi¢ tatwg kalkulacje, ktéra daje
obraz olbrzymich zyskow statkéw emigracyjnych.
Z Polski obecnie wychodzi corocznie okoto 30.000
emigrantéw do Stanéw Zjednoczonych Ameryki
P6tnocnej. Towarzystw dotychczas wylgcznie za-
granicznych jest 19. ktére przewozg tych emigran-
tow, nalezg one wszystkie do jednego portu, ktéry
naznacza ceny. Obecnie bierze sie od kazdego
emigranta za przejazd z Polski do Nowego Yorku
107 dolaréw, z ktérych zapewne okoto 50 dolarow
stanowi czysty zysk towarzystwa. Wobec tego, ze
jest takich pasazerow rocznie 30.000 wynosi czysty
zysk z ich przewozu 50 x 30.000 t j. okoto

1,500.000 doi. Wobec takich cyfr tatwo zrozumia-

tym jest, dlaczego zagraniczne towarzystwa zeglu-
gowe tak sie ubiegajg o pozwolenie na przewo6z
tych emigrantow i dlaczego tez godzg sie na
wszelkie warunki, jakie im dyktowa¢ moze Rzad
polski. Kazde powstajgce polskie towarzystwo
zeglugowe, ktore by miato zamiar zaja¢ sie prze-
wozem emigrantow z Polski do jakiegokolwiek
innego kraju mogtoby z gory liczyc na bardzo
znaczny zarobek zwilaszcza wtedy, gdyby Rzad
polski nadal nie dawal na to zezwolen zagra-
nicznym towarzystwom zeglugowym. | prawdo-
podobnie do tego w niedalekiej przysztosci dojdzie.
Wydaje sie, ze obecnie w interesach Rzadu lezy
jaknajdalej idace faworyzowanie polskiej floty
handlowej. Przewidywane sg ustawy, ktdre majg
zapewni¢ polskim statkom handlowym realng po-
moc Rzadu, a w szczeg6lnosci co do emigracji
ma by¢ postawiony warunek, ze 50% emigrantow
z Polski ma wychodzi¢ na polskich statkach.
Gdyby wiec takze Subside Bill projektowany dla
floty handlowej Stanow Zjednoczonych, a zgdajacy
emigracji do Ameryki w 50% na statkach ame-
rykanskich miat by¢ przez Senat Stanéw Zjedno-
czonych przyjety, wtedy Polska i Stany Zjedno-
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czone bedg mogly podzieli¢ miedzy sobg przewoz
emigrantbw — rzecz z punktu widzenia polityki
handlowej tych dwéch panstw najzupetniej stuszna.
Nalezatoby sobie zyczy¢ takiego obrotu sprawy.
Stany Zjednoczone nie mogg mie¢ nic przeciwko
takiej polityce Rzadu polskiego, gdyz flota han-
dlowa polska nigdy nie moze stanowi¢ konkurencji
dla floty handlowej Stan6w Zjednoczonych; dlatego
tez wydaje sie, ze wspotpraca tych dwoch flot
handlowych jest najzupetniej mozliwa, a nawet
pozadana. W rederze amerykanskim reder polski
moze znale$¢ witasnie pozgdanego wspdtpracownika.
Mamy i bedziemy mieli w przysztosci szerokie
stosunki handlowe ze Stanami Zjednoczonymi,
a w interesie tych dwdch panstw wiasnie lezy,
by towary byty przewozone na wiasnych statkach.

A wiec objekt dla przewozu, ten wazny wa-
runek egzystencji floty handlowej, umozliwia u nas
juz obecnie uruchomienie komunikacji przybrzeznej
z panstwami na Battyku i na Morzu Péitnocnym,
a w zegludze dalekiej ze Stanami Zjednoczonymi
Ameryki Pdéinocnej.

Lecz linje takie regularne czy tez trump pod
banderg polskg, mogg z powodzeniem prospero-
wac tylko, o ile bedg w stanie wytrzyma¢ konku-
rencje ze statkami innnych panstw. Wobec tego,
ze ustawodawstwa poszczegélnych panstw wy-
magajg okreslonej ilosci zatogi, a nawet okreslonej
ptacy, nic dziwnego, ze przedsiebiorstwa zeglu-
gowe panstw, nie stawiajgcych takich wymagan,
same okre$lajg sobie ilos¢ i ptace zatogi, ktora
zawsze nizsza jest od rzadowo wymaganej, idla-
tego tez majg tatwg konkurencje. Do takich panstw
nalezg zarowno Niemcy jak i Polska. Prdcz tego
majg one bardzo niskg walute, w ktérej optacajg
wiekszo$¢ pozycji utrzymania statkéw, wegla itp.
Tak n. p. polskie i niemieckie statki przeszto 7 razy
mniej ptacg za utrzymanie i wyzywienie zatogi,
anizeli réwnej wielkoSci statki duriskie. Dowie-
dzionem takze jest, ze przy réwnych warunkach
dochodowych niemieckie statki zarabiajg przeszto
4 razy tyle co amerykanskie. Polskie statki sg
w takim samym potozeniu co i niemieckie, majg
podobne warunki kosztéw, eksploatacji i zarobku.
Dlatego tez polscy przedsiebiorcy okretowi, jak
i Rzad starajg sie we wszystkiem stworzy¢ takie
warunki, by statek polski nie miat trudniejszych
od niemieckiego sposobu zarobkowania. Tak n. p.
zatogi polskie otrzymujg takie same ptace jak
niemieckie. To wszystko jest koniecznem dlatego,
ze tylko niemiecka flota handlowa moze by¢ po-
waznym, niebezpiecznym konkurentem floty polskiej,
a to tak ze wzgledéw finansowych jak i geogra-
ficznych. Dotychczas jednak dzieki odpowiedniej
polityce ze strony polskiej obie te floty skromna
polska i potezna niemiecka istniejg obok siebie
i Zzyja w pozornej zgodzie.

Tak samo i w Ameryce byly robione préby
stworzenia polskiej floty handlowej, a proby te
spetzty na niczem, bo wspomniane towarzystwa
zeglugowe nie byly oparte na takich zasadach,
jakie tu na poczatku byly wytuszczone: nie miaty
one mocnych finansowych podstaw, ani odpo-
wiedniego personelu — tak w administracji na
ladzie jak i na statkach — cudzoziemcy oficerowie
i zatoga dbali tylko o swdj wihasny interes, a nie
0 interes towarzystwa. Tak samo towarzystwo, to
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