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Hydroplany czyli samoloty wodne.
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Cato$¢ nie rozni sie od zwyklego platowca lgdowego tak~w budowie jak maszynerji i w kierownictwie. Podwozie, czyli konstrukcja dolna ptatowca
opiera sie nie na osi kot, lecz ra dwu todziach zrobionych z cienkich deseczek, podzielonych przegrodkami na mate komory, aby w razie przedziurawienia
woda nie zalata catej todzi, co spowodowatoby zatoniecie jej. Lodzie z goéry zakryte i wysmotowane majg wymiary takie, aby przy najwiekszem obcig-
zeniu ptatowca nie zanurzaty sie wiecej nad dwie trzecie swej wysokosci. Skutkiem dziatania Sruby (Smigta) ptatowiec $lizga sie temi todziami po po-
wierzchni wody : kiedy osiggnie odpowiednig szybko$¢, zapomocg manewrdw sterami przez pilota odrywa sie od wody i unosi w powietrze, potem
w locie ulega tym samym ruchom co i lgdowy ptatowiec typu ciezkiego. Dla utatwienia spuszczania ptatowca na wode buduje sie stocznie, t. j. ocem-
browuje sie z dwoch stron cze$¢ wody od brzegu (co zabezpiecza przed zbytniem biciem fal) chodniki, kt6ére 'pozwalajg trzymaé platowiec za skrzydia,
gdyz inaczej moégiby uledz uszkodzeniu od rzucania przez wiatr i fale. Rys. 1 przedstawia wodnoptatowiec w stoczni po powrocie z lotu (zwrdécony ogo-
nem do morza). Marynarze podtrzymujg go, poczem pod todzie spuszcza sie z brzegu po dnie stoczni woézek, na ktérym wycigga sie wodnoptatowiec
i tak przechowuje sie w hangarze. Trzymanie dtuzszy czas wodnoptatowca na wodzie grozi uszkodzeniem todzi. Wszakze byty wypadki, iz skutkiem
zepsucia sie motoru w czasie lotu lgdowano na otwartem morzu i przez kilkanascie i wiecej godzin lotnicy wyczekiwali przygodnego okretu lub pomocy.
Takie wyczekiwanie jest tembardziej przykre, ze lotnicy widzg nieraz, jak fale stopniowo niszczg todzie, a wdwczas zbliza sie powolna ale niechybna
zguba. Rys. 2 przedstawia wodnoptatowiec w ruchu (od widza). Od szybkiego ruchu woda pieni sie okoto todzi.

Lotnictwo bezsilnikowe.

Lot bez silnika, zwany szybowym Ilub :za-
glowym, polega na zbadan;u i umiejefnem wy.
zyskiwaniu pradéw wznoszgcych powietrza.

21 lutego 1923 Descamps (Francja) 5 kim. 152 m.
27 lutego 1923 Maneyrol (Francja) 7 km. 750 m.
Lipiec 1923 Szultz (Niemcy) 51 kim. 500 m.

Wysokos$¢.

. . 7 lutego 1923 Descamps (Francja) 540 m. nad
Na pomyst powyzszy nasuneta ludzkosc
. s " . punktem odlotu.
obserwacja lotu wielkich ptakéw, jak np. orly, . . . .
sepy i t d, Kktére nie poruszajac skrzydtami, Osiagniete rezultaty przeszty oczekiwania

Smiatkdéw, kwesfja ekonomji loiu zostata roz-
strzygnieta. Samoloty, zbudowane na wzorach
zaglowcoéw i zaopatrzone w parokonny silnik,
stajg sie najtanszym Siodkiem komunikacji
i wkrotce bedg mogly konkurowaé¢ z kolejami.

Idagc w s$lady Europy Zachodniej, w
ubiegtym
zawody

utrzymujg sie dowolny czas w powietrzu, o0sig-
gajac przyfem znaczne wysokosci.

leszcze w XV wieku Leonardo da Vinci, na
podstawie diugoletnich studjow i obserwacji
powyzszych zjawisk, napisal rozprawe, w ktorej
uzasadnit mozliwo$¢ nasl dowania itakéw i. na
poparcie swych twierdzen, zbudowat specjalnej
konstrukcji skrzydta

roku
zorganizowano pierwsze w Polsce
Szybowiec Akar, najlepszy z aparatéow polskich, ktére szybowcowe w Biatce pod Nowym

braty udziat w konkursach na Babiej Gorze.

Zamierzonego celu jednak nie osiggnat.

Szcze$liwszym od niego byt inzy ier nie-
miecki Lilienthal. Kroczac droga wytknietg przez
poprzednikéw, Lielienthal w o$Smdziesigtach la-
tach ubiegtego stulecia budowat juz skombino-
wane przyrzady do latania i osiggngt znacz e
wyniki. Dokonat bowiem okoto 2000 udanych
lotbw, utrzymujgc sie przez diuzszy czas w po-
wietrzu i przelatujgc  kilkudziesieciometrowe
przestrzenie.

Tragiczna $mieré, w czasie jednego zlotow,
przerwata dalsze prace.

Nieco pdzniej, bo w roku 1903, amerykanie
bracia Wright, zastosowali poraZ pierwszy w lot-
nictwie silnik spalinowy. Kw”stja latania w po
wietrzu zostata wdwczas definitywnie rozstrzy-
gnieta i préby lotéw zaglowych, zostaly zanie-
chane.

Dopiero po wojnie S$wiatowej, gdy zaszia
potrzeba wyzyskania olbrzymiego zapasu samo-
lotow - do celéw transportowych, wysunietg
zostata kwestja ekonomjt lotu.

Wiadomo bowiem, ze stosowanie wysoko-
konnych silnikow w lotnictwie, powoduje zna-
czne zuzycie smarow i paliwa, a co za tern
idzie — wysoko$¢ optat przewozowych.

W celu rozwigzania powyzszej sprawy, po
wsta'a ponowna tendencja wyzyskania sity dy
namicznej powiebza. Préby czynione pierwotnie
w Niemczech, znalazty zywych nasladowcow
we Francji i dzi§ juz jesteSmy Swiadkami wiel-
kich sukcesdw osiggnietych na tern polu.

Zatgczona ponizej tablica ilustruje d.ktadnie
rozwéj tej gatezi lotnict a na Zachodzie:

Czas lotu bez przerwy.
Rok 1921.
Sierpien inz. K”~moerer (Niemcy) 13 minut.
Wrzesien Ha th (Niemcy) 13 minut 3? sekund.
Rok 1922.

Sierpien Hentzen (Niemcy) 2 godz. 10 min.
Pazdziernik Maneyrol (Francja) 3 godz. 22 min.

Rok 1923.

3 stycznia Thoret (Francja) 7 godz. 3 min.
29 stycznia Maneyrol (Francja) 8 godz 5 min.
31 stycznia Barbot (Francja) 8 godz. 3j min. 56 sek.

Czas lotu z pasazerem.
26 sierpien 1922 Fokker (Holandja) 12 min
21 pazdziernik 1922 Olley (Anglja) 49 min.
9 styczen 1923 Thoret (Fr ncja) 1 godz. 9min.
Dtugos$¢ przelotu.
18 stycznia 1923 Maneyrol (Francja) 2 kim. 750 m.

Helikopter -

aparat mogacy wzlatywaé¢ w powietrze i lgdowaé w linji pionowej

Targiem.

Zawody te, jako pierwsze daly naog6t nie-
znaczne wyniki, lecz godnym uwagi jest fakt,
ze wszystkie samoloty byly zardwno projekto-
wane, jak tez i wykonane w Polsce, przez pol-
skich inzynieréw i technikow.

Pocieszajgcym afoli jest objaw,
naszych zawoddéw nie sg ostatnimi
OsiggneliSmy czas: 3 min. 36 sek.

Sasiedzi nasi, Czesi, majac wysoko posta-
wiony przemyst lotniczy na zesztorocznych za-
wodach, trwajacych od 19 kwietnia do 10 czer-
wca, osiggneli zaledwie 54 sekundy (pilot Baitler).

ze wyniki,
w Europie.

Nowy aparat zbudowany w Wa-

szyngtonie, tréjptatowiec ze szczegbélnem rozmieszczeniem $migiet, ktéry dat przy prébach wyniki dodatnie.



