LW 13.962/99.

Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie zmiany i uzupetnienia posta-
nowien uchwaly Sejmowej z dnia 15. lutego 1897 r., dotyczgcej
poparcia budowy kolei Przeworsk-Bachdrz (Dynow).

Wysoki Sejmie!

W dniu 15. Lutego 1897 roku powzigt Wysoki Sejm uchwate nastepujaca:

sUpowaznia sie Wydziat krajowy, w razie, gdyby badania techniczne i komer-
"Cyalne planéw kolei Przeworsk-Bachdrz (Dynow) wydaly rezultat, obiecujacy oprocen-
towanie gwarantowanej przez kraj pozyczki, i gdyby interesenci i panstwo zapewnili
‘pokrycie jednej trzeciej czesci kosztow w mysl ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893
‘Nr. 42 Dz. u. kraj., udzielit imieniem kraju gwarancyi od resztujgcych |/3 kosztéw do
‘kwoty maksymalnej 1,800.000 zt. przy maksymalnym kapitale imiennym 2,700.000 z.
‘dla budowy tej kolei*.

Wydziat krajowy sprawozdaniem =z dnia 25. stycznia 1898 r. LW. 5164/98
(Aleg. 175), z powodéw w temze sprawozdaniu przedstawionych, przedtozyt Wyso-
kiemu Sejmowi wniosek do zmiany i uzupetnienia pomienionej uchwaly z dnia 15. lu-
tego 1897 roku.

Wysoki Sejm, jeszcze przed zatatwieniem powotanego sprawozdania Wydziatu
krajowego, uchwatg z dnia 29. stycznia 1898 r. wezwatl Wydziat krajowy, «aby o ile
‘moznosci przyspieszyt akcye budowy kolei Przeworsk - Bachdrz*.

Wreszcie, w zalatwieniu powotanego sprawozdania Wydziatu krajowego, Wysoki
Sejm, w mysl sprawozdania komisyi kolejowej z dnia 17. lutego 1898 r. L. S. 1858/98
(Aleg. 256 do sprawozdan stenograficznych) , motywowanego gtéwnie niedostateczng
dotacya krajowego funduszu kolejowego, nie uchwalit wprawdzie przedtozonego przez
Wydziat krajowy wniosku, lecz powzigt w dniu 19. Lutego 1898 roku uchwate na-
stepujaca :

‘Poleca sie Wydziatlowi krajowemu przeprowadzenie dalszych pertraktacyi
‘z Rzadem i ze stronami interesowanemi w celu zabezpieczenia °/3 czeSci kosztéw
‘budowy kolei lokalnej Przeworsk - Bacho6rz, preliminowanych na kwote maksymalng
‘2,700.000 zt. i przedtozenie wnioskéw co do udziatu kraju , jak tylko stan funduszu
‘kolejowego na to dozwalaé bedzie*.



Réwnoczesnie polecit Wysoki Sejm Wydziatowi krajowemu »przedstawidé na
*przysziej sesyi wnioski co do rozmiaréw i co do chwili dalszego podwyzszenia dotacyi
*kolejowej*.

Temu ostatniemu poleceniu uczynit juz Wydziat krajowy zado$é sprawozdaniem
z dnia 16. grudnia 1898 LW. 77.782/98 (Aleg. 70 do sprawozdan stenograficznych)
w przedmiocie podwyzszenia rocznej dotacyi na cele popierania kolei zelaznych niz-
szego rzedu.

W wykonaniu za$ pierwszego wyzej zacytowanego polecenia, przedklada Wy-
dziat krajowy niniejsze sprawozdanie.

Wdrozone dalsze rokowania z c. k. Administracyg panfstwa i z interesentami
miejscowymi 6 zapewnienie dostarczenia jednej trzeciej czesci imiennego Kkapitatu za-
ktadowego, oparte na tym prowizorycznym kosztorysie, ktoéry stuzyt za podstawe spra-
wozdaniu Wydziatu krajowego z dnia 25 stycznia 1898 r. LW. 5164/98 (Aleg. 175) —
zrazu natrafity na takie trudnosci, ktore grozity zakwestyonowaniem catej sprawy.

Odezwag bowiem 1z dnia 26. wrze$nia 1898 r. L. 44.476/2 c. k. Ministerstwo
kolei zelaznych w porozumieniu z c. k. Ministerstwem skarbu , mimo poparcia Kota
polskiego w Wiedniu, odmowito wyjednania wykazanego przez Wydziat krajowy jako
potrzebne podwyzszenia udzialu panstwa ponad pierwotnie przyrzeczong sume 500.000
ztotych (w czterech rocznych réwnych ratach po 100.000 ztotych ptatng), odmowe te
motywujac znacznemi ofiarami przyznanemi w ostatnich czasach na poparcie Ludowy
kolei lokalnych, a nadto zaznaczajgc, Ze wprawdzie nie zapoznaje sie ekonomicznego
znaczenia tej projektowanej kolei, lecz Ze ze stosunkowo nieznacznego przyczynienia
sie interesentow wynikatoby, iz miejscowe czynniki nie majg do$¢ silnego interesu w
doprowadzeniu tej kolei do skutku. Ta ostatnia uwaga c. k. Ministerstwa kolei zelaznych
byta tern dziwniejsza, iz juz poprzednio Wydziat krajowy obszernie wytuszczyt ogdlne
i szczegblne przyczyny, dla ktérych przyczynienie sie interesentdw miejscowych nie
moze by¢ wyzszem. Jakoz wynikiem dalszych z interesantami rokowan byto, iz ich
przyczynienia sie nie mozna przyja¢ w wyzszej kwocie niz 150.000 ziotych.

Jednakze dalsze przedstawienia Wydziatu krajowego do c. k. Ministerstwa kolei
zelaznych, na instancye Wydzialu krajowego silnie u tegoz i u c¢. k. Ministerstwa
skarbu poparte przez Koto polskie w Wiedniu , odniosty wreszcie pozadany skutek, gdyz
odezwg z dnia 31. stycznia 1899 r. L. 4237 /2 c. k. Ministerstwo kolei zelaznych na
podstawie osiggnietego z c. k. Ministerstwem skarbu porozumienia, zawiadomito Wydziat
krajowy, iz c. k. Administracya panstwa z uwagi na przedstawione okolicznosci sktonna
jest przyznaé wyjatkowo podwyzszong do kwoty zi. w. a. 700.000 subwencye panstwa,
z zastrzezeniem uzyskania w stosownym czasie upowaznienia w drodze konstytucyjnej.
Gdy za$ w odezwie tej nie uczyniono zastrzezenia, izby rzeczona subwencya ptatng
by¢ miata w ratach Kkilkuletnich, przeto bytaby onado zarachowania w peinej cyfrze
do kapitatu imiennego.

Udziat panstwa w powyzszej wysokosci, tacznie z udziatami interesentow miej-
scowych w kwocie zt. w. a. 150.000, dajac jedng trzecig cze$¢ wykazanego ponizej jako
potrzebny kapitatu imiennego w sumie zt. w. a. 2,550.000, czynitby zatem zado$¢ wa-
runkowi ustawg krajowg z dnia 17. lipca 1893 r. Dz. ust. kraj. Nr. 42 wymaganemu
dla finansowego przez kraj poparcia do wysokosci 23 czeSci kapitatu imiennego.

Wspomniana cyfra zt. w. a. 2,550.000 potrzebnego kapitatuimiennego, opiera
sie na kosztorysie wykazujgcym potrzebe kapitatu rzeczywistego w sumie zt. w. a.
2,490.000, i rozni sie od przyjetej w zesztorooznem sprawozdaniu Wydziatu krajowego
z dnia 25. stycznia 1898 r. LW. 5.164/98 (Aleg. 175) cyfry zt. w. a. 2,700.000 z tego
powodu, iz ta ostatnia opierata sie — jak to w temze sprawozdaniu wyraznie byto



zaznaczonem, na kosztorysie prowizorycznym, nie opartym na projekcie szczegétowym
woéwczas jeszcze nie ukonczonym, z przezornosci wiec kosztorys zestawiony byt na
wyzszg kwote.

Kosztorys opracowany pdzniej na podstawie projektu szczegdétowego jest nizszy.
Ze sprawg atoli kosztorysu mogacego byC¢ przyjetym za podstawe finansowego poparcia
przez kraj, wiaze sie zasadniczo kwestya zadan stawianych przez.c. k. Administracye
austryackich kolei panstwowych co do potaczenia projektowanej kolei lokalnej Prze-
worsk-Bacho6rz ze szlakiem Lwoéw-Krakow c. k. austr. kolei pafAstwowych, wzglednie
ze stacya Przeworsk.

Zamiast projektowanego przez krajowe biuro kolejowe, celami i zadaniami kolei
lokalnej jedynie wskazanego potaczenia ze stacyg Przeworsk po prawej, to jest potud-
niowej stronie szlaku Krakow-Lwow, c¢. k. Administracya austryackich kolei panstwo-
wych zada potgczenia po lewej, to jest pdinocnej'stronie tego szlaku, a to w celach
dogodniejszego potgczenia projektowanej kolei Przeworsk - Bach6rz z budujaca sie
kolejg Przeworsk - Rozwadow, potozong od pdinocnej strony wymienionej stacyi Prze-
worsk , oraz uzyskania dogodniejszych stosunkéw dla prowadzenia ruchu na samej
stacyi Przeworsk, majagc na oku zwiaszcza wymagania ruchu wojskowego.

Takie »pdinocne« zilgczenie, wymagajagce przedtuzeni trasy kolei Przeworsk-Ba-
chérz o 1.660 metréw, tudziez budowy 6 metrow wysokiego przejazdu gorg ponad dwu-
torowy szlak Krakéw-Lwow, nietylko podniostoby koszta budowy kolei lokalnej Prze-
worsk-Bachérz o kwote okoto 110.000 zt. w. a., lecz nadto powiekszatoby stale jej koszta
ruchu i konserwacyi; — zamiast przeto by¢ dla niej pod jakimbadz wzgledem pozyte-
cznem, przynositoby jej trwalg szkode. Zj obu zatem pomienionych powodéw bytoby
przeciwnem ustawie krajowej z dnia 17. lipca 1893 r. Dz. u. kraj. Ni 42, ktéra w & 3
postanawia: »Kraj o tyle tylko ma sie przyczynia¢ do finansowego poparcia budowy
nizszorzednych kolei, o ile bedzie potrzeba zapewnienia funduszéw na przeprowadzenie
takiej budowy kolei, jakiej wymagaé bedzie regularny ruch zastosowany do wymogow
miejscowych stosunk6w ekonomicznych*.

Op’erajac sie na tern zasadniczem postanowieniu ustawy, a majagc na uwadze,
iz zadany przez c. k. Administracye kolei panstwowych sposéb ztgczenia kolei Przeworsk-
Bachdrz w stacyi Przeworsk nie jest spowodowany potrzebami wynikajagcemi z wymagan
stosunkéw ekonomicznych projektowanej kolei Przeworsk-Bachorz, lecz potrzebami ob-
cemi celom i zadaniom kolei lokalnej, Wydziat krajowy, przy sposobnosci odbytej
w dniu 25. pazdziernika 1898 r. reambulacyi projektu rozszerzenia stacyi Przeworsk,
wypracowanego przez organa c. k. kolei paAstwowych z powodu nastgpi¢ majacego zig-
czenia kolei Przeworsk-Rozwadow i Przeworsk-Bachérz z tg stacya, wnidst przez swego
delegata protest przeciw opisanemu wyzej projektowi ztgczenia.

Protest ten nie zostat uwzgledniony przez c. k. Ministerstwo kolei zelaznych,
a odnos$ny reskrypt tegoz z dnia 24. stycznia 1899 r. L. 53.063/18 ex 1898, udzielony
w odpisie Wydziatowi krajowemu, powotuje sie na dawniejszy reskrypt tegoz c. k. Mi-
nisterstwa z dnia 17. lipca 1898 r. L. 15.980, ktérem zakwestyonowane zitgczenie juz
zostato zadecydowane Reskrypt ten oznacza zarazem na kwote zt. w. a. 56.000 poniesé
sie majacy przez kolej lokalng Przeworsk-Bachdérz udziat w kosztach rozszerzenia i prze-
istoczenia stacyi Przeworsk wigcznie z potowag kosztow budowy mostku dla przechodu
ponad stacyg (Uebergangssteg).

Taki udziat kolei lokalnej w kosztach rozszerzenia i przeistoczenia stacyi zia-
czenia bytby znacznie oddalony od utatwien, jakie dopuszcza punkt 3. Art. IX. ustawy
panstwowej o kolejach nizszego rzedu z dnia 31. grudnia 1894, Dz. u.p. Nr. 2. zr. 1895
dopuszczajacy bezptatnego wykonania rob6t zigczenia ze strony c. k. Zarzagdu kolei pan-
stwowych, a w kazdym razie bytby przeciwny tym w ogo6le miedzy Wydziatem krajo'



wym a c. k. Administracjg panstwa utozonym i dotychczas w warunkach koncesyjnych
dla wszystkich z finansowem poparciem kraju budowanych kolejach lokalnych przyjetym
zasadom, iz odnos$nie do stacyi ztgczenia nalezacych do c. k. kolei panstwowych, kolej
lokalna ponosi¢ ma tylko koszta takich rozszerzen, urzadzen i przeistoczen, ktore sg po-
trzebne dla wjazdu i wyjazdu ze stacyi pociggéw kolei lokalnej, oraz koszta takich in-
stalacji, ktére stuza wytacznie dla celow kolei lokalnej.

Wydziat krajowy nie mdgt przeto w kosztorysie kolei Przeworsk-Bachérz przy-
ja¢ rowniez zadanego przez c. k. Ministerstwo kolei zelaznych w kwocie zt. w. a. 56.000
udziatu w kosztach rozszerzenia i przeistoczenia stacyi Przeworsk, mieszczacych w so-
bie takze koszta, bgdz wecale, bgdz nie wynikajace bezposrednio z celéw i potrzeb kolei
lokalnej, dla ktérych wystarczajaca jest zupetnie wstawiona do kosztorysu na koszta zig-
czenia ze stacjg Przeworsk, kwota zt. w. a. 35.000.

Tak z uwzglednieniem zasadniczego stanowiska Wydzialu krajowego sporza-

dzony kosztorys, przy trasie wynoszacej km. 41.660, wykazuje potrzeby:
Kapitatu rzeczywistego wraz z procentami interkalarnemi

i funduszem rezerwowym . . . . . 2,490.000 zt. w. a.
Kapitat imienny przeto — zaoquglajac go réwniez, a przy

pozyczce pierwszenstwa, w wysokosci */3 czesci kapitatu imiennego

liczonej, przyjmujac strate kursowg i inne koszta realizacyi po 3'3% —

musiatby wynosi¢ sume . . . . 2,550.000 »
ktérej sfinansowanie, w razie zagwarantowanla pozyczkl

pierwszenstwa przez kraj, przedstawiatoby sie jak nastepuje:

Zt. w. a. 700.000 dostarczy panstwo 1 kacznie /s czes¢ W pet-
150.000 dostarczg interesenci J nej imiennej wartosci 850.000 »
1,700.000 pozyczka pierwszenstwa (%) za straceniem
na strate kursowg i inne koszta realizacyi
po 3 -3 % 1,643.900 »
Zt. w. a. 2,550.000 kapitat imienny; — kapitat rzeczywisty . 2,493.900 zt. w. a.

Pozyczka pierwszenstwa wynositaby zatem o zt. w. a. 100.000 mniej, niz cyfra
pozyczki, ktérg Wysoki Sejm juz uchwalg swojg z dnia 15. lutego 1897 r., upowaznit
Wydziat krajowy zagwarantowa¢ imieniem Kkraju.

Z tego danego sobie upowaznienia Wydziat krajowy nie madgthby zrobi¢ uzytku
nie tylko dlatego, iz wykonanie jego bytoby mozliwem dopiero po podwyzszeniu przez
Wysoki Sejm rocznej dotacyi krajowego funduszu kolejowego, lecz rowniez z powodu
potrzeby tak rzeczowych jak i formalnych zmian i uzupetniern onej uchwaty, potrzeby
wytuszczonej juz w zesztorocznem sprawozdaniu Wydziatu krajowego z dnia 25. stycznia
1898 r. LW. 5,164.

Zastrzezonego powotang uchwatg Wysokiego Sejmu warunku wykazania rento-
wnosci obiecujgcej oprocentowanie catej przez kraj gwarantowacé sie majacej pozyczki,
nie mogtby Wydziat krajowy przyjaé na swojg odpowiedzialnos¢ wobec kosztéw
exploatacyi preliminowanych dotychczas na innych krajowych kolejach lokalnych przez
zarzad c. k. kolei panstwowych, a ktorych wysoko$¢ obala cate zatozenie, na podstawie
ktérego akcya krajowa na tem polu wog6le podjetg zostata, o czem juz Wydziat krajowy
zdawat Wysokiemu Sejmowi sprawe w rdznych sprawozdaniach, i co rowniez Komisja
kolejowa w sprawozdaniu z dnia 17. lutego 1898 r. Ls. 1858 (Allegat 256) blizszemu
poddata rozbiorowi.

Jesliby okazane juz najlepsze w tej mierze intencye i dobra wola c. k. Minister-
stwa kolei zelaznych daly konkretne wyniki, to spodziewane zmniejszenie kosztow ek»plo-



atacsjaych czynitoby prawie zupetnie mozliwem oprocentowanie gwarantowanej przez kraj
czesci (93) kapitatu.

W tylokrotnie tu juz powotanem zesztoroeznem sprawozdaniu Wydziatu krajo-
wego podany zostal ze spodziewanego ruchu obliczony wedtug taryf nader umiarko-
wanych tgczny spodziewany dochdéd w kwocie . . . 117.100 zt. w. a.

Jezeliby koszta eksploatacyjne nie przekraczaty kwoty zt.

w. a. 1.200 na 1 km., co w stosunku do preliminowanego ruchu

nie jest niemozliwem, to na 4B660 km. wynosityby . . . 50.000 >
a przewyzka dochodéw nad te koszta czynitaby . . 67.100 zt. w. a.
podczas gdy raty oprocentowania i umorzenia od pozyczki

pierwszenstwa w sumie zt. w. a. 1,700.000 po 4'35% wynosityby 75.850 »

Nie jest wykluczonem jednakze zapewnienie takiego powigkszenia preliminowa-
nego dochodu przez ustanowienie nieco wyzszych *taryf, ktoreby dato zupeine pokrycie
rat pozyczki, a nie jest to wykluczonem dlatego, ze (vide zesztoroczne sprawozdanie) preh
minowana cyfra dochodu obliczong byta, przyjmujac dla towaréw najwazniejszych na
tej linii taryfe tylko o 10°/0 wyzszag od stopy jednostkowej kolei parnstwowych, dla
niektorych taryfe takg samg jak na kolejach panstwowych, a dla innych stope jedno-
stkowg 0 10% nizszg niz na kolei Lwowsko-Betzeckiej.

Nie mozna takze, zdaniem Wydziatu krajowego, nie liczy¢ sie z niewatpliwym
znacznym na projektowanej kolei Przeworsk Bach6rz wzrostem ruchu w razie jej prze-
dtuzenia do Sanoka, ktére nie jest przypuszczeniem tylko, lecz ktérego urzeczywistnienie w
czasie nawet niedalekim ma za sobg dane realne, a ktére, o ileby nastgpito bez udziatu
kraju, uchylatoby juz niewatpliwie potrzebe doptat gwarancyjnych kraju do kolei Prze-
worsk-Bachorz.

Z tych wszystkich powodéw Wydziat krajowy sadzi, iz Wysoki Sejm zechce
uzna¢, ze warunkom uchwaly sejmowej z dnia 15. lutego 1897 r. w dostatecznej mierze
zado$¢ uczyniono.

Cze$¢ kapitatu dostarczy¢ sie majgca przez interesentdw miejscowych’, acz sama
przez sie stosunkowo niewielka, jednakze w stosunkach naszego kraju, a danej okolicy
specyalnie, nie databy sie w catoSci zapewni¢ bez utatwienia przez kraj jej sfinansowania.

Takie ulatwienie, przez przyjecie gwarancyi interesentow za oprocentowanie
i umorzenie czesSci kapitatu, bylo dotychczas za uchwatami Wysokiego Sejmu przyzna-
wane zwigzkom autonomicznym. Wydziat krajowy sadzi, iz w razie niemoznos$ci inte-
resentdbw prywatnych dostarczenia golowego kapitatu, mogtoby to utatwienie wyjgtkowo
byé przyznawanem takze interesentom prywatnym.

Ustawa krajowa z dnia 17. lipca 1893 r. Dz. u. kraj. Nr. 42 (8. 2 ustep ostatni)
nie wyklucza ich od moznosci ofiarowania takiej gwarancyi w miejsce dostarczenia
czesci kapitatu, i na to sie wielu powotuje.

Mogtaby oczywiscie taka gwarancya dopuszczalng by¢ tylko przy wpisaniu w hi-
potece majatku interesenta ze wszelkimi najostrzejszymi rygorami prawnymi, i tylko
przy pupilarnem bezpieczenistwie. Za miare do ocenienia pupilarnego bezpieczeistwa
mogtby zdaniem Wydziatu krajowego przyjetym by¢ szacunek Towarzystwa kredytowego
ziemskiego lub Banku krajowego, mianowicie szacunek, ktéry stuzyt za podstawe do
udzielenia pozyczki, a ktory, bywajagc w regule nizszym od szacunku sgdowego, wydaje
sie odpowiedniejszym pod wzgledem bezpieczenstwa.

Ze wzgledu za$ na to, iz celem gwarancyi jest budowa kolei, ktérej dojscie do
skutku podnosi znacznie warto$¢ majatku zabezpieczajgcego gwarancye, — bezpieczen-
stwo tejze bedzie w rzeczywisto$ci znacznie wigkszem, niz ta pupilarno$¢, ktora byta
oparta na szacunku poprzednim, przez co zdaje sie wykluczona moznos$¢ takich znanych



wypadkéw, iz przez liczne zalegtosci ratalne ciezar6w poprzedzajacych znika bezpieczen-
stwo pupilarne, a to tem bardziej, gdy nowa procedura cywilna, zapewniajagc szybka
egzekucye, nie dopuszcza tak licznych jak dawniej zalegtosci.

Od pilnowania za$ ptynnosci rat gwarancyjnych, — wprawdzie nader kitopotli-
wego — Wydziat krajowy uchylaé sie nie moze.

0 ileby po blizszem w kazdym wypadku zbadaniu okazato sie, iz gwarancya
interesentow dawataby zupeing rekojmie dla funduszu krajowego, Wydziat krajowy,
w razie upowazniajgcej go uchwaly Wysokiego Sejmu i po jej Najwyzszem zatwierdzeniu,
bytby mocen, zawartszy z gwarantami umowy zabezpieczajgce fundusz krajowy od
wszelkich strat, objg¢ dopowiednig czes$¢ akcyi zaktadowych kolei Przeworsk — Bachorz
(Dyn6w). Celem za$ wptaty tak objetych akcyi zachodzitaby potrzeba, izby Wysoki Sejm
upowaznit Wydziat krajowy do pokrycia jej na razie z zasobow funduszu kolejowego,
a nastepnie refundowania temuz funduszowi odnos$nego #gcznego wydatku przez zacig-
gniecie na ten cel imieniem kraju czteroprocentowej (4°/0) pozyczki z terminem umorzenia
do konca roku 1968, w wysokosci takiej, jaka bedzie potrzebna.

W mysl powyzszego sprawozdania Wydziat krajowy wnosi:

Wysoki Sejm raczy:

1) przyja¢ niniejsze sprawozdanie do Wiadomosci;
2) powzigé zalgczong uchwate .

Z Rady Wydziatu kr*owego Krolestwa Galicyi i Lodome’y
z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem.

Lwéw dnia 3. marca 1899 r.

Marszatek krajowy:

St. Badeni w. r.

Sprawozdawca:

Antoni Jaxa Chamiec w.r.
Cztonek Wydziatu krajowego.



Alegat do LW. 13.962/99.

~cliw ala

w przedmiocie zmiany i uzupetnienia postanowien uchwaty sej-
mowej z dnia 15. lutego 1897 roku dotyczacej poparcia projek-
towanej kolei Przeworsk-Bacho6rz (Dynow).

Uchwata VI. Sejmu z dnia 15. lutego 1897 r. do L. s. 3.118/97 uchyla sie w do-
tychczasowem brzmieniu i ma opiewa¢ jak nastepuje:

I. Budowe projektowanej kolei Przeworsk-Bach6rz (Dynéw) uznaje sie w mysl
ustawy z dnia 17. lipca 1893 r. Dz. u. kr. Nr. 42. za uzyteczng i potrzebng ze wzgledu
na interesa kraju.

Il. Upowaznia sie Wydziat krajowy, izby w razie wydania konces/i panstwowej
na projektowang kolej Przeworsk-Bachdrz (Dynow) udzielit imieniem kraju na rzecz
tej kolei i na czas niedluzszy niz do konca roku 1968, gwarancyi dochodu réwnajgcego
sie oprocentowaniu po cztery od sta (4"/0) i umorzeniu prawidtowemu pozyczki pierszenstwa
zaciggnaé sie majacej przez koncessyonaryusza w wysokosci nie przewyzszajacej sumy
1.700.000 z+. w. a., wyraznie miliona siedmkro¢ sto tysiecy zilotych waluty austrya-
ckiej, i majgcej zapewnione zrealizowanie po kursie nie nizszym od tego, jaki ustanowi
Wydziat krajowy. Upowaznienie to czyni sie nadto zaleznem od nastepujacych warunkéw:

a) ze kapitat imienny tej kolei uslanowiony bedzie na sume nie wyzszg niz
2.550.000 zt. w. a., wyraznie dwa miliony pieCsetpieédziesigt tysiecy ztotych waluty
austryackiej;

b) ze z teg’o kapitatu imiennego cata suma potrzebna po nad wymieniong wyzej
pozyczke pierwszeAstwa dostarczong bedzie przez emisye akcyi zaktadowych wptaconych
w peinej ich imiennej wartosci, ktorych objecie nalezycie zapewnionem bedzie przez
panstwo w sumie co najmniej zt. w. a. 700.000 (siedmkro¢ sto tysiecy), a przez intere-
sentdw miejscowych w sumie co najmniej zt. w. a. 150.000 (sto pieédziesiat tysiecy), i do
tych akcyi nie bedzie przywigzanem prawo pohierania procentéw interkalarnych przez
czas budowy.

Ill. Upowaznia sie Wydziat krajowy do zawarcia z koncesyonaryuszem kolei
pomienionej kontraktu gwarancyjnego, w ktorym oprocz poszczegdlnych postanowien za-
wartych powyzej, majg byC¢ zastrzezone nastepujgce postanowienia ogolne:

a) warunki koncesyi panstwowej na kolej pomieniong utozone beda w poro-
zumieniu z Wvdziatem krajowym, a udzielona koncesya bez przyzwolenia tegoz Wy-
dziatlu nie moze by¢ na nikogo innego przeniesiong;

b) co do eksploatacyi przeprowadzi Wydziat krajowy,[w my$l postanowien 8. 7.
i 12. powotanej juz ustawy krajowej, rokowania celem porozumienia sie z c. k. Admi-
nistracya kolei panstwowych o objecie zarzagdu wymienionych linii z zastosowaniem jak
najdalej siegajacych utatwien i ulg dopuszczonych ustawg panstwowg z dnia 31. grud-



nia 1894 (Dz. u. p. Nr. 2. z r. 1895) o kolejach lokalnych. Jezeli porozumienie w tym
wzgledzie miedzy Wydziatem krajowym a zarzgdem kolei panstwowych nie przysztoby
do skutku, ustanowienie zarzadu ruchu na tych kolejach zaleze¢ bedzie od postanowie
nia Wydziatu krajowego:

c) ma by¢ Wydziatowi krajowemu zapewniony nalezyty wplyw na ustanowienie
taryf przewozowych, oraz w my$l 88 5. i 6. ustawy z dnia 17. lipca 1893 r. Dz. u. kr.
Nr. 42. wystarczajgca kontrola nad sporzadzeniem projektu szczegétowego budowy, tu-
dziez kontrola podczas trwania budowy kolei i przy jej odbiorze;

d) statuta majace sie przedtozyé Rzadowi co do zatozenia Towarzystwa akcyj-
nego dla tej kolei bedg utozone w porozumieniu z Wydziatem krajowym tak, azeby za-
pewni¢ dla kraju nalezyty wplyw w radzie zawiadowczej Towarzystwa.

e) sporzadzony bedzie plan finansowy, zawierajacy, oprécz rat rocznych na
oprocentowanie i umorzenie gwarantowanej pozyczki pierwszernstwa, takze plan oprocen-
towania akcyi nie wyzej niz po 4% i umorzenia w okresie wynikajagcym z koncesyi. Z do-
chodoéw kolejowych majg by¢ optacane wydatki w nastepujgcym porzadku pierwszenstwa:
naprz6d koszta ruchu i koszta administracyi Towarzystwa; dalsze nadwyzki dochodu
majg stuzy¢ w pierwszym rzedzie na pokrycie rat rocznych pozyczki gwarantowanej
przez kraj, a w dalszym rzedzie na oprocentowanie po 4°/,, i umorzenie akcyi zaktado-
wych. Dalsza nadwyzka dochodéw’ ma stuzyé na zwrot doptat ewentualnie przez fun-
dusz krajowy z tytutu gwarancyi uczynionych, przyczem sie postanawia, ze od doptat
tych nie liczy sie odsetek. Dopiero do pokryciu wszelkich dawniejszych doptat moze
nadwyzka dochoddéw by¢ uzytg na korzys¢ wiascicieli akcyi zaktadowych, tak, azeby one
przynosity oprocentowanie wyzsze niz£4°/0 objete planem umorzenia.

IV. Przyznanie gwarancyi okre$lonej pod p. Il. czyni Sejm nadto zaleznem od
warunku, iz w ogéle co do finansowania, budowy i eksploatacyi przyznane bedg przez
¢. k. Rzad na rzecz pomienionej kolei w mysl ustawy panstwowej z dnia 31. grudnia
1894 (Dz. u. p. Nr. 2. z r. 1895) takie ulgi, utatwienia i korzysci, jakie Wydziat krajowy
uzna za dostateczne ze wzgledu na potrzebe zapewnienia tej kolei odpowiedniej ren-
townosci.

V. Na pokrycie ewentualnej zaptaty lub doptaty zagwarantowal sie majgcego

jak pod p. Il. dochodu stuzy krajowy fundusz kolejowy, utworzony uchwatlg sejmowg
z dnia 13. lutego 1894 roku, zatwierdzong Najwyzszem postanowieniem z d. 24. czerwca
1894., a dodatkowo udotowany uchwalg sejmowg z dnia....... 1899 r.

VI. O ileby wedlug uznania Wydzialu krajowego zachodzita potrzeba, zamiast
wpilaty akcyi zaktadowych tej kolei przez interesentow, przyjag¢ ich gwarancye oprocen-
towania i umorzenia pewnej czesci kapitatu zaktadowego, upowaznia sie Wydziat kra-
jowy do objecia w ich miejsce odpowiedniej liczby akcyi zaktadowych, wptacenia ich
w pelnej imiennej wartosci i pokrycia odnosnego wydatku z zasobéw krajowego fundu-
szu kolejowego, a to po zawarciu z gwarantujagcymi interesentami umow zabezpieczajgcych
fundusz rzeczony od wszelkich strat; w takich za$ wyjatkowych wypadkach, gdyby umo-
wa taka zawartg byta z interesentem prywatnym, to nadto dopiero po dokonanym wpisie
hipotecznym, przedstawiajgcym bezpieczenstwo pupilarne, stwierdzone uznanym przez
Wydziat krajowy szacunkiem przedmiotu hipoteki.

VII. Celem refundowania krajowemu funduszowi kolejowemu wydatku pod p. VI
przewidzianego, upowaznia sie Wydzial krajowy do zaciggniecia na ten cel imieniem
kraju z terminem umorzenia najdalej do konca r. 1968 czteroprocentowej (4°/0) pozyczki
w takiej wysokosSci, jaka z uwzglednieniem osiggnietego kursu okaze sie potrzebng na
pokrycie pomienionego wydatku.



