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Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o sprawozdaniu z czynno$ci Departamentu V. Wydziatu
krajowego: b) w sprawach kolejowych za czas od 13. listopada 1897 do 15.
listopada 1898 L. s. 31. i o wniosku posta Rudrofa L. s. 750/99.

Wysoki Sejmie!

Uchwalajgc w roku 1893 wstawienie w budzet krajowy kwoty 300.000 zt
rocznie az do roku 1968 na popieranie kolei lokalnych , chciat Sejm krajowy rozpo-
cza¢ akcye na szerszg skalg, wychodzac stusznie z tego zatozenia, ze gesta sie€
komunikacyi kolejowych jest nieodzownym warunkiem do podniesienia sie tak prze-
mystu, jak i gospodarstwa rolnego i leSnego. Zkapitalizowawszy ten roczny wyda-
tek i biorac w rachube amortyzacya az do roku 1868, otrzymamy sume 6,819.000 zi.,
ktora stata do dyspozycyi natychmiastowej. Jezeli jednak odciagniemy 1,000.000 zi.
i 250.000 zk, ktéremi sie kraj przyczynit do budowanych przez c. k. Rzad kolei
Chodoréw-Podwysokie i Przeworsk-Rozwadéw — to otrzymamy jako ostateczny re-
zultat kwote 5,569.000 zi.

Jasng jest rzecza, ze gdyby ten kapitat zostat zuzyty jako zasitek bez-
zwrotny, to akcya cata zamierzona na wielkg skale, mogtaby osiggna¢ tylko bar-
dzo mierny rezultat. Dodawszy bowiem do wymienionej kwoty te sume, ktéraby sie
w mys$l ustawy o kolejach lokalnych przyczynia¢ do budowy mialy inne czynniki,
to jest rzad i strony interesowane, otrzymalibySmy jako caty rozporzadzalny kapitat
8,353.000 zi. Taka kwotg moznaby zbudowaé zaledwie 160 do 170 kilometrow kolei
normalno torowej i albo akcye zakonczyé albo zada¢ od kraju dostarczenia nowych
funduszow.

Dlatego tez wybrano inng droge — mianowicie forme gwarancyi krajowej
za obligacye. Jest to wydatek warunkowy, nastepujacy wtedy, jezeli wybudowana
kolej lokalna nie przyniesie dostatecznego zysku, aby oprocentowaé i zamortyzowac
23 swego kapitatu zaktadowego. Jezeli dana kolej by sie w tej wysokosci optacala,
fo przypadajaca na nig z funduszu krajowego kwota mogta i moze by¢ uzyta na
powotanie do zycia innej kolei. — Widzimy wiec, ze do udania sie akcyi kolejowej
na szerszg skale koniecznym warunkiem jest, aby sie wybudowana kolej lokalna®
Przynajmniej w znacznej czesci rentowata. Rentowno$¢ za$ kolei zalezy, aby: 1. ka-
pitat do oprocentowania byt jak najnizszy, a wiec aby kolej jak najtaniej wybudo-
wang zostata, 2. aby dochody byly jak najwyzsze i 3. aby wydatki roczne byty jak
najnizsze, to jest aby ruch byt prowadzony w sposéb jak najtanszy.

Przypatrzmy sig, o ile sie zadosy¢ uczyni¢ dato tym trzem warunkom.

1 Rraj nasz ma te wilasciwosé, ze wzgledy strategiczne majg u nas
Znaczenie niz w innych krajach monarchii. Wprawdzie odnosi kraj z tego tytutu
pewne korzysci jak n. p. ze rzad z tego wzgledu wybudowal w Galicyi niektore
koleje strategiczne, lub ze ludno$¢ znajduje zarobek przy budowie fortow i koszar
i zbyt na swoje produkta ala liczniej u nas rozlokowanej armii — ale z drugiej
strony przedstawia to dla Galicyi znacznie wiecej niekorzysci, az do tej ostate-
cznej, gdyby kraj nasz miat staC sie¢ teatrem wojny. Szczeg6lnie przy bugowie
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kolei lokalnych, stawia ministeryum wojny wymagania, ktére wiasciwie paralizujg
catg akcye kraju. Oprocz licznych a kosztownych zadan przy kazdej poszczegdlne’
kolei, oktdére trzeba dopiero prowadzi¢ diugie targi, sprzeciwia sie ono zasadniczo
budéw ie kolei waskotorowych. A jest to typ, ktéry najbardziej odpowiada naszym
potrzebom i czysto lokalnemu ruchowi na tych kolejach. Tanio$¢ takiej budowy za-
pewniataby oprocentowanie sie kolei i dozwolitaby wybudowanie calej sieci drdg
zelaznych, dochodzacej do najdalszych zakatkdéw Kkraju.

Sejm juz niejednokrotnie a ostatnio na sesyi grudniowej zesztego roku
uchwalat w tym wzgledzie rezolucye, ale dotychczas naprézno Nietylko ministe-
ryum sprzeciwia sie¢ budowaniu kolei waskotorowych, ale nawet nie chce pokry¢
réznicy kosztow stad powstatej. Wyjatkowo pozwolono na tor waski tylko przy
lesnej kolei Lupkéw-Cisna. Ktokolwiek raz byt w Poznanskiam , ten sie mogt prze
kona¢, czem dla rolnictwa i przemystu jest ta tanio wybudowana kolej o waskim
torze, idgca nawet czesto na goscincach. RoOwniez w Rosyi nie robig zadnych tru-
dnosci w dozwalaniu budowy kolei waskotorowych , nawet w tych cze$ciach kraju,
ktére réwniez mogag by¢ terenem operacyjnym w razie wojny. Koto Warszawy,
ktora jest strategicznie bardzo waznym punktem, otoczonym licznemi fortami, coraz
wiecej budujg takich kolei, prowadzac je czesto po szosach, i wskutek tych kolei
powstajg w okolicach Warszawy liczne fabryki. A przeciez nie mozna twierdzic,
aby Niemcy i Rosya mniej zwazaly na odpowiednie strategiczne warunki, ale te
panstwa zapewne przyszty do przekonania, ze tor waski nie jest takim strategi-
eznem nieszczeSciem, za jakie go w Austryi uwazajag; — ze lepiej jest nawet
z punktu widzenia wojskowego mie¢ wiecej kolei choby o waskim torze. ze na-
reszcie wojna jest ewentualno$cig, ktdra moze nastgpi¢, ale nie musi a wzgledy
ekonomiczne sg teraZniejszoscia, ktora sie domaga uwzglednienia.

Rozwodzimy sie nad tym punktem, cho¢ on juz nieraz, niemal co roku byt
omawiany, ale to dlatego, ze uwazamy go moze za najgtdwniejszy, kardynalny wa-
runek pomysinego rozwoju naszych lokalnych Kkolei.

Chodzi takze o to, aby zbudowac kolej czy szeroko — czy waskotorowg
jak najoszczedniej. | tu biuro kolejowe moze by¢ wielkg pomoca, wyszukujac trase
jak najtansza i budowe odpowiednig rozmaitych objektéw. Budujac jednak réwno-
cze$nie tyle kolei naraz, studyujgc projekta dalszych linii, nie jest biuro czasem
w moznos$ci sprosta¢ swemu zadaniu. | tak przy budowie kolei Trzebinia Skawce
miato biuro mys$l innej konstrukcyi mostu zelaznego, coby zaoszczedzi¢ mogto dla
kolei koto 30.000 zi. dla braku jednak czasu i wolnych fachowych sit zgodzito
sie na proponowany drozszy projekt.

Zato z uznaniem podnies¢ nalezy, ze Wydzial krajowy potrafit nieraz przez
odpowiednie rozpisanie licytacyi zredukowac¢ oferty na wykonaé sie majace roboty;
i tak otrzymano przy budowie kolei Chabdowka-Zakopane 18°/0 znizki od sumy ko-
sztorysowej, przy budowie kolei Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka 20.000 zt. znizki, co
stanowi IT7*f0; przy budowie kolei Jaworzno-Pita 9.000 zt. czyli 3-89°/0 znizki.
Swiadczy to réwniez, ze kosztorysy biura kolejowego sg sumiennie opracowane i po-
legaja na realnych podstawach.

2. Drugim niedzownym warunkiem rentownosci jest mozliwie wysokl
W zasadzie wiec nalezy sie pierwszenstwo budowie tych kolei, ktore obiecujg moznosc¢
przewiezienia najwiekszej ilosci frachtdw. Niestety brak jest nieraz odpowiednich
statystycznych dat od odpowiedzenia na to pytanie, a biuro krajowe kolejowe jest
w obecnej chwili zan .dto zajete i przecigzone innemi czynnos$ciami, aby sie zajac
wyczerpujgcemu badaniami w tym kierunku. Jest to jednak wazna kwestya, bo kolej,
ktora sie nie optaca, wyczerpuje subwencye krajowg i zamyka przezto droge innym
kolejom, podczas gdy przy rentujacej sie kolei juz po krotkim czasie mozna sie prze-
kona¢, ze fundusz gwarancyjny jest znowu piynny i przystagpi¢ do budowy dalszych
kolei. Nie chcemy sie zapuszcza¢ w roztrzasanie pytania, czy ten wzglad byt nale-
zycie oceniony przy wyborze kolei, ktérych budowa juz zostata uchwalona i rozpo-
czeta, ale polecamy gorgco Wydzi itowi krajowemu, aby na przyszto$¢ brat na pierwszy
plan finansowanie tych kolei, ktére po przeprowadzeniu wyczerpujagcych i mozliwie
doktadnych badan beda zapewnialty mozliwie najwyzsza dochodnos¢. Wzglad ten jest
wazny nietylko z finansowego punktu widzenia, ale jest on zarazem najlepszg wska-
z6wka, ktdra kolej jest najbardziej dla kraju i dla jego mieszkaficow rzeczywiscie
potrzebna.

dochéd.
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Dochodnos¢ danej kolei zalezng jest takze od odpowiedniej polityki taryfowej. Ta-
ryfy nie powinny by¢ ani za niskie aniza wysokie —jezeli bowiem sg za niskie, to dochdd
kolei jest zanadto maty, co réwniez moze nastgpi¢, jezeli taryfy sa za wysokie i od-
straszajg frachty. Oznaczenie Scistej i praktycznej granicy nie jest rzecza tatwg i wy-
maga specyalnych studyow. Krajowe biuro kolejowe nie jest odpowiedniemi sitami
wyposazone, azeby sie doktadnie tg kwestyg zajaé. Wrocimy do tego w dalszej czesci
naszego sprawozdania, tu tylko naznaczymy, ze dajg sie stysze¢ utyskiwania na za-
nadto wysokie taryfy jak n. p we wniosku posta Rudrofa, ktérego motywa brzmig :

»Na nowo otwartych szlakach koleji wsckodnio-galicyjskiej a mianowicie
Wygnanka Skata-lwanie puste i Biata Czortkowska-Zaleszczyki ustanowione zostaty
taryfy dla przewozu osob i towar6w niepomiernie wysokie, o wiele wyzsze jak na
szlaku Tarnopol-Kopyczynice tejze samej koleji wschodnio-galicyjskiej;

zwazywszy, Ze te drogie taryfy tamujg wszelaki ruch handlowy w okolicach,
przez ktére wspomniana kolej przechodzi i oddziatywujg w wysokim stopniu nieko-
rzystnie na transa.kcye wszelkiego rodzaju;

zwazywszy, ze przyczynienie sie kraju, powiatéw, gmin i pojedynczych oso-
bistosci do powstania tych koleji miato na celu utatwienie i udogodnienie $rodkéw
komunikacyjnych, — a wysokie taryfy wprost odwrotnie dziataja;

zwazywszy, ze ta wysokos¢ i nierownomierno$¢ taryf jest zjednej strony krzywda
dla ludnosci zamieszkujacej wspomniane okolice, a z drugiej strony nie przysparza
dochodéw zarzadowi kolejill

Chodzi tu wprawdzie o lokalne koleje panstwowe, ale "Wydziat krajowy przez
swoje biuro kolejowe powinien moédz w danym razie zbadaé stan rzeczy i ewentu-
alnie poprzeé stuszne zgdania interesowanych-

3. Trzecim nareszcie warunkiem rentownosci kolei jest zaprowadzenie jak
najtanszego ruchu. Juz w przesztorocznem sprawozdaniu zwracata Komisya kolejowa
na to uwage. Na jej przedstawienie uchwalit Wysoki Sejm nastepujacg rezolucye:
~Wzywa sie c¢. k. Rzad, azeby w celu zredukowania kosztéw ruchu na kolejach lo-
kalnych utozyt w porozumieniu z Wydziatem krajowym osobny regulamin ruchu
dla kolei lokalnych".

W tej tak waznej kwestyi nie wytezyt zdaniem Komisyi Wydziat krajowy
wszystkich sit, aby zasadniczo rzecz pomysSlinie zatatwié. Wedtug sprawozdania z czyn-
noSci Departamentu 1V. Wydzialu krajowego w sprawach kolejowych oswiadczyto
Ministerstwo koleji zelaznych, ,ze ze swej strony jest za obnizeniem kosztdw ruchu
na kolejach lokalnych i ze odpowiednio do tego wydato stosowne polecenia do po-
szczeg6lnych c. k. Dyrekcyi kolei panstwowych oraz iz gotowem bedzie zarzadzic¢
w tym przedmiocie osobng ankiete ze wspétudziatem Wydziatu krajowego. Oczekuje
zatem przedtozenia odpowiednich wnioskdw w sprawie owej ankiety".

Dotychczas ta ankieta nie miata miejsca, — podobno brak czasu i sit nie-
pozwala tak Ministerstwu jak i krajowemu biéru kolejowemu przygotowac nalezycie
materyat do ankiety. A czas nagli; —tego roku ma by¢ otwarty ruch na czterech
kolejach, a jezeli Dyrekcya kolei panstwowych zaprowadzi kosztowniejszy nadzo6r
i wogole kosztowniejszy spos6b prowadzenia ruchu, to nie fatwo bedzie juz raz po-
czynione zarzadzenia zmieni¢. Dlatego waznem jest, aby ankieta jak najwczes$niej,
P ile moznosci przed zaprowadzeniem ruchu na nowych kolejach zwotang zostala,
i aby przyzwano rowniez do tej ankiety przedstawicieli poszczegdélnych Towarzystw
kolejowych, by i ci mieli moznos¢ przedstawienia swoich zapatrywan i bronienia
swoich interesow.

Jak wiadomo, nie zgodzita sie c¢. k. Generalna Dyrekcya kolei panstwowych
na obliczanie kosztéw ruchu na podstawie formutki wypracowanej przez krajowe’
hiuro kolejowe; oblicza ona natomiast rzeczywiste koszta, przez co Towarzystwa
koleji lokalnych sg do pewnego stopnia zdane na taske Dyrekcyi kolei painstwowych.
Z przyjemnoscia mozemy podniesé, ze przy eksploatacyi kolei Borki Wielkie-Grzy-
matéw koszta te obliczone za pierwsze 4J/22 miesiecy ruchu nie przekraczajg granicy
odpowiedniej dla koleji lokalnych; wynosza one bowiem 8R1 zt. w stosunku rocznym
na kilometr. Jak wi<lkg jednak moze by¢ roznica w kosztach, okazuje sie z tego,
ze doch6d brutto roczny z kilometra na kolei Tarnopol-Kopyczynce wynoszacy
;,-086 zl. nie wystarcza podobno na optacenie kosztow ruchu. Takich kosztow nie

zniostaby zadna z najlepszych naszych lokalnych koleji.



Dlatego na wzmiankowanej ankiecie powinna jeszcze raz by¢ przez Wydziat
krajowy rzecz zasadniczo postawiona. Przypominamy tutaj postanowienia artykutu IX.
ustawy panstwowej z 31. grudnia 1894. o kolejach lokalnych. Odnos$ny ustep brzmi

»,Desgleichen kann die Uebernahme der Localbahn in den Staatsbetrieb fur
Rechnung des Concessionars gegen Yergiitung der eventuell mit einem
bestimmten Procentsatze derBruttoeinnahmen oder mit einem per
Betriebskilometer festzusetzenden Betrage zu pauschalirenden
Selbstkosten der staatlichen Betriebsfiihrung seitens der Local-
bahnunternehmung gewahrt werden.

Hiebei kann eine Stundung der von der Localbahnunternehmung zu lei-
stenden Betriebskostenvergiitung zum Zwecke der yorzugsweisen Bede-
ckung der Capitalslasten ftir Anlehen und Prioritatsactien aus den
Bruttoertragnissen derselben in dem Palle zngestanden werden, wenn nach
dem Ermessen der Regierung anzunehmen ist, dass infolge eines solchen Zugestand-
nisses eine dauernde Belastung des Staatsschatzes nicht eintreten werde*“.

Gdyby uktady o eksploatacye kolei byty prowadzone na tej podstawie, moznaby
obliczenia rentownos$ci ustanowi¢ z wieksza, doktadno$cig a Towarzystwa k olei lokal-
nych nie bytyby narazone na przykre niespodzianki.

W umowach o prowadzeniu ruchu przez kolej panstwowg zawartych Ilub
obmowionych dla poszczegdlnych koleji uderza pewna nieréwnomierno$¢. | tak osia-
gnieto dla pewnych koleji koncesya, ktorych sg pozbawione inne koleje. Za przykiad
niech stuzy, ze koleje Borki wielkie-Grzymatdéw i Lupkoéw Cisng optaca¢ majg za nadzoér
ruchu i przedktadanie rachunkéw co najmniej 5°/0 wiasnych kosztow ruchu, podczas
gdy koleje Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka iJaworzno-Pita sg od tego uwolnione, jak
dtugo korzystajg z gwarancyi kraju. ROéwniez pod wzgledem pokrywania niedoboréw
esploatacyjnych rozne sa dla poszczeg6lnych koleji utozone normy Zdaniem komisyi
kolejowej powinien Wydziat krajowy stara¢ sie wywalczy¢ dla wszystkich kolei réwne
utatwienia, a wiec traktowac rzecz zasadniczo i te same normy do wszystkich stosowac.

Niepodobna przeming¢ milczeniem, ze koncessyonaryusz kolei Krakéw-Kocmy-
rzéw uzyskat dla swojej kolei t zw. ,,stundung“ na caly czas trwania koncesyi dla ka-
pitatu ztozonego w akcyach pierwszenstwa, to znaczy, ze oprocentowanie tych akcyi
bedzie liczone przed kosztami ruchu i naprzéd z dochodu brutto wyptacane. To, o co
sie naprézno dopraszat Wydziat krajowy, otrzymat prywatny przedsiebiorca Jest to
dowodem, ze przez usilne starania mozna niejedno uzyskac i potwierdzeniem maksymy :
»Pukajcie — a bedzie Wam otworzone... i t. d. — Nalezy wiec ciagle, usta-
wicznie, bez zrazenia sie czyni¢ starania, a przy tak skutecznej pomocy, na jaka ze
wszech stron moze liczy¢ w tak zywotnej dla kraju sprawie Wydziat krajowy, mozna
dojs¢ do zamierzonego celu.

Oprocz wiasciwych kosztow exploataeyi moze mie¢ nowo zbudowana kolej
wydatki spowodowane poprawkami wynikajgcemi z niedosy¢ gruntownie i doktadnie
przeprowadzonej budowy. Mamy juz pod tym wzgledem smutne doswiadczenia z ko-
leja Lupkoéw-Cisna, tak ze mimo przeswiadczenia, ze biuro kulejowe, wzglednie
kierownicy budowy poszczegdlnych koleji poczuwajg sie do obowigzku jak najdo-
ktadniejszego kontrolowania wykonanych robo6t, pozwala sobie komisya kolejowa
zwréci¢ uwage kompetentnych czynnikéw na wazno$¢ tej sprawy, ktora dotkliwie
mogtaby sie da¢ odczu¢ w przysztosci. Nie mozna sie dziwic, ze przedsiebiorca, ktéry
ztozyt przy licytacyi najnizszg oferte, pragnie o ile moznosci najwiecej na budowie
zarobié, dlatego tern pilniej nalezy go kontrolowac, aby oszczedno$¢ nie dziata sie
kosztem odpowiedniego wykonania.

W ciggu ostatniego roku daty sie stysze¢ w kraju glosy twierdzace, iz pod-
wiladne organa przedsiebiorcow dopuszczaty sie pewnych naduzy¢ przy wykupnie
gruntdw i wyplacie nalezytosci robotnikéw. Nie jest rzecza komisyi kolejowej badac,
czy te skargi, sporadycznie zresztg tylko podnoszone, miaty jakg podstawe, jest jednak
komisya pewna, ze biuro kolejowe poleci kierownikom budowy dochodzenia takich
faktow, gdyby podobne skargi doszty do jego wiadomosci.

Widzimy, jak liczne zadania ma krajowe biuro kolejowe, ktéremu w dotych-
czasowym skladzie zaledwie sprostaé zdotalo. Totez juz przesztego roku zostata uchwa-
long rezolucyg nastepujaca: ,,Poleca sie Wydziatowi krajowemu, azeby organizacye
krajowego biura kolejowego uzupetnit w taki sposéb, izby ono mogto zatatwiaé nie-
tylko przeprowadzenie uchwalonych juz linii, lecz takze badania dalszych projektow
oraz ewidencye spraw taryfowych bedacych w zwigzku z interesami krajowymi,
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i zdat sprawe z wykonania tego polecenia na nastepnej sesyi, o ile .to sie da osia-
gna¢ bez obcigzenia funduszu krajowego, a przedstawit wnioski na wypadek, gdyby
obcigzenie budzetu okazato sie potrzebnel

W odpowiedzi na te rezolucye proponuje Wydziat krajowy pomnozenie sta-
tego etatu o jednego urzednika a mianowicie o sekretarza i faczy z tern wedlug na-
szego zdania catkiem nieodpowiednio podniesienie ptacy i zmiane tytulatury dla dwock
innych urzednikéw biura. Nie wchodzac w to, czy polepszenie ptacy dla tych funkcyo-
naryuszy byto potrzebnem lub nie, bo ta sprawa przedstawiona takze osobnem spra-
wozdaniem Wydziatu krajowego w innem miejscu bedzie traktowang, zaznaczy¢ mu-
simy, ze to powiekszenie ptauy nie moze zaspokoi¢ komisyi, ktdra w swej rezolucyi
domagata sie pomnozenia personalu a nie podwyzszenia ptac, przypusci¢ bowiem
musi, Ze podwyzszenie placy na wydatno$¢ pracy wspomnianych funkcyonaryuszy
wplynaé nie jest w stanie.

Znajdujemy natomiast w budzecie na rok 1899 rubr. X. poz 175 K) powie-
kszenie biura kolejowego o oficyata rachunkowego z placg 1.100 zt. i dodatkiem akty-
walnym 180 zt, o czem sprawozdanie z czynnosci Dep. IV. Wydzialu krajowego:
b) w sprawach kolejowych zupetnie przemilcza.

Komisya kolejowa nie proponuje na razie dalszego mnozenia sit technicznych
biura kolejowego, chcac odczeka¢ rezultatéw i z nich przyj$¢ do przekonania, czy
powiekszenie na ten rok projektowane wystarczy do przeprowadzenia postawionych
zadan, i ufa ze w danym razie Wydzial krajowy by przyszedt z odpowiednimi
wnioskami.

Ale we wspomnianej rezolucyi byta podniesiona jeszcze inna zasadnicza mysl,
na ktérag w sprawozdaniu Wydziatu krajowego nie znajdujemy zadnej juz odpowiedzi
Chodzi mianowicie o ewidoncye spraw taryfowych. Jezeliby wzgledy czyto fachowe,
czy finansowe przemawiaty przeciwko zadosy¢ uczynieniu temu zadaniu, to nalezato
wytuszczy¢ te powody i zaja¢ jasno odmowne stanowisko. Tymczasem o tej sprawie
nie znajdujemy w catem sprawozdaniu ani jednego stdwka, jakby to chodzito o dro-
bnostke albo o jaki niemozliwy postulat. Tymczasem tak nie jest. Od szeregu lat do-
maga sie komisya kolejowa utworzenia osobnego oddziatu taryfowego i pilnego Sle-
dzenia taryfowych spraw, uznajac ze budowanie kolei jest daniem w reke broni na-
szym rolnikom i przemystowcom do bronienia sie od konkurencyi obcej, ale polityka
taryfowa jest nauka, jak tej broni uzywac, aby przypadkiem nie zwrécita sie nawet
przeciwko temu, ktérego ma, broni¢. PowinniSsmy czerpa¢ nauke z sgsiednich Wegier,
jak ta bronig wiadaé nalezy, a choC jesteSmy nie w tak uprzywilejowanem jak oni
potozeniu, bo nie majac samoistnego terytoryum, nie mozemy w petni z tej bronl
skorzysta¢, to jednak bardzo wiele jeszcze nig osiagng¢ bysmy mogli.

Specyainy taryfowy oddziat biura kolejowego powinien mie¢ za zadanie nie
tylko dawaé¢ fachowag pomoc przy ukiadaniu taryf na utworzyé sie majgcych kole-
jach lokalnych, ale bezustannie bada¢, czyby sie w ogole na najrézniejszych kole-
jach nie daty osiggnaC jakie korzysci dla krajowych producentéw. Powinien on nie
tylko dostarczaé na zadanie wszystkie mozliwe wyjasnienia i nie§¢ pomoc intereso-
wanym, ale nawet proprio motu stara¢ sie o pozyskanie dla nich odpowiednich wa-
runkéw taryfowych. Bytoby to waznem i dla rolnictwa i dla tabrycznego przemystu,
ktorego kraj nasz tak potrzebuje, a ktérego nie moze nigdy zastapi¢ przemyst do-
mowy, ktérym sie moze nawet staranniej zajmujemy.

Oddziat taryfowy zdaniem Komisyi nie potrzebuje licznego personalu. Wy-
starczy jedna bardzo wybitna pierwszorzedna fachowa sita, ktérgby nalezato pozy-
ska¢, nie krepujac sie nawet zanadto ‘'wzgledami, oszczedno$ciowymi i moze jeszcze
jaki pomocniczy organ. Pozyskanie takiej sity pierwszorzednej nie powinnoby by¢
niemozliwos$cia, a przy nie licznym skiadzie biura finansowo rzecz by lezata w gra-
nicach fatwo przystepnej mozliwosci. Z tych wzgleddbw Komisya kolejowa ponownie
goraco poleca te sprawe opiece Wydziatu krajowego.

Koboty okoto budowy kolei majgcych by¢ w ruch puszczonemi w roku bie-
zacym postepujg razno i zapewne prawie wszystkie bedg gotowe na termin ozna-
czony, tak ze tego roku otwarte by¢ majg linie Trzebinia-Skawoe do 1. lipca, Ja-
worzno-Pita w ciggu jesieni, Chabdwka-Zakopane réwniez w jesieni a Delatyn-
Stefandwka 1. pazdziernika. Juz na przyszty rok o tym czasie bedziemy mieé nie-
jakie dane co do rentownosci kolei Trzebinia-Skawce a za dwa lata powinnismy juz
mie¢ przyblizony obraz calego rezultatu pierwszej czesci akcyi kolejowej krajowej.



Z dotychczas puszczonych juz w ruch kolei posiadamy rachunki juz zbadane
i przez biuro kolejowe sprostowane linie Borki wielkie-G-rzymatéw za czas od 12.
sierpnia do 31. grudnia 1897 a wiec za miesigca. Dochdd brutto wynosit 17.196 zt.
co stanowi w proporcyi rocznej 44.700 zt, czyli na kilometr 1.350 zi., rozchdéd 6.790 zi.
a w proporcyi rocznej 27.100 zt. czyli na kilometr 82L zt. Wydatki wynosity wiec
60°/0 dochodu brutto. Skoro kraj gwarantuje obligacye tej kolei w nominalnej wy-
sokosci 600.000 zt. a rata roczna od tej sumy wynosi 26.397 zt. to sadzac po rezul-
tacie pierwszych 4732 miesiecy, musiatby kraj doktada¢ do optacenia procentu i amor-
tyzacyi od obligacyi rocznie 8.797 zt. Ale juz w przyblizeniu zestawiony bilans za
dalsze 10 miesiecy od 1 stycznia do 31 pazdziernika 1898 przedstawia korzystniejszy
rachunek. Dochod brutto wprawdzie jeszcze nie sprawdzony przez biuro kolejowe
wynosi 46.968 zt. co by w proporcyi rocznej wyniosto 56 361 z+, czyli na kilometr
1.707 zk. Jezeli zastosujemy podobng proporcye wydatkéw, jaka sie okazata w pier-
wszych miesigcach a mianowicie 60°%0, to otrzymamy jako czysty dochdd roczny
22.544 zk. Niedob6r roczny do pokrycia przez kraj wyniostby wiec tylko 3.853 zi
Jest wiec uzasadniona nadzieja, ze przy dalszym rozwoju dochody sie jeszcze podniosg
a kraj bedzie miat zwolniony caty w tej kolei zaangazowany kapitat. Jest to gt6-
wnie od tego zaleznem, czy wydatki na exploatacye pozostang réwnie umiarkowane
jak w pierwszych miesigcach. Sadzac chocby wedtug pierwszego mniej korzystnego
obrachunku, moznaby uwaza¢ z gwarancyi na te kolej jakg ptynng kwote okoto
400.000 =zt

Trudno nam co$ dokfadniejszego powiedzie¢ o drugiej aktywowanej juz kolei
tupkoéw-Cisna. Ze sprawozdania Wydzialu krajowego dowiadujemy sie o roznych
niefortunnych przeszkodach w otwarciu ruchu na tej kolei; widocznie nie wszystko
poszto po pierwotnej mysli, a moze wchodzito takze w gre niedowierzanie pewnych
czynnikdw do kolei waskotorowych w ogéle i brak doswiadczenia w tym kierunku.
Skoro jednak sprawa tej kolei ma by¢é omawiana osobnem sprawozdaniem, nie
chcemy na tern miejscu jej dalej poruszac.

Stan funduszu kolejowego wynosi¢ bedzie z koncem roku 1899 wedtug spra-
wozdania Wydziatu krajowego 8,621.800 zt — Z tego rozporzadzono:
Subwencya krajowa dla kolei przez Bzad budowanych

Chodoréw Podwysokie : . 1,000.000
Przeworsk-Bozwadow : : 250'.000
1.250.000

Gwarantowane przez kraj obligacye kolei lokalnych
Trzebinia-Skawce 1.660.000
Jaworzno-Pita . 464.000
Chabdéwka-Zakopane 1.130.000
Borki wielkie Grzymatow 600.000
Delatyn-Stefandéwka . 2.600.000
6,454.000

Zakupione przez kraj akcye kolei

tupkdéw-Cisna , 465.000
Bazem . 8,169.000

Pozostaje sie wiec jeszcze wolnego kapitatu 452 800 zt. , nie liczac oczywi-
§cie mozliwego a przy niektorych kolejach nawet z wszelkiem prawdopodobiefAstwem
spodziewanego dochodu z wybudowanych linii. Wydziat krajowy proponuje 0so-
bnemi sprawozdaniami uzy¢ czeSci tej kwoty na zakupienie akcyi nierwszenstwa
kolei tupkow-Cisna za 62.000 zt i kolei Trzebinia-Skawce na 137.000 zt. Chocby
nawet Wysoki Sejm uchwalit wydatkowanie tych kwot, to pozostanie sie jeszcze
rezerwa w W3'sokosci 253.800 zi.

Czesci tej rezerwy zdaniem Komisyi uzy¢ nalezy na zakupienie akcyi za-
ktadowych kolei Krakow-Kocmyrzow a to w nominalnej wysokosci 100.000 zt. sto-
sownie do zesztorocznej uchwaty Wysokiego Sejmu  Uchwata ta brzmi:

»Z chwilg gdy fundusz na popieranie kolei nizszego rzedu okaze sie wsku-
tek rentownosci juz subwencyonowanych kolei czesciowo ptynnym, lub gdyby tenze
fundusz odpowiednio podwyzszonym zostat, upowaznia sie Wydziat krajowy do za-
kupna za kwote 100.000 zt. akcyi zaktadowych kolei Krakdéw-Kocmyrzéw, jezeli



koszta budowy tej kolei przez Wydziat krajowy poprzednio zbadane i przy-
jete zostang".

Zdaniem Komisyi pierwszy warunek juz sie spetnit, czy to majac wzglad
na wynik ruchu kolei Bork’-Wielkie, Grzymatow, czy to przez proponowane pod-
wyzszenie dotacyi funduszu kolejowego, ktdre Wysoki Sejm zapewne uchwali¢ ze-
chce, czy to nareszcie przez tern sprawozdaniem wykazang rezerwe.

Co sie tyczy drugiego warunku a mianowicie zbadania kosztow budowy tej
kolei, to nadmieni¢ nalezy, Ze biuro kolejowe wiasnie teraz zajete jest tg czynno-
§cig. Przypusci¢ mozna, Ze wynik tych badan bedzie pomyS$iny, w kazdym razie
nie doprowadzi do jakiejS zmiany trasy, bo kolej jest juz w pelnej budowie i nie-
zadtugo bedzie gotowa. Jezeli zwazymy, ze przedsiebiorca polegajac na przeszio-
rocznej uchwale Wysokiego Sejmu, przystgpit do budowy, a wskutek tego sabwen-
cye krajowg juz z gory ztinansowaé musiat, jezeli uwzglednimy dalej, ze kraj bar-
dzo slabem przyczynieniem sie przychodzi do kolei dla zachodniej Galicyi i Kra-
kowa bardzo waznej, a mogacej wrazie zamierzonego przedtuzenia tej linii miec
nawet pierwszorzedne znaczenie, to przychodzimy do przekonania, ze nalezy, jak to
Komisya czyni, zaproponowa¢ Wysokiemu Sejmowi zakupienie wspomnianych akcyi
bez dalszych restrykcyi-

Na posiedzeniu z dnia 15. lutego 1897 r. powzigt Wysoki Sejm nastepu-
jaca uchwatle:

,2Upowaznia sie Wydziat krajowy, aby w razie, gdyby badania techniczne
i komereyalne plandéw kolei Przeworsk-Backdrz (Dynéw) wydaty rezultat, obiecu-
jacy oprocentowanie gwarantowanej przez kraj pozyczki, i gdyby interesenci i pan-
,Stwo zapewnili pokrycie jednej trzeciej czesci kosztow w mys$l ustawy krajowej
»,Z dnia 17. lipca 1893 Kr. 42. Dz. u. kr., udzielit imieniem kraju gwarancyi od
»resztujgcych dwie trzecich kosztéw7 do kwoty maksymalnej 1,800.000 zt. przy ma-
ksymalnym kapitale imiennym 2,700.000 z. dla budowy tej koleill

Rowniez zesztego roku, a to uchwalg z 29. stycznia polecit Wysoki Sejm
Wydziatowi krajowemu, ,,aby o ile moznosci przyspieszyt akcye budowy kolei Prze-
worsk Dynow".

W sprawozdaniu Wydzialu krajowego nie widzimy obliczenia rentownosci
ej kolei, ani wzmianki o tern, dlaczego to obliczenie zrobionem dotychczas nie zo-
stato. Byto wprawdzie podobne obliczenie swojego czasu zrobione przez krakowska
panstwowg Dyrekcye ruchu, ale, oile Komisyi wiadomo, nie zostato ono dotychczas
sprawdzone przez krajowe biuro kolejowe.

Pertraktacye z c. k. Rzadem postgpity juz po zamknieciu drukowanego przez
Wydzial krajowy sprawozdania o tyle naprzdd, ze jest nadzieja otrzymania ze Skarbu
panstwa kwoty o 200.000 zt. wyzszej, niz jest w sprawozdaniu podanem,- to jest
700.000 zt. Lepiej by jednakowoz dla kolei i kraju byto, aby c. k. Rzad zupeinie sie
do budowy tej kolei nie przyczyniat, a natomiast pozwolit na wybudowanie tej kolei
jako waskotorowej.

Wobec faktéw, ze ta kolej ma potaczy¢ z gtéwnemi liniami okolice bardzo
zyzna, zamieszkatg przez ludnos$é nader liczng i juz dzi$ chetnie trudnigca sie prze-
mystem i handlem, a doprowadzi¢ do miejsca, gdzie sie znajduje wielka cukrownia,
co dla kolei obiecuje znaczne frachty, sadzi Komisya, Ze biuro kolejowe powinno
bardzo pilnie zaja¢ sie studyowaniem tej kolei, aby o ile moznosci przyspieszy¢
urzeczywistnienie tego projektu, oczywiscie pod warunkami podanymi uchwaty z 15.
lutego 1897 roku.

P’-ojekta innych linii sg zamalo wystudyowane, aby juz dzi§ cokolwiek
0 nich powiedzie¢ mozna, tembardziej, ze zanim sie przystagpi do budowy dalszego
szeregu kolei, pozadanem jest odczeka¢ wyniku pierwszej akcyi, aby skorzysta¢ z do-
Swiadczen i wedtug nich stosowaé sie na przysztosc.

Linie te sa:

Jasto - Zmigréd-Konieczna . 55 kim

Borystaw - Stebnik . 12

Lwow-Winniki . . . . . . 1,

Krosno-Dukla . . . . . . 23 |

Tarnopol -Zbaraz . . . . . 22 3

Grzymatow - Katacharowka . 25 3
z odnogag z Toustego do Husiatyna 8l 5



W celu lepszego zoryentowania sie, pozadanemby byto, aby "Wydziat krajowy
do swego sprawozdania dotgczat na przyszto$¢ mapke z uwidocznieniem projektow
wszystkich kolei.

Konczac swoje sprawozdanie, wnosi Komisya kolejowa:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

I. Przyjmuje sie do wiadomosci sprawozdanie Departamentu IV. Wydziatu
krajowego b) w sprawach kolejowych.

Il Poleca sie Wydziatlowi krajowemu, aby wygotowal projekt utworzenia
osobnego oddziatu taryfowego przy krajowem biurze kolejowem i poczynit odpo-
wiednie wnioski na najblizszej sessyi.

I1l. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby jak najusilniej sie starat o pro-
wadzenie ruchu na kolejach lokalnych w sposéb jak najoszczedniejszy.

IV. Upowaznia sie Wydziat krajowy do natychmiastowego zakupienia akcyi
zaktadowych kolei Krakéw «Kocmyrzow za kwote 100.000 zi.

V. Wzywa sie ¢. k Rzad, azeby niezwlocznie przystgpit do zréwnania taryf
dla przewozu oséb i towaréw na szlakach kolei lokalnej wschodnio - galicyjskiej
Wygnanka Skatla-lwanie puste i Biata Czortkowska-Zaleszczyki jednolicie z taryfami
na szlaku Tarnopol - Kopyczyrice tejze samej kolei lokalnej.

We Lwowie, dnia 12. Marca 1899.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:
Zaleski. Andrzej Potocki.



