Ls. 1114/99

Sprawozdanie

komicyi kolejowej o sprawozdaniu Wydziatu krajowego co do

zmiany i uzupetnienia postanowien uchwaly sejmowej z dnia

15. lutego 1897 r. dotyczacej poparcia budowy kolei Przeworsk-
Bacnérz (Dynéw).

Wysoki Sejmie!

Wielka doniosto$¢ tej kolei mianowicie na rozw6j przemystu cukrowniczego uznata
komisya kolejowa juz w swem zesztorocznem sprawozdaniu z dnia 17. lutego 1898 (aleg.
256,), a zamiar umozliwienia budowy tej wiasnie kolei, byt jednym z gtéwnych motywdw
zesztorocznego wniosku komisyi kolejowej i uchwaly Wysokiego Sejmu z dnia 10. lutego
1898, ze ,poleca sie Wydziatowi krajowemu zbada¢ cyfrowo potrzebe dalszego rozwoju
»sieci komunikacyjnej i z uwzglednieniem sytuacyi budzetowej przedstawié¢ na przysziej
»Sesyi wnioski co do rozmiaréw i co do chwili dalszego podwyzszenia dotacyi kolejowej".

Zarazem polecit Wysoki Sejm Wydziatowi krajowemu ,przeprowadzenie dalszych
»pertraktacyi z c. k. Rzadem i ze stronami interesowanemi w celu zabezpieczenia 1/3
»czesci kosztéw budowy preliminowanych na kwote maksymalng 2,700.000 zt. i przedio-
»Zenia co do udziatu kraju wnioskoéw, jak tylko stan funduszu kolejowegu na to pozwa-
la¢ bedzie", za§ uchwalg z dnia 29. stycznia 1898, ,aby ile moznosci przyspieszyt
»akcye budowy kolei Przeworsk-Dynow.

W wykonaniu tych poleceA i w przypuszczeniu, ze wnioski co do dodatkowego
udotowania funduszu kolejowego, utworzonego uchwatlg sejmowg z dnia 13. lutego 1894,
zatwierdzong Najwyzszem postanowieniem z dnia 24. czerwca 1894, przez Wysoki Sejm
uchwalone zostang, przedstawit Wydziat krajowy w sprawozdaniu z 3. marca 1899 wy-
niki dalszych pertraktacyi z Wysokim c. k. Rzagdem i ze stronami interesowanymi, oraz
swe wnioski tyczace sie wykonania budowy projektowanej kolei.

Rokowania- z Wysokim c. k. Rzagdem doprowadzity czesciowo do pomysinego re-
zultatu, mianowicie w tym wzgledzie, ze c. k. Administracya Panstwa oswiadczyta skion-
no$¢ (zamiast pierwotnie ustanowionego udziatu panstwa w kapitale zaktadowym do wy-
sokosci najwyzej zt. 500.000 wptaci¢ sie majagcego w 4 ratach rocznych po zt. 125.000,
poczawszy od r. 1899) przyznaé wyjatkowo podwyzszong do kwoty zi. 700.000 subwen-



cye panstwa, / zastrzezeniem uzyskania w stosownym czasie upowaznienia w drodze kon-
stytucyjnej bez uczynienia wyraznego zastrzezenia, izby rzeczona subwencya piatng byc
miata w ratach kilkuletnich.

Natomiast dalsze rokowania z Wysokim c. k. Rzadem w przedmiocie dogodniej-
szego oraz tanszego potudniowego potgczenia szlaku Przeworsk-Bachorz ze szlakiem
Lwow-Krakow, zamiast wymaganego przez c. k. Rzad drozszego i mniej dogodnego po-
tudniowego potagczenia szlaku Przeworsk-Bachérz ze szlakiem Przeworsk-Rozwaddw, przez
co kosztorysem objete koszta budowy projektowanej kolei zwiekszytyby sie o kwote okoto
zt. 110.000, tudziez rbéwnorzednie prowadzone rokowania z ¢ k. Rzadem o udziat
zt. 56.000 zamiast preliminowanych w kosztorysie zt. 35.000 z powodu przeistoczenia
i rozszerzenia stacyi Przeworsk, niedoprowadzity do wyniku, ktéryby byt dowodem, ze
c. k. Rzad co do tej kolei ma zamiar skorzystaé chocby tylko czeSciowo z daleko siega-
jacych upowaznien, jakie mu daje ustawa o kolejach lokalnych z dnia 31. grudnia 1894
Nr. 2, Dz. u. p. ex 1895. Komisya kolejowa nie moze przy tej sposobnosci pomingé mil-
czeniem, ze tak w tym wypadku jak w bardzo licznych innych podobnych wypadkach
nieuzasadnione zadania c. k. Rzadu stawiajg kraj w bardzo przykrem i falszywem
potozeniu.

Dla wzgledéw ekonomicznych, ktére kraj ma na oku, réwniez dla celéw komuni-
kacyjnych wzdtuz szlaku Przeworsk-Bachdrz bytaby wystarczyta niewatpliwie kolej wazko-
torowa, a kapitat znacznie mniejszy w takg kolej inwestowany bytby o wiele rychlej przy-
nosit odpowiedne oprocentowanie, anizeli trzykrotnie wyzszy kapitat, ktéry inwestowac
trzeba w kolej normalno-torowg zwiaszcza, jezeli sie takze zwazy, ze koszta eksploatacyi
kolei normalno-torowej z natury rzeczy muszag by¢ wyzsze anizeli kolei wazko-torowej
i ze ta roznica kosztdw eksploatacyi sama przez sie stanowi takze barazo znaczne
dalsze obcigzenie kapitatu budowy.

llekro¢ wszakze kraj lub interesenci prywatni domagajg sie u Rzadu koncesyo-
nowania ich interesom odpowiadajgcej kolei wazkotorowej, tylekro¢ c. k. Rzad dla innych
wzgledéw takiemu zadaniu sie sprzeciwia, domagajac sie budowy kolei normalno-torowej. Tak
stato sie i w obecnym wypadku. Wzgledy stusznosci kazatyby w takich wypadkach przy-
puszczac, ze c. k. Rzad, ktory przez swoje pasywne zachowanie sie, uniemozliwit w da-
nym wypadku wybudowanie kolei wazko-torowej ekonomicznie i finansowo uzasadnionej —
pokryje z wiasnych funduszéw calg nadwyzke kosztébw budowy spowodowang wskutek
odmiennego profilu, oraz przyjmie naswoj ciezar calg réznice, jaka wynikng¢ musi z po-
wiekszonych kosztow eksploatacyi.

D/ieje sie wszakze inaczej. Nie c. k. Rzad dostarczy owe 2/3 kapitatu budowy,
ktore staty sie potrzebne wskutek budowy kolei normalno-torowej, ale kraj — nie c. k.
Rzad ponosi réznice z powodu zwiekszonych kosztow eksploatacyi, ale kraj. W zamian
za takie Swiadczenia otrzymujg prywatni koncesyonaryusze od c. k. Rzadu przerdzne
utatwienia, jak pierwszenstwo dla 4% odsetek od kapitatu pierwszorzednego przed ko-
sztami eksploatacyjnemi, korzystng umowe eksploatacyjng, wykonanie potgczenia szlaku
ze stacya zbjegowg na koszt kraju — utatwienia, ktorych kraj uzyska¢ nie byt w stanie,
gdyz c. k. Rzad wobec kraju nawet swe naturg rzeczy uzasadnione $wiadczenia pewnego
udzialu w kapitale zaktadowym przybiera w forme jakoby nie obowiagzek speinial, ale
Swiadczyt dobrodziejstwa.

Komisya kolejowa objawia w uwzglednieniu tych wszystkich okolicznosci zapatry-
wanie, ze gdy wobec juz bardzo daleko posunietych rokowan z c¢. k. Rzadem zmiana
profilu kolei z normalnotorowej na wazkotorowg nie zdaje sie by¢é mozliwg, Wydziat
krajowy od c. k. Rzadu przynajmniej tego stanowczo domaga¢ sie powinien, by c. k.
Rzad odstgpit od wyzej wspomnianego catkiem nieuzasadnionego obcigzenia kosztéw bu-



dowy kwote okoto zt. 130.000, tudziez by wobec ciezardw, jakie kraj w interesie tej nor-
malno-torowej kolei ponosi, c. k. Administracya Panstwa, przyznata 4°/0 odsetkom od
kapitatu pierwszorzednego, pierwszenstwo przed kosztami eksploatacyjnemi.

Obok tych powaznych przeszkdd wynikajgcych ze stanowiska, jakie c¢. k. Rzad,
wobec naszej krajowej akcyi popierania budowy kolei lokalnych zajmuje, nastreczaly ko-
misyi takze rokowania z prywatnymi interesentami pow6d do krytycznych uwag.

Gdy udziat c. k. Rzadu w kapitale zakladowym budowac sie majacej kolei wy-
nosi fl. 700.000 przeto umniejszenie udziatu interesentéw prywatnych z pierwotnej kwoty
fl. 186.000 na kwote fl. 150.000 zawistem by¢ musi w pierwszym rzedzie od niewatpli-
wego stwierdzenia, ze c¢. k. Rzad odstgpit istotnie od zamiaru wptacenia swego udziatu
w 4 ratach rocznych, ze wiec z tego powodu przy gromadzeniu kapitatu strata nie musi
by¢ brang w rachube; w innym wypadku musiatby udziat prywatnych interesentéw byc¢
stosunkowo zwiekszonym.

Co do sposobu wptaty udziatbw ze strony miejscowych interesentow objawita ko-
misya kolejowa juz w swem zesztorocznem sprawozdaniu z dnia 17. lutego 1898 watpli-
wosci w tym kierunku, czy objecie za osoby prywatne akcyi zaktadowych przez Wydziat
krajowy za gwarancyg hipoteczng odpowiednich procentdéw jest forma, ktérej zaprowadzenie
komisya Wysokiemu Sejmowi zaleci¢ moze.

W tym wzgledzie objawita komisya w dopiero co powotanem sprawozdaniu naste-
pujace zapatrywanie:

»Modus ten byt przewidziany w pierwotnym zarysie organizacyjnym opracowa-
nym w roku 1893. Wprawdzie podobne zapewnienie zostato przyjete ze strony powiatu
nowotarskiego przy budowie kolei lokalnej Chabowka-Zakopane, komisya kolejowa jest
jednak zdania, ze te dwa wypadki nie przedstawiajg zupeinej analogii. W razie gwarancyi
specyalnej powiatu kwota procentdw zawsze moze by¢ wstawiong w budzet i $ciagnieta
z podatkow, a zatem gwarancya jest zupeing i ptynng. Przy gwarancyi hipotecznej na
majatku prywatnym nie ma ani zapewnienia ptynnosci ani nawet bezpieczeAstwa przed
stratg kapitatu, albowiem, jak doswiadczenie instytucyi hipotecznych pokazuje, kazdej
chwili mogag by¢ zalegte raty a w razie przymusowej sprzedazy majatku cata suma moze
spas¢ z hipoteki*.

Na podstawie tych zapatrywan komisya trwajac przy swojem zesztorocznem zda-
niu, uznata, ze z prywatnymi interesentami ponowne rokowania w tym wzgledzie prze-
prowadzone by¢ musza, aby wptata subskrybowanych udziatow kapitatu zaktadowego na-
stapita w gotéwce przez samych interesentow, a me ze strony Wydziatu krajowego za gwaran-
cya procentow od poreczonego kapitatu i ze taka forma wplaty tylko wyjgtkowo co do
cial autonomicznych — pod zadnym warunkiem za$ co do oséb prywatnych zastosowang
by¢ nie powinna.

Natomiast uznata komisya, ze dalszemu warunkowi wykazania rentownosci wy-
starczajagcej na oprocentowanie kapitatu fl. 1,700.000 majgcego by¢ przez kraj gwaranto-
wanym, stato sie przez to zado$¢, ze krajowe biuro kolejowe juz w zesztorocznem spra-
wozdaniu z dnia 25 stycznia 1898 (alegat 175), sprostowato i zredukowato wykaz ren-
townosci, ktory dla tej kolei sporzadzita Dyrekcya c. k. kolei panstwowych w Krakowie-

Przyjmujac zgodnie z propozycyg Wydziatu krajowego spodziewany dochdd pro-
jektowanej kolei w kwocie fl. 117.000, za$ wydatki nie w kwocie nizszej, jakg przyjmuje
tegoroczne sprawozdanie, ale w kwocie wyzszej, jakg przyjat Wydziat w zesztorocznem
sprawozdaniu, przyszta komisya do przekonania, ze zwilaszcza w pierwszym okresie istnie-
nia tej kolei kraj z tytutu gwarancyi na doptaty, az do wysokosci okoto 40.000 fl.
rocznie narazony byé moze, ze wszakze doptata taka wobec dobrodziejstwa, jakiem bedzie



projektowana kolej dla tamtejszej okolicy i wobec poparna, jakie przez to uzyska nasz
dopiero w zawiazku bedacy przemyst cukrowniczy, nie moze by¢ powodem do usuniecia
sie kraju od wspétudziatu przy powstaniu Kkolei.

Zresztg zbyt pesymistyczne przewidzenia nie koniecznie spetnié sie musza, zwia-
szcza, jezeliby Rzad przy odpowiednim nacisku ze strony Wydzialu krajowego zechciat
przy tej kolei zastosowac jedng z form protekcyjnych co do kontraktu o eksploatacye,
jakie przewidziane sg w panstwowej ustawie o kolejach lokalnych z dnia 31 grudnia
1894 Nr. 2. Dz. u. p. z r. 1895, o co Wydziat krajowy tern bardziej stara¢ sie musi, ile
ze wydatek na koszta ruchu po fl. 1.800 za 1 km. stoi w absolutnej dysproporcyi do do-
chodéw brutto kolei lokalnych i catg zdrowo zatozong akcye spaczy¢ moze.

Nadmieniajgc w koncu, ze przez uchwalenie budowy kolei Przeworsk-Bachorz,
ktorej zajeta miejsce kolej Rzeszow-Rymanow, caty pierwotny program budowy kolei lo-
kalnych spetniony zostanie, przedstawia komisya kolejowa nastepujace wnioski:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

a. Przyjmuje sie do wiadomosci sprawozdanie Wydziatu krajowego w przedmio-
cie zmiany i uzupetnienia postanowien uchwaty sejmowej z dnia 15. lutego 1897 doty-
czacej poparcia budowy kolei PrzeworsK-Bachérz (Dynow).

B. Dopiero co wspomniang uchwate Sejmu z dnia 15. lutego 1897 r. do L. s. 3.118/97
uchyla sie w dotychczasowem brzmieniu i ma opiewa¢ jak nastepuje:

I. Budowe projektowanej kolei Przeworsk-Bachérz (Dynéw) uznaje sie w mysl
ustawy z dnia 17. lipca 1893 r.Dz. u. kr. Nr. 42 za uzyteczng i potrzebng ze wzgledu
na interesa kraju.

Il. Upowaznia sie Wydziat krajowy, izby w razie wydania koncesyi panstwowej
na projektowang kolej Przeworsk-Bachérz (Dynéw) udzielit imieniem kraju na rzecz tej
kolei i na czas niedtuzszy niz do konica roku 1968, gwarancyi dochodu réwnajacego sie
oprocentowaniu po cztery od sta (4°0) i umorzeniu prawidtowemu pozyczki pierwszenstwa
zaciggna¢ sie majacej przez koncessyonaryusza w wysokoSci nie przewyzszajgcej sumy
1,700.000 zt. w. a, wyraznie miliona siedmkro¢ sto tysiecy ziotych waluty austryackiej,
i majacej zapewnione zrealizowanie po kursie nie nizszym od tego, jaki ustanowi Wydziat
krajowy. Upowaznienie to czyni sie nadto zaleznein od nastgpujgcych warunkow:

a) ze kapitat imienny tej kolei ustanowiony bedzie na sume nie wyzszg niz
2,550.0u0 zt w. a., wyraznie dwa miliony piecsetpiecdziesigt tysiecy ztotych waluty
austryackiej;

b) ze z tego kapitatu imiennego cata suma potrzebna po nad wymieniong wyzej
pozyczke pierwszenstwa dostarczong bedzie przez emisye akcyi zakladowych wptaconych
w peinej ich imiennej wartosci, ktorych objecie nalezycie zapewnionem bedzie przez
panstwo w sumie zt. w. a. 700.000 (siedmkro¢ sto tysiecy), a przez interesentow miej-
scowych w sumie zt. w. a. 150.000 (sto piecdziesiat tysiecy), i do tych akcyi nie bedzie
przywigzaaem prawo pobierania procentéw interkalarnych przez czas budowy.

I11. Upowaznia sie Wydziat krajowy do zawarcia z koncesyonaryuszem Kkolei
pomienionej kontraktu gwarancyjnego, w ktérym oprécz poszczeg6lnych postanowieri za-
wartych powyzej, majg by¢ zastrzezone nastepujace postanowienia ogolne:

a) warunki koncesyi panstwowej na kolej pomieniong utozone beda w porozu-
mieniu z Wydzialem krajowym, a udzielona koncesya bez przyzwolenia tegoz Wydziatu
nie moze by¢é na nikogo innego przeniesiong;

b) co do eksploatacyi prowadzi Wydziat krajowy w my$l postanowien & 7. i 12.
powotanej juz ustawy krajowej rokowania celem porozumienia si¢ z c. k. Administracyg
kolei panstwowych o objecie zarzadu wymienionych linii z zastosowaniem jak najdalej



siegajagcych utatwien i ulg dopuszczonych ustawg panstwowag z dnia 31. grudnia 1894
(Dz, u. p. Nr. 2 z r. 1895) o kolejach lokalnych. Jezeli porozumienie w tym wzgledzie
miedzy Wydzialem krajowym a zarzgdem kolei panstwowych nie przysztoby do skutku,
ustanowienie zarzadu ruchu na tych kolejach zaleze¢ bedzie od postanowienia Wydziatu
krajowego:

¢) ma by¢ Wydziatowi krajowemu zapewniony nalezyty wplyw na ustanowienie
taryf przewozowych, oraz w my$l 88. 5. i 6. ustawy z dnia 17. lipca 1893 r. Dz. u. kr.
Nr. 42, wystarczajgca kontrola nad sporzadzeniem projektu szczegétowego budowy, tu-
dziez kontrola podczas trwania budowy kolei i przy jej odbiorze;

d) statuta majgce sie przedtozy¢ Rzadowi co do zatozenia Towarzystwa akcyj-
nego dla tej kolei bedg utozone w porozumieniu z Wydziatem krajowym tak, azeby za-
pewni¢ dla kraju nalezyty wplyw w radzie zawiadowczej Towarzystwa.

e) sporzadzony bedzie plan finansowy, zawierajgcy oprécz rat rocznych na opro-
centowanie i umorzenie gwarantowanej pozyczki pierwszenstwa, takze plan oprocentowania
akcyi nie wyzej niz po 4% i umorzenia w okresie wynikajgcym z koncesyi. Z dochodéw
kolejowych majg by¢ optacane wydatki w nastepujgcym porzadku pierwszefstwa: naprzod
koszta ruchu i koszta administracyi Towarzystwa; dalsze nadwyzki dochodu majg stuzyé
w pierwszym rzedzie na pokrycie rat rocznych pozyczki gwarantowanej przez kraj, a w dal-
szym rzedzie na oprocentowanie po 4% i umorzenie akcyi zakladowych. Dalsza nad-
wyzka dochodéw ma stuzy¢ na zwrot doptat ewentualnie przez fundusz krajowy z tytutu
gwarancyi uczynionych, przyczem sie postanawia, ze od doptat tych nie liczy sie odsetek.
Dopiero po pokryciu wszelkich dawniejszych optat moze nadwyzka dochodéw by¢ uzyta
na korzys¢ wiascicieli akcyi zaktadowych, tak, azeby one przyniosty oprocentowanie wy-
z5ze niz 4°/0 objete planem umorzenia.

IV. Przyznanie gwa-ancyi okres$lonej pod p. Il. czyni Sejm nadto zaleznem od
warunku, iz w ogole co do finansowania budowy i ekspl6éatacyi przyznane beda przez
c. k. Rzad na rzecz pomienionej kolei w mys$l ustawy panstwowej z dnia 31. grudnia
1894 (Dz. u. p. Nr. 2. z r. 1895) takie ulgi, ufatwienia i korzysci, jakie Wydziat kra-
jowy uzna za dostateczne ze wzgledu na potrzebe zapewnienia tej kolei odpowiednej ren-
townosci, przyczem Wydziat krajowy u Wysokiego c¢. k. Rzagdu stanowczo upomniec sie
musi, azeby przyznano 4°/0 odsetkom od kapitatlu w obligacyach pierwszorzednych pierw-
szenstwo przed ewentualnymi niedoborami kosztéw eksploatacyi i azeby potaczenie kolei
Przeworsk-Bachorz z gtownym szlakiem nastgpito po stronie potudniowej, za$ tak te ko-
szta, jakotez koszta rozszerzenia stacyi Przeworsk ponidst c. k. Rzad.

V. Na pokrycie ewentualnej zaptaty lub doptaty zagwarantowa¢ sie majgcego jak

pod p. Il. dochodu stuzy krajowy fundusz kolejowy, utworzony uchwalg sejmowg z dnia
18. lutego 1894 roku, zatwierdzong Najwyzszem postanowieniem z dnia 24. czerwca 1894.,
a dodatkowo udotowany uchwatg sejmowg z dnia 1899 r.

VI. O ileby wedlug uznania Wydziatlu krajowego zachodzita potrzeba, zamiast
wptlaty akcyi zakladowych tej kolei przez interesowane gminy i powiaty przyja¢ ich gwa-
rancye oprocentowania i umorzenia pewnej czesci kapitatlu zaktadowego, upowaznia sie
Wydzial krajowy do objecia w ich miejsce odpowiedniej liczby akcyi zaktadowych, wpta-
cenia ich w petnej imiennej wartosci i pokrycia odnosnego wydatku z zasobow krajowego
funduszu kolejowego, a to po zawarciu z gwarantujgcymi gminami i powiatami uméw za-
bezpieczajacych fundusz rzeczony od wszelkich strat.

Lwoéw 15. marca 1899.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

Zaleski. Dr. Binder.






