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Aleg. 193

Sprawozdanie

komisyi kolejowej o0 sprawozdaniu Wydzialu krajowego do LW. 78.781/98
w przedmiocie powiekszenia kapitatu akcyjnego kole. lokalnej Trzebinia-Skawce,
0 200.000 zt i zakupna istniejacej kolei gérniczej: Trzebinia-Siersza.

Wysoki Sejmie:

W jednem sprawozdaniu przedktada Wydziat krajowy dwie kwestye tyczagce
sie jednego przedmiotu, mianowicie kolei lokalnej Trzebinia-Skawce, co za zupeinie
stuszne sie uwaza, bo ewentualnos¢ podniesienia kapitatu zakladowego na cele prze-
prowadzenia robét nieprzewidzianych oraz zakupna istniejgcej kolei gérniczej Trze-
binia-Siersza byta juz objeta uchwala Wysokiego Sejmu z dnia 15. lutego 1897
i zatwierdzong Najwyzszem postanowieniem z dnia 19. wrzesnia 1897, ktorej odnosny
ustep opiewa jak nastepuje:

-Nadto upowaznia sie Wydziat krajowy, aby — jezeliby uznat, Ze ustano-
wiony juz kapitat zaktadowy okazal sie niewystarczajacym — zezwolit Towarzystwu
kolei Trzebinia-Skawce na odpowiednie podniesienie kapitatlu zaktadowego przez
emisye akcyi zaktadowych lub akcyi pierwszenstwa, wptaconych w petnej ich imien-
nej wartosci, a to w tej wysokosci, ktoraby umozliwita przeprowadzenie robot nie-
przewidzianych , oraz ewentualne zakupno istniejgcej kolei gorniczej Trzebinia-
Sierszad.

Wydziat krajowy zatatwit na mocy tej uchwaly obie kwestye, ktére Komisya
kolejowa w tym samym porzadku, jaki jest zachowany w sprawozdaniu Wydziatu
krajowego, Wysokiemu Sejmowi przedstawia; mianowicie:

l. Powiekszenie kapitalu akcyjnego kolei lokalnej Trzebinia -
0 400.000 koron.

Jak przytoczong poprzednio uchwala Wysokiego Sejmu z dnia 15. lutego
1897 tak i protokotem koncesyjnym z dnia 23. listopada 1896, tudziez kontraktem
gwarancyjnym z dnia 11. i 17. marca 1898 zawartym miedzy Wydziatem krajowym
imieniem kraju, a koncesyonaryuszem tej kolei, byta juz ewentualno$¢ podniesienia
kapitatu akcyjnego o 400.000 koron przewidziang, jezeliby nie przyszio eto porozu-
mienia z c. k. uprzyw. kolejg p6inocng Cesarza Ferdynanda o wspélne uzywanie
dworcéw kolejowych w Trzeoini i Wadowicach przez kolej lokalng Trzebinia-Skawce.

Pierwotny projekt i kosztorys budowy kolei lokalnej Trzebinia-Skawce po-
legat na urzadzeniu wspdlnych stacyi[ z kolejg péinocna w Trzebini i Wadowicach.
Przy traktowaniach z wymieniong kolejg ku temu prowadzonych wystgpita ona
atoli z tak wygoérowanemi zgdaniami — zwiaszcza co do stacyi Trzebinia — Ze od
zamierzonej wspdlnosci stacyi odstg; i¢ musiano.

Mianowicie zadata kolej poinocna, précz ryczattu w kwocie 80.000 zt. na
rozszerzenie stacyi Trzebinia i précz ponoszenia kosztéow stuzby stacyjnej w stosunku
ruchu wagonoéw, — nadto optaty po zt. 1-50 od kazdego z linii Trzebinia-Siersza na
stacye Trzebinia i na odwrét przechodzgcego wagonu, Kktory nawet nie przechodzi
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linia kolei potnocnej od, wzglednie do dalszej stacyi, tejze kolei. Znaczyto to przy
obecnym okoto 15.000 wagonow wynoszacym ruchu rocznym kolei dowozowej Trze-
binia Siersza, ktérej frachty, zwiaszcza wegiel, w przysztosci z matym wyjatkiem
bez zasilenia kolei poéinocnej na linie Trzebinia-Skawce bedg przechodzi¢, roczng
optate przeszto 20.000 zt. bez zadnego Swiadczenia kolei pétnocnej, a wiec wiasciwie
grzywne za odjecie tego frachtu dotychczas posiadanego; — grzywna ta, ze zwie-
kszajgcym sie ruchem kopalni wegla i innych zaktadéw wzdtuz kolei dowozowej
Trzebinia-Siersza potozonych, tatwo do podwojnej cyfry i wyzej wzroscby mogta.

Gdy wszelkie w tym wzgledzie czynione starania i przedstawienia nie po-
trafity naktoni¢ kolei pdinocnej do odstgpienia od zadanego pod tym tytutem
haraczu, ani nawet do jego znizenia, byta kolej Trzebinia-Skawce zmuszong przy-
stgpi¢ do urzadzenia oddzielnej stacyi w Trzebini; natomiast w Wadowicach zgo-
dzono sie na wspdlno$¢ stacyi za doptatg okoto 30.000 zt. dla rozszerzenia urzadzen
i budynkéw juz istniejgcych i za udzialem w kosztach stuzby stacyjnej pro rata
ilosci wjezdzajacych i wyjezdzajgcych wagondw.

Urzadzenie samodzielnej stacyi w Trzebinio spowodowato za$ koniecznosc
przejazdu nad linig kolei poéinocnej (most zelazny 23 m szeroki), tudziez przediu
zenig toru o 1 kilometr — dalej budowy osobnego dworca i ubocznych zabudowan,
a to pod warunkami bardzo trudnymi, o ile ku temu musiaty by¢ wykupione drogie
grunta prywatnych zakladéw fabrycznych (miyn parowy, huta cynku, fabryka papy,
gwozdziarnia), oraz wykonane bardzo znaczne roboty ziemne dla przejazdu nad
kolejg potnocng i dla catej stacyi Trzebinia (nasypy).

Wiasnie te nadkosztorysowe wydatki zwiekszyty kapitat budowy o przeszio
400 tysiecy koron, lecz wobec zaoszczedzenia wspomnianej, zadanej przez Kkolej
péinocna ,grzywny*“, rocznie 20, a z czasem tatwo 40 tysiecy ziotych renskich wy-
noszacej, jest znakomite oprocentowanie tej zwyzki kosztéow zapewnionem.

Oprécz tego urzadzenie samodzielnej stacyi w Trzebini zwolnito kolej lokalng
Trzebinia-Skawce od wszelkiej zaleznosci i od wszelkich utrudnien — jak uczy do-
Swiadczenie nawet na stacyach wspo6lnych z kolejg panstwowa praktykowanych,
chciwie ze strony kolei poéinocnej, — aby niedogodnej konkurencyi przeszkodzic.

Tego za$ tern wiecej spodziewac sie nalezatlo wobec kolei Trzebinia-Skawce,
ktérej celem i przeznaczeniem jest odwrdcenie frachtéow, miliony centnaréw wyno-
szacych, a dotychczas wylacznie linig kolei p6inocnej transportowanych.

Odpada natomiast potrzeba dawniej projektowanego potaczenia bezposredniego
z kolejg po6inocng do kilometra 1-444 w kwocie okragtej 88.000 z+, wiec roznica
w kosztach przedstawia sie w sumie 200.000 zt.

Optaty zadane przez kolej pétnocng wynosityby w obecnem stadyum ruchu
kolei Skawce - Trzebinia - Siersza okoto 20.000 zt. i niewatpliwie jeszcze z powodu
powiekszenia ruchu podniostyby sie znacznie.

Opierajgc sie tylko na tej minimalnej cyfrze, wynika jasno, biorac za pod-
stawe 4°/0 oprocentowanie, Ze obcigzenie zgdane przez kolej poéinocng przedstawia
sie kapitatlowo w cyfrze 500.000 zt. albo 1,000.000 koron.

Wobec tego wydatek w kwocie 200.000 zt., to jest 400.000 koron przed-
stawia sie jako konsekwencya niezbedna, majgc na oku interes Towarzystwa akcyj-
nego kolei Trzebinia-Skawce, w ktérem to Towsrzystwie akcyjnem kraj przez gwa-
rancye pozyczki pierwszenstwa rowniez jest zaangazowany; i nie przyjmujac takiego
rozwigzania tej kwestyi, bytby interes calej kolei, t. j. jej finansowego powodzenia
nieodpowiednio zatatwionym.

Co do pokrycia kwoty 400.000 koron majg wedtug wniosku Wydziatu kra-
jowego by¢ emitowane akcye pierwszenstwa w ilosci 1.000 sztuk — po 400 koron,
na okaziciela opiewajgce. Towarzystwo akcyjne kolei Trzebinia-Skawce godzac sie
na sfinansowanie 335 sztuk akcyi pierwszeristwa w inny sposéb, a opierajac sie na
& 2. ust. kraj. z dnia 17. lipca 1893 Dz. u. kr. Nr. 42. wniosto do Wpydzialu kra-
jowego prosbe o wyjednanie u Wysokiego Sejmu objecia przez kraj pozostajacych
665 sztuk akcyi pierwszenstwa. Wydziat krajowy wnioskiem swoim wyrazonym

w foimie dolgczonego do swego sprawozdania projektu uchwaty, przychyla sie do
tej prosby.

Powiekszenie kapitatu o 400.000 koron nie jest nowg inwestycja nieprzewi-
dziang w pierwotnym kosztorysie, lecz tylko uzupetnieniem potrzebnej twoty w celu
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osiggniecia pierwotnego celu, t. j. wybudowania kolei lokalnej Trzebinia-Skawce,
i gdyby z gory mogto byé wiadomem, ze pretensye kolei pdinocnej wystapig w ta-
kich rozmiarach, bylyby w swoim czasie czynniki witasciwe moment ten z gory
wziety w rachube i nie przedtozyly potrzeby kapitalu imiennego 2,500.000 zi., lecz
wiekszego o0 200.000 zt., t. j. 2,700.000 zi., i bylyby wykazaty potrzebe pozyczki
pierwszenstwa nie w sumie 1,660.000 zt., lecz o 133.000 zt. wiekszej, t. j. w sumie
1,793 000 zi.

Jednak z géry nie byto mozna rachowaé¢ na to nieprzyjazne stanowisko
kolei potnocnej — i uchwalenie ostatnego ustepu uchwatly z dnia 15. lutego 1897,
jest Swiadectwem przenikliwej przezornosci interesowanych czynnikow.

Jezeli "Wydziat krajowy oswiadcza sie za objeciem przez kraj 665 sztuk akcyi
pierwszenstwa po 400 koron, to w pierwszym rzedzie musi by¢ wyjasniona kwestya, czy
powiekszenie zaangazowanego kapitatu nie wplywa ujemnie na rentownosé Kkolei
i w drugim rzedzie, czy objecie 665 sztuk akcyi pierwszenstwa przez kraj, jest kro-
kiem lezgcym w interesie kraju.

Co sie tyczy pierwszego momentu, to poprzednio juz wykazano, ze wybudo-
wanie oddzielnej stacyi w Trzebini przedstawia, kapitatowo biorgc, korzys¢ 300 000
zt. a wzigwszy wynik roczny, to ten sie przedstawia w sumie 12.000 zt. zmniej-
szonych kosztow.

Biorgc pod uwage, ze pozyczkowe pierwszenstwo tej kolei wynosi 1,660.000
zt. ktérej 40}, oprocentowanie bez umorzenia wymaga rocznie 66.400 zt., to powie-
kszenie kosztow administracyjnych bez wybudowania oddzielnej stacyi w Trzebini
znizytyby czysty dochéd o 12 tysiecy zt. a. w. t. j. o blisko 1G czes¢ sumy potrze-
bnej na oprocentowanie gwarantowanej przez kraj pozyczki pierwszenstwa, wybudo-
wanie za$ oddzielnej stacyi zmniejsza wydatki o 12.000 zt., — nakazuje to formalnie
komisyi kolejowej oSwiadczy¢ sie za tern, ze powiekszenie kapitatu akcyjnego o 400.000
koron nie tylko byto wskazane, lecz po prostu konieczne.

Akcyonaryuszami kolei Trzebinia-Skawce sa: panstwo i szereg prywatnych
os6b, a kraj jest gwarantem dochodu potrzebnego na oprocentowanie i umorzeni-e
pozyczki pierwszenstwa, wiec w interesie kraju i akcyonaryuszy lezy uzyska¢ zmniej-
szenie kosztow administracyjnych; bo cho¢ rentownos$¢ tej kolei nie ulega zadnej
watpliwosci (odwotujgc sie na sprawozdanie "Wydziatu krajowego z grudnia 1894,
tyczace sie kolei Trzebinia-Skawce), to jednak okolicznos¢ zmniejszenia kosztéw
0 12.000 zt. jest zbyt przekonywajacym argumentem, aby wszelkie kroki zmierza-
jace do uzyskania tego rezultatu nie inaczej, jak z calg stanowi zoscig aprobowac.

Co do drugiego pytania, czy objecie przez kraj 665 sztuk akcyi pierwszenstwa
jest rzecza odpowiednig, nalezy rozwazy¢, czy operacya taka jest mozebng ze wzgledu
na stan krajowego funduszu kolejowego i czy, jezeli ta mozebnosé sie okaze, takie
zatatwienie jest wskazane.

Sprawozdanie Wydzialu krajowego co do akcyi kraju na polu popierania
spraw kolejowych na rok 1897/8 wykazuje, ze kraj dotad zaangazowat sig, biorgc
na siebie poreczenie pozyczek kolejowych, lub obejmujgc akcye, tudziez udzielajac
subwencye, tgcznie do sumy 8,169.000 zi.

Z drugiej strony S$rodki na ten cel przeznaczone przedstawiaja wartos¢ kapi-
tatowg zt. 8,621.800 z konicem roku 1899, wiec dyfferencya w kwocie 452.800 zi. jest
znacznie wyzszg anizeli ten specyalny wypadek wymaga, na ktory potrzeba kwoty
133.000 zt. bo reszte t. j. 67.000 zt. wptacajg w pelnej wartosci prywatni odbiorcy.

Zaangazowanie kapitatu 133.000 zt. dla kolei Trzebinia-Skawce nie pocigga
réwniez za sobg obawy, ze dla innych zamierzonych projektéw kolejowych braknie
srodkdéw na udzielenie poreki kraju, albowiem tylko czysty dochdéd dawniej wybudo-
wanej kolei Borki-Grzymatoéw, redukujgcy potrzebe doptat gwarancyjnych z krajo-
wego funduszu kolejowego, wziety tu zostat w rachunek, anie wzieto w kalkulacye,
ze czysty dochdd kolei Trzebinia-Skawce wystarczy w zupetnosci nie tylko dla umo-
rzenia i oprocentowania pozjmzki 1,660.000 zt., ale i dla pozyczki wyzszej o 133.000 zt.
t. j. 1,793.001) zt., gdyz wedtug Scistych przypuszczen wynosi¢ bedzie 106.185 zi.,
podczas gdy na oprocentowanie i umorzenie pozyczki piewszeristwa potrzeba
zt. 77.000.

Co do drugiego pytania, czy pomimo mozebnosci finansowej objecie akcyi
pierwszenstwa tej kolei w kwocie 133.000 zt. przez kraj jest sprawg wskazang —
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miarodajnym jest poglad na warunki, pod ktérymi fundusze na cel wskazany datyby
sie uzyska¢ z innych Zrdédet kredytowych.

Sprawozdanie Wydziatu krajowego przedstawia jedng mozebno$¢ uzyskania
na ten cel kredytu, mianowicie, Ze zarzad kolei panstwowej zaliczytby potrzebng
kwote za 4°/0 oprocentowaniem i 2°/0 stratg na kursie pozyczki przy zwrocie calej
pozyczki w 10 ratach rocznych z pierwszeristwem przed ratami gwarantowanej przez
kraj pozyczki.

Jezeli z jednej strony przyznac¢ trzeba, ze wysoko$¢ procentéw jest bardzo
przystepng, to znowu z drugiej strony nadmieni¢ nalezy, ze szybka odptata wyno-
szgca 20.000 —*27.840 zt. rocznie, bytaby wobec wymaganego pierwszenstwa przed
pozyczkg zagwarantowang przez kraj, przeciwng interesowi gwarantujacego funduszu
krajowego.

Roczna potrzeba umorzenia jak i oprocentowania poreczonej przez kraj po-
zjzki wymaga 77.000 zt.; — dodajgc do tej sumy jeszcze kwoty wyzej wykazane
(20 — 27.840 zt. wedtug lat), otrzymujemy taka cyfre, ze nie jest wykluczonem,
iz w czystych dochodach tej kolei mogtoby ae nie znales¢ catkowite pokrycie tych
potrzeb, i Ze z nich nie bytyby pokryte raty gwarantowanej przez kraj pozyczki
1.660.000 zt, — zarazem tez ucierpiatby interes akcyonaryuszy z powodu braku po-
krycia dla wyptaty procentéw.

Innych zrédet kredytu sprawozdanie nie wymienia i jezeliby sie miata zna-
les¢ jaka oferta, to z calg stanowczoscig da sie twierdzi¢, ze taki kredyt zawsze
miatby charakter diugu biezgcego, — a poprzednio juz wykazano, ze wszelki kre-
dyt sptacalny w krotkich terminach okazatby sie jako niekorzystny dla poreki kra-
jowej. Reasumujac wszystkie poprzednio przytoczone wywody, wyraza komisya Kko-
lejowa swoje zapatrywanie , ze powiekszenie kapitatu akcyjnego kolei lonalnej Trze-
binia-Skawce, jak rowniez objecie mieniem kraju akcyi pierwszenstwa w sumie
266.000 koron dla powiekszenia kapitatu akcyjnego, uwaza jako akcye ze wszech
miar wskazang i potrzebna.

1. Sprawa druga poruszona tern samem sprawozdaniem co poprzednia
tym samym ustepom uchwaty sejmowej z dnia 15. lutego 1897, tyczy sie ewentualnego
zakupna kolei Trzebinia - Siersza za 500.000 koron.

Nabycie tej kolei przedstawia sie jako wskazane, jezeli z powodu tej trans-
akcyi Towarzystwo akcyjne kolei Trzebinia-Skawce, w ktoérej kraj jest interesowany
przez swoja poreke, znajdzie pewne Kkorzysci.

Kolej dowoza Trzebinia- Siersza, o diugosci blisko 6 kilometrow, obstuguje
kopalnie wegla i hute cynku w Sierszy, dalej rafinerye nafty w Trzebini.

Same zaklady Sierszeckie — bez rafineryi nafty w Trzebini — dostarczyty
w roku 1897/8 frachtu 1 milion 710.000 cetn. metr., pozyskanie ktdérego juz zabez-
piecza rentownos$¢ kolei Trzebinia-Skawce wogodle.

Osiagniecie tego celu we wysokim stopniu utatwi wcielenie kolei Trzebinia-
Siersza do linii lokalnej Trzebinia- Skawce wskutek moznosci ustanowienia bezposre-
dniej taryfy frachtowej w miare, potrzeby dla zwalczenia konkurencyi dostawy tych
samych produktéow (szczeg6lnie wegli) kolejg po6inocng, do Galii yi wogéle, a na
linie Sucha-Nowy Sacz-Zagorze w szczeg6le. Oprocz tego kolej T~zebima- Skawce,
pobierajac wegiel dla wtasnego ruchu wprost z kopalm w Sierszy, poczyni w tej
rubryce wydatku znaczne oszczedno$ci.

Na koniec za$ juz sam dotychczasowy fracht rocznych 1,710.000 cetn. metr.
zapewnia korzystne oprocentowanie — z amortyzacyg — kapitalu kupna, albowiem
liczgc brutto dochdd nawet za calg ilos¢ po najnizszej od wegli na kolei panstwowej
ustanowionej optacie 022 ct. od 1 km. i 10 cetn. metr. wynositby takowy rocznie
brutto 22.572 zt.,, a z potrgceniem maksymalnych samokosztéw przewozu 080 ct.
(8.208 zt.) netto 14.364 zt. czyli przeszto 512°/0 ceny kupna, nie wzigwszy w rachube
dochodu za przew6z surowych i gotowych produKtéw rafineryi nafty. Ze za$ fakty-
czne oprocentowanie bedzie znacznie wiekszem, nie ulega zadnej watpliwosci, skoro
bezposrednie potaczenie z kopalnig wegli , mogaca na diugie lata swoja produkcye
podwoié¢ i potroi¢, spowoduje rozszerzenie ruchu tejze, i — jak to wszedzie w po-
dobnych warunkach ma miejsce — stanie sie ogniskiem réznych innych, na zasadzie
taniego opatu i dogodnej kommnkacyi z handlem S$wiatowym powstajgcych przed-
siebiorstw fabrycznych.

i objeta
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Stusznie wiec juz w najblizszym czasie spodziewaé sie nalezy zwiekszenia
frachtu na linii Trzebinia-Siersza do 2 i 3 milionébw cetn. metr. rocznie, t. j. po-
dniesienie netto dochodu na GI¥* do £V2flo °d ceny kupna.

Ze za$ nabycie linii Trzebinia-Siersza za 500.000 koron jest réwniez ze sta-
nowiska rzeczywistych kosztéw budowy znakomitym interesem — wykazuje prosty
‘machunek, iz po odliczeniu 123.800 koron przez niego na rekonstrukcye z wiasnych
funduszoéw tozy¢ sie majacych, otrzymuje dotychczasowy witasciciel za 6 kilometrow
kole: o debowych progach i o szynach profilu kolei pierwszorzednych, tylko 62.700 koron
czyli 31.350 zt. za 1 kilometr, gdy normalne koszta budowy takowej 50 do 100°/0
sg wyzsze.

Powyzsze przedstawienie wynikdéw finansowych przy obecnym ruchu towa-
rowym wykazuje, ze nabycie kolei dowozowej Trzebinia - Siersza, ktéra ma stanowic
integralng czes¢ kolei Trzebinia-Skawce jest rzeczg wskazang, bo kolej Trzebinia-
Skawce uzyskuje rentujgcg sie juz w obecnem potozeniu linie, ktdrej rentownosc,
w ciggu dalszego podniesienia sie ruchu transportowego znacznie sie powiekszy, przy-
czyniajac sie do rentownosci catej przestrzeni koleji Trzebinia-Skawce i ulatwiajac
taryfowanie dla samej kolei i znizenie kosztéw transportowych dla konsumcyi.

Twierdzenie, ze ruch transportowy z czasem sie znacznie powiekszy, nie
jest bez podstawy, — opiera sie na doswiadczeniu wszystkich ko'6i — ktére jako
gtéwny artykut transportu majg wegiel, drzewo etc.

Przychylajac sie do wszystkich warunkéw wymienionych pod 1. 2. 3. 4. 5.
w sprawozdaniu Wydziatu krajowego, a tyczacych sie podwyzszenia kapitatu akcyj-
nego Towarzystwa o sume 500.000 koron przez emisye 1250 sztuk akcyi pierwszen-
stwa celem nabycia kolei Trzebinia - Siersza, wnosi komisya kolejowa:

Wysoki Sejm raczy:

1. przyja¢ do wiadomosci, iz Wydziat krajowy, dziatajac na mocy upowa-
znienia udzielonego mu uchwatg Wysokiego Sejmu z 15. lutego 1897 zezwolit na
podwyzszenie kapitatu akcyjnego kolei lokalnej Trzebinia-Skawce przez emisye
akcyi pierwszenstwa w sumie 900.000 koron objetych i wptaconych w petnej ich
imiunnej wartosci a to:

a) w sumie 400 000 koron w celu przeprowadzenia rob6t i budowli nieprze-
widzianych w pierwotnym projekcie szczegotowym, na ktére ustanowiony kapitat za-
ktadowy okazat sie niewystarczajgcym, — i

b) w sumie 500.000 koron w celu zakupna kolei goérniczej Trzebinia-Siersza
i wecielenia jej do kolei lokalnej Trzebinia-Skawce;

2. powzig¢ zatlgczong <. uchwale :

JI1ohlivw ala

w przedmiocie upowaznienia Wydzialu krajowego do objecia imieniem Kkraju
akcyi pierwszenistwa kolei lokalnej Trzebinia-Skawce z powodu powiekszenia
kapitatu akcyjnego tej kolei i zaciggniecia na ten cel pozyczki.

l. Na podstawie ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 (Dz. u. kr. Nr. 42.
upowaznia sie Wydziat krajowy do objecia imieniem kraju w petnej imiennej war-
tosci akcyi pierwszenstwa kolei lokalnej Trzebinia-Skawce w sumie nie wyzszej

niz 266.000koron, wyraznie dwieScie szestdziesigt szes¢ tysiecy koron, a to pod na-
stepujacymi warunkami:

a) ze za zatwierdzeniem c. k. Rzadu kapitat akcyjny tej kolei z powodu
budowy wilasnej stacyi w Trzebini i na ten cel powiekszony bedzie przez emisye akcyi
pierwszenstwa w sumie nie wiekszej niz 400.000 koron wptaconych w petnej ich
imiennej wartosci;

b) Zze reszta z tych akcyi pierwszenstwa w imiennej wartosci 134.000 koron
wyraznie sto trzydziesSci cztery tysigce koron objeta i wptaconag bedzie w peinej
Jjmiennej wartosci przez odbiorcow prywatnych;



c) o ile w mowie bedgce akcye pierwszenstwa wptacone beda w ciggu pier
wszego roku obrachunkowego, beda mie¢ udziat w statutowym rozdziale zyskéw
tegoz pierwszego roku, liczac pro rata temporis od dnia wptaty na te akcye pier-
wszenstwa przystugujacy im do wysokosci 4 od sta procent piewszeristwa.

1. Upowaznia sie Wydziat kiajowy do zaciggniecia na ten cel imieniemr
kraju w Banku krajowym lub w innej instytucyi finansowej po kursie najkorzystniej-
szym czteroprocentowej pozyczki z terminem umoizenia do korica roku 1968 w wy-
sokosci potrzebnej do objecia i wplaty 665 sztuk powyzszych akcyi pierwszenstwa
kolei lokalnej Trzebinia-Skawce po 400 koron w nominalnej wartosci 266.000 koron.

Lwoéw, dnia 16. marca 1899.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

Zaleski. Czecz.



