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Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o petycyi Wtadystawa hr. Zamoyskiego i sze-

Sciu petycyach wtym samym przedmiocie 0 uznanie przez Wy-

soki Sejm potrzeby budowy kolei zelaznej Zakopane-Sucha Hora

I subwencye krajowg na ten cet, jako tez o petycyi Wydziatu

rady powiatowej i miasta Nowy Targ, oSwiadczajgcych sie za
linig Nowy Targ-Czarny Dunajec-Sucha Hora.

Wysoki Sejmie!

Woptynety do Sejmu petycye 1 800 Wiadystawa hr. Zamoyskiego, 1 1030 To-
warzystwa Tatrzanskiego, 1 i031 gmin powiatu Nowotarskiego, 1 1079 wiascicieli za-
ktadéw leczniczych w Zakopanem, 1 1118 komisyi klimatycznej tamze, petycya 1 1411
od sekcyi zakoparskiej Towarzystwa lekarzy galicyjskich z prosba o poparcie i subwen-
cye dla linii Zakopane-Sucha hora.

Weszta takze do Komisyi kolejowej petycya 1 1.625 od Wydzialu rady powia-
towej i ZwierzchnoSci gminy w Nowym Targu, proszgca o poparcie dla linii Nowy Targ-
Czarny Dunajec-Sucha Hora.

Komisya sktada w tej sprawie nastepujgce sprawozdanie.

W jesieni biezacego roku otwarte majg byé: kolej Ghabowka-Zakopane i kolej
wegierska doliny Orawy ze Suchej Hory do Krolewian stacyi kolei Koszycko-Bogumin-
skiej. Rzad postanowit bezzwilocznie potaczy¢ te dwie linie. Chodzi obecnie o to, czy
to potaczenie ma nastgpi¢ z Zakopanego, czy z Nowego Targu do Suchej Hory.

Ministerstwo kolejowe wskutek o$wiadczenia sie za liniag Zakopane-Sucna Hora
komisyi rewizyi trasy a pozniej komisyi parlamentarnej Kota polskiego w Wiedniu,
oswiadczyto, ze moze sie zgodzi¢ na budowe linii tej pod warunkiem, ze kraj, wzglednie
interesowane czynniki ztozg 200 tysiecy zi. jako roznice kosztdw preliminowanych. Hr.
Wiadystaw Zamoyski w petycyi swej do Wysokiego Sejmu os$wiadczyt swg gotowos¢ po-
krycia roznicy miedzy tem, co zada Ministerstwo kolejowe — po potraceniu datkéw do-
browolnych — a tem, co Wysoki Sejm raczy na ten cel przeznaczyé proszac nietylko
o subwencye, ale takze o skuteczne poparcie u Rzadu centralnego.

Wobec tego, ze potgczenie z linig wegierska jest juz stanowczo zadecydowane,
rozchodzi sie tylko o to, ktéra z tych linii dla kraju korzystniejszg bedzie i czy sub-
subwencya ze strony kraju jest uzasadniong. Sprawa kosztdw i trudnosci budowy usu-
wa sie z pod wszelkiej dyskusyi, gdyz juz przez Ministertwo kolei powyzszym zgdaniem
wyswiecong zostata.



Komisya musi uzna¢ stuszno$¢ wielu argumentéw w petycyacb przytaczanych
na korzys¢ linii Zakopane-Sucha Hora, bo witasnie w tych argumentach uwzglednione
sg tak interesa powiatu jak i og6lno krajowe a nawet w wysokim stopniu cate spote-
czenstwo nasze obchodzace.

Moze dla tego, ze kraj nasz jest przewaznie rolniczym, nie umieliSmy dotagd wy-
zyskiwaé nalezycie innych skarbdw, ktérych ziemi naszej przyroda nie poskapita.

Daleko, bo o kilkanascie kilometrow od najblizszej stacyi kolejowej, lezy Iwo-
nicz, daleko zdréj Rymanéw, daleko krdlowa naszych zdrojowisk Krynica a o kilka-
dziesigt kilometrow Szczawnica. To tez zdrojowiska te nie rozwijajg sie ani w przy-
blizeniu jak rédwno wazne zdrojowiska zagraniczne. Dojazd dla chorych utrudniony,
eksport produktow prawie uniemozebniony. Marniejg skarby, ktore Opatrzno$¢ w ziemi
naszej ztozyta, bo kraj nie domagat sie skutecznie od rzadu, by uzdrowiska jego przy
prowadzeniu tras kolejowych uwzgledniano. Nie popetniajmyz nowego btedu! Korzy-
sta¢ nalezy z sposobnej chwili, by utatwi¢ przystep do mato jeszcze znanych a tak uro-
czych zakatkdw Tatr naszych a tern samem zapewni¢ krajowi naszemu te korzysci, ja-
kie podobne za granicg okolice dzieki odpowiednim komunikacyom juz zdobyty.

Wzdtuz projektowanej linii Zakopane-Sucha Hora moze z czasem powstaé szereg
stacyi klimatycznych majacych réwne z Zakopanem warunki rozwoju.

W chwili obecnej nadarza sie bezpowrotna sposobno$¢ zapewnienia na przy-
sztos¢ okolicom podtatrzariskim godnego miejsca w szeregu uroczysk europejskich.

Sa i inne przytoczone w petycyach powody, przemawiajgce za tg linig, ktore
Komisya uwaza za wskazane podniesc.

Cata ta okolica ma wszelkie warunki do powaznego rozwoju przemystowego
przy nalezytem zaprowadzeniu $rodkow komunikacyjnych i odpowiedniej przedsigebior-
czosci.

Bogate poktady wapienia muszlowego i piaskowca do budowy, wapienia do wy-
robu wapna zwyczajnego i hydraulicznego, kwarcytow do wyrobu szkia, o to bogactwa,
ktore bez wiekszych trudnosci byle byty srodki wywozu, zapewni¢ moga w przysztosci
powazny eksport a tern samem wzmocni¢ sity finansowe kraju i podnies¢ dobrobyt oko-
licznej ludnoSci

W Koscielisku i Witowie lezg poktady rudy zelaznej, na ktérych zabezpieczenie
od szeregu lat optaca sie pare set wytgcznosci goérniczych. Wobec podnoszonych wat-
pliwosci co do wartosci tych pokiadéw mozna przytoczy¢ stowa Adolfa Lippa: — w
dzietku: Verkehrs- und Handelsverhaltnisse Galiziens — »Das Eisenwerk in Zakopane hat
was Erze und Feuerungsmaterial anbelangt ausnahmsweise sehr giinstige Verhaltnisse«.

Linia Sucha Hora-Zakopane prowadzong jest przez lasy, ktérych normalne etaty
roczne zapewni¢ moga wywOz przeszto tysigca wagondéw drzewa a to bez naruszenia
plandw gospodarstwa leSnego przez wiadze potwierdzonych.

Szczegblniej i z najwiekszym naciskiem podnies¢ musi Komisya nagromadzenie
ogromnej sity wodnej w doptywach Biatego i Czarnego Dunajca, ktére wobec nie-
zmiernego postepu techniki i elektrotechniki muszg w najblizszej przysztosci staC sie
zrédtem powaznych korzysci. Ze sity tkwigce w gdrskich potokach nabierajg coraz
wiekszego znaczenia, niech postuzy za dowdd okoliczno$¢, ze np. w Szwajcaryi podno-
szg mys$l upanstwowienia tej sity. Na jednym tylko potoku Bystrem sg trzy fabryki
wodg pedzone o sile 700 koni, chociaz pozostaje jeszcze niewyzyskanego miedzy fabry-
kami spadku przeszto sto metréw, a potok ten nie moze iS¢ w poréwnanie ze.zrodtami
Czarnego Dunajca tak w Koscieliskiej jak Witowskiej dolinie.

Za najsilniejsze jednak argumenta, przemawiajgce za linig Zakopane-Sucha Hora,
uwaza komisya przytoczone przez stacye klimatyczng i lekarzy. Wiadomo, ze zyjemy
w czasach ogoélnej nerwowosci. Sposéb wychowania, wyczerpujgca praca umystowa zby-
teczne oddalenie sie w zyciu od natury, wszelkiego rodzaju naduzycia, oto sg czynniki,
ktore podkopujg zdrowie nerwowe osobliwie mieszkancéw wiekszych miast. Najlepszym
Srodkiem na usuniecie tego rodzaju zboczen jest oderwanie sie od szkodliwege trybu
zycia i szukanie zkrzepienia sit nerwowych w ustroniu wiejskiem a szczegOlnie goérskiem.

Ze $wieze gorskie powietrze jest najlepszym $rodkiem na cierpienie drég odde-
chowych, wiemy wszyscy, ale obserwacya lekarska nowszych czasow uwaza pobyt zi-
mowy w dobrze ostonietych okolicach gdrskich za bardzo wskazany w cierpieniach
tego rodzaju. Liczba cierpigcych na drogi oddechowe u szukajacych polepszeeia zdro-



wia w miejscach klimatycznych zimowych staje sie coraz wieksza. Skierujmuz na ko-
rzy$¢ kraju tego rodzaju chorych do go6r naszych i nietylko do Zakopanego ale i do
sgsiednich réwnie odpowiednich tatrzanskich miejscowosci, otwierajagc im tak rozlegte
przestrzenie, Ze sie na nich pomieszczg tak liczni rodacy nasi, ktérzy majatek narodowy
za granice wywozg. Przez utatwienie powstania nowych osad klimatycznych wzdtuz
podnéza Tatr wytworzymy konkurencye, ktdra sprawi, ze pobyt chorych w goérach sta-
nie sie tanszym a wiec dla szerszego og6tu chorych przystepniejszym.

Silne tez sg argumenta Towarzystwa Tatrzanskiego, ktore podnosi, ze urocze
gory nasze niczem nie ustepujg innym i $ciggajg juz znaczne zastepy turystow, a kté-
rych liczba wzros$nie, gdy in kolej utatwi dostep do odleglejszych gor naszych zakatkow.
Tysigce gosci zjezdza do sagsiedniego Szmeksu, a rzadko ktéry dotrze do Zakopanego,
do Koscielisk, do wspaniatej doliny Chochotowskiej. Inaczej bedzie, gdy bedziemy mieli
tatwag komunikacye.

A czyz taki naptyw gosci nie wptynie korzystnie na dobrobyt okolicy i to nie-
tylko najblizszej ale catego powiatu.

Deputacya z Nowego Targu wyrazita zyczenie, by potgczenie z Wegrami prowa-
dzone zostato wprost z Nowego Targu do granicy z pominieciem Zakopanego.

Komisya jest zdania, Ze dla Nowego Targu obojetng powinno by¢ rzecza, jakie
potagczenie z zagranicg nastgpi; miasto to w kazdym razie leze¢ bedzie przy gtownej
linii ma ono zresztg do granicy doskonalg szose przez Czarny Dunajec. Na linii tej nie
widzi Komisya zadnych warunkéw do powazniejszego rozwoju przemystowego; jedyny
materyatl eksportowy jest torf z Rogoznika nad szosg o kilka kilometréw od stacyi kolei
w Nowym Targu.

W okolicy ptaskiej, monotonnej i zimnej, jakg jest dolina nowotarska, o jakim-
kolwiek ruchu turystébw mowy by¢ nie moze.

Petycya z Nowego Targu zwracata uwage Komisyi na zwiekszenie kosztdw trans-
portu zboza z Wegier w razie wybudowania kolei przez Zakopane. Obaw tych Komisya
nie podziela a to przewaznie dlatego, Ze nie spodziewa sie, aby tg droga Wegrzy z da-
lekich okolic zbozowych mieli powazniejsze dostawia¢ transporty zboza. Dodaé¢ nalezy,
ze okolica Nowego Targu i Czarnego Dunajca ma grunta zyzniejsze i mniej sie ogladac
potrzebuje na import niz Zakopane i jego okolica. Gdy Nowy Targ ma do granicy zna-
Iéomi_taz szose, Zakopane, Koscielisko i Witow, majg ku Suchej Horze tylko liche gorskie

rogi.

Zreszta dazeniem kraju by¢ powinno uzyskanie takiego wyréwnania taryf, aby
kraj swoje powiaty swoimi wiasnymi produktami mogt zaopatrywac, a nie utatwia¢ im-
portu z zagranicy.

Kraj na budowe kolei Chabdwka - Zakopane zagwarantowatl 1,130.000 zi., przy-
czynili sie tez sumg 235.000 zt. interesenci, ktérzy dzisiaj wtasnie starajg sie o uzyska-
nie potaczenia ze Zakopanego do Suchej Hory. Komisya nie moze nieuwzglednié tej
okolicznosci, Ze kapitat uzyty na budowe kolei Chabdwka-Zakopane bedzie miat bezpie-
czniejsze oprocentowanie w razie budowy kolei Zakopane-Sucha Hora tak ze wzgledu na
wiekszy w tym razie ruch na linii Nowy Targ-Zakopane, jak ze wzgledu na wiekszy
znacznie ruch na linii Zakopane-Suchohora, niz na linii Nowy Targ-Suchohora. A nie-
obojetng tez jest rzeczg, jak na to uwage zwraca Dyrekcya kolei panstwowych, Ze
mniejsze bedg koszta eksploatacyi linii jednolitej z Chabowki przez Zakopane do Suchej
Hory, niz na linii z Chabowki do Suchejhory z osobng odnogg z Nowego Targu do
Zakopanego. Komisya podziela tez obawe stron interesowanych w Zakopanem, Ze na
odnodze osobnej z Nowego Targu do Zakopanego ruch pociggow bedzie mniejszy a
szczegOlnie w zimie mniej regularny, co ze wzgledu na przyszto$¢ Zakopanego jako
stacyi klimatycznej zimowej ma tez nieposlednie znaczenie. Takze konieczno$¢ przesia-
dania sie powtdérnego z Nowego Targu do Zakopanego wraz z pakunkami przedstawia-
taby znaczne niedogodnosci. Rdwniez wielkie trudno$ci przedstawiatoby zaprowadzenie
odpowiedniego rozktadu pociggéw na linii bocznej Nowy Targ-Zakopane ze wzgledu na
potaczenie z linig gtéwng Chabéwka-Nowy Targ-Sucha Hora-Krélewiany.

Zwazywszy przytoczone szczegéty Komisya kolejowa $wiadoma smutnego stanu
funduszéw kraju zdecydowata sie przeciez przedstawi¢ WysSokiemu Sejmowi potrzebe

poparcia u Rzadu budowy kolei Zakopane-Sucha Hora i subweneyonowanie jej kwotg
80.000 zk.



Uwaza bowiem komisya za rzecz konieczna, by kraj nie pomingt nadarzajgcej
sie sposobnosci podniesienia Tatr naszych, sposobnos$ci, ktéra dzi$ nie wyzyskana minie
nezpowrotnie, by kraj nie dopuscit, aby Tatry pozostaly na zawsze odciete od gtdwnej
linii kolejowej gdy sasiedzi nasi tyle robig dla Tatr swoich, nie szczedzac kosztéow i za-
biegébw ku podniesieniu catego szeregu pieknych osad i miejsc klimatycznych.

Komisya kolejowa wnosi tedy:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

I. Sejm uznaje, ze przedtuzenie kolei zelaznej Chabdwka-ZaKopane przez Koscie-
lisko-Witow do granicy wegierskiej przy Suchej Horze jest ze wzgledu na ogdlne inte-
resa kraju uzyteczne i potrzebne.

Il. Sejm upowaznia Wydziat krajowy do udzielenia imieniem kraju subwencyi
w kwocie 80.000 zt. na budowe tego potgczenia pod nastepujgcymi warunkami:

a) Reszta kapitatu potrzebnego pokryta bedzie przez Rzad po uzyciu pozostatych
oszczednosci z budowy kolei Chabowka-Zakopane i po przyczynieniu sie interesentow
miejscowych w kwocie nie wyzszej jak 120.000 zt

b) Uznaniu Wydziatlu krajowego pozostawia sie w uktadach z c. k. Admini-
stracyg Panstwa takie ustanowienie formy wudzialu kraju i interesentow miejscowych
w kapitale zakladowym, jakie bedzie najkorzystniejsze dla krajowego funduszu kolejo-
wego i dla interesentow.

I1l. Sejm upowaznia Wydziat krajowy;

a) do pokrycia z zasobow krajowego funduszu kolejowego wydatku pod Il. prze-
widzianego.

b) Celem refundowania tego wydatku krajowemu funduszowi kolejowemu, do
zaciggniecia imieniem kraju, z terminem umorzenia najdalej do korica roku 1968 czte-
roprocentowej (4%) pozyczki w wysokosci takiej, jaka z uwzgledniem osiggnietego kursu
okaze sie potrzebna.

Lwéw, dnia 19. marca 1899.

Przewodniczacy: Snrawozdawca:

Zaleski. Dr. Jaklinskl.



