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Komisja Spraw Wewnetrznych, obradujgca pod przewodnictwem posta Marka
Wojcika (PO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje Ministra Spraw Wewnetrznych oraz Ministra Infrastruktury
i Rozwoju na temat ochrony przeciwpozarowej w polskich portach mor-
skich.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Rakoczy podsekretarz stanu w Ministerstwie Spraw
Wewnetrznych wraz ze wspoélpracownikami, Dorota Pyé podsekretarz stanu w Ministerstwie Infra-
struktury i Rozwoju wraz ze wspolpracownikiem, gen. bryg. Wiestlaw Lesniakiewicz komendant
glowny Panstwowej Strazy Pozarnej wraz ze wspoélpracownikami, Marek Bienkowski dyrektor
Departamentu Porzadku i Bezpieczenstwa Wewnetrznego Najwyzszej Izby Kontroli, Cezary Luczy-
wek przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich, Piotr Kurzawa wicedyrek-
tor Projektu Budowy Terminalu LNG ds. Realizacji, Marek Szczepaniak zastepca dyrektora ds.
operacyjnych Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, Robert Sokulski dyrektor w Zarzadzie
Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A., Marek Karpinski dyrektor ds. zabezpieczenia portu
w Zarzadzie Morskiego Portu Gdynia S.A. wraz ze wspolpracownikami, Radostaw Holda dyrektor
Biura Bezpieczenstwa Portu w Zarzgdzie Morskiego Portu Gdansk i Zdzistaw Olechnowicz dyrektor
Portowej Strazy Pozarnej ,,Florian”.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jacek Karolak i Anna Pilarska -z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Wojcik (PO):

Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie Komisji Spraw Wewnetrznych. Szczegdlnie
serdecznie witam panig minister Dorote Py¢ z Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju,
pana ministra Stanistawa Rakoczego z Ministerstwa Spraw Wewnetrznych, pana komen-
danta Leéniakiewicza i wszystkich wspolpracownikéw — wiem, ze sg na sali komendanci
wojewodzcy — ale takze przedstawicieli zakladowych strazy pozarnych. Proponuje naj-
pierw wystucha¢ informacji ministrow, a p6zniej przejdziemy do dyskusji, w ktérej beda
mogli tez uczestniczy¢ przedstawiciele zakladowych strazy pozarnych, jezeli bedg chcieli,
natomiast poki co oddaje glos panu ministrowi Rakoczemu.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych Stanistaw Rakoczy:

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni panstwo,
informacja, ktorg przekazaliSmy Wysokiej Komisji, liczy siedem stron, mam jg w tej chwili
w reku i oczywiScie moge jg panstwu przedstawic, ale nie sadze, zeby bylo to potrzebne.
Chciatbym tylko zwrdcié uwage na takie rzeczy, ktore sie staly, mianowicie na dziatania
dwoch resortéow w przedmiotowym zakresie, ktore realizowane sg na biezgco w ramach
dwustronnej wspolpracy, do jakiej zostali zobowigzani ministrowie we wspolnym wysta-
pieniu do komisji sejmowych — to bylo wystapienie z dnia 11 stycznia ub.r.

Resort spraw wewnetrznych z duzym wsparciem i oczywiScie w porozumieniu z Pan-
stwowa Strazg Pozarng wywiazal sie z nalozonego na ministra spraw wewnetrznych
zadania i opracowal jednolity standard oceny ryzyka celem dokonania dalszych czast-
kowych analiz zwigzanych z powstawaniem pozaréw na terenie portéw morskich. Efek-
tem prowadzonych na szczeblu eksperckim prac jest projekt dwoch wariantow metodyki
oceny zagrozen oraz propozycja zabezpieczenia operacyjnego portow morskich. Mate-
rialy te, opracowane przez Komende Gléwng PSP przy wspolpracy komend wojewddz-
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kich PSP w Gdansku i Szczecinie, ktérych komendanci wojewodzcy sg tutaj obecni,
zostaly przekazane przez MSW do 6wczesnego Ministerstwa Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej w maju 2013 r. Obecnie trwajg szczegotowe konsultacje miedzy
MSW a MIiR, dotyczace przekazanego przez resort spraw wewnetrznych projektu zabez-
pieczenia operacyjnego portéw morskich w zakresie oceny i ewentualnego uzupetnienia
zaproponowanej przez MSW metodyki oceny ryzyka oraz analizy poziomu aktualnego
zabezpieczenia operacyjnego portow w stosunku do oczekiwanego stanu, standardu
zabezpieczenia, o ktorym myslimy, wraz ze skutkami wdrozenia. Cala reszta szczegoto-
wych informacji zawarta jest w materiale pisemnym, ktory zostal panstwu przekazany.
Mysle, ze my rowniez chcieliby$my wystuchac przedstawicieli strazy pozarnych z portéw
morskich i dowiedzie¢ sie, jak to dzisiaj wyglada w panstwa ocenie, jaki jest panstwa
stosunek do zaproponowanych rozwigzan. Rowniez pani minister dopowie jeszcze pare
stow od strony Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju. JesteSmy do panstwa dyspozy-
cji — zarowno ja, komendant gléwny, jak i panowie komendanci — w razie ewentualnej
dyskusji. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Wojcik (PO):
Dziekuje bardzo. Tak jak powiedzial pan minister, zarowno MSW, jak i MIiR przedsta-
wilo nam szczegolowe informacje, 1acznie z danymi dotyczacymi sprzetu, ktorym dys-
ponuja straze w celu zapewnienia bezpieczenstwa pozarowego w portach. Pani minister,
bardzo prosze o przedstawienie informacji.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju Dorota Pyé:

Szanowny panie przewodniczgcy, szanowna Komisjo, szanowni panstwo, przede wszyst-
kim chciatabym bardzo podziekowaé na zaproszenie na dzisiejsze posiedzenie Komisji
Spraw Wewnetrznych. Dziekuje rowniez Komisji za zainteresowanie sprawami bezpie-
czenstwa portéw morskich od strony ochrony przeciwpozarowej. Przy tej okazji chciatam
rowniez bardzo serdecznie podziekowaé panu ministrowi Rakoczemu oraz panu komen-
dantowi Le$niakiewiczowi za bardzo dobrze ukladajgcg sie wspolprace i wktad MSW
oraz PSP w dzialania, ktore juz zostaly podjete oraz w stosunku do przyszlych dzialan,
ktore wypracowujemy i ktore bedg mialy na celu przede wszystkim wtasciwe zabezpie-
czenie polskich portow morskich przez zagrozeniem pozarowym. Dziekuje przy tej okazji
rowniez zarzagdom portéw morskich za dbaloé¢ o utrzymanie ochrony przeciwpozarowej
w portach na nalezytym poziomie, zgodnie z przepisami ustawy o ochronie przeciwpoza-
rowej oraz innych ustaw, a takze portowym strazom pozarnym oraz portowym stuzbom
ratowniczym za dotychczasowsa stuzbe i bardzo cenny glos w dyskusji, ktory pozwala
na to, aby w przyszlo§ci nasze dziatania byty lepiej programowane.

Oczywiscie, szanowni panstwo, na wstepie pragne przypomniec, ze dzisiejszy temat
ochrony przeciwpozarowej portéw morskich wzbudza wiele dyskusji z powodu nieunik-
nionych zmian. Sg one zwigzane z konieczno$cig wymiany floty statkéw pozarniczych,
ktore od lat 70. ubieglego stulecia pelnig stuzbe w polskich portach. Wszyscy dobrze
wiemy, ze koszt takiej wymiany, modernizacji jest bardzo duzy i wymaga dtugich przy-
gotowan, ktore obejmujg i analizy, i ekspertyzy, i przede wszystkim bardzo doktadne
wyliczenia i w zasadzie od tego tematu chcialabym zaczaé przedstawianie informacji
dotyczacej ochrony przeciwpozarowej w portach morskich.

Szanowni panstwo, w ubieglym roku powotano kilka zespoléw i grup roboczych,
0 czym wspomnial réwniez pan minister Rakoczy, ktére pracujg nad poszczegolnymi
elementami bardzo waznego systemowego rozwigzania kwestii ochrony przeciwpoza-
rowej portow morskich. Pierwszy zespot ztozony jest ze specjalistow PSP, specjalistow
z urzedow morskich, stuzby SAR (Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa), oczy-
wiscie MSW, MIiR oraz osob, ktore sg bezposrednio zaangazowane w prace w zarzg-
dach morskich portéw. Celem jest opracowanie jednolitego standardu oceny zagrozenia
pozarowego, na podstawie ktorego przeprowadzona zostanie analiza ryzyka pozarowego
w portach, o czym wspomnial pan minister. Sposrod zaproponowanych przez MSW
wariantow oceny zagrozenia pozarowego zesp6! wybral tzw. indeksowg ocene zagroze-
nia, ktora bedzie polegaé na: po pierwsze, ustaleniu kategorii i kryteriéw zagrozen, co sie
wigze z powierzchnig portu, wielkoScig przeladunku okreslonych towardow, substancji;
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po drugie, na okre§leniu stopnia zagrozenia dla kazdej z kategorii zagrozen i wreszcie
po trzecie, na stworzeniu analizy, arkusza oceny zagrozenia w postaci matrycy, w celu
uzyskania wypadkowego stopnia zagrozenia pozarowego.

Pragne przypomnieé, ze pismem z dnia 4 grudnia 2014 r. Komendant Glowny PSP
zaakceptowal propozycje wypracowana przez grupe roboczg zlozong z przedstawicieli
administracji morskiej dotyczaca rozszerzenia metodyki oceny zagrozenia pozarowego
o dodatkowe kwestie, a w zasadzie o dodatkowe kryteria zwigzane ze specyfikg portow
morskich oraz ze specyfika dziatalnosci, ktora prowadzona jest w portach morskich.
W styczniu tego roku MIiR powolato zesp6l przygotowujgcy merytoryczng baze dla pro-
jektowanych przepisow, dookreslajacych zakres i forme nadzoru przeciwpozarowego
organow administracji morskiej w polskich portach morskich. Planowane jest row-
niez powolanie zespotu, ktérego zadaniem bedzie opracowanie specyfikacji niezbedne;j
do przeprowadzenia procedury zamoéwienia publicznego dotyczacego analizy zagrozenia
pozarowego w polskich portach morskich.

Szanowni panstwo, niezaleznie od tych prac z inicjatywy Dowddcy Operacyjnego
Rodzajow Sit Zbrojnych RP, ktory petni funkcje przewodniczacego Rady SAR, powolano
grupe robocza, ktorej celem bylo wypracowanie propozycji zmian legislacyjnych umoz-
liwiajacych udziat sit i sSrodkéw PSP w dziataniach ratowniczych poza obszarem lgdo-
wym terytorium RP. Jak wida¢, w proces tworzenia systemowego rozwigzania kwestii
ochrony przeciwpozarowej portow morskich jest zaangazowane bardzo szerokie grono
specjalistow. Prace nad tym zagadnieniem sg traktowane przez MIiR, i z calg pewnoScig
rowniez przez MSW, jako priorytetowe i jako takie, ktére powinny byé bardzo dobrze
zaprogramowane, poniewaz niezwykle istotna jest najwyzsza staranno$¢ przy prawidto-
wosci wypracowanych propozycji i juz konkretnych rozwigzan w przetozeniu na mozli-
wosc ich realizacji.

Planowanym efektem wymienionych przeze mnie przed chwilg dziatan jest uzyska-
nie obiektywnej informacji na temat aktualnego i potencjalnego zagrozenia pozarowego
w portach morskich, a nastepnie zestawienie tej informacji z aktualnym, obowigzujagcym
dzisiaj czy istniejagcym zabezpieczeniem portow, a w przysztosci rowniez prowadzenie
ewentualnych dzialan naprawczych, tak bardzo istotnych. Jednoczes$nie projektowany
jest akt prawny regulujacy kwestie nadzoru przeciwpozarowego organéw administra-
¢ji morskiej w portach i przystaniach morskich, do ktérego w obowigzujacym porzadku
prawnym odnosi sie ustawa o obszarach morskich RP i administracji morskiej w jednym
na dzien dzisiejszy zaledwie podpunkcie art. 42.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, szanowni panstwo, chciatabym
teraz poprosic pana Wojciecha Zdanowicza, ktory jest zastepca dyrektora Departamentu
Transportu Morskiego i Bezpieczenstwa Zeglugi w MIiR, o przedstawienie krotkiej pre-
zentacji dotyczacej ochrony przeciwpozarowej w polskich portach morskich, jezeli pan
przewodniczacy pozwoli.

Przewodniczacy posel Marek Wojcik (PO):

Glos z sali:

Tak, oczywiScie, prosze bardzo. Rozumiem, ze pan dysponuje rzutnikiem, tak? Potrze-
buje pan chwile przerwy? W takim razie pie¢ minut przerwy. Prawde méwiac, wolatbym,
zeby pan wczesniej zasygnalizowal sekretariatowi Komisji, ze bedzie pan...

Sygnalizowal.

Przewodniczacy posel Marek Wéojcik (PO):

W takim razie pie¢ minut przerwy.

[Po przerwie]

Przewodniczacy posel Marek Wéjcik (PO):

Wznawiam posiedzenie Komisji po tej technicznej przerwie, bardzo prosze wszystkich
o0 zajecie miejsc, panig poset rowniez. Prosze o przedstawienie prezentacji.
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Zastepca dyrektora Departamentu Transportu Morskiego i Bezpieczehstwa Zeglugi

Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju Wojciech Zdanowicz:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy, dziekuje bardzo, pani minister. Szanowna Komi-
sjo, szanowni panstwo, chcieliby$my zaprezentowac krétka informacje o ochronie prze-
ciwpozarowej w polskich portach, zaznaczajac, ze ta ochrona przeciwpozarowa obejmuje
dwa elementy. Nalezy podkreslié, ze jest to ochrona przeciwpozarowa samych obiektow
i terenéw portowych, ale rowniez ochrona ochrona przeciwpozarowa statkéw zawija-
jacych do portéw morskich, jako obiektéw, ktére mogg wymagaé zapewnienia ochrony
przeciwpozarowej od strony wody. I wiasnie od statkow chcialbym rozpoczaé prezentacje.

Pragne zwroécic¢ panstwa uwage na bardzo istotny fakt, ze statek sam w sobie jest
i powinien by¢ urzadzeniem, obiektem przystosowanym do samodzielnej obrony przed
wystgpieniem pozaru, jak ido jego zwalczania, na pokladzie samego statku. Sposob
przystosowania statku do zapobiegania i zwalczania pozaréw na jego pokladzie okreslajg
przepisy Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, IMO, i one dotycza wszystkich statkow
na calym Swiecie, wiec nie tylko polskich statkow, ale wszystkich statkéw zawijajacych
do polskich portow. Przepisy te tworzone sg na podstawie doSwiadczen i wypadkow oraz
dostepnych rozwigzan technologicznych przez ekspertéw zwigzanych konkretnie juz
z bezpieczenstwem przeciwpozarowym statkow. Nalezy zaznaczyc¢, ze przepisy te sg cig-
gle aktualizowane, biorgc pod uwage nowe wypadki, a takze nowe dostepne rozwigzania
technologiczne.

Podstawowym aktem, ktory nalezy wskazaé jako regulujacy sprawe ochrony prze-
ciwpozarowej statkow, jest konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu, Konwencja
SOLAS, ktorej jeden z najbardziej obszernych rozdzialow jest poswiecony sprawom
ochrony przeciwpozarowej. Rozdzial ten kompleksowo reguluje sprawy ochrony prze-
ciwpozarowej statkow, zaczynajac od wymagan konstrukcyjnych, przez wyposazenie
tych statkow, az po wymagania operacyjne. Na podstawie Konwencji SOLAS stworzone
zostaly szczegblowe przepisy dotyczace ochrony przeciwpozarowej statkow w postaci
tzw. kodeksow. Majgc na uwadze calo§é tych przepiséw konstrukeyjnych i technicznych,
okreslono rowniez szczegotowe wymagania w zakresie kwalifikacji marynarzy, tak aby
zalogi statkow byly przygotowane i potrafilty wykorzystaé dostepny na statku sprzet.

Przedstawiajac w duzym skrocie wymagania szczegétowe, na poczatku nalezy wska-
zaé, ze statek juz na etapie projektowania i budowy jest konstrukcyjnie przygotowany
w celu ograniczenia ryzyka powstania pozaru i rozprzestrzeniania tego pozaru. Dzieje
sie to m.in. dzieki zastosowaniu wlasciwego podzialu konstrukcyjnego poktadéw,
pomieszczen i przestrzeni statkowych oraz wlasciwych materialow, ktore te przestrze-
nie rozdzielaja. Jako drugi element nalezy wskazac przepisy regulujace sprawe wypo-
sazenia statkow w odpowiednie stale instalacje gasnicze, instalacje wykrywcze oraz
mobilny sprzet do zwalczania pozaréw, a takze w Srodki ochrony wlasnej, jakimi musi
dysponowa¢ zaloga, aby by¢ w stanie z tym pozarem na pokladzie walczyé. W dalszej
kolejnosci nalezy wymieni¢ wymagania dotyczace eksploatacji statkow, przewidujace
wprowadzenie odpowiednich procedur i systemu szkolen oraz ¢wiczen dla zalog stat-
koéw, tak aby swoim dzialaniem zaltogi nie powodowaly ryzyka wystapienia pozaru i byly
w stanie wlaéciwie utrzymywac dostepne na statku urzadzenia i instalacje oraz w zor-
ganizowany sposob zwalcza¢ ewentualno§é wystgpienia pozaru. Ostatnim, ale moze naj-
wazniejszym elementem w systemie ochrony przeciwpozarowej jest oczywiScie cztowiek,
a wiec mamy tu wymagania wspomnianej wczes$niej Konwencji STCW, ktérej celem jest
zapewnienie, aby kazdy czlonek zaltogi, w zalezno$ci od zajmowanego stanowiska, byt
odpowiednio przeszkolony i §wiadomy w zakresie ochrony przeciwpozarowej statkow.
Na slajdzie widzg panstwo przyktadowe kursy odnoszace sie do ochrony przeciwpozaro-
wej, jakie musi odby¢ dany czlonek zalogi w zaleznosci od zajmowanego stanowiska oraz
od rodzaju statku, na ktérym pracuje.

Podsumowujac, nalezy zauwazyc, ze statek jest konstrukcyjnie, a razem z przeszko-
long zalogg rowniez operacyjnie przygotowany do zapewnienia sobie wlasnej ochrony
przeciwpozarowej. Kontrole w zakresie tego, aby te statki rzeczywiscie spelnialy wyma-
gania, przeprowadzajg inspekcje w portach na calym §wiecie i w przypadku kiedy taka
inspekcja wykryje nieprawidtowoSci m.in. w zakresie ochrony przeciwpozarowej, statki
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te sg zatrzymywane i niewypuszczane z portu do momentu dostosowania ich stanu
do obowigzujacych przepisow.

Majgc na uwadze zabezpieczenie przeciwpozarowe statkow, przejdzZzmy do ochrony
przeciwpozarowej portow morskich, ktére sg miejscem, gdzie odbywaja sie przetadunki,
naprawy statkow, czyli gdzie statki sg po prostu obstugiwane. Porty morskie, w tym porty
o0 podstawowym znaczeniu, czyli Gdansk, Gdynia, Szczecin, SwinoujScie, zdefiniowane
sg w przepisach ustawy o portach i przystaniach morskich - jest to ustawa z 20 grudnia
1996 r. — i z uwagi na fakt, ze to wlasnie w portach morskich o podstawowym znaczeniu
dla polskiej gospodarki odbywa sie wiekszosé przetadunkéw, w tym wlasciwie wszystkie
przeladunki materiatléw niebezpiecznych, skupimy sie na tych witasnie portach.

Na poczatku nalezy wskazaé, ze obowigzki w zakresie ochrony przeciwpozarowe;j
reguluje ustawa z 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej, ktéra naktada na wtasciciela,
zarzadce lub uzytkownika obiektu czy terenu obowigzek zapewnienia ochrony przeciw-
pozarowej tego terenu. W portach o podstawowym znaczeniu oznacza to, ze obowigzek
zapewnienia ochrony przeciwpozarowe]j nalozony jest na zarzadzajacych terenami por-
towymi, czyli zarzady portow, ale rowniez na podmioty dziatajace w obrebie tych portow,
uzytkujacych obiekty i tereny portowe. W ramach prowadzonej dziatalnoSci zarzady por-
tow zapewniaja m.in. wlasciwe funkcjonowanie ochrony przeciwpozarowej na zarzadza-
nych przez siebie terenach. Polega to na zapewnieniu funkcjonowania portowych strazy
pozarnych, funkcjonowania stalych instalacji gasniczych oraz instalacji wykrywczych,
a takze na koordynowaniu dziatan ratowniczo-gasniczych na terenach portéw.

Jezeli chodzi o wyposazenie, to obszary portowe dysponujg instalacjami hydranto-
wymi, przeno$nym sprzetem ga$niczym, punktami alarmowymi, ustalong siecig drég
ewakuacji, a w obiektach i nabrzezach, gdzie prowadzone sg przeladunki material6w nie-
bezpiecznych, np. substancji ropopochodnych, stosowane sa dodatkowe $rodki ochrony
przeciwpozarowej. Takie obiekty wyposazone sg w specjalne instalacje wykrywcze oraz
stale instalacje ga$nicze, ktore widzg panstwo na zdjeciach. Sg to m.in. instalacje zrasza-
czowe, monitory wodne czy monitory wodno-pianowe. Instalacje te sg zdolne do poda-
wania $rodka gasniczego na duzg odlegtos¢, rowniez z mozliwoscig — tak jak widzimy
na zdjeciu z prawej strony na dole — zdalnego sterowania.

Oczywiécie jednym z najistotniejszych elementéw ochrony przeciwpozarowej
sg wymienione wcze$niej portowe straze pozarne czy portowe shuzby ratownicze stano-
wigce specjalne formacje strazackie przystosowane i przygotowane do walki z pozarami
od strony ladu i od strony wody na terenach portowych, wyposazone w wozy strazac-
kie i statki pozarnicze oraz oczywiScie obsadzone wlaSciwie wykwalifikowang zaloga.
Stuzby strazy portowych utrzymywane sg w calodobowej gotowosci, a szczegoty funkcjo-
nowania okre§lone sg w regulaminach organizacyjnych tych stuzb, zatwierdzanych m.
in. przez wlasciwego wojewodzkiego komendanta PSP. W ramach strazy portowych
funkcjonuja calodobowe centra alarmowe odbierajace zgloszenia o zagrozeniach i incy-
dentach na terenie catego portu. Przeplyw informacji i podejmowanie wlaSciwych dzia-
tan odbywa sie zgodnie z wezesniej ustalonymi procedurami. Tutaj mamy przyktadowy
schemat dziatania akurat zarzadu portéw Szczecin i Swinouj$cie. Zatem podejmowanie
dzialan odbywa sie zgodnie z procedurami, ustalonymi na podstawie regulaminéw oraz
porozumien z PSP oraz z innymi stuzbami, ktére sg odpowiedzialne za kwestie ochrony
przeciwpozarowe;.

Tak jak juz wspomnial pan minister i pani minister, szczegélowe informacje o sitach
i §rodkach znajdujacych sie na wyposazeniu poszczegblnych strazy zostaly weze$niej
przekazane, w zwigzku z czym nie bedziemy juz omawiaé tego, jakim sprzetem dys-
ponujg poszczegblne porty, i na tym chcialbym te krotka prezentacje zakonczyé. Tak
wyglada obecnie zabezpieczenie przeciwpozarowe portow. Jezeli panstwo sg zaintereso-
wani bardziej szczegotowymi informacjami o poszczegdlnych portach albo ewentualnie
zabezpieczeniem przeciwpozarowym terminali, gdzie przeladowywane sg substancje
niebezpieczne, mozemy poprosi¢ obecnych tu przedstawicieli zarzadow portéw czy Pol-
skiego LNG o zaprezentowanie takich informacji — ale to juz jesli panstwo bedg zainte-
resowani. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Marek Wojcik (PO):
Dziekuje. Mysle, ze informacja na temat gazoportu bylaby dla Komisji ciekawa. Nie
wiem, czy jesteScie panstwo przygotowani do tego, zeby takg informacje przedstawic,
ale jesli tak, to bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MIiR Dorota Py¢:
Prositabym pana Piotra Kurzawe, ktory jest dyrektorem Projektu Budowy Terminalu
LNG z Polskiego LNG S.A. Prosze bardzo.

Wicedyrektor Projektu Budowy Terminalu LNG ds. Realizacji Piotr Kurzawa:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, jezeli panstwo pozwolicie, to ja nie wySwietle
prezentacji, ktérg mam, ze wzgledu na to, ze szanuje panstwa czas; mam informacje,
ktora moge przedstawi¢ werbalnie, oczywiScie w kazdej chwili na zgdanie ja uzupelnimy.

Jako dyrektor projektu w Polskim LNG jestem odpowiedzialny za wybudowanie
terminalu do odbioru i regazyfikacji skroplonego gazu, ktéry bedzie dostarczany droga
morska. Terminal w tej chwili jest juz w fazie koncowej budowy i waznym aspektem
jest sprawa ochrony przeciwpozarowej. Podstawg do sporzadzenia projektéw ochrony
przed zagrozeniami pozarowymi i wybuchowymi byly analizy przeprowadzone przez
generalnego realizatora inwestycji — wszystko w ramach umowy ryczattowej. Analiza
skladata sie z zasadniczych opracowan, tj. iloSciowej analizy ryzyka, tzw. QRA, oraz ana-
lizy zagrozen i zdolnoSci operacyjnych — w zargonie budowlano-przemystowym, analiza
HAZOP. W oparciu o wnioski z tych dwoch analiz wyznaczono kryteria i na tej podstawie
sporzadzono konkretne projekty techniczne wykonawcze dla poszczegdlnych elementow
instalacji zabezpieczajacych, jak réwniez dla konstrukeji oraz dla samej instalacji tech-
nologicznej. Te projekty byly poddane ocenie rzeczoznawcow do spraw ochrony przeciw-
pozarowej, zgodnie z obowigzujacym w Polsce prawem.

Obszar terminala podzielono pod wzgledem zagrozen na strefy: jest to obszar pro-
cesowy, obszar wydmuchéw, obszar zaladunku cystern oraz dwa jakby wydzielone
obiekty —zbiorniki LNG i platforme roztadunkowsg tankowca ciekltego gazu - i do tego
dostosowano odpowiednie §rodki techniczne w celu wykrywania, zapobiegania pozarom
i w ostatecznoéci rowniez gaszenia. Filozofia dzialania wszystkich systemoéw przeciw-
pozarowych zaklada nadrzedno§é niezawodnosci, co w praktyce oznacza, ze podsta-
wowe systemy praktycznie w 100% sa zdublowane, sg podwdjne, zaréwno jezeli chodzi
o wykrywanie, jak i pdzniej gaszenie. Oczywiscie przy projektowaniu wzieto pod uwage
sprawy zwigzane z ochrong zycia, ale tez zabezpieczenie §rodowiska i do tego dobierano
odpowiednie §rodki techniczne.

W sklad systemu ochrony przeciwpozarowej wchodzg nastepujace sktadniki: zabez-
pieczenia biernej ochrony pozarowej, zabezpieczenia aktywnej ochrony pozarowej, czyli
zintegrowany system zarzadzania bezpieczenstwem pozarowym, aktywna ochrona prze-
ciwpozarowa i mobilny sprzet przeciwpozarowy. Trzecim elementem systemu ochrony
przeciwpozarowej, bez ktorego to wszystko nie bytoby kompletne, jest jednostka ratow-
niczo-gasnicza PSP i najogodlniej rzecz biorgc, wspolpraca naszej spoiki z PSP, Jezeli cho-
dzi o zabezpieczenia bierne ochrony przeciwpozarowej w obiektach, ktore sg objete sce-
nariuszami pozaru, zastosowano typowe zabezpieczenia konstrukcyjne, ogniochronne,
do wymaganego stopnia ochrony przeciwpozarowej od 30 do 120 minut. Odpowiednie
budynki byly analizowane i przeliczane réwniez z punktu widzenia ich odpornosci
na wybuch.

Jezeli chodzi o zbiorniki magazynowe LNG, zalozeniem jest to, ze nie nastapi z nich
wyciek, ktory powodowalby zagrozenie wybuchowe badz zagrozenie pozarowe. Jest
to konstrukcja typu full containment, tzn. ze zbiornik jest w pelni szczelny. W praktyce
wyglada to w ten sposob, ze jest kilka warstw. Pierwsza to zbiornik wlasciwy, w ktorym
znajduje sie gaz skroplony, wykonany ze stali odpornej na niskie temperatury. Jak wia-
domo, w niskich temperaturach stal traci duza czes¢ ze swoich wlasciwosci mechanicz-
nych, dlatego zastosowano specjalng stal — mozna powiedzie¢, ze jest to stal kwasood-
porna, jej sktad chemiczny jest zblizony do stali kwasoodpornej. Nastepnie jest otwarte
naczynie — my to nazywamy ochrong naroza - i polega to na tym, ze w przypadku
wycieku, gdyby nastapito rozszczelnienie tego wewnetrznego zbiornika, ciekly gaz zbiera
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sie w tym otwartym naczyniu, przez co nie dopuszcza sie do bezpoSredniego kontaktu
zimnego, cieklego gazu z konstrukcjg betonowg zbiornika. Trzecim zabezpieczeniem
jest konstrukcja betonowa. Jest to plyta, ktéra ma od 2 m do 80 cm gruboSci, na tym
sg Sciany betonowe zbrojone odpowiednig stala zbrojeniowa o wlasciwo$ciach krioge-
nicznych, ktéra zachowuje swoja wytrzymato$¢ w warunkach obnizonej temperatury —
Sciany majg grubo§é 80 cm - i na tym jest kopula zelbetowa o zmiennej grubosci, od 80
do 40 cm. Na tym zamontowano réwniez odpowiednie systemy wykrywania i gaszenia.

Jezeli chodzi o zintegrowany system zarzgdzania bezpieczenstwem pozarowym,
to w jego sklad wchodzi szereg réznych systemow — moze nie bede ich wszystkich
wymienial, ale w naszej terminologii kontraktowej, budowlanej jest to w sumie siedem
systemow: systemy detekcji pozaréw, systemy alarmowe, systemy wykrywania, detek-
¢ji, zaré6wno dymu, jak i temperatury, redundantne, czyli zdwojone szafy sterownicze,
stanowiska i pomieszczenia, w ktorych znajduja sie centrale przeciwpozarowe i oblicze-
niowe, rowniez posiadajace swoje wlasne systemy zabezpieczenia przeciwpozarowego.
OczywiScie tak jak wszedzie w tego rodzaju obiektach przemystowych jest tu system
zarzadzania bezpieczenstwem, system optyczno-akustyczny. System wykrywania zapew-
nia rozdzielenie zjawisk, identyfikacje zjawisk strumieniowego wycieku gazu cieklego,
uwolnienia gazu badz zaptonu.

Oproécz systeméw stricte przeciwpozarowych jest jeszcze zaprojektowana cala proce-
dura zabezpieczenia przed wyciekiem. Najogélniej rzecz biorac, sg to urzadzenia, ktore
wykrywajg po stronie technologicznej — nie po stronie zagrozenia ogniowego, tylko
od strony procesu — ubytki, potencjalne wycieki, spadki ci$nienia, ktére moga ozna-
czac rozszczelnienia, co przeklada sie w systemie zarzgdzania, w systemie automatyki
na odpowiednie zamykanie zaworéw. Czas zamykania zaworéw jest liczony w milise-
kundach, w niektorych przypadkach w sekundach, co przy iloSciach gazu, ktory tam
przeptywa, powoduje dziesiatki badz setki metréw sze$ciennych — tu bym chyba prze-
sadzil — dziesigtki metrow szesciennych cieklego gazu, ktéry nastepnie podlega wrze-
niu, wytwarza sie frakcja, sekcja gazowa i wtedy powstaje mieszanka, ktora moze ulec
zaplonowi badz wybuchowi, natomiast my przeciwdzialamy temu poprzez odciecie zro6-
dla zagrozenia ogniowego, po prostu odciecie paliwa. Typowe bledy, ktore moga wystgpic
w przypadku takich systemow, rowniez sg pokryte systemem detekgji i przeciwdzialania,
a sg to: awaria zasilania, awaria jednostki centralnej, awaria szyny zbiorczej, awaria
sieci komunikacyjnej, awaria sterownika.

Jezeli chodzi o realizacje ochrony przeciwpozarowej, to generalnie mamy na termi-
nalu dwa systemy gaszenia woda: jest to system instalacji wody stodkiej i gaszenie woda
morska. Jesli chodzi o wode stodka, to mamy zbiornik o pojemnosci okoto 600 m3 — prze-
praszam, tu jest 700 m3 — ktory wystarcza na okolo trzygodzinng akcje gasnicza. Nato-
miast jest rowniez system gaszenia wodg morska, na pirsie zainstalowana jest pompa
wody morskiej. Systemy gasnicze sg podwdjne, z tym ze w przypadku uruchomienia sie
monitorow wodnych i innych instalacji tryskaczowych w pierwszej chwili sg one zasilane
wodg slodka, po czym sg one przelgczane na wode morska po to, zeby uniknaé¢ sytuacji
braku wody w instalacji gasniczej w trakcie akcji pozarowej. Systemy zasilania w wode
rowniez sg zabezpieczone dla poboru wody morskiej, np. sg dwie pompy, jedna zasadni-
cza pompa jest zasilana energig elektryczna, a w przypadku zaniku energii elektrycznej
jest druga pompa o tej samej wydajnoSci napedzana silnikiem dieslowskim, ktory sie wig-
cza automatycznie, wiec w ten sposob... Moze juz nie bede wchodzil w szczegoly, ponie-
waz z powodu tremy jestem gotéw méwié o danych technicznych, za co przepraszam.

Na koniec chcialem powiedziec jeszcze, ze Polskie LNG w tej chwili jest w trakcie
przetargu na wybudowanie jednostki ratowniczo-gasniczej, ktorg przejmie PSP Jed-
nostka, o ile wiem, ma numer 501 i jesteSmy w koncowej fazie przetargu na wybudowa-
nie i wyposazenie tej jednostki. Niezaleznie od tego w ramach kontraktu z generalnym
realizatorem inwestycji przewidziane jest rowniez dostarczenie specjalistycznego ciez-
kiego wozu bojowego, ktorego wyposazenie ustaliliémy z dowodztwem PSP. Dziekuje,
czy to wystarczy?
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Przewodniczacy posel Marek Wojcik (PO):
Dziekuje. Mysle, ze szczegélowosc informacji byla wystarczajgca dla Komisji. Jeszcze
pan minister chcial zabra¢ glos.

Podsekretarz stanu w MSW Stanislaw Rakoczy:

Bardzo krotko. Cheialbym dodac, abysScie panstwo zwrdcili uwage, ze w przypadku gazo-
portu ze wzgledu na strategiczne znaczenie tego obiektu, jak i specyfike zagrozen, ktore
tam moga wystapi¢ — oby sie nigdy zadne nieszczeScie nie wydarzyto — ochrone przeciw-
pozarowg przejmujemy niejako w szczeg6élny sposob, dlatego ze nie tworzymy zaktado-
wych strazy pozarnych, tylko przejmuje ja PSP, specjalnie utworzona jednostka ratow-
niczo-gasnicza. Ze strony MSW zostaly poniesione juz naklady na zapewnienie obsady
etatowej strazakow i tu podziekowania dla Komisji Spraw Wewnetrznych, dla pana posta
Oswiecimskiego, ktory w imieniu Komisji referowal na posiedzeniu Komisji Finanséw
Publicznych przyznane w budzecie zwiekszenie §rodkéw koniecznych do zapewnienia
pelnej obsady etatowej. Jest tutaj obecny komendant wojewddzki pan gen. Cegietka,
ktéry moze potwierdzié, ze juz sie rozpoczyna nabér. Mysle, ze wraz ze startem gazo-
portu, a moze nawet wcze$niej strazacy z tejze jednostki... Oczywiscie jest to wszystko
na biezgco rowniez sprawdzane i monitorowane w czasie powstawania tych obiektow,
zeby zapewni¢ zgodno§é ze standardami. Strazacy beda gotowi do zapewnienia bezpie-
czenstwa pozarowego, to tyle.

Przewodniczacy posel Marek Wojcik (PO):
Dziekuje, rozumiem, ze statek ga$niczy, o ktérym pan mowil, i wozy — czy jeden woz,
tak? — to jest sprzet, ktory bedzie kupiony przez spotke i przekazany PSP?

Wicedyrektor Projektu Budowy Terminalu LNG Piotr Kurzawa:
Statek nie, woz bojowy tak, plus dodatkowe wyposazenie uzgodnione z komendg PSP,

Przewodniczacy posel Marek Wéojcik (PO):
Dobrze, dziekuje bardzo. Tak, panie generale?

Komendant glowny Panstwowej Strazy Pozarnej gen. bryg. Wiestlaw Lesniakiewicz:
Wiasciwie caly obiekt, wraz ze sprzetem, bedzie kupiony w ramach tej inwestycji i prze-
znaczony dla PSP. Taki jest uklad, ze spotka przygotowuje calg jednostke ratowniczo-
-gasnicza do wykonywania tych zadan. To jest dla nas korzystne, bo cho¢ nasza jed-
nostka tam funkcjonowala, to jedynie w formule pogotowia, nie byt to pelen zaséb, ktory
jest opisany w prawie, dotyczacy jednostki ratowniczo-gasniczej, a wlaénie dzieki etatom
z MSW ta jednostka zostanie utworzona. Ale przede wszystkim obiekty i sprzet s reali-
zowane w ramach tej inwestycji, to nie obcigza budzetu panstwa.

Przewodniczacy posel Marek Wéjcik (PO):
Dziekuje bardzo. Czy na tym etapie, jezeli chodzi o calo§é informacji rzadu, pani minister
lub pan minister co$ jeszcze chcieliby doda¢? Rozumiem, ze nie. W takim razie otwie-
ramy dyskusje. OczywiScie glos bedg mieli postowie, natomiast jezeli przedstawiciele
strazy portowych beda chcieli sie wypowiedzieé, to prosze o sygnalizowanie. Bardzo pro-
sze, pan posel Rzonca, a pdzniej pan posel O§wiecimski.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, z materiatu, ktory zostal nam dostarczony,
wynika, ze w lipcu odbylo sie wazne spotkanie fachowcow zwigzanych z ochrong por-
tow, w wyniku ktorego zostaly przekazane ministrom pewne rekomendacje oraz zostala
zawarta umowa miedzy ministrem spraw wewnetrznych i ministrem infrastruktury,
ktéry ma wychodzi¢ z nowymi rozwigzaniami legislacyjnymi. Chcialem zapytaé, czy
od tego czasu pojawily sie jakie§ nowe przepisy, czy byla jakas nowelizacja ustawy, czy
co$ wplyneto do Sejmu, zostalo wydane jakie§ nowe rozporzadzenia, czy po prostu byly
rekomendacje i na tym sie na razie skonczylo? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Wojcik (PO):
Dziekuje. Mam zapisanego pana posta OSwiecimskiego, pana posta Zielinskiego. Czy
ktos jeszcze chcialby zabra¢ glos? Rozumiem, ze na razie nie. Panie posle, prosze bardzo.
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Posel Konstanty Oswiecimski (PO):

Panie przewodniczacy, mam pytanie do zarzadu portéw Szczecin i Swinoujscie i do przed-
stawicieli portowej strazy pozarnej, poniewaz z tego co wiem, ten sprzet, ktory sie znaj-
duje w garazach, jest juz troche wiekowy, pochodzi z lat 80. Kiedy$ byl to rzeczywiscie
nowoczesny sprzet, poniewaz w latach 80. ,portowka” dysponowala najlepszym sprze-
tem, w Szczecinie i okolicy byla angazowana do réznego rodzaju zdarzen na terenie
miasta, ale dzisiaj ten sprzet jest juz troche wiekowy, o wiele slabszy od sprzetu PSP,
gdzie co roku robione sa zakupy. Mam pytanie, czy w najblizszym czasie planuje sie
zmiane sprzetu, wprowadzenie nowych pojazdow, czy sg jakie§ plany w tym zakresie?
Wiem, ze na terenie portu beda realizowane rézne inwestycje ze Srodkéw unijnych, wiec
czy nie mozna byloby gdzie§ tego wple§¢? Portowa straz pozarna w roku 2008 przeszia
restrukturyzycje, poniewaz kiedy§ w podziale bojowym bylo o wiele wiecej pracowni-
koéw, w tej chwili jest ich juz troche mniej, wiec chodzi o to, zeby nie nastapila degrada-
cja strazy pozarnej, poniewaz brak wymiany sprzetu w odpowiednim czasie powoduje,
ze straz przestaje spelnia¢ swojg funkcje, a wiem dobrze, ze tam sg samochody, ktore
kiedy$ naprawde stanowily czotowke polskiej strazy pozarnej, natomiast w tej chwili
juz to troche odbiega od standardow. OczywiScie sprzet i ludzie sg, ale trzeba tez czyms§
jezdzié¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Wojcik (PO):

Dziekuje. Pan przewodniczacy Zielinski.

Posel Jaroslaw Zielinski (PiS):

Troche chce kontynuowaé watki, ktore podjal moj poprzednik, pan posel, bo znacze-
nie ochrony przeciwpozarowej dla bezpieczenstwa ludzi i sprzetu, mienia w portach
i na statkach jest oczywiste. Chcialem skierowaé¢ do pana ministra Stanistawa Rako-
czego swoje pytanie o status i kwalifikacje strazy portowych w kontekscie obecnych
rozwigzan i ewentualnych rekomendacji, czy mozna by, jesli trzeba oczywiscie, jako§
to zmienic¢? Chodzi o to, jak wygladaja kwalifikacje funkcjonariuszy strazy portowych
w stosunku do kwalifikacji funkcjonariuszy PSP, jak one sg sprawdzane? Chodzi takze
o status pracownikéw tych strazy iich uprawnienia w sytuacji, kiedy np. nastepuje
redukcja — a byly takie przypadki w ciagu 25-lecia, wcale nierzadkie, ze nastepowaty
redukgje zatrudnienia na skutek restrukturyzacji, przeksztalcen w tym sektorze — co sie
wtedy dzieje z tymi, ktorzy w tych strazach dotad pracowali, co im sie oferuje, jakie
majg mozliwos$ci? Moim zdaniem jest to istotne pytanie, choé juz moze troche histo-
ryczne, bo wiekszy niz obecnie problem z tym wystepowal w przesztosci, ale moze warto
byloby ten watek przywotac. Jest tez wlasnie pytanie, czy te rozwiazania wystarczaja,
czy byltyby jakie§ propozycje legislacyjne, a poza tym chciatbym takze dopytac o certyfi-
kowanie sprzetu, ktorego te straze uzywaja — to jest wlasnie ten watek kontynuowany,
poruszony przez pana posla, mojego poprzednika. Jak to zrobic, jak spowodowaé, zeby
ten sprzet byl odpowiednio sprawny i nowoczesny, bo jezeli chodzi o jednostki PSP,
to wiemy, jak to wszystko wyglada, jak musi wygladac, jak postepowac, jakie sg decyzje,
jakie sg przeplywy finansowe itd., ale jak jest w przypadku strazy portowych i strazy,
ktore zapewniajg ochrone przeciwpozarowa polskich statkow? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Wojcik (PO):

Dziekuje bardzo. Czy sg jeszcze jakie§ glosy ze strony postéw? Nie widze zgloszen,
w takim razie prosze moze najpierw pana ministra.

Podsekretarz stanu w MSW Stanislaw Rakoczy:

Pytanie pana posta Rzoncy jest skierowane raczej do Ministerstwa Infrastruktury niz
do nas, bo my nie widzieliSmy potrzeby zmiany obowigzujacego prawodawstwa w tej
dziedzinie. Natomiast jezeli chodzi o kwalifikacje i poziom wyszkolenia strazakow zakla-
dowych strazy pozarnych, to z rozporzadzenia Rady Ministrow wynika wprost, ze musi
on by¢ taki sam, wymogi sg identyczne jak w przypadku PSP i w tej dziedzinie nigdy
nic sie nie zmienilo. Jezeli osoba zatrudniona w zakladowej strazy pozarnej — obojetnie
czy w porcie morskim, czy w jakiej$ innej — odchodzita ze stuzby i wyrazata cheé¢ pod-
jecia pracy w PSP, to miala absolutne pierwszenstwo, natomiast jezeli nie wyrazala...,
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bo w rozumieniu prawodawstwa te osoby nie byly funkcjonariuszami PSP, tylko pracow-
nikami danego zaktadu.

Jezeli chodzi o sprzet i certyfikacje, to wymogi sg réwniez identyczne. Te certyfikacje
robi nasz instytut w Jozefowie i nie ma tu zadnych odstepstw, ulg ani lzejszego trakto-
wania, a calo$¢ finansuje w tym przypadku zarzad portu, tak jak kazdy zaklad, ktory
ma zakladowa straz pozarna, tu nie ma szczegélnych regulacji prawnych. Do tej pory nie
trafitem na problem ani na zaden sygnal w tej sprawie.

Przewodniczacy posel Marek Wojcik (PO):
Dziekuje. Prosze, pani minister.

Podsekretarz stanu w MIiR Dorota Py¢:

Panie przewodniczacy, bardzo dziekuje za pytania. Jezeli chodzi o pierwsze pytanie doty-
czace legislacji, w nawigzaniu do spotkania i rekomendacji z lipca, to na dzien dzisiej-
szy nie mamy zadnych nowych przepisow w tym zakresie, natomiast prowadzimy w tej
chwili zmiany do projektu ustawy o obszarach morskich RP i administracji morskiej,
w ktorej znalazlo sie miejsce dla podstawy prawnej do wydania rozporzadzenia, o ktorym
wspominalam w swojej wypowiedzi, czyli bardzo waznego rozporzadzenia regulujgcego
kwestie nadzoru administracji morskiej, nadzoru przeciwpozarowego organéow admi-
nistracji morskiej w portach i przystaniach morskich. Dzisiaj otrzymatam projekt tej
ustawy, calkiem niedawno udato sie nam po wielu miesigcach pracy wpisac te zmiany
do ustawy o obszarach morskich do wykazu prac legislacyjnych rzadu i to jest konkretny
ruch legislacyjny w kierunku wydania rozporzadzenia, bardzo waznego, w ktorym beda
okre§lone procedury zwigzane z nadzorem przeciwpozarowym organéw administracji
w polskich portach morskich, bo tak jak wspomniatam, na dzien dzisiejszy mamy ten
nadzor, podstawa prawna nadzoru organéw jest w jednym z punktéw art. 42 ustawy
o0 obszarach morskich RP i administracji morskiej, ale to jest zdecydowanie niewystar-
czajace. Stad tez nasze ostatnie dziatania w tym zakresie. Zreszta chcialabym tez wspo-
mnieé, ze po jednym z raportéw — to jest raport z grudnia, dotyczacy jachtu motoro-
wego Miss Alicja, ktory otrzymatam od przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich — po zbadaniu wypadku, ktéry byl zwigzany z wystapieniem pozaru
na jachcie motorowym Miss Alicja, co mialo miejsce w porcie w Gdansku, bardzo powaz-
nie podchodze do rekomendacji PKBWM, ktéra wskazuje rozwazenie wprowadzenia lex
specialis do ustawy o ochronie pozarowej. Chodzi o takie przepisy, ktore regulowaltyby
kwestie dotyczace przygotowania portu do sytuacji zagrozenia pozarem, do wprowa-
dzenia wymagan dotyczacych planu dziatania w przypadku pozaru obiektu portowego
i statku morskiego — w tym wlasnie statku oczekujacego przy nabrzezu, oczekujgcego
na kotwicowisku, bo niekoniecznie stojacego bezposrednio przy nabrzezu, jak réw-
niez takiego statku, ktéry wchodzi lub wychodzi z portu morskiego, a takze wymagan
w zakresie infrastruktury zapewniajgcej dostep do portu czy jednostek systemu ochrony
zdrowia i innych kwestii. Szczegélowa analiza tego raportu nie pozostawia zadnych wat-
pliwoéci, ze tego typu normy powinny sie znalez¢é w obowigzujacym porzadku prawnym,
natomiast zeby je dobrze sformulowaé, to konieczna jest wspolpraca pomiedzy MIiR
a MSW oraz wszystkimi organami, ktére sa zaangazowane czy bylyby zaangazowane
w realizacje tych projektowanych na razie jeszcze de lege ferenda przepisow. Mamy
zatem konkretny plan dzialania na przyszlo§é i w najblizszym czasie bedziemy jeszcze
prowadzili rozmowy z MSW w celu okre§lenia mozliwoSci realizowania harmonogramu
czy zamierzen w kontekscie projektowanych przepisow.

Przewodniczacy posel Marek Wéjcik (PO):
Dziekuje bardzo. Jezeli chodzi o przedstawicieli portow badz strazy pozarnych, czy ktos
z panéw chcialby zabraé¢ glos? Nie widze zgloszen, wiec nie bede panow wywoltywal.
Prosze bardzo.

Dyrektor ds. nadzoru majatkowego w Zarzadzie Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie
Robert Sokulski: )
Robert Sokulski, zarzad portow Szczecin i Swinoujécie. Padlo tu pytanie na temat uzu-
pelniania sprzetu czy odnawiania sprzetu. Na ten rok jest planowany zakup nowego
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§redniego samochodu ga$niczego, dwa najstarsze idg do likwidacji, takze w miare mozli-
wosci staramy sie, zeby ten sprzet miat nie wiecej niz 30 lat. Ale na pewno sg wymagane
spore naklady, jesli idzie o Szczecin i Swinoujscie. To tyle.

Przewodniczacy posel Marek Wojcik (PO):
Dziekuje bardzo. Jeszcze pan przewodniczacy Zielinski sygnalizowat cheé zabrania glosu.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS):

Jestem troche niezadowolony z odpowiedzi pana ministra, bo sie tak przeslizgnagt nad
moim pytaniem, jakby wszystko bylo oczywiste. Moim zdaniem tak oczywiste nie jest,
bo moje pytanie o kwalifikacje, o status bylo jednak troche glebsze i szersze, m.in.
chodzito mi o to, ze funkcjonariusze PSP podlegaja rygorom stuzby, natomiast w tym
przypadku mamy jednak pracownikow strazy zakladowych i inne sg reguly ich zatrud-
nienia, inne sa reguly pragmatyki zawodowej itd. Moze wymagania sg takie same, ale
jak wyglada, panie ministrze, chocby potwierdzanie kwalifikacji w trakcie stuzby? PSP
wladztwa nad tym nie ma, tylko zaklad, ktory...

Podsekretarz stanu w MSW Stanislaw Rakoczy:
7 tego co mi wiadomo...

Posel Jarostaw Zielinski (PiS):
Ale nie skonczylem jeszcze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MSW Stanislaw Rakoczy:
A, przepraszam.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS):

Naradzacie sie, panowie, ale chcialbym, zebyScie tez stuchali, bo wtedy tatwiej sie poro-
zumie¢. Moze pan minister zechcialby troche wiecej mi o tym powiedziec, albo teraz,
albo w jakim§ innym trybie, bo prawde méwiac, przypominam sobie sytuacje sprzed
dluzszego juz czasu, kiedy pracownicy strazy zakladowych likwidowanych zaktadow —
chocby stoczni — mieli oczekiwania, ktore nie zostaly spetnione, cho¢by w kontekscie
emerytur, do ktorych nie byli uprawnieni tak jak funkcjonariusze. Chodzi tez o spraw-
nosc tych pracownikéw: Kto te kwalifikacje sprawdza, kto je potwierdza, jak wygladaja
szkolenia, system szkolen? Jak jest w PSP, to wiem, a jak jest w strazach zakladowych,
np. portowych, nie wiem i dopytuje o to, zeby uspokoic sie, ze te stuzby sg przygotowane
W sposob pewny, profesjonalny do reagowania na zdarzenia, ktére mogg zaistnie¢. Pew-
nie, ze mozemy zaklinac, ze nie chcemy, zeby takie zdarzenia zaistnialy — nikt nie chce,
jasne — ale od tego sg te formacje, zeby by¢ przygotowanym do reagowania w sytuacjach
zagrozenia. A poniewaz spedzitem kilka lat w TrojmieScie, to mniej wiecej wiem, jak
funkcjonujg, jak wtedy funkcjonowaly porty i stocznie, i my§le, ze sytuacja zwigzana
z ewentualnymi zagrozeniami jest tam specyficzna, dlatego troche z troska o to pytam.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Wojcik (PO):
Dziekuje. Panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MSW Stanislaw Rakoczy:
Panie posle, z tego co mi wiadomo, zeby zostaé¢ pracownikiem, nie funkcjonariuszem, ale
strazakiem zakladowej strazy pozarnej, trzeba mie¢ takie same kwalifikacje jak w PSP,
czyli sa to absolwenci szkoél pozarniczych — naszych szkol, szkoty gléwnej, szkoty aspi-
rantow. Oni rowniez biorg udziat w przeréznych kursach i szkoleniach organizowanych
w ten sam sposéb i przez tych samych ludzi, ktérzy szkola strazakow PSP. Natomiast
co do samego systemu szkolen, kursow, to jeszcze poprosze pana gen. Le$niakiewicza.

Komendant gléwny PSP gen. bryg. Wieslaw LeSniakiewicz:
To dotyczy w ogodle wszystkich zakltadowych strazy pozarnych, ktére dzisiaj funkcjonujg
na terenie kraju, zaréwno portowych, jak i lotniskowych czy w zaktadach szczegolnego
ryzyka, gdzie takie formacje zostaly utworzone.
Zgodnie z ustawg o ochronie przeciwpozarowej i zgodnie z przepisami wykonawczymi
do tej ustawy strazacy albo osoby podejmujace stuzbe w tych jednostkach musza mieé
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kompetencje, przygotowanie na tym samym poziomie co strazacy PSP. Inaczej méwiac,
mamy trzy obszary zarzadzania, a wlasciwie wykonawcze. Na poczatku jest zawdd stra-
zaka i aby wykonywac ten zawod, trzeba mie¢ kompetencje zwigzane z ukonczeniem
szkolenia wstepnego i uzupetniajacego. Te szkolenia organizujg tylko i wylacznie osrodki
szkolenia PSP, natomiast od 1 stycznia 2014 r. te kompetencje sg po stronie szkét PSP
Zatem zeby uzyskaé status strazaka, trzeba ukonczy¢ przynajmniej 5-miesieczny kurs
podstawowy i wszystkie osoby, ktore sg przyjmowane do zaktadowych strazy pozarnych,
sa kierowane na tego typu szkolenia do naszych szkol. Realizujg to: Centralna Szkota
Panstwowej Strazy Pozarnej, dwie szkoly aspiranckie w Krakowie i Poznaniu i szkola
podoficeréw w Bydgoszczy. Natomiast zeby wykonywaé zadania zwigzane z dowodze-
niem na $rednim poziomie, trzeba mie¢ oczywiScie status technika pozarnictwa, ktory
uzyskuje sie po zdobyciu kwalifikacji w tych trzech wymienionych szkotach aspirantéw
PSP - Czestochowa, Krakow, Poznan. Bardzo czesto bywa tak, ze osoby, ktore rozpoczy-
najg prace, koncza to szkolenie w systemie zaocznym, bowiem taka mozliwo$¢ w naszych
szkotach tworzymy. Jezeli chodzi o kadre dowddcza, to oczywiscie musza to byé inzy-
nierowie pozarnictwa lub osoby, ktore posiadajg kwalifikacje odpowiadajace statusowi
inzyniera pozarnictwa. Na ten system pracuje Szkola Gléwna Stuzby Pozarniczej, ale
nie tylko, bowiem system jest stworzony w taki sposob, aby te kwalifikacje mozna byto
uzyskac poprzez odbycie innego rodzaju szkolen doskonalgcych. Tak wygladaja szkole-
nia wyjSciowe i kompetencje strazakéw, ktorzy rozpoczynajg stuzbe w tych wszystkich
jednostkach specjalistycznych — nazwijmy to w ten sposob — bo portowa straz pozarna
oprocz tego, ze to sg strazacy, to sg rowniez i marynarze, ale jezeli chodzi o uzyskanie
kwalifikacji marynarskich, to juz jest zupelnie inny system i o to dbajg ci, ktoérzy pro-
wadzg zakladowe straze pozarne, bo to sg albo spotki indywidualne, albo przynalezne
do zarzadow portow, to zalezy jak jest zbudowana ta struktura. Tak wiec oprocz tego
wszystkie jednostki interwencyjne w Polsce, i ochotnicze, i zawodowe, majg swdj system
doskonalenia zawodowego i na tym sie opiera caly proces utrzymywania okre§lonego
poziomu przygotowania operacyjnego, a lezy to po stronie komendantéw i zarzadzaja-
cych tymi jednostkami. Tak dzisiaj wyglada caly system szkolenia i przygotowania jed-
nostek. Powiem szczerze, ze PSP nie sprawuje bezposredniego nadzoru nad tym, bo nie
mamy ku temu kompetencji ani prawa. Jest to obowigzek tych, ktorzy te jednostki two-
rzg albo z nimi wspolpracuja, ale jestem przekonany, ze poziom przygotowania tych ludzi
jest wlasciwy, bowiem osoby, ktore tym zarzadzaja, muszg respektowac prawo, jakie dzi-
siaj obowigzuje. Nie ma takiej mozliwoSci, aby strazak albo osoba rozpoczynajgca stuzbe
w portowej strazy pozarnej miala inne kompetencje niz te, o ktorych powiedziatem.

Natomiast jezeli chodzi o caly proces restrukturyzacji, zmiany wlaScicielskiej, ewen-
tualnie statusu tych strazakow, ktérzy petnili stuzbe kiedys, to prosze pamietaé — zreszta
panstwo tworzyliScie to prawo — ze w 1992 r., kiedy powstawata PSP, wszyscy pracownicy
z tzw. zakladowych strazy pozarnych mieli prawo zlozyé¢ deklaracje wstgpienia do PSP
i w momencie, kiedy nastgpila restrukturyzacja tychze zakladéw, mieli pierwszenstwo
przyjmowania do PSP i wielu z nich z tego skorzystalo. Ale rownoczes$nie, dzieki tym
rozwigzaniom prawnym, mieli oni réwniez prawo skorzystania z mozliwoSci przejScia
na emeryture na podstawie przepisow obowigzujacych w resorcie spraw wewnetrznych
i wielu z tych ludzi, ktorzy nie podejmowali stuzby w PSP, a mieli okres§long wystuge lat,
skorzystalo z tego przywileju. Natomiast wszyscy, ktorzy dzisiaj sg przyjmowani do stuzb
ratowniczych w zakladowych strazach pozarnych, jezeli z ré6znych przyczyn po prostu
wracajg na rynek pracy, to w procesie naboru do PSP preferujemy tych pracownikéw,
tzn. te osoby, ktore maja okreslone kompetencje, tak samo jak preferujemy dzisiaj osoby,
ktore majg kompetencje strazakéw ochotnikow czy tez ratownikéw medycznych — oni
majg niejako pierwszenstwo w przyjeciu do stuzby, pod warunkiem, ze brak przeciwska-
zan zdrowotnych i sprawnosc fizyczna jest na odpowiednim poziomie, bo to jest element
nieodzowny. Tyle tytulem mojego uzupelnienia, jezeli chodzi o system szkolenia i przy-
gotowania zakladowych stuzb ratowniczych.
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Przewodniczacy posel Marek Wéjcik (PO):
Dziekuje bardzo. Czy kto$ jeszcze chcialby zabraé¢ glos? Nie widze zgloszen, w zwigzku
z czym dziekuje bardzo pani minister i panu ministrowi za przedstawienie informacji,
a panu generalowi i panstwu za dyskusje.
Zamykam posiedzenie Komisji.




