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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Skarbu Panstwa (nr 34)

26 wrzesnia 2012 .

Komisja Skarbu Panstwa, obradujgca pod przewodnictwem posta Adama Szejn-
felda (PO), przewodniczacego Komisji, rozpatrzyta:

- informacje na temat wykorzystania geograficznego potozenia Polski jako
kraju tranzytowego dla transportu kolejowego ,,wschod — zach6d” w kon-
tekscie ewentualnych planéw inwestycyjnych Polski i innych krajéw, doty-
czacych tranzytu kolejowego Azja — Europa Zachodnia,

- informacje na temat stanu i perspektyw rozwoju PKP Linii Hutniczej Szero-
kotorowej Sp. z o.0.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Massel podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej wraz ze wspotpracownikami, Aleksander Wolowiec czlonek zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe SA wraz ze wspolpracownikiem, Zbigniew Tracichleb prezes zarzadu
PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa Sp. z 0.0. Krzysztof Banaszek wiceprezes Urzedu Transportu

Kolejowego.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Iwona Kubaszewska, Wiestaw Koziol -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Adam Szejnfeld (PO):

Otwieram posiedzenie Komisji Skarbu Panstwa. Porzadek dzienny przewiduje: pkt 1 -
rozpatrzenie informacji na temat wykorzystania geograficznego polozenia Polski jako
kraju tranzytowego dla transportu kolejowego ,,wschod — zach6d” w kontekscie ewentu-
alnych planéw inwestycyjnych Polski i innych krajéw, dotyczacych tranzytu kolejowego
Azja — Europa Zachodnia, pkt 2 — rozpatrzenie informacji na temat stanu i perspektyw
rozwoju PKP Linii Hutniczej Szerokotorowej Sp. z 0.0. Proponuje przeprowadzenie
wspolnej dyskusji nad obiema informacjami, poniewaz sg ze sobg zwigzane.

Jak wszyscy doskonale wiemy, polska historia, nasza przeszto$¢ utkana jest wieloma
zjawiskami, ktore nie zawsze byly dla nas korzystne. Na ogoé! krytycznie odnosiliSmy sie
do swego losu wskazujac, iz nie zawsze jest dla nas przychylny ze wzgledu na nasze geo-
graficzne czy, jak to niekiedy okreslaliSmy, geopolityczne polozenie. To polozenie tran-
zytowe powodowalo, ze przez Polske czeSciej przetaczaly sie wojska i wojny ze wschodu
na zachod i z zachodu na wschod, tudziez z pélnocy na potudnie nizli korzysci wynika-
jace z tego tytutu, chociazby z handlu miedzynarodowego. Gdy zmienialiSmy ustréj, czyli
takze geopolityke, duze nadzieje wigzaliémy wla$nie ze zmiang nie specyfiki naszego
polozenia, lecz ze zmiang szans na jego wykorzystanie, by wreszcie przestalo nam szko-
dzi¢ a zaczeto pomagac.

Bycie krajem tranzytowym bowiem bardzo czesto, pokazujg to dos§wiadczenia innych
krajow, takze z innych kontynentow, stuzy przede wszystkim rozwojowi gospodarczemu
czy — bedgcemu jego skutkiem — rozwojowi spoteczno-gospodarczemu, ale takze rozwo-
jowi i wzmacnianiu swojego statusu i pozycji miedzynarodowej, takze politycznej. Zatem
jest wiele aspektow, ktore moga przekué sie w pozytyw, jesli umie sie dobrze wykorzystac
polozenie tranzytowe wlasnego panstwa.

Na dzisiejszym posiedzeniu chcemy ograniczyc zakres dyskusji do tranzytu kolejo-
wego, aczkolwiek nie wykluczam, ze bedziemy wracac do tego tematu, takze w aspekcie
tranzytu ropy, gazu, tranzytu w ramach ruchu kotowego. Ale obszar tranzytu kolejowego
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ma tak duze znaczenie, ze nie chcieliSmy powodowag, iz trudno bytoby obja¢ w trakcie
jednego posiedzenia calo$¢ materii. Zreszta, jak panstwo widzicie, materialy dotyczace
tranzytu kolejowego sg bardzo obszerne, za co panu ministrowi Masselowi, ktérego
witam na dzisiejszym posiedzeniu, bardzo dziekuje.

Otrzymali panstwo material datowany na wrzesien 2012 r. pt. ,,Informacja na temat
PKP Linii Hutniczej Szerokotorowej Sp. z 0. 0.” oraz bardzo obszerny — prawie 100-stron-
nicowy — material pt. ,Informacja na temat wykorzystania geograficznego polozenia
Polski jako kraju tranzytowego dla transportu kolejowego wschod — zachod w kontekscie
ewentualnych planéw inwestycyjnych Polski i innych krajéw, dotyczacych transportu
kolejowego Azja — Europa Zachodnia”, rowniez datowany na wrzesien 2012 r. Czyli
materialy obszerne, wielokierunkowe, a zarazem bardzo aktualne. Zatem nie przedtu-
zajac, bo temat — sadzgc po materiatach — jest szeroki, przechodze do obrad.

Witam bardzo serdecznie wszystkich wspoélpracownikow pana ministra, prezesow,
wiceprezesow, czlonkow zarzgdow firm, naszych gosci oraz czlonkéw Komisji Skarbu
Panstwa.

Proponuje, zeby pan minister zabrat glos. Jezeli pan minister bedzie chciatl, aby jego
wypowiedz zostala rozszerzona, uzupelniona przez wspolpracownikéw, czy prezeséw
firm, chociazby pana prezesa LHS, to bardzo prosze. Nastepnie otworze dyskusje. Pro-
ponuje tez, zeby najpierw byly zaprezentowane oba materialy. Wydaje mi sie, ze lepiej
byloby zacza¢ od ogétu i przejsc do szczegotu. Zatem najpierw omowiliby§my temat tran-
zytu - aktualny stan, wydarzenia, plany nie tylko polskie. Interesujg nas plany innych
krajow, szczegolnie Federacji Rosyjskiej, Chinskiej Republiki Ludowej, bowiem one maja
tutaj chyba kluczowe znaczenie.

Opinie publiczng, nas rowniez nieco niepokojg informacje, ze nie tylko inwestycje,
ktore juz poczyniono, bo przeciez i takowe sa, ale takze planowane majg jednak omijac
Polske w tranzycie Daleki Wschod i — bliski nam — Zachdod Europy. ChcielibySmy wie-
dzie¢, na ile sg to informacje prawdziwe, jakie dzialania podejmujg resorty polskiego
rzadu.

Czy w posiedzeniu uczestniczy przedstawiciel Ministerstwa Spraw Zagranicznych?
Sekretariat wyjasnia, ze byl zaproszony. Szkoda, ze jest nieobecny. MSZ w zakresie
dyplomacji ekonomicznej i w ogéle polityki dyplomatycznej w tych sprawach bytby —
moim zdaniem - dzisiaj nam pomocny. Jezeli bedziemy wracaé do tego tematu, prosit-
bym, zeby nie tylko zaprosi¢ przedstawiciela MSZ, ale poinformowac, ze zalezy nam
na jego osobistym udziale.

Panie ministrze, oddaje glos.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Andrzej Massel:
Panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo! Na poczatku chcielibySmy podziekowaé za zain-
teresowanie tematem, ktéry jest jedynym z wiodacych tematow w pracy resortu. Dla-
tego, ze mamy Swiadomos$¢, iz przewozy towarowe na duze odlegloSci i wykorzystanie
mozliwoSci, jakie posiada Polska jako kraj tranzytowy to nasz obowigzek. Staramy sie
jak najlepiej wykorzystywac te szanse.

Material, ktory panstwo otrzymaliScie zawiera dosy¢ szczegolowy zestaw informagji,
poczynajac od informacji na temat trendéw w handlu §wiatowym. Na str. 2 jest przed-
stawiony wykres pokazujacy wzrost handlu w odniesieniu do 2000 r. Wida¢ wyraznie,
ze obecna wielko$c stanowi ok. 250% tego, co bylo w 2000 r. Ale, co istotne, ten wykres
obrazuje dynamike wzrostu handlu w krajach rozwinietych i krajach nalezacych do tzw.
rynkow wschodzgcych. OczywiScie, tam gdzie mowimy o rynkach wschodzacych ten
przyrost wynosi - jak mowitem — 250%, bo §rednia warto§¢ to ok. 160%.

Odnoszac sie do polozenia Polski mamy §wiadomos$c, ze po pierwsze — nasza wschod-
nia granica stanowi najwiekszy odcinek zewnetrznej granicy Unii Europejskiej w kie-
runku Europa Zachodnia — Azja i réwnocze$nie jest to granica dwoch systemow kolejo-
wych — systemu o szerokosci 1435 mm jaki jest w calej Europie (i na marginesie — row-
niez w Chinach) oraz systemu o szerokosci 1520 mm, ktéry jest powszechny w krajach
b. Zwiazku Radzieckiego. Po drugie - infrastruktura transportowa Polski tgczy bezpo-
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§rednio sie¢ transportowg Unii Europejskiej, gdzie sg skupione miedzynarodowe centra
logistyczne z siecig transportowg Wspolnoty Niepodlegtych Panstw. I wreszcie — posiada
korzystne poltozenie w ukladzie europejsko-azjatyckich korytarzy transportowych, doce-
nione przez Organizacje Narodow Zjednoczonych. Prace miedzynarodowych zespotéw
sluza usprawnieniu tych przewozow.

Zwracam uwage na przedstawiony na str. 4 schemat polozenia obszaréw koncentracji
aktywnoSci logistycznej w Europie przewidywany do 2030 r. To bezposrednio generuje
wielko§ci przewozow. Jezeli chodzi o faktyczny udzial tranzytu w globalnym wolume-
nie przewozow, to prosze spojrzec na tabele zamieszczong na str. 6, opracowang wedlug
danych GUS. Widzimy, ze przy ogélnej liczbie przewozéw w 2011 r. — 248 mln ton, tran-
zyt stanowil niecale 5 mln ton, co mierzac tylko masg towarowa wynosi raptem 2%.
Ale juz zupelnie inaczej to wyglada, jezeli popatrzymy na prace przewozowa wyrazong
w tonokilometrach. W tym przypadku ten udzial wzrasta i siega 6%.

Nastepnie w opracowaniu zamieszczamy analizy struktury przewozéw miedzyna-
rodowych, wykorzystujac dane Urzedu Transportu Kolejowego. Jezeli beda pytania
o strukture tych tadunkéw, to w posiedzeniu uczestniczy pan prezes UTK i chetnie
udzieli dodatkowych informacji.

Zwrocilbym uwage w szczegdlnoéci na udziat przewoznikéw w przewozach miedzy-
narodowych. Na str. 10, na podstawie danych UTK, sporzadzono odpowiedni diagram
kotowy. Wynika z niego, ze najwiekszy udzial posiada PKP Cargo (prawie 74%), drugim
podmiotem jest PKP LHS - 12,5%, a reszta rozklada sie na inne podmioty. Zatem naj-
wiekszy udzial w przewozach miedzynarodowych majg duze firmy — PKP Cargo i PKP
LHS.

Warto tez zwrodci¢ uwage na strukture towaréw transportowanych w przewozach
miedzynarodowych. Na str. 12 u géry przedstawiono wykres. Wynika z niego, ze wérod
tych towaréw dominuje wegiel kamienny (ponad 30%). Wystepuje tez spory udzial rudy
zelaza, chemikaliow oraz pozostalych tadunkow. W tadunkach pozostatych, co podkre-
§lam, mieszczg sie kontenery. Tak ujmujg to statystycy. Mowie o kontenerach, bo to
jest najbardziej perspektywiczny segment rynku. Rozwdj tych przewozéw obserwujemy
od kilku lat, szczeg6lnie w Polsce.

Warto przyjrzec sie schematowi sieci kolejowej w Polsce zamieszczonemu na str. 14.
Co jest charakterystycznego na tym wykresie? Grubos¢ linii oznacza obcigzenie pracg
w ruchu towarowym poszczegolnych tras. Zatem widac jakimi ciggami przewozi sie
w Polsce najwiecej tadunkow. Wykres pokazuje, ze polska sie¢ kolejowa pracuje gtéwnie
w uktadzie péinoc — potudnie. To znaczy w relacjach Slqsk porty. Dotyczy to trzech
gtéwnych ciagéw przewozowych: od Slaska przez Bydgoszcz do Trojmiasta, od Sla-
ska przez Poznan do Szczecina i SW1noquma od Slqska przez Wroclaw, Zielong Goére
do Szczecina i Swinoujécia. To sa gtéwne ciagi przewozow towarowych péinoc - potudnie.
Wroce jeszcze do tej kwestii, bo to jest jedna z naszych szans na wykorzystanie polskiej
infrastruktury transportowe;.

Na str. 15 jest schemat przedstawiajacy tzw. korytarze paneuropejskie. Te korytarze
zostaly ustalone na dwoéch konferencjach ministréw transportu (na Krecie i w Helsin-
kach) w latach 90-tych. Wérdd korytarzy paneuropejskich sg korytarze przechodzace
przez Polske. Na zielono zaznaczono korytarz nr 2 wschod —zachod biegnacy z Rosji
przez Warszawe w kierunku na Berlin. Korytarz nr 3 biegnie potudniem Polski przez
Przemysl, Krakow, Katowice, Wroclaw. Z kolei w relacji péinoc — potudnie mamy kory-
tarz nr 6.

Kolejny aspekt, ktéry tez trzeba uwzglednié to sie¢ transeuropejska, przyjmowana
w dokumentach Unii Europejskiej. Stan sieci transeuropejskiej, z zaznaczeniem tzw.
osi priorytetowych, przedstawiono na mapce na str. 17. Sie¢ transeuropejska dotyczy
krajow Unii Europejskiej. Wyeksponowano pewien element TEN-T Baltica, czyli pola-
czenia Warszawy z krajami baltyckimi — Litwa, f.otwg i Estonia. RzeczywiScie, jest to
traktowane jako jedna z osi priorytetowych Unii Europejskie;j.

Uktlad korytarzy paneuropejskich, przyjetych na konferencjach na Krecie i w Helsin-
kach w latach 90-tych, na terytorium Polski ilustruje mapka na str. 18. Sg to koryta-
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rze nr 2, 3 i 6. Jest jeszcze korytarz nr 1 czyli Rail Batica z Warszawy przez Bialystok
i Suwalki.

Warto zwrdci¢ uwage na korytarze ustanowione przez Komisje Europejska, ukierun-
kowane na konkurencyjny transport towarowy. Te korytarze zostalty okreslone w Roz-
porzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 913 z 2010 r. Zostaly zaprezentowane
na rysunku na str. 22. Przez Polske biegng dwa takie korytarze: korytarz Wschod —
Zachod oznaczony nr 8i korytarz Péinoc — Potudnie oznaczony nr 5. O informacje o kory-
tarzach i zaangazowaniu strony polskiej w stworzenie struktur zarzadzajgcych tymi
korytarzami bede prosit przedstawicieli Polskich Linii Kolejowych, ale moze po mojej
wypowiedzi. Prositbym, aby pan prezes Wolowiec i pani dyrektor Jaszczuk-Jezierska
mogli co$§ na ten temat powiedzie¢. To jest istotne. Bowiem Polska w tworzeniu tych
struktur jest bardzo aktywna.

Rozporzadzenie 913/2010 stawia pewne wymagania dotyczgce udostepniania infra-
struktury przewoznikom towarowym, okresla jaka czeS¢ przepustowoSci nalezy przy-
dzieli¢ i na jakich zasadach. To jest i szansa i zagrozenie. Trzeba to podkreslic.

Wspominamy w naszym materiale inicjatywe polsko-holenderskg. Od kilku lat trwa
dobra wspoélpraca miedzy resortami transportu Polski i Holandii dotyczaca poprawy
mozliwo§ci przewozow tadunkéw miedzy tymi krajami z ukierunkowaniem na infra-
strukture linii kolejowych i na potrzeby w zakresie terminali. Korytarze miedzy Polska
i Holandig zostaly przedstawione na str. 25.

Jezeli chodzi o przewozy miedzy Europg a Azjg, zwracam uwage na mapke, ktorg
przedstawiliémy na str. 28. Pokazuje ona rozne drogi przewozu, obecnie wykorzysty-
wane. Minely czasy, kiedy byta tylko jedna magistrala transsyberyjska biegnaca przez
Irkuck, Nowosybirsk. Obecnie jest rowniez trasa biegnaca przez zachodnie Chiny
przez Lanczou, Urumeczi do Kazachstanu zaznaczona na mapce kolorem granatowym.
Co istotne — powstaje odnoga tej linii biegnaca przez Kazachstan, przez Iran i Turcje
w kierunku Stambulu. Ten odcinek nie powstal jeszcze w calosci. Ale nalezy spodzie-
wac sie, ze wzrost przewozow miedzy Chinami a Europa spowoduje, ze ten korytarz
bedzie bardzo szybko uruchomiony. Zatem trudno méwic o jednej trasie przewozu mie-
dzy Chinami a Europg. Nie wspominam o mozliwoSciach przewozu z wykorzystaniem
bajkalsko-amurskiej magistrali biegnacej jeszcze bardziej na péinoc w stosunku do linii
transsyberyjskie;j.

Przedstawiciele spotki LHS przynie§li mapki. Zachecam do korzystania. To sa bardzo
pozyteczne materialy. Bardzo pogladowo pokazuja linie kolejowe 1gczace Europe z Azja.
Material opisuje kazdg z nich. Nie bede o tym szczegétowo mowil.

Chcialbym jednak przedstawi¢ kilka informacji na temat przedsiewziec, ktore
w pewien sposob stanowig zagrozenie dla Polski. Jedng z takich inicjatyw sa polaczenia
promowe miedzy Rosja a Niemcami. Na str. 34 zamieécilismy informacje o tej inicja-
tywie. To oznacza, ze cze$¢ tadunkéw przejezdza z pominieciem naszej sieci i naszych
terminali.

Chyba wiekszym problemem wydaje sie gloSna sprawa projektowanej linii szero-
kotorowej biegnacej od granicy ukrainsko-stowackiej do Bratystawy i Wiednia. O tym
projekcie piszemy na str. 35. W tworzenie tego polgczenia jest bardzo zaangazowana
strona rosyjska i rosyjskie koleje panstwowe RZD. Musimy mieé¢ §wiadomo§¢, co to ozna-
cza. Chodzi o budowe linii kolejowej o dtugosci ok. 400 km w do&¢ trudnym terenie przy
duzych kosztach, co najmniej kilka miliardow euro. Nalezy tez spelni¢ wymagania $rodo-
wiskowe. Zatem na pewno ta budowa nie bedzie latwa. Ale jest mozliwa, na co zwracam
uwage.

Rozumiejac, ze jest to powazny konkurent trzeba rowniez pamietac, ze nie jesteSmy
bez szansy. Nasza linia hutnicza szerokotorowa, o tym bedzie réwniez w prezentacji
LHS, posiada infrastrukture dobrze dostosowana do potrzeb, stale remontowang i roz-
budowywang o dodatkowe tory na stacjach i tory mijankowe, zeby zwiekszy¢ przepu-
stowos¢. Posiada atrakcyjny terminal w Stawkowie i — co istotne — biegnie w terenie
relatywnie korzystnym.

Na trasie z Rosji przez Ukraine do Stawkowa wystepujg odcinki o pochyleniach do 8
— 10 %o. Natomiast jezeli spojrzymy na trase, ktora tadunki musiatby pokona¢ w drodze
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do Bratystawy i Wiednia, to trzeba pokona¢ Karpaty — na potudnie od Lwowa jest linia
kolejowa biegngca przez Stryj, Lawoczne, to sg dawne polskie kresy — do miejscowo-
Sci Czop na styku granic Ukrainy, Stowacji i Wegier. Ta linia charakteryzuje sie bar-
dzo duzymi pochyleniami podtuznymi, malymi promieniami tukéw. Pociggi towarowe
kursujg tam w trakcji podwojnej, czyli dwuczlonowe elektrowozy z przodu i dodatkowo
popych z tytu trzecim dwuczlonowym elektrowozem. Z takim przewozem wigza sie duze
koszty zwigzane. Bo to jest kwestia taboru i energii. Zatem warunki terenowe sg naszym
atutem, jezeli patrzymy w ten sposob.

Przewodniczacy posel Adam Szejnfeld (PO):

Jezeli pan minister pozwoli, wejde w stowo. Gdy podejmowano decyzje o budowie gazo-
ciggu poéinocnego, pojawialy sie u nas glosy podobne glosy uspokojenia — kilkakrotnie
drozszy niz modernizacja gazociggu jamalskiego czy tez budowa jego kolejnej, ochrona
§rodowiska, zgody wielu krajow, pokonanie Baltyku etc. Tymczasem gazociag pracuje
ijest budowany nastepny odcinek.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Zgadzam sie, panie przewodniczacy. Po prostu staramy sie przedstawic sytuacje. Mowimy,
ze nie jesteSmy bez szans. To znaczy, staramy sie robi¢ swoje — to, co po naszej stronie
jest mozliwe, zeby uatrakeyjni¢ LHS. O tych dziataniach bedzie méwit pan prezes Tra-
cichleb.

Pewne podsumowanie czesci dotyczacej przewozéw Europa — Azja znajduje sie na str.
39. Méwimy tam o pewnych mocnych stronach wykorzystania polozenia Polski. Nalezy
do nich przede wszystkim stopniowa poprawa jakosci infrastruktury transportowe;j
w kluczowych dla tranzytu w Polsce relacjach, zwlaszcza w korytarzach paneuropejskich
nr 2 i 3. Dalej — nasza hutnicza linia szerokotorowa o szeroko§ci 1520 mm i dlugoSci
prawie 400 km dociera do naszego okregu przemystowego i do Stawkowa. Wreszcie —
mamy rozwiazania techniczne, pozwalajgce po pokonywanie réznicy szerokosci torow,
czyli SUW 2000, ktore aczkolwiek stosowane w bardzo ograniczonym zakresie, mozna
zastosowac na wiekszg skale.

OczywiScie, istniejg zagrozenia konkurencyjne dotyczace zaréwno kierunku zachod-
niego, jak i wschodniego. Otwarcie rynku ma to do siebie, ze pojawiajg sie operatorzy
towarowi z Niemiec, Francji, Wielkiej Brytanii, podmioty dysponujace do§¢ duzym
kapitalem i mozliwo$ciami inwestowania. To jest jeden z czynnikow, ktory na pewno
zagraza pozycji polskich podmiotéw. Z kolei z kierunku wschodniego to — mowit o tym
pan przewodniczacy mowil — tendencje omijania Polski poprzez potgczenie promowe czy
polaczenie przez Stowacje.

Istotnym czynnikiem do rozwazenia sg zagrozenia zwigzane z planami rozwoju infra-
struktury w krajach sgsiednich. Méwimy szczegoélnie o projekcie polgczenia przez Sto-
wacje do Austrii. Natomiast jest tez spora grupa szans zwigzanych z transportem inter-
modalnym. Mozemy pozyskiwac ten rosnacy strumien fadunkow konteneréw i przeta-
dowywacé w polskich terminalach. Co istotne — nie tylko przewoz jest wazny. Wazne jest
miejsce przeladunku, zeby przetadunki odbywaly sie w Polsce.

Na co jeszcze zwracamy uwage? Przewozy Europa — Azja to nie tylko przewozy ladowe,
to rowniez przewozy droga morska realizowane z wykorzystaniem coraz wiekszych kon-
tenerowcow. Najwieksze majg pojemnosc rzedu 15 tys. jednostek TEU, czyli kontenery
20 stopowych. Takie kontenerowce regularnie ptywajg miedzy Szanghajem a termina-
lem w Gdansku. Ten strumien konteneroéw juz teraz w znacznej mierze, bo w prawie
40% wyjezdza z Portu Gdanskiego na platformach kolejowych. Trafia do r6znych miejsc
w Polsce i w krajach Europy Srodkowo-Wschodniej. Oczywiscie, naszym dazeniem jest
zwiekszenie tego strumienia ladunkow oraz zwiekszenie udzialu kolei poprzez zachete
kolejnych podmiotow gospodarczych z Chin, zwlaszcza duzych armatoréw do rozwija-
nia polgczen zeglugowych miedzy Chinami a Polska, aby nastepnie dystrybuowac te
tadunki z wykorzystaniem transportu kolejowego i naszych terminali portowych, ktore
dysponuja coraz lepsza infrastruktura. To jest rowniez konkurowanie z portami holen-
derskimi i niemieckimi w tym zakresie.
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W materiale jest kilka zalgcznikow szczegolowych pokazujacych zaréwno poszcze-
gblne projekty inwestycyjne, terminale, tak zeby mozna bylo w razie potrzeby skorzy-
staé, a takze inicjatywy miedzynarodowe.

dJezeli chodzi o Linie Hutniczg Szerokotorowa, jest to podmiot utworzony w 2000 r.
przez Polskie Koleje Panstwowe istniejace wowczas jeszcze jako przedsiebiorstwo pan-
stwowe, a nie spoltka akcyjna. Ten podmiot zarzadza linig kolejowg nr 65 o szeroko-
Sci toru 1520 mm, ktora biegnie od mostu na rzece Bug w miejscowosci Hrubieszow
do stacji kolejowej w miejscowosci Stawkéw Poludniowy. Drugim zdaniem spéiki jest
prowadzenie na tej linii przewozow kolejowych rzeczy. Zatem LHS laczy dzialalnosé
w zakresie zarzgdzania linig i wykonywania przewozow. Poczgtkowo te dzialalnosci byty
realizowane na podstawie koncesji, obecnie Urzad Transportu Kolejowego wydaje licen-
cje na przewoz rzeczy i te przewozy odbywajg sie na podstawie licencji.

Ta linia nie stanowi czeSci systemu kolejowego w Polsce. Jest to odrebna linia, ktora
ma charakter zblizony do bocznicy. Natomiast jest to przypadek nieco nietypowy row-
niez z tego powodu, ze LHS nie posiada wlasnych wagonéw, dysponuje lokomotywami
i prowadzi ustugi przewozowe z wykorzystaniem wagonow innych podmiotow, czyli prze-
woznikow kolejowych zza wschodniej granicy.

Jezeli chodzi o wyniki, spotka jest stale rentowna. OczywiScie, wyniki wahajg sie
w zaleznoéci od koniunktury. Jezeli chodzi o dzialania podejmowane przez spotke w celu
uatrakcyjnienia oferty i zwiekszenia wolumenu przewozoéw, prositbym pana prezesa
o uzupelnienie informacji.

Przewodniczacy posel Adam Szejnfeld (PO):
Prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa Sp. z o. 0. Zbigniew Tracichleb:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo! Bardzo dziekuje za umozliwienie rozmowy
o przewozach kolejowych, gléwnie przewozach realizowanych w ukladzie wschod -
zachdd. Linia LHS stanowi element, ktory wpisuje sie w znakomity sposob, jesli chodzi
o takie mozliwoéci. W latach 70-tych i 90-tych odnotowano gorszg koniunkture na rynku
przewozow. Niemniej decyzja o powolaniu podmiotu, jakim jest LHS —i polaczenie dzia-
talnosci zarzadcy infrastruktury oraz przewoznika - okazala sie stuszna.

Od poczatku funkcjonowania spétka systematycznie powieksza swoje wielkoSci prze-
wozowe. W 2000 r. przewiozla 4,4 mln ton tadunkow, w 2011 r. — powyzej 10 mln ton. Na
10-lecie dziatalnosci spotka sobie zafundowala sobie ponad 10 mln ton przewozoéw. Oczy-
wiScie, specyfika linii i utworzenie spotki wigzalo sie z potrzeba rewitalizacji. W latach
2000-2010 zrealizowano wiele inwestycji oraz remontéw linii, przywrdocono, a nawet
zwiekszono parametry techniczne. Obecnie posiadamy juz infrastrukture, po ktorej
mozemy prowadzié¢ pociagi z predkoscig do 80 km/h. Mysle, ze w najblizszych 2-3 latach
na calej linii bedzie moégt by¢ prowadzony ruch z predkoscia do 80 km/h, co przy para-
metrach dla pociggéw towarowych jest bardzo dobra predkoscia. Nie prowadzimy ruchu
pasazerskiego na tej linii. Natomiast prowadzimy pociagi bardzo ciezkie powyzej 5 tys.
ton z lokomotywami sterowanymi wielokrotnie. Sg to chyba najciezsze pociagi w tej cze-
§ci Europy, réwniez zachodnie;.

Cala dzialalnosc generalnie skupia sie na stalym podwyzszaniu przepustowosci linii.
Obecne zdolnoSci przepustowe linii — to ok. 11 par pociagow, co przeklada sie rocznie
na ok. 11 mln ton tadunku. Zatem w poréownaniu do 2000 r. przepustowo$¢ dwukrotnie
wzrosta. Nasze dzialania zmierzajg w kierunku zwiekszenia przepustowosci. W ciggu
najblizszych 6-7 lat, a wiec w perspektywie do 2020 r. planujemy zwiekszenie przepusto-
wosci o kolejne 50%, tak aby w niedalekiej przyszlo§ci mozna bylo realizowaé przewozy
15-16 mln ton rocznie.

Uwzgledniajac wolumeny przewozow takie perspektywy i prognozy sg catkiem realne.
Wspomniany systematyczny wzrost przewozow kontenerow oznacza, ze nasze projekty
zwigzane z polgczeniem portéow baltyckich poprzez euroterminal Stawkoéw, linie szero-
kotorowa z Kijowem, Odessg i krajami basenu Morza Czarnego sg catkowicie realne.
JesteSmy w koncowej fazie spinania takich projektéw. Obecnie realizujemy przewozy
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jednym pociaggiem ,,Stowianski Express” ze Stawkowa do Brianska. Niemniej jednak caly
czas pracujemy nad rozszerzeniem oferty.

Jesli chodzi o przewozy, to sg realizowane z Ukraing, Rosja, Kazachstanem, Azerbej-
dzanem, w znacznie mniejszym — praktycznie szczgtkowym — w kierunku dalekiej Azji,
czyli Chin, co nie znaczy, ze nie mozna byloby ich realizowa¢, aczkolwiek potentatem
w zakresie tranzytu sa gldownie koleje rosyjskie. Nie da sie przyjecha¢ z Chin omijajac
kolej rosyjskg. Zatem w tym przypadku giéwne dzialania polegaja na uzgodnieniach
z kolejami rosyjskimi. Ale — jak mowitem — nasze prace i dzialania oraz prezentacje
MTBiGM wskazujg na mozliwo$¢ realizacji tych transportow.

Najblizszy okres dziatalnoSci inwestycyjnej — to przede wszystkim rozbudowa istnie-
jacych mijanek, ale takze budowa stacji. Otéz, plan, ktory niedawno - kilka miesiecy
temu, dokladnie w maju - opracowal dla nas Instytut Kolejnictwa przewiduje potrzebe
wybudowania kolejnych dwéch stacji i czterech mijanek, czyli uzupelnienie istniejacych
10 plus 13 mijanek. Warto podkresli¢ jedng kwestie. Otoz, cala czterystukilometrowa
linia LHS - jak pan minister wspomnial — to niejako bocznica. To obszar skladajacy sie
z punktéw przetadunkowych wzdluz calej linii, usytuowanych tam, gdzie jest zaintere-
sowanie odbiorem towaréw i suroweoéw. Zatem na dlugosci calej linii znajdujg sie punkty
i miejsca przeladunkowe. OczywiScie, w znacznej mierze réwniez przy styku kolei nor-
malnotorowych. Na chwile obecng linia jest przede wszystkim miejscem zaspokajania
potrzeb regionu. Nie znaczy to, ze nie sg realizowane przewozy poprzez terminale prze-
tadunkowe, gtéwnie euroterminal w Stawkowie. Tutaj rowniez planowane sg inwestycje
(wspdlnie z Cargo jesteSmy wspotudzialowcami przedsiewziecia) ukierunkowane glow-
nie na kwestie konteneréw. Dzialania LHS koncentruja sie przede wszystkim na rozwoju
i mozliwosci stworzenia wspomnianej alternatywy dla ewentualnej, cho¢ ze wskazanymi
trudno$ciami, budowy kolei wiedeniskiej, w ktorg glownie zaangazowani sg Rosjanie.

Warto podkreslic, ze nasze dzialania inwestycyjne nie moga nie i§¢ w parze z pra-
cami po stronie ukrainskiej. Otéz, przejScie graniczne Izow — Hrubieszéw lgczy kolej
ukrainska, ktéra po drugiej stronie granicy na odcinku ok. czterdziestu kilometrow jest
linig jednotorowa niezelektryfikowang. Stad nasze prace inwestycyjne muszg by¢ spdjne
z dzialaniami kolei ukrainskich. Wspélpracujemy i prowadzimy rozmowy na ten temat.
W przeciwnym razie powstaloby waskie gardto. My mielibyémy mozliwoSci przepustowe
rzedu 15 - 20 par, natomiast po stronie ukrainskiej nie bytyby podjete odpowiednie dzia-
lania inwestycyjne. Wowczas nasze prace okazalyby sie niepotrzebne. Dlatego wspolpra-
cujemy z kolejami ukrainskimi w tym zakresie. Perspektywicznie w obszarze inwestycji
bylby to uklad calkiem dobry i prawidiowy. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Prositbym jeszcze o zabranie glosu pana prezesa Wotowca z Polskich Linii Kolejowych
na temat aktywnosci PLK w tworzeniu korytarza nr 8.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Aleksander Wolowiec:

Panie przewodniczacy, panie ministrze! Rozporzadzenie nr 913 z 2010 r. stanowi pod-
stawe prawng do tworzenia korytarzy kolejowych dla przewozéw towarowych. Usta-
nawia dziewie¢ korytarzy, z ktérych dwa przebiegaja przez Polske w ukladzie péinoc
— poludnie i wschéd — zachdd. Celem ustanowienia tych korytarzy jest promowanie kole-
jowego transportu towarowego. Dostrzegamy ogromna szanse, poniewaz Polska jest kra-
jem tranzytowym. Ale ta szansa niesie wyzwania, ktére mozna nazwac zagrozeniami.
Rozporzadzenie ustanawia ponadnarodowe struktury zarzadcze dla korytarza. Stad
duza odpowiedzialno§¢ PLK jako zarzadcy za dzialalno§¢ w tych strukturach. Chodzi
o to, zeby oproécz zgodnego z prawem promowania przewozow towarowych, uwzglednié
interesy tez interesy sektora polskiego, w tym przewozow pasazerskich. W samym roz-
porzadzeniu, ktére nadaje priorytet przewozom towarowym, dzieki aktywnoSci strony
polskiej, umieszczono zapis przewidujacy, ze ruch pasazerski musi by¢ uwzgledniony
w przyznawaniu przepustowosci, zeby nie bylo sytuacji, iz pociagi pasazerskie sg gorzej
traktowane niz ruch towarowy.

Aktualnie PLK w Scistej wspolpracy z ministerstwem w §wiadomoSci, ze jest to inte-
res polski, prowadzimy prace nad przygotowaniem korytarza nr 8, czyli tego wschod
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- zacho6d. Tworzone sg struktury zarzadcze. Zostala ustanowiona rada wykonawcza,
w ktorej zasiadajg ministrowie transportu. Nastepnie — rada zarzadzajgca, ktorej czlon-
kami sg zarzadcy infrastruktury. Zadaniem rady zarzadzajgcej bedzie wykonanie analiz
rynku transportowego, stworzenie grup doradczych przewoznikéw. Chciatbym poin-
formowac, ze z inicjatywy PLK pod patronatem ministerstwa odbyly sie juz spotkania,
na ktore zostali zaproszeni gléwni aktorzy, ktorzy beda korzystaé z rynku, czyli prze-
woznicy i operatorzy terminali. Te spotkania zorganizowano z pewnym wyprzedzeniem.
Korytarz musi by¢ czynny od listopada 2015 r. Zatem jeszcze mamy czas. Ale z wyprze-
dzeniem wychodzimy do sektora, zeby uswiadomic, ze sg szanse i zagrozenia. Wspolpra-
cujac przygotowac sie bardzo dobrze.

Na spotkaniu, ktore odbylo sie przed miesigcem w PLK poprosilismy gtéwnych akto-
row ze strony polskiej, czyli przewoznikéw i operatorow o wypelnienie ankiety na temat
stworzenia grup doradczych. Chodzi o uzyskanie jasnego i spojnego przekazu dotycza-
cego oczekiwan sektora, wtedy bedziemy braé¢ pod uwage ten glos.

Do kompetencji rady zarzadzajacej, czyli gremium zlozonego z zarzadcéw infrastruk-
tury bedzie nalezalo réwniez okreslenie zapotrzebowania na zdolno$¢ przepustowa. Rada
bedzie przyznawala przepustowos§é. Dalej — wypracowanie procedur koordynacji zarza-
dzania ruchem, uruchomienie punktu kompleksowej obstugi tzw. one- stop shop, poprzez
ktéry beda przyznawane prawa do przepustowosci i trasy. Nastepnie — stworzenie planu
wdrozenia, czyli dokumentu stanowigcego kompleksowy opis korytarza, publikowanie
tzw. dokumentu korytarzowego zawierajacego wszelkie informacje dla potencjalnych
uzytkownikow, czyli promowanie tego korytarza, monitorowanie S§wiadczenia ustug oraz
przeprowadzenie badan satysfakcji uzytkownikow.

PLK - jak méwitem — w $cislej wspélpracy z ministerstwem dziala aktywnie na tym
polu. Sukcesem jest to, ze do obstugi rady zarzadzajacej bedzie powolane tzw. biuro, czyli
grupa osob, ktéra bedzie zajmowala sie ustanowieniem tych struktur. Chcieliby$my,
zeby siedzibg biura byta Polska. Bardzo mocno o to zabiegamy. Sukcesem jest rowniez
to, ze otrzymaliSmy grant z funduszu sieci TEN-T na pokrycie 50% kosztow wdrazania
korytarza. Byt konkurs. PLK zlozyla aplikacje w imieniu wszystkich partneréw. Byla to
ogromna praca, wymagajaca koordynacji i dobrych kontaktow z partnerami z korytarza.

Zostal ogloszony przetarg na analize rynku transportowego, ktéra odpowie na pyta-
nie, jaki jest charakter i jakie sg przeplywy. Ta analiza bedzie potrzebna réwniez po to,
zeby ochronié ruch pasazerski, wyznaczyc¢ trasy alternatywne, jezeli trasa korytarza
pokrywalaby sie z jaka$ czeScig sieci, ktora u nas wykorzystywana jest do ruchu pasa-
zerskiego. Jesli bylyby potrzebne szczegétowe informacje, to w delegacji PLK sg osoby
kompetentne, ktore zajmuja sie na co dzien walkg o interesy polskie w kontekscie kory-
tarzy. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Dodam, ze wlasciwie wszystkie osoby zaangazowane w struktury korytarza sg na sali —
ze strony ministerstwa pan dyrektor Jakub Kapturzak oraz radca generalny pan Piotr
Stomma, ze strony PLK pani dyrektor Edyta Jaszczuk-Jezierska. Jezeli panstwo jeste-
Scie zainteresowani, bo to dotyczy nie tylko korytarza nr 8, ale réwniez korytarza nr 5
— czyli PéInoc - Potudnie - oba sg wazne dla naszej gospodarki — to jesteSmy gotowi
do udzielenia odpowiedzi na pytania. Dziekuje serdecznie za wystuchanie.

Przewodniczacy posel Adam Szejnfeld (PO):

Dziekuje bardzo, panie ministrze i panowie prezesi.
Otwieram dyskusje.
Kto z panstwa chcialby zabra¢ glos?
Pan poset Grad, prosze.

Posel Mariusz Grad (PO):
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo! Mam pytania dotyczace spotki LHS. Jest to
spolka, ktora dziata na terenie mojego okregu wyborczego. Z tego wzgledu chciatbym
zapytac o kilka kwestii. W materiale jest informacja o dyrektywie ustanawiajacej jed-
nolity europejski obszar kolejowy. Rzad polski podjat dziatania zmierzajace do wylacze-
nia spo6tki spod ogdlnych zasad regulujacych rynek kolejowy. Jednakze to nie udato sie.
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W pazdzierniku br. Rada Unii Europejskiej podejmie decyzje w sprawie tej dyrektywy.
7Z przedlozonego materiatu dowiadujemy sie, ze Polska nie poprze dyrektywy, a takze
tre§¢ dyrektywy ,,raczej nie ulegnie zmianom”. Chcialbym, zeby pan minister troche
rozwing}l ten temat. Co znaczy stowo ,raczej”? Czy istniejg jakiekolwiek szanse, zeby
dyrektywa mogta mie¢ nieco inny ksztalt sprzyjajacy spolce LHS w dalszym funkcjono-
waniu i rozwoju?

Druga kwestia ma charakter strategiczny. Czy w ogéle rozwazane jest przez mini-
sterstwo, spotke LHS, a takze spotke-matke wydluzenie linii kolejowej nr 65 — myséle,
ze w kierunku Europy Zachodniej? Uwazam, ze bylaby to decyzja strategiczna, cenna
dla linii i spélki, ale réwniez dla Polski. Nie chce méwi¢ w jakim kierunku. To wymaga
odpowiednich analiz i glebszego spojrzenia na ten temat.

Mam tez pytanie dotyczace perspektyw rozwoju LHS i utworzenia spotki-corki.
Wydaje mi sie, ze jest to cenna inicjatywa, ktéra zapewne przyniostaby dywersyfikacje
przychodéw, ale rowniez poszerzenie oferty oraz przyczynitaby sie do rozwoju spotki
w przyszlosci. Kiedy ta spotka mialaby powstac¢? Czym miataby sie zajmowac? Jaki bytby
kapital poczatkowy? Czy bylaby to duza czy mata spétka? Czy bylaby organizowana
w partnerstwie np. z jakimi§ spétkami wydobywajacymi surowce? Wydaje mi sie, ze jest
to godne rozwazenia.

Ostatnia kwestia dotyczy spraw wlascicielskich. W 2010 r. pojawil sie pomyst prywa-
tyzacji LHS poérednio wraz z Cargo. Ta inicjatywa upadta. Chcialbym zapytaé o przy-
szlos¢. Czy przysztosé LHS jest w miare spokojna? Czy tez w najblizszym czasie planuje
sie prywatyzacje tej spotki? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Adam Szejnfeld (PO):

Dziekuje bardzo.
Pan poset Zubowski, prosze.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):

Panie przewodniczacy, panowie prezesi! Mam trzy pytania. Pierwsze nawiazuje do pyta-
nia przedméwcy. Chodzi mi o I pakiet kolejowy. Z informacji na str. 10 wynika, ze naj-
prawdopodobniej dyrektywa zostanie przyjeta przez Rade Unii Europejskiej. Natomiast
w akapicie koncowym jest nastepujace zdanie: ,Nalezy podkreslié, ze w najgorszym
przypadku obowigzujgca obecnie sytuacja prawna wzgledem spétki LHS nie ulegnie
pogorszeniu”. Zaktadam, ze LHS zalezalo, by ta dyrektywa nie zostala przyjeta w takiej
formie. Jezeli byly odpowiednie zabiegi, to dlaczego zalezalo na tym spoélce, skoro teore-
tycznie nie powinno to wplynac na jej funkcjonowanie?

W pierwszym - nieco szerszym — materiale jest mowa o instrumencie ,,}.aczac
Europe”. To sg $rodki Komisji Europejskiej w wysokosci ponad 30 mld euro na moderni-
zacje infrastruktury transportowej w Europie, budowe brakujacych potaczen i usuwanie
waskich gardel. Prositbym o przedstawienie informacji na temat kwot, o ktore zabiegata
strona polska. W jaki sposob bedg wykorzystane? Jak to wyglada na tle innych krajow?

Prosze o wyjasnienie danych ze str. 33. Chodzi o ,,wspoltczesny Jedwabny Szlak”, czyli
przyklad aktywnych dzialan podmiotéw chinskich i Federacji Rosyjskiej. W materiale
jest informacja o uruchomieniu potaczenia. Odprawa celna pociggéw ma by¢ jednora-
zowa — sklady nie bedg musialy sta¢ na poszczegélnych granicach. Czy tego typu roz-
wigzania juz funkcjonujg w granicach Polski, czy sg stosowane? Jak wyglada sprawa
zapewnienia bezpieczenistwa dla transportowanych towaréw? Czy to bedzie nalezato
do SOK? Czy tez w inny sposob bedzie zabezpieczone? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Adam Szejnfeld (PO):

Dziekuje bardzo.
Pan poset Rojek, prosze.

Posel Jozef Rojek (SP):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo! Méwimy o strategii i przy-
szlosci, cheialbym jednak dotknaé problemu dnia dzisiejszego i terazniejszoSci. Pochodze
z Tarnowa. Obserwuje modernizacje linii kolejowej E 30. Powiem szczerze, bytem prezy-
dentem i samorzgdowcem, czasem ogarnia mnie zdumienie, gdy patrze na wykonywanie
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prac. Taka piekna pogoda — wiem, ile potrzeba robot, ktére wigza sie z przerzucaniem
ziemi itp. — a firmy o godz. 15.00 schodzg z placu budowy. Pytam, w jaki sposob zawarte
$3 umowy, ze nie ma pewnego rodzaju elastycznosci, zeby przys$pieszyc te prace. Logicz-
nie my$lac, wydaje sie, ze trzeba wigzac tego typu prace z pogoda. Przyjdzie pora, kiedy
bedzie lalo i ci ludzie bedg sie tapla¢ w blocie, chyba, ze im na tym zalezy. Pojawiajg sie
opinie, ze tym firmom zalezy, zeby tak bylo. A odcinek od Krakowa do Tarnowa liczacy
75 km wskutek ruchu wahadlowego pokonuje sie obecnie w 2 — 2,5 godziny. Obojetnie
jaki przewoznik. Wydaje sie, ze to powinno by¢ jako§ skoordynowane.

Chcialem zapytac, czy na modernizacje linii od Krakowa w kierunku Moscisk sg prze-
widziane §rodki? Kiedy te prace maja by¢ zakonczone? Moéwie o dwutorowosci i pelnej
infrastrukturze. Owszem robi sie, ale to bardzo powoli idzie.

Nastepne pytanie dotyczy szczegbélow. Pan minister na pewno zna sprawe odcinka
linii kolejowej od Tarnowa w kierunku Warszawy. Kiedys$ za czaséw zaboréw linia kole-
jowa pélnoc - potudnie od Muszyny przez Tarnéw konczyla sie na Szczucinie przed
Wisla. Bo cesarz nie zdazyl wybudowaé¢ mostu na Wisle. To jako§ funkcjonowato. Ale
przyszed! czas, ze dzisiaj linia kolejowa na odcinku od Tarnowa do Szczucina zarasta
lub jest po kawalku rozbierana.

Wydaje mi sie, ze to, co méwimy o korytarzach Péinoc — Poludnie jest szansa dla
kolei. Tor kolejowy od portéw w kierunku na Katowice i Krakow bedzie tak obcigzony,
ze warto chyba pomys§leé o przywroceniu odcinka od Tarnowa do Buska w kierunku
na Muszyne
(jest to prosty odcinek, najkroétszy), zeby cale sklady mogly dociera¢ do Morza Adriatyc-
kiego. Tak mi sie wydaje. Tym bardziej, ze odcinek od Tarnowa w kierunku na Nowy
Sacz i Muszyne byl modernizowany, wydano duze §rodki. Widze, ze tam Cargo porusza
sie najczesciej i przewozi towary. Panie ministrze, chcialbym uslyszeé, czy w ogéle roz-
waza sie przywrocenie funkcjonowania odcinka, o ktérym mowie. Myéle, ze warto.

Byt czas, kiedy samorzady chcialy utrzymac ten tor i wprowadzié szynobus. Tereny
nadwislanskie ozylyby wskutek tego ruchu gospodarczego.

Kiedy mowimy o drugiej nitce rurociagu pétnocnego i o budowie linii przez Stowacje,
to nasuwa sie pytanie — nie lubig nas ci ze wschodu. Nie wiem, z czego to wynika. Czy
tacy niedobrzy jesteémy? Czy chcemy... nie bede konczyl. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Adam Szejnfeld (PO):
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Dzisiejsze posiedzenie jest po$wiecone m.in. probie odpowiedzi na to pytanie. Przy okazji
tego pytania, ktore zabrzmialo retorycznie, cho¢ nim nie jest, warto, panie ministrze,
przedstawic¢ panstwa analize dotyczaca genezy polityki innych krajow, ktére prowadza
inwestycje liniowe i jesli moga, to starajg sie omijac Polske. Skad sie bierze taka polityka
i kto na nig wplywa? Jakie dzialania mozemy podejmowaé w celu zmiany tego myslenia
i tej polityki realizacji inwestycji liniowych?

Jestem absolutnie przekonany, ze — niestety — w tym zakresie poza czynnikami czysto
ekonomicznymi — one oczywiscie powinny by¢ wylacznymi, przynajmniej prioryteto-
wymi — niewgtpliwie wystepujg czynniki polityczne. Wydaje sie, ze one niestety nie majg
genezy w obecnym czasie, tylko w przeszloSci. Jezeli nie myle sie i tak jest naprawde, to
tym bardziej potrzebna jest nie tylko czysto biznesowa czy resortowa aktywnos¢ w kon-
taktach bilateralnych oraz grupowych i regionalnych, ale takze aktywno$¢ polityczna
wzmacniajgca wizerunek Polski jako kraju wiarygodnego w odbiorze innych krajow.
Chodzi o to, aby pewnos¢ i stabilnos¢ polityki w Polsce, gospodarczej i ustrojowej, nie
byta poddawana w watpliwos¢ w krajach, w ktorych powstajg koncepcje a nastepnie —
projekty inwestycji liniowych.

Rozumiem, ze to nie jest prosta kwestia, poniewaz nie chodzi o jeden kraj. Zwlaszcza
na wschodzie sg kraje, ktorych poziom stabilnosci politycznej, ustrojowej, wiarygodnosc
gospodarcza jest zdecydowanie nizszy niz w Polsce. By¢ moze Polsce szkodzi to, ze mamy
za granica, zwlaszcza wschodnig panstwa o niskiej wiarygodnosci. By¢ moze ze wzgledu
na ich watpliwg wiarygodno$¢ podejmowane sg proby omijania naszego kraju. Ale to
wszystko, jak znamy zycie, jest domenag polityki. Dlatego tez zalezalo mi, zeby w posie-
dzeniu uczestniczy! przedstawiciel Ministerstwa Spraw Zagranicznych.

m.k.
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Moim zdaniem, jest to sprawa ponadresortowa. W tej sprawie rzad nie osiggnie suk-
cesu realizujac wylgcznie dzialania w zakresie kompetencji ministra transportu. Tu
muszg wlgczaé sie takze czynniki zwigzane z resortem gospodarki i resortem spraw
zagranicznych. Chcialbym dowiedzieé sie, czy na tych plaszczyznach sg prowadzone
rozmowy i dzialania. Jezeli tak, to miedzy kim a kim i kiedy byly prowadzone, kiedy
beda nastepne? To bardzo wazne sprawy.

Pan przewodniczacy Wydrzynski, prosze. Nastepnym moéwceg bedzie pan poset
Jastrzebski.

Posel Maciej Wydrzynski (RP):

Panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, panie ministrze, panie prezesie! Dziekuje bar-
dzo za wyczerpujacy material, ktory otrzymaliSmy. W informacji na temat PKP Linii
Hutniczej Szerokopasmowej Sp. z 0.0. w Zamo§ciu zwarto informacje, iz przewoznik
- cytuje - ,,nie posiada wlasnych wagonéw, Swiadczy ustugi przewozenia rzeczy wago-
nami innych podmiotéw”. W planie dotyczgcym zakupu i modernizacji taboru trakcyj-
nego spoétka przedstawia pozycje zwigzane z — cytuje — ,,wymiang silnikow spalinowych
dla zwiekszenia mocy pociggowej lokomotyw oraz modernizacjg lokomotyw manewro-
wych i pociggowych, a takze zakupem nowych lokomotyw”. Chcialbym zapytac, jakie sa
roczne koszty najmu wagonow do przewozow towarow? Jakie sg rynkowe ceny zakupu
nowych badz uzywanych wagonéw, ktore moglyby stac sie wiasnoScig sp6tki? Od jakiego
podmiotu LHS wynajmuje wagony? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Adam Szejnfeld (PO):

Dziekuje bardzo.
Pan poset Jastrzebski, prosze.

Posel Leszek Jastrzebski (PO):

Szanowni panstwo! Mam kilka pytan do przedstawicieli kolei — LHS i PLK. Na poczatku
chciatem jednak wzmocnié glos pana przewodniczacego, ze rzeczywiscie na dzisiejszym
posiedzeniu brakuje przedstawicieli Ministerstwa Spraw Zagranicznych. Rozmawiamy
o szansach polozenia Polski, wspélpracy z krajami ze wschodu i z zachodu, bardziej
chyba ze wschodu. Wydaje sie, ze tutaj polityka ma duze znaczenie. Stad powinny nastg-
pi¢ dzialania na styku nie tylko ministerstwa transportu, ale i spraw zagranicznych.
Myéle, ze to ministerstwo powinno by¢ tu zaangazowane.

Teraz kilka pytan na temat mapy przewozow towarowych na terenie naszego kraju.
Z materialu na str. 14 wynika, ze gros przewoz6éw odbywa si¢ na linii p6inoc — potudnie
Gdansk - Slask. Nawiasem mowigc, odnosze wrazenie jakby to byta mapa z czaséw PRL,
kiedy woziliSmy wegiel do Gdanska a towary z powrotem. Nie przestawiliSmy, czy nie
umiemy tego przestawic na tranzyt wschod — zachéd.

Natomiast mam konkretne pytanie — jakie sg obecnie §rednie predkoSci przewozow
towarowych na terenie kraju? Styszalem, ze sg doS¢ niskie i w zwigzku z zapascig infra-
struktury linii towarowych maleja. Prosze o podanie §rednich predkosci w Polsce, Unii
Europejskiej i Niemczech.

Na str. 22 przedstawiono mape korytarzy transportowych przez Europe i w kierunku
Azji. Przyznam szczerze, zawsze myslalem, ze mamy na tyle dobre polozenie, iz trans-
port péinoc — poludnie w duzym stopniu przebiega przez Polske, ale widze, ze kluczo-
wym jest korytarz nr 3 ze Szwecji przez Niemcy, Wiochy na potudnie Europy, a korytarz
nr 5 przebiegajacy przez Polske jest nieco marginalny.

Mam pytanie o korytarz nr 7. To jest korytarz, ktéry zaczyna sie w Grecji, biegnie
przez Bulgarie i konczy sie w okolicach Pragi. W przedstawionym dokumencie panstwo
napisali, ze ,,nalezy podkre§li¢, ze w toku prac nad projektem rozporzadzenia nie zostala
przyjeta szwedzka propozycja przedtuzenia korytarza Ateny — Praga do Drezna i Mal-
moe wzdluz granicy polsko-niemieckiej, ale po stronie Niemiec”.

Czy na chwile obecng jest zapisane, ze ten korytarz konczy sie w Pradze, a za chwile
okaze sie, ze jednak zostanie przediuzony przez Niemcy w kierunku Skandynawii? Ten
korytarz biegnie z kierunku Morza Srédziemnego, poprzez Morze Egejskie w kierunku
Morza Czarnego, czyli po jednej stronie sg porty, a po drugiej czeska Praga. Wydaje sie,
ze jest niedokonczony. Mam wrazenie, ze predzej czy pozniej pobiegnie jednak w kie-
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runku pélnocnym. Czy korytarza nr 7 nie mozna polaczy¢ z korytarzem nr 5? Czy sa
takie mozliwoSci od strony prawnej i wspolpracy miedzynarodowej? Byloby realne i cie-
kawe, zeby korytarz nr 5 w jakim$ stopniu przejat potencjal korytarza nr 7. Zatem to
jest pytanie odno$nie dwoch korytarzy Poinoc — Potudnie.

W przediozonym dokumencie jest opisany projekt ominiecia Polski przez polaczenie
promowe Sassnitz — Ust-Liuga, czyli bezposrednio Rosja — Niemcy - taki transportowy
Nord Stream, ktory — rozumiem - funkcjonuje. Na otwarciu byla pani kanclerz Angela
Merkel, ale wystepowala jako posetl z tych ziem, a nie jako kanclerz. Przypuszczam,
ze jest to eufemizm, bo w pierwszej kolejnosci kojarzona jest jako kanclerz Niemiec,
a pozniej jako posel z danego terenu. Potgczenie liczy 1200 km, podréz statkiem trwa 38
godzin. Czy ten transport, uwzgledniwszy predkoSci rozwijane na torach, ma sens —jesli
chodzi o czas? Czy jest szybszy niz pokonanie tego odcinka kolejg?

Jesli chodzi o linie do Wiednia, to mozemy mowié, ze ten projekt jest mato realny
ze wzgledow ekonomicznych i ekologicznych, ale nie takie nierealne projekty powsta-
waly i powstaja. W jaki sposob Polskie Koleje Panstwowe czy ministerstwo transportu
angazowalo sie w probe budowania alternatywnych rozwigzan? Czy byly organizowane
spotkania w tej sprawie?

Czy byly prowadzone rozmowy z jednej strony z Deutsche Bahn, z drugiej — z kole-
jami rosyjskimi w sprawie proby zbudowania moze jakiej$ firmy, moze jakiego$ porozu-
mienia na styku Niemcy —Polska — Rosja?

Kolejne pytania juz padly, ale chciatbym je wzmocnié. Czy rzeczywiscie jest pomyst —
by¢ moze potrzeba — przedluzenia linii kolejowej nr 65, czyli linii LHS w kierunku
zachodnim? Dlaczego LHS, posiadajac swoje lokomotywy, nie ma swoich wagonow? Czy
byla prowadzona analiza ekonomiczna oplacalnosci? Czy rzeczywiscie wynajmowanie
wagonow ze wschodu jest bardziej ekonomicznie uzasadnione niz np. zakup wagonow
badz przystosowanie wagonow bedacych w posiadaniu PKP Cargo do szerszych toréw?

Jaka jest przyszlos¢ LHS? Czy rzeczywiScie planowana jest prywatyzacja sp6tki? Co
dalej z prywatyzacjg PKP Cargo? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Adam Szejnfeld (PO):
Dziekuje bardzo.
Czy kto$ z panstwa chcialby jeszcze zabra¢ glos?
Pan poset Borawski, prosze.

Posel Edmund Borawski (PSL):
Panie przewodniczacy, panie ministrze, kolezanki i koledzy! Przedlozone opracowanie
jest bardzo interesujace. Ciekawi mnie co z niego zostanie zrealizowane w najblizszych
pieciu latach? Jaka jest szansa na realizacje ktérego$ zagadnienia?

Dyskutujemy o miedzynarodowej polityce transportowej. Ona jest bardzo istotna.
Natomiast wydaje mi sie, ze mamy bardzo klopotliwy wewnetrzny ukiad. Towary
masowe w wiekszo§cig przewozone sg samochodami, a nie kolejg. Czy Ministerstwo
Gospodarki i kolej ma plany ograniczenia transportu samochodowego produktéw maso-
wych? Chodzi o to, zeby nie byly przewozone w jedng i drugg strong w takich ilosciach
jak obecnie, szczegdlnie wegiel kamienny, ktory jest przewozony samochodami ze Slaska
do wojewodztwa podlaskiego czy warminsko-mazurskiego. Trudno to zrozumieé. Czy sa
plany obnizenia ceny transportu koleja? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Adam Szejnfeld (PO):
Dziekuje bardzo.
Czy kto$ z panstwa chcialby jeszcze zabrac glos? Nie widze zgloszen.
Zamykam dyskusje.
Oddaje glos panu ministrowi.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:
Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie! Bardzo dziekuje za pytania, ktore
$wiadcza o zainteresowaniu tematem. Jezeli pan przewodniczacy pozwoli na czeS¢ pytan
sam udziele odpowiedzi, a na pozostale odpowiedza moi wspoipracownicy.

14 m.k.
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Pierwsze z pytan pana posta Grada dotyczyto tzw. rekastu 1 pakietu kolejowego. Decy-
zja zostanie podjeta w ciagu ok. miesigca. Polska nie poprze tego dokumentu. Najpraw-
dopodobniej wstrzyma sie od glosu. Natomiast z naciskiem zwracam uwage, ze I pakiet
kolejowy zawiera ogdlne regulacje dotyczace zarzadzania infrastruktura, udostepniania
jej przewoznikom. One nie ulegajg zmianie. Podobnie jak wyjatki od ogélnej zasady obo-
wigzujacej w Unii, a dotyczacej rozdzielnoSci zarzadzania infrastruktura i wykonywania
przewozow. Tutaj nic nie zmienia sie. Z tego powodu - jak czytacie panstwo w dokumen-
cie — sytuacja prawna LHS po przyjeciu rekastu nie zmieni sie ani na jote. LHS bedzie
dzialal na podstawie tych samych przepisoéw, ktore dotychczas obowigzuja.

Wysoka Izba byta o tym informowana, bo takie pytanie kilka miesiecy temu bylo
zadane przez parlament. OdpowiadaliSmy, ze Polska podejmowata dzialania na rzecz
pewnej poprawki do dyrektywy, ktora regulowalaby szczegotowo kwestie takich podmio-
tow jak LHS. Ta poprawka nie odnosilaby sie tylko do LHS, ale takze do podobnych pod-
miotéw. Jednakowoz taka poprawka nie uzyskala poparcia w Parlamencie Europejskim
i upadla. Zatem LHS dziala wedlug tych samych zasad, jakie obowigzywaly w ostatnich
10 latach, czyli na mocy dyrektyw I pakietu kolejowego z 2001 r.

Dwukrotnie padto pytanie o przediuzenie linii kolejowej nr 65, czyli sugestia prze-
dluzenia jej na zachdd. Szanowni panstwo! Nie wiem, czy jest to najlepszy pomyst.
Jak powiedzialem, wazny jest przewoz i wazny jest przetadunek. ChcielibySmy, zeby
to odbywalo sie z wykorzystaniem polskiej infrastruktury. W Stawkowie mamy bardzo
dobra infrastrukture przetadunkows. Stawkéw jest roéwniez dobrze polaczony z siecig
linii normalnotorowych. Realizujemy modernizacje i rewitalizacje poszczegélnych odcin-
kéw ciggu E 30 wschod - zachod, Iaczacego zachodnig granice ze wschodnig. Tag linig
E 30 od Bielawy Dolnej i Zgorzelca przez Wroctaw, Opole, Gliwice, Katowice bez pro-
blemu bedzie mozna dojecha¢ do Stawkowa i zrealizowaé przetadunki w miejscu, gdzie
jest odpowiednia infrastruktura. Wydaje sie zatem, ze punkt koncowy LHS jest dobrze
wybrany. Chodzi tylko o jak najlepsze jego wykorzystanie.

Pytano o spétke-corke LHS. Moge powiedzie¢, ze wspdlnie z wlascicielem analizo-
wana jest sprawa celowoS§ci powstania takiej spotki.

W najblizszych latach nie przewiduje sie zmian w strukturze wiascicielskiej LHS.
Spotka dziata dobrze. Nie chcielibySmy popsu¢ podmiotu, ktory funkcjonuje i przynosi
wlaScicielowi sowitg dywidende, a jednocze$nie rozwija sie. Wielokrotnie otrzymywali-
$my takie pytania. Nie ma zadnych zamachow na LHS.

Pan posel Zubowski rowniez pytal o I pakiet kolejowy. Myéle, ze odpowiedzialem
na pytanie. Pan poset pytat réwniez o dokument Connecting Europe Facility. Ten doku-
ment opublikowany jesienig ub. r. zawiera idee finansowania inwestycji o znaczeniu
ogoblnoeuropejskim z poziomu Brukseli a nie poprzez instytucje zarzadzajace jak w przy-
padku programow operacyjnych wykorzystujacych Fundusz Spéjnoéci czy Europejski
Fundusz Rozwoju Regionalnego na poziomie krajowym, u nas jest to Ministerstwo Roz-
woju Regionalnego.

Decyzje o zakwalifikowaniu projektéw w ramach CEF zapadalyby jednak na poziomie
europejskim w trybie konkursowym. Postrzegamy to jako pewne zagrozenie. Stad — pan-
stwo doskonale wiecie — Polska nie jest entuzjastg CEF, tym bardziej, ze zaktada sie, iz
fundusz powstanie poprzez przesuniecie czesci Srodkéw z Funduszu Spéjnosci. Polska
jest — jak wiemy - jednym z beneficjentow polityki spojnosSci. Nasze dzialania zmierzaja
do tego, zeby — jezeli taki instrument powstanie — w mozliwie szerokim zakresie okre-
§li¢ projekty, jakie moglyby by¢ finansowane i zeby byly to projekty kolejowe na terenie
Polski.

Padlo tez pytanie o ,,wspoélczesny Jedwabny Szlak”, czyli inicjatywe usprawniajaca
przewozy towarowe na styku réznych kolei i hasto wspdlnej odprawy celnej. Te inicja-
tywy moga by¢ realizowane pomiedzy krajami, takimi jak Rosja, Chiny czy Biatorus.
Natomiast z uwagi na to, ze Polska jest czescig Unii Europejskiej, trudno sobie wyobra-
zi¢, zeby na granicy z Unig stosowac jakie§ wylomy.

Pan posel Rojek zadal pytanie dotyczace linii E 30, ktéra obecnie jest w trakcie moder-
nizacji. Zaraz oddam glos panu prezesowi Wotowcowi odpowiedzialnemu w PLK za inwe-
stycje. Moge odnies$¢ sie do podniesionej przez pana posta kwestii potaczenia od Tarnowa
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przez Szczucin w kierunku Kiele. W tej chwili z uwagi na skale potrzeb infrastruktury
kolejowej musimy przede wszystkim naprawiac to, co jest w istniejacej infrastruktu-
rze. Tutaj zaleglosci byly bardzo duze. Od ok. 2 lat udaje nam sie sukcesywnie osiggaé
poprawe, to znaczy bilans predkoSci na sieci jest wreszcie dodatni.

Natomiast mam §wiadomo$é¢, ze jeszcze kilka — jezeli nie kilkanascie lat — zajmie
doprowadzenie infrastruktury do takiego stanu, zeby mozna byto mysleé o wiekszych
projektach budowy nowych linii. W przypadku Malopolski sg rozpatrywane dwie zasad-
nicze koncepcje usprawnienia przewoz6w poéinoc — poludnie. Jedna — znana wszystkim
— linia Podleze —Piekietko.

Posel Jozef Rojek (SP):

Przez Stanistawa Koguta...

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Wezoraj w ministerstwie mialem spotkanie z postami z Malopolski z réznych ugrupo-
wan. RozmawialiSmy na temat etapu, na jakim znajduje sie przygotowanie projektu linii
Podteze —Piekietko z przedltuzeniami w kierunku Nowego Sgcza i Zakopanego.

Natomiast w przypadku przewozéw towarowych wiem, ze byl analizowany ciag
od Kielc w kierunku Tarnowa. Obecnie §rodki sg na tyle ograniczone, ze musimy je kie-
rowaé¢ na modernizacje i rewitalizacje istniejacych linii, co nie znaczy, ze w przyszlo§ci
nie pojawi sie taka perspektywa.

Jezeli chodzi o E 30, to poprosze pana prezesa Woloweca.

Czlonek zarzadu PKP PLK SA Aleksander Wolowiec:
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Dziekuje szczerze panu postowi za to pytanie. Jestem wdzieczny kazdej osobie, ktora
w debate publiczng wnosi, widoczne golym okiem, problemy w inwestycjach kolejowych.
Bo to jest zawsze okazja, zeby powiedzie¢, po raz ktorys z rzedu, czego potrzeba i jaki
jest stan faktyczny.

Sprawdze, dlaczego robotnicy schodzg z budowy o godz. 15.00. Jezeli to jest kwestia
opieszalosci, to sg odpowiednie instrumenty prawne, kontraktowe np. za opieszalo§é czy
niedotrzymanie terminow. OczywiScie, to bedzie konsekwencja takiego dzialania.

Jezeli za$ chodzi o ogélne odniesienie sie do tej kwestii, to musze przyznac, ze poru-
szamy sie w rzeczywistoSci prawnej, ale rowniez gospodarczej. To moze by¢ efekt poten-
cjalu wykonawcy, czyli kondycji catego sektora budowlanego. Jezeli on musi przeniesé
swoj potencjal na inng budowe, bo wygrat dwa — trzy przetargi zgodnie z prawem oferu-
jac okres§long cene, to sprawa jest jakby poza wplywem inwestora.

Mamy tez odpowiedni porzgdek prawny. I akurat na E 30 ustawa — Prawo zamé-
wien publicznych jest stosowana nie tylko na etapie wyboru wykonawcy, ale ingeruje juz
w samg inwestycje. Zdarzaja sie sytuacje, kiedy wykonawca napotyka réznice w terenie
w stosunku do dokumentacji np. okazuje sie, ze wymagane jest wzmocnienie podtorza.
W tym miejscu pozwole sobie na dygresje. W dlugotrwatym wieloetapowym procesie
inwestycyjnym przygotowane sg dokumenty przedprojektowe, na ich podstawie wyda-
wane sg decyzje srodowiskowe i inne. Nastepnie wchodzimy w etap konkretyzacji, gdzie
sa dokumenty przetargowe, pézniej — dokumenty projektowe, zblizamy sie do decyzji
- pozwolenie na budowe. I wtedy okazuje sie, ze jeszcze raz trzeba dokonac oceny éro-
dowiskowej. Prosze sobie wyobrazi¢, ze kabel przesuniety jest 1,5 m, a ja wchodze w wie-
lomiesieczny etap dodatkowego procedowania. Wszyscy mowia, ze zgodnie z prawem, bo
dyrektor okregowej dyrekcji ochrony §rodowiska musi w takiej sytuacji wydac decyzje.

Wracam do meritum — mam wykonawce. Okazuje sie, ze napotkal trudniejsze warunki
niz okre§lono w dokumentacji. Muszg by¢ wykonane dodatkowe prace. Ale ich przepro-
wadzenie wymaga ogloszenia nowego przetargu zgodnie z ustawg — Prawo zamowien
publicznych. Przetarg wygrywa inna firma. Wykonawca musi zej$¢ z budowy i wpusScic
nastepng firme. Widzi pan posel, dlaczego tam sie jezdzi tyle czasu.

Jestem pierwszym, ktéry pojdzie z panem poslem zalatwiaé¢ te sprawy na odpowied-
nim poziomie. Dziekuje, ze pan zadal pytanie. Mialem szanse, zeby zwroci¢ uwage
na kuriozalne rzeczy. OczywiScie sprawdze, czy pracownicy schodzg weze$niej niz prze-
widuje kontrakt. To jest drobnostka. Dziekuje.

m.k.
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Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Pan przewodniczacy Szejnfeld zapytal o projekty inspirowane przez inne kraje, ktore
w naturalny sposob stanowig konkurencje dla naszych przedsiewziec i przyczyny tego
zjawiska. 7 perspektywy naszego resortu nie mamy ambicji ksztaltowania polityki
zagranicznej panstwa. Natomiast staramy sie jak najlepiej wykorzystywaé to, czego
mozemy dokona¢. Po pierwsze — Polska od wielu aktywnie dziata w Organizacji Wsp6i-
pracy Kolei (OSZD). To jest organizacja nieco w starym stylu zrzeszajgca koleje Europy
Srodkowo-Wschodniej i Azji. Jej cztonkami sg zaroéwno koleje chinskie, rosyjskie, nawet
polnocnokoreanskie, kazachskie, jak i koleje krajow Unii Europejskiej, takich jak Stowa-
cja, Estonia, Lotwa i Litwa. JesteSmy aktywni na forum tej organizacji. Szereg dzialan
dotyczy usprawnienia przewozow wschod — zachaod.

W ramach Partnerstwa Wschodniego istnieje tzw. forum transportowe. To tez jest
inicjatywa Polski. Tutaj rowniez staramy sie byc aktywni. Z dziatan promujacych polskie
interesy i polski transport mozemy wskazaé¢ niedawng misje naszego resortu pod prze-
wodnictwem ministra Nowaka w Chinach, gdzie zachecaliSmy chinskie firmy logistyczne
i chinskich armatoréw do zwiekszania zainteresowania Polska, do tworzenia nowych
polaczen morskich $cisle wspoélpracujacych z potaczeniami kolejowymi.

Teraz plynnie przechodzimy do kwestii linii p6inoc — potudnie. Méwiono, ze ta struk-
tura zostala troche odziedziczona po latach minionych. I tak, i nie. Dlatego, ze jednak
inne rodzaje tadunkéw transportowane sg trzema gléwnymi, wymienionymi przeze
mnie, liniami kolejowymi, prowadzacymi do portow w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swi-
noujsciu. Coraz wiekszy udzial w tych ladunkach maja kontenery. Zalezy nam, zeby
gruboéci linii przedstawionych na mapce byly jeszcze wieksze. Innymi slowy — zalezy
nam na wzroscie fadunkéw. Nasze dzialania podejmowane z ograniczonych, ale niema-
lych, §rodkéw budzetowych stuzg poprawie infrastruktury tych linii. Szczegdlnie zly
stan panuje na magistrali nadodrzanskiej. Dzialania podjete w tym roku, kontynuowane
w przysztym i 2014 r. pozwolg na eliminacje miejsc, gdzie predko$¢ jest ograniczona
do 30 km/h, co znaczaco usprawni przewozy. Sporo zostalo zrobione na linii nr 131 tgcza-
cej Slask z Tezewem, czyli na magistrali weglowej, gdzie na catkiem sporych odcinkach
zostala przywrécona predkosé jazdy 120 km/h. OczywiScie dla pociagow pasazerskich,
towarowe jadg 100 km/h lub 80 km/h.

Jezeli chodzi o predkos¢ polskich pociagow towarowych, w skali sieci ona nie jest
zbyt duza i wynosi §rednio ok. 25 km/h. Ale jak kazda Srednia uwzglednia wszystkie
przypadki — przewozy kruszyw liniami gorskimi z koniecznoS$cig zmiany kierunku
jazdy i oczekiwaniem na mijankach oraz przewozy na linii wschod — zachod E 20, ktora
jest catkiem dobrze wyposazona i pociagi towarowe jezdza tam z predkoscig 100 km/h.
W zwigzku z tym, jak kazda §rednia nie stanowi obiektywnej informacji o rzeczywistoSci,
aczkolwiek staramy sie, aby ta predkos¢ sukcesywnie wzrastala.

Padto pytanie o poszczegdlne korytarze, w szczegdlnosci zestawienie korytarza nr 5
Péinoc — Potudnie biegngcego od Trojmiasta w kierunku Slgska i dalej do Czech, Austrii
i Wloch i korytarza nr 3, ktéry biegnie ze Skandynawii az do Wioch. OczywisScie, do pew-
nego stopnia te korytarze konkuruja, ale jednak mimo wszystko przebieg jest zupelnie
inny, obstuguja obszary przemyslowe w réznych krajach. Zatem nie traktowalbym tego
w ten sposob, ze jeden korytarz jest gorszy od drugiego. Natomiast na pewno nie jeste-
Smy bez szans w przypadku tego korytarza.

Zwracam uwage, ze rozporzadzenie Komisji jest efektem pracy wszystkich krajow
czlonkowskich, ktére zglaszaly swoje propozycje do korytarzy. Ponadto lista zawarta
w rozporzgdzeniu nie ma charakteru zamknietego. Dokument pozwala na tworzenie
kolejnych korytarzy. Wsrod inicjatyw, w ktorych uczestniczymy jest inicjatywa polsko-
-czeska, dotyczgca korytarza Péinoc — Potudnie wzdiuz Odry po polskiej stronie, ktory
zapewnialby mozliwo$¢ dowozu fadunkéw do polskich portow w Szczecinie i Swinouj-
§ciu, a dla Czech bylby o tyle atrakcyjny, ze ich przemyst koncentruje sie w rejonie Mlada
Boleslav czy Liberca, gdzie dotychczas mozliwosci przewozowe sg do§é stabe. Moder-
nizacja odcinkow linii tam znajdujacych sie czy wrecz dobudowa nowych fragmentow
radykalnie usprawnilaby te przewozy.
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Pan posel Wydrzynski pytal o wagony i lokomotywy LHS. Mysle, ze pan prezes
doktadnie odpowie na to pytanie.

Prezes zarzadu PKP LHS Sp. z o0.0. Zbigniew Tracichleb:

Jesli chodzi o funkcje przewoznika, to w Swietle prawa unijnego jesteSmy nieco utom-
nym przewoznikiem, poniewaz posiadamy tabor trakcyjny, ale nie posiadamy wagonow.
Zatem jesteSmy gotowi §wiadczyc¢ ustugi klientom posiadajacych wagony badz towar
z wagonami. Nie zdarzylo sie jeszcze przypadek odmowy transportu towarow.

Problem wagon6w analizowany jest w spolce od paru lat. Analizy byty prowadzone
pod katem optacalnosci. Bylo pytanie dotyczace kosztow. Sredniomiesiecznie koszt tzw.
czynszu wagonowego, ktéry ponosimy, wynosi ok. 3 mln zl. Zatem rocznie jest to ok.
40 mln z. w zalezno&ci od intensyfikacji wagonow i towarow zgromadzonych na terenie
spolki. Te koszty w ramach taryfy sa niejako przenoszone na klientow. Aczkolwiek taryfa
jest zdecydowanie konkurencyjna wobec innych przewoznikéw kolejowych, a takze dro-
gowych.

Park wagonow kolei 1520 mm rejestrowanych w Moskwie siega rzedu kilkuset tysiecy
sztuk. Problem polega na tym, ze nasze wagony zgubilyby sie w tym obszarze. Ogla-
daliby$Smy je tylko wtedy, gdy bylyby potrzebne naprawy rewizyjne. Poza kwestiami
politycznymi, mowie gtéwnie o Ukrainie, rowniez sprawy gospodarcze niekoniecznie sa
na poziomie, jakiego zyczylibySmy sobie. Myéle, ze partnerzy ze wschodu niekoniecznie
chcieliby poszanowac ten tabor, a podkreslam, ze bylby to przede wszystkim nowy tabor.

Sadze, ze w dalszej przyszlosci posiadanie wlasnych wagonéw byloby mozliwe, oczy-
wiScie przy poszanowaniu partnerow i cywilizowanej wymianie handlowej. Pozyskanie
wagonow 1520 mm z parku polskich przewoznikéw jest niemozliwe. Dlatego, ze prze-
woznicy polscy czy operujacy w Polsce nie posiadajg takich wagonéw. To sa wagony
uzywane jedynie w panstwach b. bloku wschodniego czy krajach WNP. Zatem sprawa
gospodarki wagonowej jest bardzo trudna, aczkolwiek radzimy sobie w partnerstwie,
glownie z Ukraing. Ponosimy odpowiednie koszty zwigzane z uszkodzeniem wagonow,
glownie w wyniku przetadunkow. Sg to niewielkie kwoty. Sprawa wagonow jest w jakiej$
perspektywie mozliwa do rozwiazania. MyS§le jednak, ze nalezy poczekac i przyjrzec¢ sie
jak bedzie ksztaltowala sie polityka na wschodzie.

Jesli chodzi o tabor trakcyjny, to poddajemy modernizacji lokomotywy. Park loko-
motyw spotki LHS - to 72 sztuki, w tym czes$¢ lokomotyw manewrowych, ale gtéwnie
sg to lokomotywy pociggowe, zmodernizowane poprzez wymiane silnika dwusuwowego
na — wysoce oszczedny — czterosuwowy. Spétka NEWAG Nowy Sacz dokonala moder-
nizacja lokomotyw na moc 3 tys. koni mechanicznych. Sa to lokomotywy ekonomiczne
i wydajne, ktore pozwalajg na prowadzenie pociggéw o masie 5 tys. ton. W tym kierunku
bedziemy podazac jeszcze przez kilka lat. Jesli chodzi o modernizacje parku pozostato
nam ok. 15 lokomotyw.

Natomiast dalsza perspektywa jest nastepujaca: albo zakup lokomotyw dieslowskich
w ciggu 15 — 20 lat, bo na taki okres przewidziana jest zywotno§é zmodernizowanych
lokomotyw, albo ewentualnie elektryfikacja linii i wprowadzenie lokomotyw elektrycz-
nych. Za kilka lat przeprowadzimy analize oplacalnosci elektryfikacji calego odcinka
i wymiany lokomotyw na elektryczne, Igcznie z elektryfikacjg odcinka z Ukrainy do sta-
¢ji granicznej w Hrubieszowie siecig 25 kV, jaka obowigzuje na Ukrainie. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:
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Padlo pytanie o dzialania, jakie podejmujemy w celu przeciwdzialania kontrowersyj-
nym inwestycjom, jak linia do Wiednia czy polgczenia promowe. OczywiScie, kazdy kraj
stara sie realizowa¢ swoje interesy. My réowniez. Mysle, ze z partnerami niemieckimi
mamy dobre relacje. W czasie ostatnich targow Inno Trans w zeszlym tygodniu w Ber-
linie wspélnie z prezesem PKP SA Jakubem Karnowskim spotkaliémy sie z prezesem
Deutsche Bahn doktorem Grube. Rozmawialiémy o perspektywach wspoétpracy rowniez
przy przewozach wschod — zachéd. W niektorych obszarach jesteSmy konkurentami,
w niektérych — otwarci na wspolprace. MySle, ze to jest najrozsadniejsze podejScie.

Co sie stanie w ciggu najblizszych 5 lat? Nasza wizja jest nastepujgca: za 5 lat nasze
glowne linie kolejowe zarowno wschod — zachéd jak i péinoc — potudnie jako linie juz

m.k.
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zmodernizowane, zrewitalizowane bedg zapewnialy mozliwos¢ przewozoéw towarowych
z rozsgdng predkoScig 100 km/h, nastgpi zwiekszenie mozliwoéci przewozowych i roz-
woj terminali. Bardzo duzo dzieje sie, jeli chodzi o dziatanie 7.4 Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko, czyli infrastruktura transportu intermodalnego. Chodzi
o to, zeby te tancuchy dystrybucji w jak najszerszym stopniu wykorzystywaly polska
infrastrukture. Co do zasady — przewozy na duze odlegloSci sg dla nas wielkg szansa.
Pracujemy nad jej wykorzystaniem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Adam Szejnfeld (PO):

Dziekuje uprzejmie panie ministrze za bardzo obszerny dokladny dokument i za wyja-
$nienia zlozone podczas posiedzenia. Bedziemy §ledzié realizacje rozpoczetych projektow
oraz te, ktore dopiero sa w fazie koncepcyjnej czy projektowej. Nie powiem, zeby$my byli
absolutnie i do konca uspokojeni. Mam jednak nadzieje, ze panstwo w resorcie i przede
wszystkim w rzadzie zajmujecie sie tg sprawag tak, aby interes Polski byl dobrze chro-
niony.

Dziekuje bardzo. Zamykam posiedzenie.

19




