VII kadencja

KANCELARIA SEJMU
Biuro Komisji Sejmowych

PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA

B KoMiSJI SKARBU PANSTWA
(NR 57)
z dnia 6 marca 2013 r.






Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Skarbu Panstwa (nr 57)

6 marca 2013 r.

Komisja Skarbu Panstwa, obradujgca pod przewodnictwem posta Tadeusza
Aziewicza (PO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat restrukturyzaciji i planach prywatyzacji spétek zeglu-
gowych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Anna Wypych-Namiotko podsekretarz stanu w Ministerstwie Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wraz ze wspolpracownikami, Wojciech Chmielewski
dyrektor Departamentu Prywatyzacji Ministerstwa Skarbu Panstwa wraz ze wspoélpracownikami,
Marcin Zielinski wiceprezes zarzadu Agencji Rozwoju Przemystu SA, Bogdan Paszukow dyrektor
przedstawicielstwa Polskiej Zeglugi Baltyckiej w Warszawie, Jacek Dubinski przewodniczacy Fede-
racji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow, Kazimierz Sikora czlonek Rady Krajowej Sekcji
Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarno§é”.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Iwona Kubaszewska, Wiestaw Koziol
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Otwieram posiedzenie Komisji Skarbu Panstwa. Witam panie postanki i panow postow.
Witam zaproszonych gosci z podsekretarzem stanu w Ministerstwie Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej panig Anng Wypych-Namiotko. Informuje, ze ministra
skarbu panstwa na dzisiejszym posiedzeniu bedzie reprezentowaé pan dyrektor Chmie-
lewski. Pan wiceminister Baniak, ktory bezposrednio nadzoruje ten obszar, ma dzisiaj
spotkanie w Brukseli. Tam tocza sie negocjacje na temat PLL LOT.

Porzadek dzienny dzisiejszego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie informacji
na temat restrukturyzacji i planéw prywatyzacji spoélek zeglugowych. Czy sa uwagi
do porzadku dziennego? Nie widze zgloszen. Stwierdzam, ze Komisja przyjeta porzadek
dzienny.

Bardzo prosze o przedstawienie stosownej informacji. Bardzo prosze o szczegélne
zaakcentowanie kwestii zwigzanych z prywatyzacja spotek zeglugowych. Mam na mysli
PLO i POL-Euro. Wiemy, ze obecnie zapadajg strategiczne decyzje. Zalezy nam wszyst-
kim, aby to byly dobre decyzje. Pani minister, prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Anna Wypych-Namiotko:
Dokument zostal przygotowany przez ministra skarbu panstwa. Dlatego prosze o prze-
kazanie glosu panu dyrektorowi.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor Departamentu Prywatyzacji Ministerstwa Skarbu Panstwa Wojciech

Chmielewski:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, przygotowaliSmy informacje
dla Komisji Skarbu Panstwa na temat restrukturyzacji i planéw prywatyzacji spotek
zeglugowych. W nadzorze ministra skarbu panstwa znajdujg sie trzy podmioty: Pol-
ska Zegluga Baltycka SA z siedzibg w Kolobrzegu, Przedsiebiorstwo Panstwowe Polska
Zegluga Morska w Szczecinie oraz Przedsiebiorstwo Panstwowe Polskie Ratownictwo
Okretowe w Gdyni. Chciatbym przekaza¢ panstwu informacje o prywatyzacji tych pod-
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miotéw. Natomiast informacje o Polskich Liniach Oceanicznych i POL-Euro przekaze
wiceprezes ARP pan Marcin Zielinski.

Nie jest prowadzony proces prywatyzacji Przedsiebiorstwa Panstwowego Polska
Zegluga Morska w Szczecinie ze wzgledu na status prawny tego podmiotu. Spétka jest
przedsiebiorstwem panstwowym. Zgodnie z art. 3 ustawy o komercjalizacji i prywatyza-
cji nie ma podstaw prawnych do wszczynania takiego procesu.

Procesy prywatyzacyjne tocza si¢ w dwoch kolejnych podmiotach, to znaczy w Pol-
skiej Zegludze Baltyckiej z siedzibg w Kotobrzegu i Przedsiebiorstwie Panstwowym Pol-
skie Ratownictwo Okretowe w Gdyni.

Jesli chodzi o PZB, podJe;llsmy kolejng — piatg juz — probe prywatyzacji. Dotychcza-
sowe cztery zakonczyly sie niepowodzeniem. Ostania byla przeprowadzona w trybie
przetargu publicznego, ktory zostal ogloszony 25 pazdziernika 2012 r. 26 listopada ub. r.
uplynal termin skladania ofert. Nie wplyneta zadna oferta. W zwigzku z tym uniewaz-
niono przetarg.

Nastepnie Ministerstwo Skarbu Panstwa podje;lo kolejng probe. 14 lutego br. zostato
opublikowane zaproszenie do negocjacji w spraw1e nabycia akeji spotki PZB. Termin
sktadania odpowiedzi na publiczne zaproszenie uplywa 14 marca 2013 r. Obecnie jeste-
Smy na etapie oczekiwania na oferty.

Prowadzimy proces prywatyzacji Przedsiebiorstwa Panstwowego Polskie Ratownic-
two Okretowe w Gdyni. Zostal wyznaczony pelnomocnik ds. prywatyzacji. Proces zostat
wszczety 3 stycznia br. Ukazalo sie zaproszenie do negocjacji w sprawie prywatyzacji
bezposredniej. To jedyna formula, jaka w przypadku tego przedsiebiorstwa wchodzi
w gre. Termin skladania pisemnych odpowiedzi na zaproszenie uptynat 18 lutego br.
W tym terminie wplynely cztery oferty nastepujacych podmiotéow: Coastal Carriers BV
z siedzibg w Den Helder — Holandia, Greenway Shipping AS z siedzibg w Trondheim —
Norwegia, PRO Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdyni, ZRUO Sp. z o.0. z siedzibg w Gdyni. Ter-
min rozpatrzenia ofert wstepnych uptywa 15 marca 2013 r. Po tej dacie zostanie podjeta
decyzja dotyczaca liczby podmiotow, z ktérymi bedzie prowadzony kolejny etap procesu
prywatyzacji PRO.

To tyle, jesli chodzi o procesy prywatyzacji prowadzone przez Ministerstwo Skarbu
Panstwa. Jesli pan przewodniczacy pozwoli, to oddam glos panu prezesowi Marcinowi
Zielinskiemu z ARP.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Prosze, panie prezesie.

Wiceprezes zarzadu Agencji Rozwoju Przemyslu SA Marcin Zielinski:

Szanowni panstwo, w portfelu Agencji Rozwoju Przemystu znajduja si¢ dwie spotki
zeglugowe: POL-Euro Linie Zeglugowe SA oraz Polskie Linie Oceaniczne SA. Mamy
tez spotke, ktora jest w jaki§ sposob powigzana z zegluga. To spbétka Aranda, ale jest
to spoélka celowa, ktora zostata powotana dla dokonczenia budowy statku budowanego
wczesniej w Stoczni Szczecinskiej. Jej zadaniem bylo dokonczenie budowy statku i ewen-
tualnie sprzedaz oraz likwidacja. Obecnie spotka Aranda czarteruje ten statek spoice
POL-Euro, a POL-Euro czarteruje go dale;j.

Sytuacja w spotkach zeglugowych i generalnie na rynku zeglugowym jest bardzo
trudna. Kryzys trwa tam juz czwarty, jak nie pigty rok. Czesc ekspertow twierdzi,
ze to moze by¢ ostatni rok trudnosci w branzy, natomiast czartery statkow pokazuja,
ze ten kryzys jest wiekszy niz spodziewali sie nawet najwieksi pesymiSci. Agencja Roz-
woju Przemystu podjeta préby sprzedazy Polskich Linii Oceanicznych oraz POL-Euro.
Do zakupu PLO niestety, nie zglosil sie zaden chetny. W procesie sprzedazy POL-Euro
w wyznaczonym terminie wplynely dwie oferty. Ale naprawde tylko jedna oferta jest
taka, ze w wyniku negocjacji moze doj$c do jakiego$ porozumienia, aczkolwiek z mojego
do$wiadczenia moge powiedziec, ze szanse powodzenia sprzedazy POL-Euro inwesto-
rowi zewnetrznemu oceniam na mniej niz 50%. POL-Euro ma bardzo trudng sytuacje
finansowa. Spétka jest zadluzona. Ma w swojej flocie dwa statki, w zasadzie trzy, bo trzeci
jest w drodze do Indii, gdzie ma by¢ zlomowany. Natomiast dwa, ktore plywaja, wydaje
sie, ze nie sg atrakcyjnym aktywem dla potencjalnych nabywcow.
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PLO rowniez nie ma specjalnego tonazu, poniewaz ma w dyspozycji w swojej grupie
kapitatowej dwa statki, ktore rowniez sg — mowigce kolokwialnie — do§¢é wiekowe. Bez
dzialan, ktére spowodowalyby zwiekszenie mozliwosci tego podmiotu, trudno wyobra-
zi¢ sobie w dluzszej perspektywie funkcjonowanie na bazie tych dwoéch wysluzonych
statkow.

Dlatego tez podjeliémy pewne decyzje zwigzane z konsolidacjg tej branzy. Mamy
w portfelu dwie typowo zeglugowe spotki i jedng celowa, ktora jest wlascicielem nowego
statku, oddanego do uzytku w 2011 r. Wydaje sie, ze ten statek jest dosc atrakeyjny dla
potencjalnych podmiotéw, ktore by go czarterowaly. Natomiast potrzebujemy troche
czasu, zeby by¢ przekonanym i zeby jak najlepiej ta konsolidacja wygladataby w prak-
tyce. Obecnie sporzadzamy analizy prawno-podatkowe. Takie proste przerzucenie,
wniesienie aktywow, czy transakcja wewnatrz grupy wydaje sie oczywista na pierw-
szy rzut oka. Natomiast jest sporo niuanséw zwiazanych ze sprawami podatkowymi,
rowniez z rejestracjg spotek, poniewaz wiekszos¢ tej branzy funkcjonuje w nastepujacy
sposob — statek to spotka zarejestrowana w tzw. przyjaznych krajach podatkowych dla
przemyshu morskiego. U nas nie ma takich przyjaznych regulacji. Bedziemy prébowaé
stworzy¢ przedsiebiorstwo, ktore bedzie w stanie wejs¢ w okre§lone nisze, bowiem nie
ma co ukrywaé, aby stworzyé duzy podmiot, ktéry bytby w stanie konkurowaé z wiek-
szymi w tej branzy, nalezaloby dokona¢ poteznej inwestycji w odnowienie floty. Z drugiej
strony — obecnie ceny statkow, szczegélnie uzywanych sg dosc atrakcyjne i z pewnoScia
bedziemy prébowac odnowic te flote, ktora jest. Natomiast koszty zwigzane z budowa
duzego przedsiewziecia, mysle, ze beda raczej trudne do zrealizowania. To tyle z mojej
strony. Jezeli beda pytania, jesteSmy do panstwa dyspozycji.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje. Pani minister, prosze.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Anna Wypych-Namiotko:

Chcialbym podziekowaé zaréwno pracownikom Ministerstwa Skarbu Panstwa, jak
i Agencji Rozwoju Przemyslu za przygotowanie rzetelnego materialu. On rzeczywiscie
prezentuje i dobra wole, i pewne propozycje. Nalezy wzia¢ pod uwage to, co powiedzial
pan prezes Zielinski na temat ostroznoS$ci procesowej, ktora jest wymagana wtedy,
gdy pracujemy czy przeprowadzamy réznego rodzaju dzialania na zywym organizmie.
A trzeba pamietac, ze mimo trudnej sytuacji, zaréwno statki, jak i firmy majg zakon-
traktowane r6znego rodzaju operacje. Statki przewoza jakie§ tadunki, sg jakie§ czartery.
To wszystko trzeba uwzglednié przy calym tym procesie. Mam nadzieje, ze na spokojnie,
z uwagg uda sie to doprowadzi¢ do pozytywnego efektu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, rozpoczynajac dyskusje, chcialem powiedzied,
ze z satysfakcjg przyjalem wypowiedz pana prezesa w kontekscie pozytywnego myslenia
o tym, zeby w oparciu o spotki zeglugowe — mysle o spotkach wywodzacych sie z dawnych
Polskich Linii Oceanicznych — zbudowa¢é co§ takiego, co moze zwiekszy¢ ich wartosc,
zwiekszy¢ szanse na dtugotrwalg obecnoéé na rynku i — by¢ moze — na dobra prywatyza-
cje w czasie, kiedy sytuacja na rynku bedzie korzystniejsza. Uwzgledniajac to wszystko,
o czym mowila pani minister - czyli ze firmy dzialajg ciagle w otoczeniu rynkowym,
maja pozawierane kontrakty, ze mamy calg mase uwarunkowan prawnych, ktore trzeba
uwzglednié przygotowujac takg koncepcje — potrzebne jest dogltebne wejrzenie w sytuacje
firm, aby podja¢ probe zbudowania czegos, co — jak wspomniatem - daje szanse na diu-
gotrwalg obecno$¢ na rynku, na — po prostu — dobry biznes z punktu widzenia i pracow-
nikéw, i budzetu panstwa, i naszej gospodarki morskiej, abstrahujac juz od struktury
wlasnosci, bo mysle, ze w dtuzszym okresie warto wroci¢ do prywatyzacji jako takie;.

Kto z panstwa chce zabrac glos? Pan posel Zubowski, prosze.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, w zasadzie dwa krotkie pytania. Po pierw-

sze — z materialéw, ktore nam przedstawiono wynika, ze koszty zwigzane z wahaniami
cen paliwa, wahaniami kursé6w walut w znaczacy spos6b wplywaja na wyniki finan-
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sowe poszczegolnych spoélek. Cheiatbym zapytaé, jak wyglada mechanizm zabezpiecze-
nia spotek przed ryzykiem zmiany kursu walut. Czy takie mechanizmy funkcjonuja
w poszczegblnych spétkach — czy nie funkejonujg — i na jakich zasadach?

Druga kwestia — 10 pazdziernika odbylo sie posiedzenie Komisji Skarbu Panstwa
poSwiecone spotkom zeglugowym. Padlo wowczas szereg pytan, na ktore nie otrzyma-
liSmy odpowiedzi. Jedno z nich dotyczylo kwestii zwigzanych z wprowadzeniem tech-
nologii umozliwiajgcych poszczegélnym jednostkom spelnienie kryterium zwigzanego
z emisjg siarki. Chodzi o ograniczenie emisji do 0,1%. Okazalo sie, ze wtedy — prawie
5 miesiecy temu - te technologie byly w powijakach. W przypadku poszczegdlnych jed-
nostek — mniejszych i wiekszych — koszty wprowadzenia rozwigzan niegwarantujacych
spelnienia wymagan norm emisyjnych wynosily — z tego, co pamietam w przypadku
duzych jednostek — ok. 1,5 mln dolaréow. Chciatbym zapytac, czy moze dysponujemy w tej
chwili jakimi§ nowymi informacjami? Czy tez sg juz wprowadzane nowe rozwigzania?

Nie padla tez odpowiedz na pytanie zwigzane z tym, ze zostaly wprowadzone rézne
normy dotyczgce emisji siarki dla r6znego rodzaju akwenéw. W naszym przypadku majg
obowigzywac od 2015 r. Okazalo sie, ze podobne rozwigzania majg tez wprowadzi¢ Wto-
chy czy Grecja, ale od 2020 r. Byly pytania, na czym polega réznica, ze w basenie jednego
morza sg one wprowadzane pozniej, a u nas — wezesniej. Konieczno§é wprowadzenia tego
typu zmian w technologii w zdecydowany sposob odbije sie na wynikach finansowych
spolek i stawia pod znakiem zapytania mozliwos¢é funkcjonowania mniejszych jednostek,
czy mniejszych armator6éw, ktorych nie bedzie sta¢ na wprowadzenie tych rozwigzan.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Pan poset Jach, prosze.

Posel Michal Jach (PiS) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Mam jedno pytanie do pani minister i jedno do pana
prezesa. Pani minister, moze bede mial troche bardziej ogélne pytanie, ale to wiaze sie
z dzisiejszym tematem. Chodzi mi o nastepujaca kwestie — czy ministerstwo przygoto-
wuje albo pracuje nad programem ujecia we wspolne ramy funkcjonowania podmiotow
gospodarczych, ktorych jest wiascicielem. M6wie o gospodarce morskiej. Co to znaczy?
Wiadomo, ze kondycja finansowa PZB wynika z fatalnych decyzji zarowno personalnych,
jak iinwestycyjnych. Moze w odwrotnej kolejnosci. Te decyzje nakladaly sie przez lata
i doprowadzily do obecnej sytuacji.

Kolejna sprawa - to konkurencja na rynkach zeglugowych pomiedzy podmiotami
panstwowymi. Tak bylo z PZB, ktéra w pewnym momencie zaczela ostro konkuro-
wac z Unity Line. Co prawda Unity Line utrzymalo sie, ale kilka tygodni temu dowie-
dzieliSmy sie, ze port szczecinski udostepnit bardzo silnemu konkurentowi z Niemiec
nabrzeze w Swinoujsciu, konkurentowi dzialajagcemu na kierunku pokrywajgcym sie
z kierunkami Unity Line. Jest to bardzo powazne zagrozenie perspektywiczne dla tej
spoiki, stosunkowo niewielkiej w poréwnaniu z tym niemieckim operatorem. To powo-
duje, ze na Pomorzu Zachodnim zaczynamy obawiac¢ sie o kolejne przedsiebiorstwo,
ktére moze mie¢ wkrétce powazne klopoty. Nie znamy kosztéw wynajmu czy udostep-
nienia nabrzeza Niemcom, ale nikt nie zdementowal informacji prasowej, jakoby Niemcy
otrzymali warunki lepsze od Unity Line. Dlatego chcialbym zapytac, czy bedzie pod-
jeta stosowna decyzja, zeby kto§ mial wplyw na te spoétki, aby one konkurowaly, ale
nie miedzy soba, a jezeli juz taka sytuacja nadejdzie — z konkurentami prywatnymi czy
zewnetrznymi?

Drugie pytanie kieruje do pana prezesa. Pan prezes przedstawil sytuacje trzech spotek
zeglugowych. W pewnym momencie stwierdzil, ze Agencja przygotowuje sie do opraco-
wania analizy na temat ewentualnego polaczenia czy wzmocnienia tych spolek, zeby
mogly funkcjonowac. Chcialbym zapytaé pana prezesa, jak diugo funkcjonujg te trzy
podmioty w ramach Agencji? Obawiam sie, iz obietnica, ze wezmiemy i zrobimy to, jest
kolejng obietnica, ktéra co roku styszymy i w Sejmie, i wojewddztwie zachodniopomor-
skim od przedstawicieli wiadz, po czym po kolejnym roku, po ktéorym spotykamy sie,
okazuje sie, iz nic w tej kwestii sie nie zmienilo, tylko mamy nowego prezesa lub inny
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przedstawiciel wladz przyjedzie i mowi, ze tym razem to juz na pewno co§ zrobimy.
Chcialbym zapytac, od kiedy te spotki tak funkcjonujg? Kiedy Agencja przedstawi nam
projekt, co zrobié¢ z tymi trzema spotkami? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan posel Hoc, prosze. Nastepnym mowcg bedzie pan poset Litwinski.

Posel Czestaw Hoc (PiS) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Pani minister, panie ministrze, tez moze dwa ogdblne
pytania, ale réwniez w formie pewnej refleksji. Pochodze z Kotobrzegu. Dla nas Polska
Zegluga Baltycka —firma Polferries jest nie tylko duma, marka i chlubg naszego regionu,
ale tez przedsiebiorstwem, ktére zatrudnia wiele os6b i jednoczeénie promuje Kolobrzeg
na caly Swiat w turystyce morskiej. To jest nasza zyciowa sprawa. Dlatego z wielka tro-
ska — nie checge na razie podnosic jakiej$ wielkiej krytyki — §ledzimy ten proces prywa-
tyzacji, zresztg juz czwartej nieudanej prywatyzacji. 13 marca br. mija termin sklada-
nia pisemnych odpowiedzi na publiczne zaproszenie w trybie negocjacji. Bardzo pilnie
i bacznie obserwujemy proces prywatyzacji. Jednakowoz, jako obserwatorom nasuwa
sie nam pytanie i refleksja czasami bardzo smutna i wrecz niekorzystna dla Skarbu
Panstwa, albowiem poczatkowe procesy prywatyzacyjne pozostawialy wiele do zyczenia.
Nie bylo tam ofert jakiego$ armatora powaznego i wiarygodnego, a mimo to Skarb Pan-
stwa bardzo pilnie, wrecz z wielkg doktadnoscig trzymat tego niewiarygodnego armatora
i oferenta, ale pominmy to.

Na razie toczy sie kolejny proces. Mysle, ze bedziemy to wspdlnie monitorowaé
i obserwowaé. Natomiast mam konkretne pytanie, panie ministrze — co dalej? Jak pan
minister — oczywi§cie to, co moze nam pan powiedzie¢ — z troskac 1 perspektywmzna
wizja patrzy na PZB? Dla nas, mieszkancow Kolobrzegu i reglonu jest calkowicie nie
do zaakceptowania, ze Jakakolwwk krzywda stataby sie PZB i jakiekolwiek dzialanie,
ktére doprowadzitoby do deprecjacji, degradacji czy tez wrecz llledaCJl PZB. Dla nas
jest to niewyobrazalne. Bardzo prosimy — wnioskujemy, apelujemy, réwniez zgdamy —
o konstruktywne i bardzo perspektywiczne dziatania, ktére by nas zadowalaty.

Niejednokrotnie organizowalem konferencje na ten temat, zresztg zlozytem wiele
interpelacji w tym zakresie. Na razie cly czas mowimy bardzo spolegliwie i z wielkg tro-
skg. Bytem tez w Ministerstwie Skarbu Panstwa w Departamencie Prywatyzacji. MySle,
ze tam pochylg sie nad tg sprawa. Mysle, ze jest to glos wzmacniajacy, jednoczes$nie naka-
zujacy panu ministrowi dzialanie roztropne, ale tez konstruktywne.

Drugie pytanie uzupetniajace do pytania pana posta Jacha. Oczywiscie Zarzad Mor-
skich Portow Szczecin-Swinoujscie udzielit 50% rabatu na optaty tadunkowe dla ope-
ratora niemieckiego T'T Line. Zrobil to zgodnie z prawem. Przez 6 miesiecy ma prawo
stosowac taka taryfe wobec podmiotu, ktory wchodzi na rynek. Moje pytanie uzupelnia-
jace — czy Ministerstwo Skarbu Panstwa, bo Zarzad Morskich Portéw jest spotka akcyjna
MSP - dalej wspiera i utrzymuje te taryfe? Chciatbym przypomnieé¢ — bo moze niekto-
rzy z pahstwa nie wiedzg — ze TT Line zrezygnowal z negocjacji w czwartym procesie
prywatyzacji PZB i jako obserwator zachowal sie niezgodnie z dobrg praktyka morska
—ludzi morza - czy tez pewnymi standardami. Ta spétka nie tylko zrezygnowata w okre-
sie bardzo zaawansowanego czwartego procesu prywatyzacji, ale jednocze$nie uzyskata
wiele bardzo cennych informacji, a takze zatrudnita bardzo waznq osobe z PZB, ktore
moze mie¢ wiele bardzo istotnych informacji. Ta konkurencja nie za bardzo jest zdrowa
W tym momencie umozliwiamy jeszcze takiemu operatorowi uprzywilejowany sposéb
zaistnienia na naszym rynku morskim. Sadze, ze to nie jest dobra praktyka rzadu pol-
skiego, iz gospodarka narodowa nie jest priorytetem. Dlatego pytam pana ministra kon-
kretnie — czy pan minister przewiduje zmiane tej taryfy, jej konstrukeji, aby nasz polski
armator nie byl w konkurencji deprecjonowany czy degradowany? Gospodarka morska
—to wazny dzial gospodarki narodowej. Wazny jest interes narodowy. Po drugie - to jest
zaplecze i miejsca pracy dla naszych ludzi, ktorzy nie musieliby potem wyjezdzacé i szu-
ka¢ pracy pod obcg bandera i u obcego armatora.

Panie ministrze, je§li bedziemy tak dalej postepowadé, jesli bedziemy preferowac
i dawaé przywileje bardzo konkurencyjnemu operatorowi promowemu, tym bardziej,
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ze zachowal sie niezbyt elegancko — tak bym to nazwal — i niezgodnie z pewnymi stan-
dardami, to czy to jest dobra praktyka, czy to jest dbalo§é o interes narodowy i interes
gospodarki narodowej — polskiej gospodarki narodowe;j?

Reasumujgc — dwa pytania. PZB Kolobrzeg - jeszcze raz bardzo pilnie przypatrujemy
sie temu procesowi. Zawsze bedziemy bardzo ostro reagowac, jesli beda jakiekolwiek
niekorzystne albo podejrzane — bo w przeszloSci mozna bylo wysnuwaé takie wnioski
— dziatania. Uzupelnienie do pytania pana posta Jacha — co z tymi rabatami? Czy dalej
ta konstrukcja taryf bedzie utrzymywana, w jawny sposéb deprecjonujac albo obnizajgc
zdecydowanie konkurencyjno§é polskich armatoré6w? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje, panie poSle za bardzo obszerng wypowiedz. Pan poset Litwinski, prosze.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO) - spoza skladu Komisji:
Jesli nie ma innych gloséw cztonkéw Komisji, bo nie jestem czlonkiem Komisji, to chcial-
bym skorzystac z okazji i zadac jedno gléwne pytanie, a pdzniej kilka pytan troche reto-
rycznych, a troche odnoszacych sie do wypowiedzi moich przedméwcow.

Pierwsze pytanie jest adresowane do nieobecnego resortu gospodarki. Wydaje mi sie,
ze on jest tutaj wiodacy. Resort Skarbu Panstwa reprezentujacy wlasciciela i resort
transportu z pewnoScig zabiegajag — mam nadzieje — o to, azeby odpowiedz i inicjatywa
po stronie ministra gospodarki byla taka, jakiej spodziewalbym sie. Mianowicie, tutaj
wiele powiedziano — i w materiatach, i moi przedmowcy mowili — o problemie przewidy-
wanego wzrostu cen paliwa, a co za tym idzie obnizenia rentowno§ci oraz innych mozli-
wosci wyjscia z tego problemu. Chcialbym zadaé pytanie, czy polski rzad, a w szczegol-
nosci Ministerstwo Gospodarki rozwaza, pracuje, bedzie proponowato jakie§ rozwigzania
dopuszczane przez dyrektywe unijng, rekompensujace — oczywiScie na czas przejsciowy
- te mankamenty finansowe? Nie chce w tej chwili wchodzi¢ w probe wyjasniania réznicy
miedzy akwenem Morza Baltyckiego a Morza Srodziemnego. Nie jest tak, ze to nie jest
do konca uzasadnione. Sg specyfiki, o ktorych kazdy, kto troche przeczytal, wie na czym
polegaja. Czy rzad na tym pracuje?

Drugie pytanie z tym zwigzane, jak zachowujg sie inne rzady panstw, ktérych arma-
torzy wlascicielsko lub wedlug bandery operujg na Morzu Baltyckim? Czy przewiduja
tego typu pomoc na czas przejsciowy?

A pytania, do ktorych chcialbym sie odnie$¢ — nie wchodzac w jakie$ polemiki —
sg nastepujace — pani minister, czy nie jest prawda, ze podobnie jak w ruchu lotniczym,
operatorzy promowi na rynku unijnym majg prawo dostepu do portu, jesli ten ma wolne
moce przerobowe, tak to kolokwialnie nazwe? Po drugie — czy nie jest prawda, ze ...
Moze zrezygnuje z formy retorycznej pytania, tylko powiem w jednym zdaniu. Usly-
szalem réwniez te niepokojgce informacje, o ktorych moéwit pan poset Jach i pan poset
Hoc. Troche r6znimy sie, poniewaz tego samego dnia postaralem sie to wyjasnié. Wiem
tez, ze te informacje zostaly zdementowane w szczecinskich mediach. W jednym zdaniu
rzecz ujmujac jest tak, ze optaty terminalowe w porcie zostaly zastosowane z bonifikata
na 6 miesiecy, przy czym te oplaty sa stosowane tak samo wobec kazdego armatora,
ktéry wprowadza nowy prom do danego portu. Przez 6 miesiecy moze on korzystaé
z obnizonej 50% oplaty terminalowej. Nie oplat portowych, tylko optat terminalowych.
Dodam, ze w tej chwili z takiej powszechnej preferencji korzysta PZB, a poprzednich
latach korzystalo rowniez Unity Line. I slusznie.

Niewatpliwie byloby lepiej, gdyby wspétpraca miedzy Zarzadem Portéw Morskich
Szczecin-Swinoujscie a dotychczasowym operatorem, czy polskimi operatorami ukla-
dala sie z jednej strony — w sposob bardziej konstruktywny, a z drugiej — jednoczes$nie
nie naruszala zasad uczciwej konkurencji. Wydaje mi sie, ze w tym zakresie sg jeszcze
mozliwe jakie§ usprawnienia, przy czym nie zgadzam sie z ocena, ze to, co wydarzyto
sie, moglo sie nie wydarzy¢, albo ze zagraza kondycji dotychczasowych operatoréw. Cho-
ciaz jest to rzecz, ktorej pewnie mozna byloby unikng¢, gdyby obsada promowa zostata
w przewidywalnym okresie zwiekszona. Jak powiedzialem - trzeba nad tym pracowac.

To, co ustyszalem na posiedzeniu tej Komisji jest kolejnym dowodem na to, ze opero-
wanie na trudnym rynku ustug zeglugowych wymaga doSwiadczenia, profesjonalizmu,
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znajomosci rynku i jego uczestnikéw. Im mniej bedzie sie podejmowalo takich arbitral-
nych administracyjnych, czy wrecz politycznych decyzji, tym lepiej. Po pierwsze — nie
szkodzi¢. W Polsce sg tez armatorzy prywatni, ktorzy rozwijajg swoja flote na tym trud-
nym rynku, zatem miejmy zaufanie do tych, ktorzy sie tym na co dzien od lat zajmujg.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Hok, prosze.

Posel Marek Hok (PO) - spoza skladu Komisji:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, nie jestem czlonkiem Komisji Skarbu Pan-
stwa, ale pozwole sobie wrocic¢ do prywatyzacji PZB Kolobrzeg. W ciagu ostatnich kilku
lat cztery razy podjeto probe prywatyzacji, ktore zakonczyly sie niepowodzeniem. 31
stycznia br. podjeto decyzje w sprawie wznowienia tego procesu w trybie negocjacji. 14
marca uptywa termin sktadania pisemnych odpowiedzi na publiczne zaproszenie opubli-
kowane w ,,Gazecie Wyborczej” i na stronach MSP. Mam pytanie, czy zglosili sie oferenci
do tego typu negocjacji? Czy nie warto poczeka¢ na uspokojenie rynku, czy tez poprawe
sytuacji mikro- i makroekonomicznej i moze wydluzy¢ termin, zeby daé szanse innym
podmiotom, ktore chcialyby przystapic¢ do negocjacji? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan posetl Borowczak, prosze.

Posel Jerzy Borowczak (PO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Z materialow, ktore otrzymaliémy na dzisiejsze posie-
dzenie Komisji wynika, ze te flote mamy strasznie rozdrobniong i jest jej niewiele.
Chciatbym zapyta¢ o statki zaméwione w Japonii — cztery masowce dla PZM. Czy pol-
skie stocznie nie braly udziatu, nie skladaly oferty? Czy tez Polska Zegluga Morska nie
probowala tych kontraktéw ulokowaé¢ w polskich stoczniach? Jakie byly przyczyny —
finansowe, serwis — ze te statki zostaly zamowione w stoczniach japoniskich? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Czy kto$ z panstwa chce jeszcze zabraé glos? Goscie. Prosze o przed-
stawienie sie.

Dyrektor przedstawicielstwa Polskiej Zeglugi Baltyckiej w Warszawie Bogdan Paszukow:

Jestem dyrektorem przedstawicielstwa Polskiej Zeglugi Baltyckiej w Warszawie, od 27
lat zwigzanym z firmg. Chcialbym serdecznie podziekowa¢ panom postom za wyrazi-
ste przedstawienie sytuacji Polskiej Zeglugi Baltyckiej. Chciatbym réwniez powiedzie¢
panstwu, ze PZB wystapilo z inicjatywa do trzech armatoréw — z proba konsolidacji
trzech przedsiebiorstw zeglugowych w jedna wspolng dzialalno§é gospodarcza, ktora
mialaby na celu wyeliminowanie TT Line z rynku, poniewaz to zagraza naszym intere-
som i naszym ludziom.

Przedlozylismy PZM i Euro-Africa mozliwo$§¢ konsolidacji na wspélnych zasadach.
Wiemy doskonale, ze PZM jest wiodgcg firma zeglugowa, w zwigzku z powyzszym pod-
daliby$my sie pewnym jurysdykcjom prawnym, azeby wspélnie wypracowaé model dzia-
talnoSci gospodarczej i uchronic sie przed dziataniami obcego armatora, ktéry wchodzac
na linie Trelleborg-Swinoujscie zagrozitby dzisiaj interesom Unity Line, ktory tam ope-
ruje jednym promem. Co za tym idzie — mamy mozliwo§¢é wejScia wspodlnie z Minister-
stwem Skarbu Panstwa, je§li ono zaaprobowaloby naszg koncepcje, na rynek, aby wypu-
§ci¢ emisje papierow wartoSciowych, wejsc na gielde i w ten sposéb zgromadzié stosowng
kwote finansowg na wybudowanie na terenie Polski proméw na gaz, ktore na dzien dzi-
siejszy sg jedynym rozwigzaniem umozliwiajacym przeciwstawienie sie zwyzce cen ropy
i paliw plynnych. W 2015 r. wszyscy armatorzy bedg musieli ptaci¢ za to ogromne ceny
ze wzgledu na to, ze nie jesteSmy w stanie w tak krotkim okresie przestawic sie na inne
paliwa. MusielibySmy ponosi¢ ogromne konsekwencje finansowe, co doprowadzitoby
do upadku firm zeglugowych.

Szanowni panstwo, jesteSmy w stanie przetamac horror panujacy w zegludze promo-
wej 1 zastanowic sie nad jak najszybszym przeprowadzeniem wspoélnego przedsiewziecia,
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bo po 2015 r. moga wystapi¢ naprawde ogromne problemy z istnieniem na rynku. Zgta-
szam rowniez swojg informacje panu ministrowi.

Je§li panstwo chcieliby ustyszeé troche szczeg6téw, to jesli pan przewodniczacy
pozwoli, zajme jeszcze minute. Powstanie Polskiej Grupy Promowej. Wniesienie udzia-
téw do Polskiej Grupy Promowej przez Skarb Panstwa, Polferries, PZM, Unity Line,
Euro-Africa. Przygotowanie strategii dzialania i zalozenia. Konsolidacja branzy w celu
obrony przed konkurencja i zbudowanie wspdlnej grupy o europejskim znaczeniu.
Wspdlna polityka zakupowa, remontowa, kadrowa, obstugi klienta i marketingowa.
Opracowanie prospektu emisyjnego w celu wejscia podmiotu PGP na gielde. Budowanie
ksiegi popytu. Opracowanie koncepcji wymiany floty — promy o wiekszej tadownosci zasi-
lane na LPG. Emisja akcji, na co najmniej 300 mln zt w celu rozpoczecia wymiany floty
w grupie i dostosowanie jej do wymogow ekologicznych po 2015 r. Sukcesywna wymiana
floty ewentualnie zmiana zasilania promow na paliwa LPG lub instalacje scrubberow.
To wiaze sie z kosztami dodatkowymi w tym wzgledzie. Prosze pamietaé, ze nasze
promy nie sg miode. Maja po 30 lat i dzisiaj takie inwestycje czasami przekraczajg war-
to$¢ promu. Odbudowa pozycji na wschodnim Baltyku. Wprowadzenie drugiego promu
na linii Gdansk-Nynéshamn, ktory taczy sie z uzytkowaniem autostrady Al. Odczu-
wamy ogromny nacisk naszych przewoznikéw, zeby zabezpieczy¢ jeszcze jeden prom
do Nynéshamn. Préba uruchomienia linii Gdahsk-Kaliningrad z podstawowym atutem
sklepéw wolnoctowych, co umozliwi dodatkowy zarobek. Dalsze emisje akcji na gietdzie
w celu realizacji powyzszych zadan. Efekt powstania Polskiej Grupy Promowej — powsta-
nie spotki zdolnej do konkurowania z europejskimi potentatami zeglugi promowej uzy-
skujacymi pomoc publiczng. Wiemy doskonale, ze Skarb Panstwa, ani inne przedsie-
biorstwa nie mogg nam pomoc. Zachéd tworzy prywatnag firme i wspomaga ich w sposob
naturalny. Znaczenie ogromnych kosztéw dziatalno§ci. Mozliwo$¢ zdobycia znacznych
kapitalow na realizacje strategii PGP z gieldy. Mozliwosc¢ sprzedazy na gieldzie udziatow
Polferries przez Skarb Panstwa jako jedynego wlaSciciela spotki. To jest moja koncepcja.
Jezeli bedg jakiekolwiek pytania, jestem do dyspozycji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo za prezentacje ciekawej koncepcji. Czy kto$ z panstwa chciatby jeszcze
zabra¢ glos? Pan poset Zubowski, prosze.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):
To ma by¢ LNG czy LPG. W materiatach, ktore otrzymaliSmy jest mowa o LNG. Pan
wspomnial o LPG. To sg chyba dwie rézne technologie, jezeli chodzi o sposéb zasilania.

Dyrektor przedstawicielstwa PZB w Warszawie Bogdan Paszukow:
LNG.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Czy kto§ z panstwa chce jeszcze zabraé glos? Przedstawiciel zwigzkow
zawodowych, prosze.

Przewodniczgcy Federacji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakéow Jacek
Dubinski:
Dziekuje za zaproszenie. Chciatbym odniesc sie do kilku spraw biznesowych. Ustyszalem
na temat spoétek typu POL-Euro, PLO, ze Ministerstwo Skarbu Panstwa rozwaza, jak
rozwing¢ swoj majatek. Chcialbym powiedzieé z praktyki, ze w tej chwili jest rzeczywi-
Scie dobry rynek na 2-, 3-letnie statki. OczywisScie mozna kupic statek. Sam ostatnio
mialem kontrakt dla Banku ING, ktory zajal statki. Statek wartosci 15 mln dolaréw
zostal sprzedany za 5 mln dolaréw. Kupita go firma holenderska. Nie bede wymienial jej
nazwy. Gwarancje dla ING dat Skarb Panstwa Holandii, dla prywatnej firmy bez zad-
nych problemoéw, bez zadnej dyskusji z Komisjg Europejska. Zatem to mozna robi¢ pod
warunkiem, ze czyta sie przepisy unijne i dostosowuje sie je do warunkéw danego kraju.
Te przepisy sa bardzo elastyczne.
Jesli chodzi o pytanie pana posta dotyczace budowy jednostek powyzej 80 tys. ton,
to chcialbym zwrdci¢ uwage, ze — czytalem ,Wiadomosci gospodarcze” — ostatnia
ze stoczni polskich, ktora jeszcze funkcjonuje stwierdzila, ze nie bedzie budowac stat-
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kéw, bo jej sie to nie oplaca. Bedzie budowaé platformy czy czesci elektrowni wiatro-
wych, bo to sie optaca. Nie optaca sie produkowa¢ masowcow. Natomiast praktycznie
rzecz biorgc zadna z pozostalych stoczni nie jest w stanie budowac statkow powyzej 80
tys. ton w kraju. Obecnie w kraju budujemy kadluby, ktére kierowane sg do Holandii,
do Niemiec i tam wyposazane.

Natomiast generalnie rzecz biorac — moéwie o gospodarce morskiej i kwestiach paliwo-
wych, ktore pan posel poruszyl, zreszta bardzo slusznie — chcialbym panstwu uswiado-
mic — kazdy z nas ma samochdd i go tankuje, my na statku bunkrujemy - ze bunkrowa-
nie statku o wypornosci 100 tys. ton, to podpisanie kwitu na 1 mln dolaréw. Tyle mniej
wiecej kosztuje paliwo. Dlatego, jezeli panstwo nie bedzie elastyczne i nie bedzie starato
sie wycisnaé z przepiséw unijnych tego, co mozliwe, to niestety te spolki, o ktérych pan
minister méwil, upadng. Taki jest m6j wniosek. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Zubowski, prosze.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):

Panie przewodniczacy, nawigzujac do posiedzenia naszej komisji z 10 pazdziernika,
w czasie dyskusji pan Andrzej Jaworski wspominal o temacie zwigzanym z ratyfika-
cja traktatu przez Rosje. Chodzilo o to, ze rosyjskie statki, statki pod rosyjska banderg
nie beda zobowiazane do przestrzegania spraw zwigzanych z ograniczeniami emi-
sji do 0,1% siarki, jezeli chodzi o paliwo. Do czego zmierzam? Do tego, ze pani Anna
Wypych-Namiotko — podsekretarz stanu zobowigzala sie wtedy do udzielenia odpo-
wiedzi na piSmie na pytanie, czy Rosja ratyfikowala traktat, w ktérym zobowigzywata
sie do tego, ze jednostki, ktére bedg wplywaé do naszych portow, beda spelnialy te
normy techniczne. OdpowiedZ miala by¢ udzielona na piémie. Do dnia dzisiejszego nie
ma tej odpowiedzi. Prosze o dopilnowanie kwestii zwigzanej z udzielaniem odpowiedzi
na piSmie, jezeli bylo takie zobowiazanie ze strony ministerstwa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje. Pan poset Borowczak, prosze.

Posel Jerzy Borowczak (PO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Chciatbym tylko dopytac, bo Stocznia Gdynia, czyli dzi-
siaj Stocznia Crist buduje duze statki dla armatorow niemieckich. Rozmawialem z pre-
zesami tej stoczni. Méwili, ze bardzo chetnie wykonaliby te statki. Pewnie jeszcze taniej
jak w Japonii. Dlatego chciatlem zapytac, czy byl przetarg? Czy to byt przetarg ofertowy?
Czy ktoras z polskich stoczni odpowiedziala, ze nie chce, albo nie jest w stanie budowaé
takich statkow?

Korzystajac z obecnosci moich kolegéw zwigzkowcow. Pan dyrektor zaprezentowal
koncepcje konsolidacji tej branzy. Jak oni do tego podchodza? Czy macie to przedyskuto-
wane, koledzy? Jakie jest wasze stanowisko w sprawie konsolidacji tych przedsiebiorstw?
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje. Pan posel Suski, prosze.

Posel Marek Suski (PiS):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chcialem zapytaé przedstawicieli Minister-
stwa Skarbu Panstwa jak przedstawione wczeéniej koncepcje dotyczace prob prywatyza-
cji, braku chetnych na te podmioty i rozpisywania ofert, majg sie do koncepcji zatozenia
Polskiej Grupy Promowej? Czy jest to ministerstwu znane? Czy bylo rozpatrywane?
Czy jest przychylnosc dla tych dzialan? Czy odbywa sie to w porozumieniu? Czy to jest
koncepcja, ktorej ministerstwo nie akceptuje?

Na dzisiejszym posiedzeniu ze strony rzadu mamy informacje o prébach prywaty-
zacji czesci spotek — udolnych i nieudolnych, udanych i nieudanych. Odnosze wrazenie,
ze to jest taka bezkoncepcyjna proba rozdysponowywania majgtku, z ktorym sobie Skarb
Panstwa, przynajmniej w tej chwili nie radzi, ze jest jaka$ koncepcja, ktora przed chwilg
w bardzo szerokich zarysach zostala nam przedstawiona. Trudno jg ocenia¢, bez zna-
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jomosci szczegolow, ale wydaje sie jakim§ innym pomystem, nawet ciekawym, dajgcym
mozliwo§¢ polgczenia tych podmiotéw, ktore sobie dobrze radzg z tymi, ktorzy sobie nie
radzg i stworzenia silnego podmiotu, ktéry moglby, wchianiajgc te stabsze spotki i two-
rzgc jeden podmiot na bazie tych, ktére sobie dobrze radza, staé sie rzeczywiscie oferta
konkurencyjna. Miatbym pytanie do ministerstwa, czy ta koncepcja jest znana? Czy te
plany sg wspierane? Czy proby prywatyzacji poszczegolnych firm nie sg sprzeczne, czy
tez wrecz nie uniemozliwia realizacji tej koncepcji? To tyle. Mam za mato danych, zeby
bardziej przychylnie sie wypowiadaé. Na pierwszy rzut oka jest to wreszcie jaki§ dosé
spojny pomyst. Pomysty prywatyzacji poszczegdlnych przedsiebiorstw, przedstawione
przez ministerstwo, nie stanowig spdjnej koncepcji i raczej sprawiajg wrazenie lekkiego
zametu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan sie zglaszal.

Czlonek Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnosé”
Kazimierz Sikora:

Odpowiadajac koledze ze zwigzkow zawodowych, chce powiedzied, ze jesteSmy przychylni
i bedziemy wspotpracowaé dla zachowania miejsc pracy i ochrony polskiego rynku pracy.
Spedzitem na morzu 32 lata. Jak powiedzial kolega, ubolewam, ze u nas nie dostrzega
sie, iz Unia Europejska moéwigc o wolno§ci gospodarczej i standardach, dofinansowuje
i pomaga armatorom jak tylko moze. Pienigdz wpompowany w tego armatora i w to sta-
nowisko pracy z wielokrotnoscig wraca do Skarbu Panstwa, czego przyktadem sg kraje
skandynawskie. Na marginesie powiem o standardach Unii Europejskiej, o tych r6znych
podziatach na Morze Baltyckie i Morze Srodziemne, bo jednak rzad Finlandii wiaczy! sie
w te rozmowy i zapewnil finskim armatorom vacatio legis do 2020 r. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje. Pani przewodniczaca Zaremba, prosze.

Posel Renata Zaremba (PO):

Panie ministrze, konkretne pytania o PZB. Skoro jest w tej chwili oferta prywatyzacyjna
w drodze negocjacji, czy faktycznie z ministerstwem ktérakolwiek ze spétek — Euro-
-Africa, PZM czy PZB - rozmawiala na temat prezentowanej dzisiaj koncepcji? Jakie jest
stanowisko ministerstwa? Jezeli jest to dobry kierunek, to czy zostanie wycofana oferta
prywatyzacji PZB? Prosze rowniez wzigé¢ pod uwage, ze kazda spétka ma zupelnie inny
charakter. Jaki bylby nadzor Ministerstwa Skarbu Panstwa nad tym przedsiewzieciem?
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje. To bylo ostatnie wystapienie w dyskusji. Lista mowcow zostala wyczerpana.
Zamykam dyskusje.
Prosze o udzielenie odpowiedzi. Pani minister, prosze.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Anna Wypych-Namiotko:
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Postaram sie udzieli¢ kilku odpowiedzi, o niektére
poprosze kolegow z MSP.

Jesli chodzi o odpowiedz na pytanie w sprawie siarki i mechanizméw zabezpieczenia
przed zmianami cen paliw, to nie ma takich mechanizméw w Polsce. Prosze sobie uswia-
domig¢, ze takie mechanizmy mogg funkcjonowac jedynie w pewnych obszarach dziatal-
nosci gospodarczej. Jesli chodzi o zegluge, statki pracujg w najrozniejszych czesciach
Swiata i nie ma mozliwosci bezposrednich doptat do paliwa. Natomiast ceny paliwa
sg cenami rynkowi i, niestety, jest to ryzyko armatoréw. Jedyng metoda, na ktorg arma-
torzy moga zwroci¢ uwage, to odpowiednie planowanie podroézy, w ktorym uwzglednia
sie ekonomiczne predkosci i ekonomiczne spalanie. To pierwsza sprawa.

Druga sprawa — co nowego w przypadku obszaréw o ograniczonej emisji siarki. Jezeli
chodzi o regulacje, ktore zostaly uznane w tym zakresie, to na razie nie ma zadnych
zmian. Natomiast na forum Unii Europejskiej i na forum panstw Morza Baltyckiego
prowadzone sa dyskusje, w jaki sposob podejsé do tematu, jak sie przygotowywac. Jedna
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z najnowszych propozycji Unii Europejskiej jest projekt ,,Czysta energia dla transportu.
Europejska strategia paliw alternatywnych”. Jest to nowa rzecz, w ktorej strona spo-
teczna, czyli zwigzki armatoréw czy zwigzki portow morskich w Europie razem z urzed-
nikami Komisji Europejskiej probujg znalezé jakie$ rozwigzania i propozycje dla wymo-
gow ekologicznych, ktore juz zostaly przyjete i ktorych racjonalnosci nikt dzisiaj nie
neguje. Nie ma takiej kwestii. Istnieje potrzeba ograniczenia emisji siarki. Obecnie
poszukujemy sposobéw osiggniecia tej normy. Zatem propozycja i dyskusja skupia sie
na tym, w jaki sposob przys$pieszy¢ zastosowanie, jako paliwa alternatywnego gazu lub
np. metanolu.

Drugim elementem jest poszukiwanie technologicznych rozwigzan dla statkéw,
na ktorych nie mozna zastosowa¢é paliw o niskiej zawartosci siarki, czyli trzeba w nich
zastosowac co$ w rodzaju filtrow, czyli pluczki, inaczej moéwiac scrubbery. W Polsce réw-
niez staramy sie zaangazowac do tej dyskusji partnerow spotecznych, w tym nie tylko
armatorow, ale rowniez firmy, ktore zajmujg sie technologiami, sg producentami silni-
kéw czy biurami projektowymi, ktore przewidujg takie koncepcje. MieliSmy takie spo-
tkanie z udzialem w go§cinnych progach Det Norske Veritas w Gdyni. DyskutowaliSmy
tam nad podsumowaniem tego, co dzisiaj technologie proponuja. Sg pewne prototypy
scrubberow, ale temat nie zostat jeszcze dobrze zbadany. Poza tym, w gre wchodzi jeszcze
utylizacja zanieczyszczonych wod, ktore sg produktem funkcjonowania scrubberéw. Ten
temat jest dosy¢ mocno rozwazany.

Rozwazamy tez mozliwo§¢ rafinacji paliw do takiego poziomu, ktory bytby satysfak-
cjonujacy, a jednoczesnie bylby dostepny. Niektore statki wymagaja, ze wzgledu na kon-
strukcje swoich silnikow, troche bardziej ttustego paliwa. W zwigzku z tym trzeba anali-
zowac¢ zastosowanie paliw o niskiej zawartosci siarki z udzialem dodatkowych olei smar-
nych. To sg te elementy, nad ktérymi dzisiaj dosy¢ intensywnie sie pracuje. NajczeSciej
jest to praca u podstaw. W zasadzie kazdy statek wymaga indywidualnego podejscia.

Oproécz tego na forum Europy dyskutuje sie nad tzw. toolboxem. To jest formula
przyznawania pomocy panstwa armatorom w zakresie zastosowania rozwigzan, ktore
prowadza do nowego ekologicznego podejScia, czy dostosowania do nowych przepisow.
Na dzisiaj toolbox jest jeszcze na etapie przygotowan. WezeSniejsze mechanizmy dopusz-
czaly praktycznie tylko bezposrednia dotacje do przebudowy statkow w zakresie zmiany
dotyczacej ochrony §rodowiska, albo na budowe scrubberéw, albo na doplaty do paliwa.

W tym miejscu chcialabym powiedzie¢ panu Kazimierzowi Sikorze, ze nie jest prawda,
jesli chodzi o te prolongaty dla armatoréw finskich. Okres vacatio legis ogloszony na wej-
Scie w zycie przepiséw zalacznika nr 6 Konwencji MARPOL ze zmianami, praktycznie
juz uplynal. Poza tym dyrektywa o zawartosci siarki w paliwie praktycznie rozstrzygneta
te kwestie. Nawet gdyby ten okres jeszcze trwal, dyrektywa obowigzuje jako prawo
miejscowe europejskie. Natomiast jest prawda, ze rzad finski poszukat juz érodkéw, aby
wesprzec swoich armatoréw w zakresie dostosowania statkow do drozszych paliw. Nato-
miast nie wiem, czy jest to bezposrednia doplata. Wiem, ze panstwo przygotowuje pewne
kwoty na dofinansowanie czy na pomoc dla armatoréw finskich. Prosze jednak pamietac,
ze kazda taka pomoc jest forma, ktéra wymaga notyfikacji, czyli uzgodnienia ze wszyst-
kimi innymi panstwami czlonkowskimi i musi sie mie§ci¢ w okres§lonym rezimie. Obec-
nie mamy mechanizm, ktéry mozna byloby zastosowa¢ to mechanizm Marco Polo II,
ale to nie sg bardzo znaczgce formy pomocy, nie sg to calkowite refundacje kosztow.
Co nie znaczy, ze nie badamy przede wszystkim wplywu nowych przepiséw na przejscie
ladunkéw z morza na lad, na przetadowanie na samochody. To bytby bardzo — podejrze-
wam - skuteczny sygnal do tego, ze trzeba w trybie natychmiastowym przyjac¢ jakie$
rozwigzania, ktére pozwolg zapobiec takiemu zjawisku. Monitorowanie tego zjawiska
jest wpisane rowniez w dyrektywe. Wszystkie panstwa, w tym réwniez Polska na kaz-
dym forum, na ktérym dyskutuje sie takie sprawy, podkre§lajg konieczno$¢ intensywnej
pracy i przede wszystkim monitorowania i poszukiwania dodatkowych rozwigzan.

Mamy jeszcze rok i trzy czwarte na rozwigzanie. Elementem Konwencji MARPOL,
ktora jest niejako podstawg do egzekucji przepiséw zwigzanych z obnizeniem zawartosci
siarki w paliwach czy emisji ze statkow, sg rowniez dokumenty, ktére stanowia, ze statki
sg dostosowane. Mowie tutaj konkretnie o certyfikatach, ktére wprowadzajg tego typu
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zobowigzania. Powinny by¢ oczywiscie weryfikowane. Mam nadzieje, ze tu mozna zna-
lez¢ jeszcze rozne sposoby na obejscie tych przepisow czy ich odsuniecie. Chodzi o ter-
min nastepnego przegladu czy termin remontow. Myéle, ze problem z wprowadzeniem
przede wszystkim zmian technologicznych w konstrukcji statkow moze spowodowaé
pewnego rodzaju kongestie, jesli chodzi o podstawienie statku do remontu, przebudowe
czy opracowanie gotowego rozwigzania. Na dzi$ jedyna dostepna i oficjalng pomocg pan-
stwa, ktora jest do zaakceptowania, bytaby refundacja scrubbera. Natomiast sama tech-
nologia dotyczaca scrubberéw nie jest na dzisiaj — wedltug mojej oceny sytuacji — gotowa
do zainstalowania.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Pan poset chcial zabraé glos ad vocem. Wyjatkowo dopuszcze. Prosze, panie posle.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):
Dziekuje. Najpierw zaczne od pierwszej czeSci. Jezeli pytam o zabezpieczenie kursow
walut, o zabezpieczenie cen paliwa, to szanowna pani minister, chodzito mi o kwestie
zwigzane z operacjami gieldowymi. Jezeli LOT jest w stanie przeciwdziala¢ niekorzyst-
nym zmianom kurséw walut, to zaktadam, ze zegluga nie jest gorsza. Ryzyko walutowe
dotyka...

Podsekretarz stanu w MTBiGM Anna Wypych-Namiotko:
Przepraszam bardzo, ale jezeli chodzi o shipping, to ma sie to nijak do operacji gietldowych.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):
Rozumiem, ze waluta, ktora jest w przypadku shippingu, to w przypadku LOT-u nie jest
tg samg walutg. Tak?

Podsekretarz stanu w MTBiGM Anna Wypych-Namiotko:
Nie chodzi o walute. Armatorzy operujg albo w dolarach, albo w euro.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):
Zgadzam sie z tym.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Anna Wypych-Namiotko:
O co panu chodzi? Jezeli armator kupuje paliwo w Stanach Zjednoczonych albo w Chi-
nach, to co ma zrobié¢?

Posel Wojciech Zubowski (PiS):
Szanowna pani minister, z materialow, ktore mamy, wynika, ze na wyniki finansowe
spotki wplywajg wahania kursow walut. Sg mozliwoéci, by na gieldzie przeciwdziatac
tym wahaniom. Sg kontrakty terminowe na waluty, na parytety walutowe, sa spotki,
ktore korzystajg z takich rozwigzan. Ale nie bedziemy drazyc tu tematu.

Natomiast chcialem zwrécié uwage na druga sprawe zwigzang ze scrubberami.
Czyli rozumiem, ze mamy czas do 2015 r., aby wprowadzi¢ rozwigzania, co do ktérych
nie ma gwarancji, ze one bedg funkcjonowaly. Bo scrubbery nie majg 100% gwarancji,
ze spelnig swoje zadanie. Kazda z jednostek powinna by¢ indywidualnie przystosowana,
a do tego wszystkiego okaze sie, ze mozemy tego nie wytrzymac finansowo, a z naszych
do$wiadczen zapewne bedg korzystaly kraje, ktore maja obowiazek wprowadzenia
tych rozwigzan od 2020 r. Czyli my bedziemy przerabia¢ technologie, inni beda uczy¢
sie na naszych bledach, a wszystkie koszty poniesiemy my. Tak to wyglada na chwile
obecng.

Pani méwi, ze pozostal rok i trzy czwarte. Prosze pamieta¢ o tym, ze w przypadku
duzych jednostek wprowadzenie takiej technologii to nie kwestia miesigca, czy dwoch.
To sg duze projekty inwestycyjne wymagajace czasu. Samo zaprojektowanie i zbudowa-
nie odpowiednich podzespoléw bedzie zajmowalo sporo czasu. Nie wiem, jak to bedzie
wygladalo w przypadku kutrow rybackich, bo dotyczy to jednostek powyzej 12 m. To jest
tez informacja z ostatniego posiedzenia Komisji. Nie otrzymaliSmy odpowiedzi, w jaki
sposob najmniejsze rybackie jednostki majg by¢ do tego przystosowywane.

Moim zdaniem, nie mamy roku i trzy czwarte. Czas nagli. Powinni§my jak najszybciej
wypracowac rozwigzania. Mam wrazenie, ze stoimy w miejscu. Dziekuje.

14 m.k.
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Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje, panie posle. To wyjatkowo w trybie ad vocem. Prosze, pani minister.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Anna Wypych-Namiotko:

Szanowny panie poSle, nie jestem w stanie sprostaé panskiej interpretacji dotyczacej
gieldy i kursé6w walut. Natomiast uwazam, ze ten mechanizm nie ma zastosowania
do eksploatacji statkéw i naszych armatoréw.

dJesli chodzi o statki rybackie — udzielam odpowiedzi — one nie majg tego problemu,
bo juz w tej chwili, ze wzgledu na swoje rozmiary uzywaja paliw lekkich, ktore spelniaja
przepisy w zakresie ograniczenia emis;ji siarki.

Wracajac do dalszych odpowiedzi — chcialam podkresli¢, odpowiadajac na pytania
pana posta Jacha i pana posta Hoca, ze proby prywatyzacji PZB, do ktorych panowie
odnosicie sie, trwaly od mniej wiecej 2008 r., przynajmniej ja uczestniczylam w tym
momencie. Sytuacja zmieniala sie dosy¢ dynamicznie. Nie mozna poréwnywac pierw-
szych préb prywatyzacji, zwlaszcza ze odbywaly sie w sytuacji zaawansowanego kryzysu
gospodarczego, z nastepnymi probami. Nie da sie jednej prywatyzacji poréwnacé z druga,
bo za kazdym razem jest inna sytuacja.

Jesli chodzi o nabrzeze dla TT Line, z tego, co wiem, jeszcze nie rozpoczeta sig eksplo-
atacja. Natomiast nie watpie, ze decyzje Zarzadu Morskich Portéw Szczecin—-Swinoujscie
byly analizowane w kontekscie konkurencyjnosci dla naszych armatorow promowych.
M.in. przez rade nadzorczg. Natomiast, jeSli panowie postowie uwazacie, ze nalezy sie
tutaj wyjasnienie, to mysle, ze Ministerstwo Skarbu Panstwa udzieli takiej odpowiedzi
na pi§mie, po zweryfikowaniu tych informacji z innym departamentem, ktorego przed-
stawiciele nie uczestniczg dzisiaj w naszych obradach.

Jesli chodzi o propozycje, ktora zaprezentowal pan Paszukow, to zaluje, ze nie mie-
liSmy wiecej czasu na zastanowienie sie. Propozycja jest niewatpliwie bardzo cenna.
Bylabym szczesliwa, gdybym mogta doprowadzi¢ do takiego przedsiewziecia w 2009
czy 2010 r., wtedy, kiedy bardzo zalezalo nam na tym, zeby nasze przedsiebiorstwa
zeglugowe chcialy ze sobg wspoétpracowac i szukaé¢ konstruktywnych rozwigzan. Mysle,
ze sytuacja zar6wno ekonomiczna, jak i w zakresie zarzadzania, na tyle sie zmienila,
ze akurat ta inicjatywa ma duze szanse na pozytywne rozstrzygniecie. Oczywiscie, jak
to zwykle bywa, diabet tkwi w szczegodtach. Nikt nie sklada takich deklaracji na 100%
dopdki nie zbada sie sytuacji, mozliwoSci i przede wszystkim nie uzyska sie odpowied-
nich porozumien.

Niektore pytania pana posta Hoca, czy réwniez pana Hoka i pana Jacha w zasadzie
pokrywaly sie. Pan posel Litwinski pytal o mechanizm doptat do cen paliwa z udzia-
fem ministra gospodarki. Wedtug moich informacji, nie ma mechanizmu bezpo$rednich
doplat do cen paliwa, przynajmniej mechanizmy europejskie nie przewidujag dzi$ takiej
formy. By¢ moze pracujac w zakresie obowigzywania dyrektywy o zawartosci siarki
w paliwach zeglugowych taki mechanizm w ramach foolboxa zostanie wypracowany,
z jakimi$ szczegbdlnymi uwarunkowaniami. Poza tym prosze pamietaé, ze pomoc pan-
stwa przystuguje przede wszystkim statkom pod banderg narodowa. Jezeli chcieliby-
$my dzisiaj rozwazy¢ takie elementy, to obecnie praktycznie wszystkie nasze promy,
z wyjatkiem , Kopernika”, sg przeflagowane, ptywajg pod banderami obcymi, ale rowniez
pod europejskimi. Co nie znaczy, ze akurat panstwa europejskie: Cypr czy Malta bylyby
sklonne udziela¢ pomocy publicznej promowi, ktory ptywa po wodach Morza Baltyc-
kiego. Dlatego sg to sprawy, ktore wymagaja pewnej czujnosSci. To nie znaczy, ze moze
nie wykonamy dobrego ukiadu z polskg banderg, bedziemy mogli przeflagowac¢ wszyst-
kie polskie promy pod polska bandere i wtedy bedziemy szukali mechanizméw pomocy
panstwa. Zobaczymy.

Bylo pytanie o Rosje. Jest ona strong Konwencji MARPOL i 8 kwietnia 2011 r. ratyfi-
kowala rowniez zalgcznik szosty. Zatem statki noszace bandere rosyjska sa rowniez zobo-
wigzane do przestrzegania przepis6w o ograniczonej emisji siarki. Ale panowie raczej
powinniScie zastanowi¢ sie nad mozliwoSciami egzekucji. Méwilam o tym na poprzed-
nim posiedzeniu. Ta egzekucja moze by¢ prowadzona w portach europejskich, na obsza-
rze, na ktorym obowiazuja przepisy SEKA. Do takiej egzekucji w trybie i procedurach
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bezpieczenstwa zeglugi upowaznione sg inspekcje panstwa portu. Samo przeplyniecie
przez cie$niny, nawet je§li widzieliby$my, czy bylyby ewidentne dowody, ze statek uzywa
paliwa o podwyzszonej zawartoSci siarki, to obecnie nie ma jeszcze takich mechanizmow,
zeby podda¢ go kontroli na érodku morza. Przepisy miedzynarodowe jeszcze tego nie
przewiduja.

To z mojej strony chyba wiekszo$¢ odpowiedzi. Mam nadzieje, ze satysfakcjonujacych.
Jesli chodzi o odpowiedz na piSmie w zakresie TTL, to czy pan dyrektor chcialby uzu-
pelni¢ moja wypowiedz.

Dyrektor departamentu w MSP Wojciech Chmielewski:

Mysle, ze faktycznie jest to uwaga techniczna, dlatego lepiej bedzie, jezeli moglibySmy
ustosunkowac sie do tego na piSmie.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Pan prezes, prosze.

Wiceprezes zarzadu ARP SA Marcin Zielinski:

Pani minister odpowiedziala na cze§¢ pytan dotyczacych spoétek, ktére sg w portfelu
Agencji Rozwoju Przemystu. Mam na mys$li wahania walutowe. Mam potwierdzenie
od pani prezes POL-Euro, ze nie stosuje sie tych mechanizméw. Zakupy dokonywane
sg w walucie, przychody tez sag w walucie. Poza tym na rynku miedzynarodowym ceny
paliw majg dos$¢ duzg zmienno$c i nie jest to stosowane w praktyce.

Odpowiadajac na pytanie dotyczace funkcjonowania spétek w portfelu Agencji Roz-
woju Przemystu, pierwsza spotka, ktora do nas trafita bylo POL-Euro w 2002 r. Kolejna
spotka, to PLO - tutaj mamy 43% akcji — ktéra trafita do portfela ARP w drugiej polowie
sierpnia, dokladnie 18 sierpnia 2010 r. Spétka celowa Aranda zostala zarejestrowana
w styczniu 2009 r. To byta spotka powotana w celu dokoniczenia budowy statku, ktory
byt budowany wczeséniej przez Stocznie Szczecinska.

Dzialania zostaly podjete po naszych wstepnych analizach sytuacji na rynku. Okazato
sie, ze sytuacja sie nie poprawia. W miedzyczasie dokapitalizowaliémy spétke POL-Euro
kwotg 26 mln z1. Pelnie funkcje wiceprezesa Agencji Rozwoju Przemystu od 27 czerwca
ub.r. i od razu podjalem tez decyzje, zeby sprawdzi¢ tzw. rynek i wystawi¢ na sprze-
daz zaréwno POL-Euro, jak i PLO. Te procesy zostaly ogloszone i uruchomione: jeden
we wrzesniu, drugi w pazdzierniku. W przypadku PLO nie otrzymaliémy zadnych ofert.
W przypadku POL-Euro mamy potencjalnie dwoch oferentéw, ale — jak weze$niej wska-
zalem - oceniam szanse skutecznoéci tej sprzedazy ponizej 50%. Dlatego réwnolegle pod-
jeliémy dzialania zwigzane z przygotowaniem sie do konsolidacji tych trzech podmiotéw
w naszej grupie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje. Pan dyrektor, prosze.

Dyrektor departamentu w MSP Wojciech Chmielewski:
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, w kwestiach prywatyzacyjnych bylo kilka
pytan. Pierwsze — czy w ramach prowadzonego procesu dotyczacego zaproszenia
do zakupu akcji PZB zglosili sie oferenci, czy nie mozna wydtuzyé¢ tego terminu. Jak
wspomnialem, oczekujemy dopiero na oferty. Upubliczniona informacja dotyczaca liczby
ofert ztozonych w procesie bedzie po 14 marca, bo do tego dnia trwa sktadanie ofert.
Nie planujemy wydtuzania terminu. To juz piaty proces. Spotka znajduje sie w planie
prywatyzacji na lata 2012-2013 i to w pewnym sensie wyznacza ramy tego procesu. Bio-
rac pod uwage fakt, ze to beda dopiero oferty wstepne, chciatbym tylko przypomnieé,
ze po procesie negocjacji, po ocenie formalnej ofert wstepnych mamy etap due diligence,
potem skladania ofert wigzacych. Jezeli sa one na tyle atrakcyjne, ze ministerstwo chce
podjac wlasciwe negocjacje z oferentem, to wtedy rozpoczyna sie miedzy zespolami nego-
cjacyjnymi procedura ustalania warunkow umowy. Potem sg jeszcze negocjacje dotyczace
pakietu socjalnego i dopiero one de facto zamykajg okres przeznaczony na negocjacje.
Mowiac wprost — wiazace warunki przy zalozeniu, ze oferty wstepne bedg atrakcyjne
i inwestorzy beda wiarygodni, nie zostang ustalone weze$niej jak w potowie roku.

m.k.
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Jesli chodzi o material, ktory zostal zasygnalizowany — koncepcja zalozenia Polskiej
Grupy Promowej — to nie ma go w ministerstwie w sensie formalnym. Niezaleznie jednak
od tego, co tu zostalo zapisane, chcialbym podkresli¢, ze priorytetem dla Ministerstwa
Skarbu Panstwa jest przeprowadzenie skutecznej prywatyzacji. W przypadku niepowo-
dzenia oczywiscie sg otwarte inne opcje. Natomiast na tym etapie na pewno bedziemy
negocjowac z tymi inwestorami, ktorzy sie pojawia.

Jesli chodzi o sprawy techniczne, to one zostaly wyjasnione, chcialbym tylko zasygna-
lizowaé, ze w ocenie zarzadow spoélek dostosowanie do dyrektywy wywiera taka presje
na ich wyniki, natomiast wyceny posiadane przez ministra skarbu panstwa uwzgledniaja
rowniez ten aspekt, czyli ewentualne konsekwencje ponoszenia przez spétki dodatko-
wych kosztow z tytutu dostosowania sie do nowej sytuacji prawnej. To tyle odpowiedzi
na pytania dotyczace prywatyzacji.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO) - spoza skladu Komisji:
Jedno zdanie.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dobrze. Pan poset Litwinski, prosze. Nastepnym moéwca bedzie pani posel Zaremba
i jeszcze pan posel, po czym definitywnie zamykamy dyskusje.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO) - spoza skladu Komisji:
Liczytem, ze przedstawiciele rady pracowniczej PZM udzielg takich informacji, bo pew-
nie sg w posiadaniu. Ja rowniez jestem w jej posiadaniu. Nawigzujgc do pytania pana
posta Borowczaka, o ile mi wiadomo polskie stocznie, silg rzeczy glownie trojmiejskie,
bo szczecinskiej w tej chwili juz nie ma, byly pytane o zainteresowanie budowsg tych
jednostek, o ktére pan posel Borowczak pyta. Nie dziwi mnie, ze nie byly w stanie podjaé
konkurencji w tym zakresie. To nie jest ich wina w tym momencie.

Druga kwestia — z tego, co pamietam, dwukrotnie, a co najmniej raz wptyneta kon-
kretna oferta ze strony PZM dotyczgca nabycia PZB. To, ze oszacowano to w sposob
z punktu widzenia potencjalnego nabywcy realnie, a ta realna wycena nie spotkata sie
z zainteresowaniem zbywajgcego Skarbu Panstwa - to inna rzecz.

Trzecia rzecz — bardzo chetnie zapoznalbym sie, oczywiscie znajac swoje miejsce
w szeregu, z koncepcja przedstawiong dzisiaj na posiedzeniu Komisji, a dotyczaca kon-
solidacji, nawet jesli przez niektorych bedzie to oceniane jako...

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
To mialo by¢ jedno zdanie. Za 5 minut konczy sie rezerwacja sali.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO) - spoza skladu Komisji:
...co§ takiego jakby Grecja proponowala wyjscie z kryzysu panstwom Unii Europejskie;j.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Pani posel Zaremba. Przepraszam, ale mamy sale do godz. 12:30. Musimy troche przy-
§pieszac.

Posel Renata Zaremba (PO):

Mamy pytanie do Ministerstwa Skarbu Panstwa. Nie bardzo rozumiem, czy oferta, ktéra
jest tutaj omawiana — wplynela formalnie, czy nieformalnie?

Dyrektor departamentu w MSP Wojciech Chmielewski:
Nie wplyneta.
Posel Renata Zaremba (PO):
Nie wplyneta. Zatem w tej chwili nie mamy o czym rozmawiaé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Ostatni méwca — pan poset Jach, prosze.

Posel Michal Jach (PiS) - spoza skladu Komisji:
Pani minister, nie otrzymalem odpowiedzi, czy ministerstwo jest w stanie patrze¢ cato-
Sciowo na spo6lki, ktorych jest wlascicielem, ktore w jakis sposob ze sobg wspolpracuja.
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Jesli chodzi o port, to wedlug mojej wiedzy, tam nie nastgpilo ztamanie prawa. Pre-
zes tlumaczy, ze jest konkurencja. Prosze panstwa, w Polsce styszymy o rownej konku-
rencji tylko wobec obcego kapitatu. Natomiast, gdy chodzi o wejScie polskiego kapitatu
na inne rynki, to na pewno podejmowane sg rézne dzialania protekcjonistyczne. Prosze
nie mowié, ze musimy Sci§le przestrzegaé rownych zasad konkurencji. Kryzys pokazat,
Ze nie.

Natomiast panie prezesie, skierowalem réwniez do pana pytanie. Kiedy otrzymamy
ewentualng odpowiedz? Nie pytalem, od kiedy zajmuje pan stanowisko. Méwitem,
ze co najmniej od 2010 r, wszystkie trzy spotki byly juz w portfelu Agencji i nic sie nie
dzialo. Dopiero pod koniec ub.r. panowie zdecydowaliscie, ze trzeba pomys$le¢ nad innym
sposobem, a nie tylko sprzedaza. Mam nadzieje, ze nastepnym razem pan odpowie, albo
moze na piSmie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze o krotkg odpowiedz.

Wiceprezes zarzadu ARP SA Marcin Zielinski:

JesteSmy prawie gotowi z naszg koncepcja. Czekamy jeszcze na ostatnie analizy prawno-
-podatkowe. Sadze, ze w kwietniu bedziemy mogli przedtozy¢.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
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Dziekuje bardzo. Protokoét bedzie wylozony w sekretariacie. Jutro zapraszam na infor-
macje na temat Banku Pocztowego SA. O godz. 11:00 odwiedzi nas pan minister Boni.
Zamykam posiedzenie Komisji .




