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Komisja Skarbu Panstwa, obradujgca pod przewodnictwem posta Tadeusza
Aziewicza (PO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat sytuacji portéw morskich i podmiotéw zaleznych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Baniak podsekretarz stanu w Ministerstwie Skarbu Panstwa wraz
ze wspolpracownikami, Anna Wypych-Namiotko podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej wraz ze wspolpracownikami, Maciej Grabowski podsekretarz
stanu w Ministerstwie Finanséw wraz ze wspolpracownikami, Marian Zareba wicedyrektor Departa-
mentu Administracji Publicznej Najwyzszej [zby Kontroli, Wojciech Kodlubanski sekretarz Krajowej
Izby Gospodarki Morskiej w Gdyni, Jerzy Melaniuk wiceprezes zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA
wraz ze wspotpracownikami, Janusz Jarosinski prezes zarzagdu Morskiego Portu Gdynia SA wraz
ze wspolpracownikami, Jarostaw Siergiej prezes zarzadu Morskich Portow Szczecin-SwinoujScie SA
wraz ze wspblpracownikami, kpt. Mirostaw Proskurnicki cztonek rady Stowarzyszenia Kapitanéw
Zeglugi Wielkiej wraz ze wspotpracownikami, Mariusz Polom przewodniczacy Krajowej Sekcji Portow
Morskich NSZZ ,,Solidarno$¢” wraz ze wspotpracownikami, Piotr Bidzinhski zastepca kapitana Portu
Gdansk, Piotr Zenni kapitan Portu Gdynia, Jacek Dubinski przewodniczacy Zwigzku Zawodowego
Marynarzy i Rybakow, Maciej Stryjecki prezes Fundacji na rzecz Energetyki Zréwnowazonej.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Iwona Kubaszewska, Wiestaw Koziol
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Otwieram posiedzenie Komisji Skarbu Panstwa. Witam panie postanki i panow postow,
zaproszonych gosci z panem ministrem Rafalem Baniakiem, ministrem skarbu pan-
stwa, panig Anng Wypych-Namiotko, ministrem transportu, budownictwa i gospodarki
morskiej. Serdecznie witam tez pana Macieja Grabowskiego, ktory jest wiceministrem
finans6w. Witam obecnych prezeséw portéw, przedstawicieli zwigzkow zawodowych,
a szczegolnie serdecznie Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej z Gdyni.

Szanowni panstwo, w dzisiejszym porzadku obrad mamy jeden punkt, jest to rozpa-
trzenie informacji na temat sytuacji portow morskich i podmiotow zaleznych. Przedsta-
wia jg minister skarbu panstwa. Czy sg uwagi do porzadku obrad? Nie slysze. Stwier-
dzam przyjecie porzadku obrad.

Za chwile poprosze pana ministra Baniaka o przedstawienie stosownej informa-
cji, potem chce poprosi¢ o zabranie glosu pana ministra Macieja Grabowskiego, jako
ze wiemy, iz jednym z gléwnych problemow, z jakim zmagajg sie w tej chwili nasze porty
jest kwestia kontrowersji woké! podatku od nieruchomosci w relacjach porty — samo-
rzad. Dlatego bede wdzieczny panu ministrowi za stosowng wypowiedz w tej materii.
Wiem, ze pan minister ma o 16:00 kolejne spotkanie, stad taka kolejnos¢. Potem oddam
glos kolejnym osobom.

Bardzo prosze pana ministra Baniaka o przedstawienie stosownej informacji.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Skarbu Panstwa Rafal Baniak:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, postaram sie bardzo krétko,
szanujac panstwa czas. My$le, ze bardziej bedziemy otwarci na pytania, takze w kontek-
Scie wypowiedzi pana ministra Grabowskiego.
Przekazalem panstwu pisemng informacje, ale teraz to, co najistotniejsze, czyli
wyniki spotek portowych. Jezeli chodzi o port gdanski, to wynik za 2012 r. wynosi ponad
35 mln z1, jezeli chodzi o Gdynie — 56 mln zl, jezeli chodzi o Szczecin-Swinoujscie — ponad
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31 mln zI. S na sali prezesi tych spotek, bedg mogli te informacje przedstawic w szcze-
goétach.

Jezeli chodzi o zarzad Morskiego Portu Gdansk SA i bardzo istotne kwestie w kon-
tekscie inwestycji, to w ubieglym roku zostala podpisana przez te spétke umowa dzier-
zawy na rzecz DCT Gdansk pod budowe ogdlnodostepnego morskiego terminalu.
Zaawansowany jest proces przygotowania umowy dzierzawy przez spotke nieruchomo-
Sci na rzecz PERN, pod budowe bazy zbiornikowej ropy i produktéw ropopochodnych
w porcie zewnetrznym. Mamy zgode ministra skarbu panstwa z tego miesigca, planu-
jemy podpisanie umowy w kwietniu br. Kolejna kwestia to budowa bazy przeladunku
tadunkéw masowych sypkich, w tym wegla dla relacji importowej, méwie o inwestycji
w Porcie Polnocnym. Kolejne kwestie to uruchomienie budowy duzej chtodni skiadowe;j,
o powierzchni 10 tys. metrow, na terenie wolnego obszaru celnego, czy wreszcie budowa
stanowisk do obstugi przetadunkéw produktow pochodzenia naftowego w kontekscie
inwestycji Naftoportu.

Jezeli chodzi o glowny problem, jaki dzisiaj mozna dostrzec, to jest nim kontynuacja
sporu przed Najwyzszym Sgdem Administracyjnym w sprawie decyzji prezydenta miasta
Gdanska, jako organu podatkowego, dotyczacego wymiaru podatku od nieruchomosci.
Kwota sporna za lata 2000-2007 to ok. 28 mln zl. Prowadzone jest dalsze postepowanie,
jezeli chodzi o okres 2008-2011.

Jezeli chodzi o port w Gdyni w kontekécie inwestycji, to pierwszy obszar to infra-
struktura dostepu drogowego i kolejowego do wschodniej czesci Portu Gdynia, rozbu-
dowa infrastruktury portowej z dostepem drogowym i kolejowym, przebudowa Nabrzeza
Szwedzkiego i zagospodarowanie rejonu Nadbrzeza Bulgarskiego. Ta inwestycja bylaby
prowadzona w oparciu na §rodkach Unii Europejskiej. Prowadzony jest proces prywa-
tyzacji baltyckiej bazy masowej. Ten proces zostal zainicjowany w roku 2011. Wstepne
zainteresowanie wyrazaty Zaklady Azotowe w Tarnowie-Mo$cicach, natomiast w lutym
tego roku zaklady tarnowskie odstapily od zakupu udziatu, w zwigzku z czym zarzad
Morskiego Portu w Gdyni podjal uchwale o zamknieciu procesu prywatyzacji spotki.
Natomiast intencjg jest, aby po niezbednym czasie ten proces wznowic.

Jezeli chodzi o Baltycki Terminal Drobnicowy, to proces zostal po raz pierwszy uru-
chomiony w 2012 r. 30 kwietnia br. uplywa termin skladania ofert wstepnych. Odno-
towujemy zainteresowanie kilku podmiotow. Spétka podjeta rownoczeénie probe zby-
cia udziatéw w spoétce Spedcont. Tu potrzebna jest informacja prezesa, o ktéra pézniej
poprosze.

Jezeli chodzi o kwestie podatkowe od nieruchomosci, to zarzad portu gdynskiego
za rok 2007 identyfikuje kwote sporng na poziomie blisko 7 mln zt. Prowadzone jest
postepowanie podatkowe za lata 2008-2011. )

Krotko na temat tego, co dzieje sie w Szczecinie i w SwinoujSciu. Cztery znaczace
inwestycje, czyli rozbudowa infrastruktury portowej w pétnocnej czesci potwyspu Ewa
w porcie Szczecin, przebudowa infrastruktury drogowej w portach Szczecin i Swinouj-
Scie, podobne inwestycje, jezeli chodzi o logistyke kolejowa, a takze rozbudowa infra-
struktury portowej w potudniowej czesci portu Swinoujscie. Spotka wspétpracuje przy
budowie nabrzeza do przetadunku LNG powstajgcego portu zewnetrznego w Swinouj-
§ciu. Jezeli chodzi o zaangazowanie zarzgdu morskiego portu, to jest to siedem obszarow.
Po pierwsze, stanowisko statkowe do przetadunku LNG, stanowisko ujecia wody tech-
nologicznej i ochrony przeciwpozarowej, estakada dla instalacji technologicznych, urza-
dzenia morskiego systemu bezpieczenstwa nawigacyjnego, oSwietlenie pomostéw i dalb,
instalacja odgromowa i roboty czerpalne. Dzisiaj jest do wykonania, w kooperacji z panig
minister Wypych-Namiotko, oczyszczenie terenu przy terminalu LNG w SwinoujSciu.

Druga sprawa, ktoéra budzi zainteresowanie i emocje, to kwestia wielkoSci oprocen-
towania oplat za uzytkowanie wieczyste gruntéw. Dla Szczecina naliczona jest stawka
na poziomie 3%, podczas gdy dla pozostalych portéw mowa jest o stawce 0,3%. Zakla-
dana jest i opracowywana inicjatywa regulacyjna na poziomie rozporzadzenia ministra
transportu, budownictwa i gospodarki morskie;j.

Podsumowujac, jeszcze jedna kwestia. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo,
niezaleznie od strategii sektorowej, za ktora odpowiada minister transportu, budow-
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nictwa i gospodarki morskiej, a mowie o programie rozwoju polskich portow morskich
do roku 2020 plus o perspektywie dziesiecioletniej, jako o dokumencie wykonawczym
w stosunku do strategii, niezaleznie od tego spo6tki zarzgdzajace portami majg wspdl-
nie dokonaé analizy warunkow funkcjonowania i perspektyw rozwoju polskich portow
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Chodzi o to, aby spétki,
ktore dzisiaj sg pod kontrola Skarbu Panstwa, spotki bardzo istotne, posiadaly jeden
wspolny dokument, ktory bedzie encyklopedia, z ktorego beda wyptywaly strategie dla
poszczegodlnych spotek. Jest to dokument komplementarny do dokumentu nadrzednego,
jakim jest strategia portowa, ktorej gospodarzem jest minister transportu, budownictwa
i gospodarki morskiej. Wybrany jest juz doradca i mysle, ze w maju bedziemy dyspo-
nowali pierwsza wersja dokumentu. Wtedy bedziemy gotowi podzieli¢ sie informacjg
o tym dokumencie z Wysoka Komisjg, nawet przed formalnym przyjeciem bedziemy
mogli jg zaprezentowac.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Bedziemy wdzieczni. Dziekuje bardzo, panie ministrze. Teraz, zgodnie z zapowiedzia,
pan minister Grabowski, ktory bedzie musial opusci¢ nasze spotkanie. Bardzo prosze,
panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Finansow Maciej Grabowski:

Dziekuje bardzo. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, rozumiem, ze zosta-
lem zaproszony na posiedzenie, zeby mowié o problemach zwiazanych z podatkiem
od nieruchomosci. Przypomne, ze zwolnienie od podatku od nieruchomosci w tej spra-
wie, o ktorej dzisiaj mowimy, obejmuje m.in. budowle infrastruktury portowej. Z kolei
definicja samej budowli infrastruktury portowej znajduje sie w ustawie o portach i przy-
staniach morskich. Tak jest to interpretowane np. przy orzecznictwie sgdowym. Jest
to spor z organem podatkowym, a w tym przypadku organem podatkowym, w rozumie-
niu Ordynacji podatkowej, jest gmina. To ona ma prerogatywy, ktore wynikajg z Ordy-
nacji podatkowej, jesli chodzi o wymiar, postepowanie itd. Musimy dbac¢ o to, zeby prawo
bylo jednolicie stosowane i w trybie nadzoru nad jednolito$cig interpretacji sprawdzili-
$my, ze wyroki wojewodzkich sadow administracyjnych i NSA, ktére do tej pory zapadly,
wskazuja, ze rozbieznoSci interpretacyjnej nie ma.

Zrobitem liste spraw, ktore odbyly sie przed Wojewodzkim Sadem Administracyjnym
w Gdansku. Dwa wyroki byly w listopadzie ubiegtego roku. WSA w Szczecinie zajmowat
sie podobnymi sprawami. Wydaje sie, ze dla pelnego obrazu trzeba powiedzieé, ze row-
niez Naczelny Sad Administracyjny w 2011 r. zajmowal sie zakresem tego zwolnienia.
Analizujac te wyroki widzieliémy, ze nie ma mowy o tym, ze jest jaka$ rozbieznosc. Kwe-
stia dodefiniowania tego, gdzie konczy sie zwolnienie, jest w moim przekonaniu dosyé
klarowna w tej chwili. Te wyroki majg nawet kilka lat.

Dla przypomnienia chcialem powiedzie¢, ze zwolnienie w tym zakresie zostalo uznane
przez Komisje Europejska, jako tzw. pomoc istniejaca, w zwigzku z tym nie wymagata ona
notyfikacji. W przeciwnym przypadku pomoc publiczna wymaga notyfikacji i uzgodnien.

Panie przewodniczacy, w tej chwili tyle moge na ten temat powiedzie¢. Co do sporéw
na poziomach sgdéw administracyjnych, to kilka spraw jest jeszcze nierozstrzygnietych,
sprawy czekaja na rozstrzygniecie. O ile wiem, rowniez NSA ma sie zajac tg sprawa
po raz kolejny.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Poprosze jeszcze panig minister Wypych-Namiotko o wypowiedz,
a potem otworze dyskusje. W miare mozliwoSci prosze wtedy o pytania do pana ministra
Grabowskiego. Prosze bardzo, pani minister.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Anna Wypych-Namiotko:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, w caloéci zgadzam sie z wysta-
pieniami, ktore styszeliémy, w szczegolnoéci z wypowiedzig pana ministra Baniaka. Mate-
rial zostal przedstawiony bardzo zwiezle, ale ze wskazaniem najwazniejszych spraw.
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RzeczywiScie, naszym interesem rzadowym jest ustabilizowanie watpliwosci, ktore
dotycza stricte polityki panstwa wobec portow o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, poniewaz problemy, ktére pojawily sie w ostatnich dniach, wskazuja na to,
ze albo korekta legislacyjna jest niezbedna, albo trzeba wypracowaé wlasciwa interpre-
tacje przepiséw. Mowie tu o dwoch réznych kwestiach. Dlatego z niepokojem oczekujemy
na rozstrzygniecia sgdowe w zakresie podatku od infrastruktury portowej, co stanowi
wiekszy problem, jesli chodzi o finanse portow morskich. Gdyby ta interpretacja zaist-
niala, najprawdopodobniej nasze porty stracityby praktycznie mozliwo§é finansowania
wszelkich inwestycji zwigzanych z ich rozwojem. Bylaby to rowniez trudna sytuacja dla
rzadu. Jesli chodzi o oplate z tytutu uzytkowania wieczystego, to mysle, ze poniewaz
te sprawe procedujemy juz ponad rok, to w koncu uda sie jg w jaki§ sposéb uregulowac.

Sadze, ze teraz mozna wystuchaé przedstawicieli portow.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Zadam tylko pytanie, czy sa jakie$ zapytania do pana ministra Grabowskiego, poniewaz
pan minister musi wczesniej wyjscé. Pytania takie zadamy w pierwszej kolejnosci. Prosze.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO) - spoza skladu Komisji:

Panie ministrze, jako przedstawiciel ministra finanséw chcialbym, aby zdementowat
pan teze — dla mnie kuriozalng - ktora lansujg niektorzy, oczywiscie nie mam na mysli
przedstawicieli rzadu, ze w kwestii, o ktorej mowili panstwo ministrowie, czyli w kwestii
uporzadkowania nieprawidlowej, odmiennej interpretacji przepisow dotyczacych nali-
czania oplat za wieczyste uzytkowanie, istnieje pewna rzekoma wytyczna Ministerstwa
Finansow, ktore jest zainteresowane tym, aby maksymalizowaé — nawet za cene niespdj-
nosci prawa — wplywy do budzetu panstwa. Jestem przekonany, ze jest to nieprawda, ale
skoro mamy takg okazje, to chcialbym od pana ministra ustysze¢ odpowiedz.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Czy sg inne pytania do pana ministra? Nie ma, w takim razie prosze o udzielenie odpo-
wiedzi.

Podsekretarz stanu w MF Maciej Grabowski:
RzeczywiScie, panie poSle, jesteSmy chyba w $wiecie nie calkiem rzeczywistym, bo,
po pierwsze, ta oplata nie jest w kompetencji ministra finanséw, tylko ministra trans-
portu, budownictwa i gospodarki morskiej, jak styszeliémy. Po drugie, nie jest to dochéd
budzetu panstwa, tylko doch6d gmin. Po trzecie, jedng z powinnoSci, pomijajac inne
kwestie, ktora jest wprost wpisana w Ordynacje podatkowa, jest zapewnienie jednolitego
stosowania prawa podatkowego. Kompletnie dementuje takie wypowiedzi. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo, panie ministrze. Moze teraz poprosimy przedstawicieli portéw o krot-
kie informacje, moze bardziej szczegbélowe, o tym, co sie dzieje w poszczegdlnych por-
tach. Kto z panow pierwszy?

Wiceprezes zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Jerzy Melaniuk:
Jerzy Melaniuk z zarzadu Morskiego Portu Gdansk. Prosze panstwa, do informacji,
ktore przekazal pan minister Baniak, chcialbym dotozy¢ jedng informacje. W tym roku
chcemy zamkng¢ kwestie umow na dzierzawe terenéw, ktore wygenerujg poziom inwe-
stycji ok. 4 mld zt w tym roku.

Chcialbym wrocic¢ do wystgpienia pana ministra finanséw. To generuje powazny pro-
blem, nie do rozwigzania przez porty. Prosta inwestycja na poziomie 1 mld z1 z okresem
splaty 30 lat, co jest standardem i taka jest mozliwosc dzierzawy, generuje 60% dodatko-
wych kosztow dla inwestora. Co oferujemy temu inwestorowi? Teren, wylacznie teren.
Reszte sam musi sobie zbudowac¢. Nie znam takiego modelu finansowania inwestycji,
ktory ,,potknie” 60% dodatkowych kosztow. To sg kuriozalne sytuacje. Mowige krotko,
do poziomu inwestycji 1 mld z! trzeba dotozy¢ 600 mln zt. Zgodnie z naszymi intencjami,
powinniSmy stworzy¢ system preferencyjny dla inwestorow, szczegolnie, jezeli mamy
do zaoferowania tylko teren pod inwestycje, a inwestor sam ma co§ zbudowac.

6 s.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi Skarsu PaNsTWA (NR 60)

Zwolnienie podatkowe, ktore praktycznie nie moze istnieé¢, bo nie dotyczy zarzadow
portéw, gdyz my nie prowadzimy dzialalnoSci eksploatacyjnej, tylko zarzadzamy, a jed-
nocze$nie nie moze dotyczy¢ podmiotéw, ktore cheg cos zbudowac. Nie ma wiec w ogole
zwolnienia podatkowego. W tej sytuacji pierwsze rozwigzanie jest takie — zachecamy
klienta: przyjedz, a my sprobujemy pomdc, tzn. ukryjemy ten podatek w stawce dzier-
zawy. Przeciez ptatnikiem podatku od infrastruktury jest zarzad portu, a nie inwestor.
Zeby takg operacje przeprowadzic, to na poziomie stawek, ktére wynosza $rednio 4 euro,
w Europie jest troche nizej, powinnismy wej$¢ na poziom 16 euro. Nie mozemy tego
zrobié, dlatego ze porty polskie sg oceniane nie z punktu widzenia gospodarki kraju,
ale z punktu widzenia dziatalno$ci innych portéw. Chcemy konkurowaé¢ z Hamburgiem,
z Rotterdamem. Musimy mie¢ poréwnywalng sytuacje. Robig to same porty. Stawki
dzierzawne mamy progresywne. Zakladamy nizsze stawki, w miare rozbudowy one
rosna, a jak zacznie dzialalno$¢ dany podmiot, to mamy jeszcze wyzszg stawke.

Wyroki sg takie same, ale z punktu widzenia interesow naszych i Skarbu Panstwa
sg one jednoznacznie zle. Legislacja jest legislacja, ale jezeli patrzymy na to podmio-
towo, to czy nabrzeze, ktore bylo w gestii zarzadu portu, ktéry nie moze tego nabrzeza
eksploatowac, bo takiej dzialalnoSci nie prowadzi, jest oddane w gestie innego podmiotu,
to czy przestaje by¢ nabrzezem? To jest ta sama infrastruktura, ktoéra jest wymieniona
literalnie w ustawie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Pan minister ad vocem? Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MF Maciej Grabowski:

Rozumiem panstwa problem, natomiast zwolnienie w podatku od nieruchomoéci, jak
powiedzialem, obejmuje budowle infrastruktury portowej i jeszcze inne. Kropka. Nato-
miast definicja budowli infrastruktury portowej jest kompletnie gdzie indziej. W prawie
podatkowym zdarza sie, nie jest to ewenement, ze pewne okre§lenia nie sg w nim ujete.
Nie mozemy w prawie podatkowym i$¢ w jakas kazuistyke, zeby wszystko okresla¢ wla-
$nie w nim. W zwigzku z tym pewna definicja jest w prawie podatkowym, a potem posit-
kujemy sie definicjami z réznych ustaw, w tym wypadku z ustawy o portach morskich
i przystaniach morskich, bo tam ona jest.

Trudno, zeby ustawodawca w ustawie dotyczacej podatku od nieruchomoéci definio-
wal kazdy przedmiot zwolnienia czy obcigzenia. Jest bardzo duzo podmiotéw i przed-
miotéw obcigzonych, nie méwie wylgcznie o podatku od nieruchomosci.

Rozumiem to, ale klucz do rozwigzania problemu nie lezy w prawie podatkowym. Nie
bedziemy definiowaé kazdego zwolnienia i kazdego przedmiotu, ktéry jest opodatkowany
w prawie podatkowym, bo mielibySmy gigantyczne tomy prawa podatkowego. Zawsze
tak bylo, ze orzecznictwo i wykladnia prawa posluguje sie prawem materialnym, w kto-
rym sg definicje wprost, jak w ustawie o portach i przystaniach morskich. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze.

Prezes zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Janusz Jarosinski:

s.k.

Janusz Jarosinski, zarzagd Morskiego Portu Gdynia. Najpierw dwa slowa o ogélnej sytu-
acji w naszym porcie.

Ostatnie kilka lat to bardzo dobry okres, jezeli chodzi o dzialalno$¢ portu gdyn-
skiego. Kiedy spogladacie panstwo na wyniki finansowe, ktore osiagnatl zarzad portu
przez ostatnie lata, to rzeczywiScie sg one znakomite. Caly czas posuwa sie proces pry-
watyzacji. W tej chwili z podmiotow, w ktorych posiadaliémy 100% udzialow, pozostala
nam jedna spétka — Baltycki Terminal Drobnicowy Gdynia. Z zainteresowania, jakie
wykazal rynek, wynika, iz ten proces powinien zosta¢ zakonczony na przetomie tego
i kolejnego roku. W tej chwili aktywnie w procesie prywatyzacji uczestniczy pie¢ pod-
miotéw i wydaje sie, ze ten proces zostanie doprowadzony do konca. Generalnie, procesy
prywatyzacyjne w naszym porcie uznajemy za sukces, udalo sie pozyskaé¢ inwestoréw
z Dalekiego Wschodu, ze Stanéw Zjednoczonych, z Holandii i Francji. Te podmioty, ktore
funkcjonujg na obszarze portu, bardzo dobrze sobie radza.
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Zrealizowaliémy wcze$niej zobowigzania wobec pracownikow, jezeli chodzi o sprawe
akcji pracowniczych. Te sprawy sg uregulowane.

Problemem, ktéry pojawil sie w ubieglym roku, jest kwestia podatku od nierucho-
mosci. To, czego potrzebujemy teraz, to stabilnosc i przewidywalno$é. Chodzi o nas,
o zarzady portow, jak tez o podmioty, ktore udaje sie nam przyciggnac¢ w obszar portow
polskich. To, co powiedzial pan prezes Melaniuk, to prawda, to nie jest prosta sprawa,
aby zacheci¢ inwestorow zewnetrznych do lokowania u nas swoich srodkéw. Na poda-
tek od nieruchomosci cheialtbym, aby$my spojrzeli dwojako - z jednej strony, jako na to,
co dotyczy zarzadow portéw, a z drugiej strony, jako na to, co dotyczy podmiotow, ktore
funkcjonujg w obszarze portéow. Jezeli chodzi o same zarzady, to wydaje sie, iz sprawa
jest ewidentna. Ustawodawca przewidzial, ze zarzady, jako podmioty zarzadzajgce, maja
prawo korzystac ze zwolnienia. Komisja Europejska tez to akceptuje. Jezeli chodzi o nas,
to tam, gdzie trzeba placi¢ pelen podatek, my go ptacimy. Jesli chodzi o budowle ujete
w rozporzadzeniu ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej, to tego
podatku nie placilismy.

ZostaliSmy zaskoczeni w grudniu ubieglego roku, gdy gmina Gdynia wystgpita
do nas z roszczeniem na kwote 4,1 mln zl plus 2,8 mln zt. Stwierdzono, ze musimy
zaplacié¢ podatek od nawierzchni drogowo-kolejowej, od sieci, od kanalizacji deszczowej,
od nabrzezy. To jest dla nas szokujace. Ustawodawca wyraznie mowi, ze zarzad portu
nie prowadzi sam bezposrednio dzialalnosci przeladunkowej. Prowadzimy tylko procesy
prywatyzacji, aby $ciagac tu inwestor6w po to, zeby rozwija¢ infrastrukture i udostep-
niac ja innym podmiotom.

Chcieliby$my moc racjonalnie planowac nasze inwestycje. Jak to jest wazne? W tym
roku zarzad portu Gdynia ze swoich §rodkéw planuje wydac na inwestycje przeszio 200
mln z1. To nie sg tylko stowa, poniewaz dzisiaj, 21 marca, jesteSmy po czterech przetar-
gach na kwote 150 mln zl. Za chwile bedziemy rozstrzyga¢ nastepne przetargi. Front
inwestycyjny idzie pelng para. Mam pytanie — co mozemy planowac, jezeli chodzi o nasza
sytuacje finansowg? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Pan prezes Siergiej? Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Morskich Portow Szczecin-Swinoujécie SA Jarostaw Siergiej:
Jarostaw Siergiej, prezes zarzadu Morskich Portéw Szczecin-Swinoujscie. Dziekuje panu
ministrowi Baniakowi, ze w sposob zwiezly, ale petny oddat dziatalnos¢ na terenie portu.
Portéw w Szczecinie i SwinoujSciu jeszcze nie dotkneta sprawa podatku od nieruchomo-
§ci. U nas sytuacja jest ustabilizowana i poki co prezydenci nie domagaja sie dodatko-
wych podatkéw, liczac je wstecz.

Naszg bolaczka jest natomiast oplata za wieczyste uzytkowanie gruntoéw, ktora jest
odmienna od tej, ktorg ptacg porty trojmiejskie. JesteSmy jednak, mam nadzieje, na fini-
szu zmian rozporzadzenia, aktywnie nad tym pracujemy i mysle, ze uregulujemy te kwe-
stie jednolicie.

Do informacji pana ministra mégtbym tylko dodaé, ze kwoty, jakie przeznaczamy
na inwestycje w 2012 r. to ponad 140 mln zl, natomiast w 2011 r. — 100 mln z1, w 2010 r.
byta to kwota ok. 40 min zt. Kwoty przeznaczane na inwestycje w tym okresie, w kon-
czacej sie pespektywie unijnej, sg znaczgce. Liczymy na to, ze bedziemy mogli korzy-
sta¢ z tej niesamowitej dzwigni finansowej w przyszlej perspektywie finansowej Unii
Europejskiej w latach 2014-2020, m.in. dzieki programowi rozwoju portéw morskich
do 2020 r., ktory przygotowala dla nas pani minister Wypych-Namiotko.

To tyle informacji, ktérymi chciatem sie podzieli¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo, panie prezesie. MySle, ze te cze$¢ naszego posiedzenia moge podsumo-
wacé, stwierdzajac, ze nasze porty maja sie dobrze, rozwijaja sie znakomicie, natomiast
gléwne problemy to kwestie fiskalne i to w relacji z samorzadami. Miejmy nadzieje,
ze niebawem dojdzie do dobrych dla naszych portéw rozstrzygniec.
Otwieram dyskusje. Pani przewodniczgca Zaremba jako pierwsza. Bardzo prosze.

8 s.k.
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Posel Renata Zaremba (PO):

Chciatam zapytac panstwa ministrow, bo méwimy o samorzadach, a w sktad rad nadzor-
czych i zarzadow portéw wchodzg przedstawiciele gmin. Sytuacja w Gdansku i w Szcze-
cinie jest taka, ze przewodniczacymi rad nadzorczych spotek zarzadzajgcych portami
morskimi sg prezydenci miast. Czy panstwo ministrowie podzielg sie z nami swoimi
przemys$leniami na ten temat? Uwazam, ze powoduje to konflikt intereséw. Czy tej
sprawy nie nalezaloby jednak uregulowac¢. W Szczecinie prezydent chce mie¢ wplyw
do budzetu, a jednoczesnie jest szefem rady nadzorczej, wiec ewidentnie widaé tu kon-
flikt. Bardzo prosze o komentarz. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje. Prosze o nastepne glosy. Pan posel Litwinski, prosze bardzo.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO) - spoza skladu Komisji:

Pani minister — to pytanie kieruje do wszystkich przedstawicieli rzadu, bo kazdy jest
tu tak samo istotny — od kilku lat, a moze od kilkunastu lat w tych salach sejmowych
przy okazji r6znych posiedzen komisji sejmowych poréwnuje sie warunki funkcjonowa-
nia, a juz moi przedmoéwcy, prezesi spotek podkreslali, ze nie konkurujg oni na rynku
lokalnym, lecz na rynku europejskim, a przynajmniej w basenie Morza Baltyckiego
i Morza PéInocnego. Porownuje sie warunki funkcjonowania portéw, poziom $wiadczo-
nych ustug, know how itd., ale tez warunki, ktore wynikajg ze wspoétdziatania z rzgdem,
z administracjg. Mam na mysli inwestycje. Sg one realizowane w miare mozliwoSci, oby
byly jeszcze intensywniej realizowane w przyszlej perspektywie finansowej, ale sg tez
takie kwestie, jak eliminowanie barier, ktore sg bezinwestycyjne, gdy chodzi o legislacje
czy zmiany organizacyjne.

Wiem, cho¢ nie bede przytaczac teraz przyktadow, ze w ostatnich latach, w co panstwo
tez byliScie zaangazowani i dzieki panstwa przychylnoSci, to sie udawalo zrobic, np. jesli
chodzi o VAT od przeladunkéw, niektore z tych barier mozolnie, ale krok po kroku,
choé moze w niewystarczajacym tempie, ale sa eliminowane. Sg takie inicjatywy, jak
chociazby Polskie Wrota, ktore wywierajg konstruktywna presje na to, aby w szybszym
tempie zrownywac warunki funkcjonowania polskich przedsiebiorstw w branzy portowe;j
z warunkami np. niemieckich czy dunskich przedsiebiorcow. Pytanie jest takie — czy nie
mozna tych prac zdynamizowac? Czy rzeczywiscie musimy oddawaé pole inicjatywom
srodowiska? Czy to nie jest tak, ze to panstwo powinno przejaé inicjatywe w tworzeniu
dobrych, poréwnywalnych warunkéw z warunkami ustug §wiadczonych np. w Niem-
czech? Wiedzg panstwo doskonale, o co chodzi. Wiem, ze rézne narzedzia sa modyfiko-
wane, ale czy nie mozna by tego zintensyfikowac?

To nie sg dzialania wymagajace nakladow, poza takimi, ze trzeba przej$¢ mitrege
uzgodnien miedzyresortowych, szybciej poprowadzié sprawy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje. Kto z panstwa jeszcze chce zabrac glos? Pan poset Zubowski, bardzo prosze.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):

s.k.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, pozwole sobie nawigza¢ w swoich
pytaniach do naszego ostatniego posiedzenia po§wieconego sytuacji portow morskich,
ktore odbyto sie w maju ubieglego roku. Bylo tam poruszonych kilka kwestii, nie wszyst-
kie zostaly wyjasnione albo zostaly tylko zasygnalizowane. Pierwsza z nich dotyczy
sytuacji zwigzanej z zarzgdem portow morskich w Szczecinie i Swinoujsciu. Przeczytam
fragment, ktorego to dotyczy: ,Zarzad Portow Morskich Szczecin-Swinoujscie rzeczy-
wiScie zaklada rozbudowe nabrzeza glebokowodnego w porcie Szczecin-Swinoujécie, m.
in. z tego powodu juz w ubieglym roku spoétka podjela dziatania na forum Komisji Euro-
pejskiej, ktorych celem byloby naklonienie konsorcjum Nord Stream-AG do podjecia
prac w zakresie przyszlego zaglebienia gazociggu réwniez na odcinku krzyzujacym sie
z tym torem podejSciowym. Mozliwo$c¢ przysziego zaglebienia gazociagu zostala rowniez
potwierdzona na forum rzadowym podczas ubieglorocznych spotkan, m.in. z udzialem
przedstawicieli 6wczesnego polskiego Ministerstwa Infrastruktury, w trakcie wizyty
kanclerz Angeli Merkel”.
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Moje pytanie brzmi - jak to wyglada w chwili obecnej? Co sie wydarzyto od maja ubie-
glego roku? Jakie dziatania zostaly podjete? Jakie sg ich efekty?

Drugie pytanie dotyczy portu w Gdyni. Tam, o ile pamietam, do 2015 r. przewidziano
inwestycje na poziomie ok. 450 mln zt. Z informacji, ktére dzisiaj nam przedstawiono
wynika, ze sg jednak pewne op6znienia w realizacji tych inwestycji. Prositbym o infor-
macje na temat tego, jaka jest szansa, aby kwote 450 mln zt do 2015 r. faktycznie udato
sie wydatkowac?

Tematem, ktoéry tez byt poruszany na tamtym posiedzeniu Komisji, byta sprawa zwia-
zana z prywatyzacja Przedsiebiorstwa Ustug Zeglugowych i Portowych Gdynia sp. z o.0.
Przez przedstawicieli strony zwigzkowej podnoszone byly kwestie zwigzane z prywa-
tyzacja, zabezpieczeniem, pakietami socjalnymi dla pracownikéw itd. Czy moglibySmy
prosic o informacje, czy te wszystkie zobowigzania zwigzane z prywatyzacja wzgledem
pracownikow zostaly przez inwestora dotrzymane?

Czwarta sprawa, o ktora chcialbym zapytaé, jest zwigzana z listem, jaki wplynal
do Ministerstwa Skarbu Panstwa oraz Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej. List ten jest podpisany przez przedstawicieli firm dzialajacych w porcie
Szczecin, a dotyczy przede wszystkim kwestii zwigzanych z rozbudowa infrastruktury
drogowej, kolejowej, nabrzezy, placow sktadowych i wszystkich elementéw, ktore dla
prowadzenia dzialalnoéci w portach majg znaczenie. Chcialbym zapytaé o wspélprace
z samorzadem i zabieganie o inwestycje, ktore maja za zadanie uczyni¢ poszczegolne
porty bardziej atrakcyjnymi dla inwestoréw. Wiadomo, ze port to jedno, a kwestia
dojazdu i przetadunku, to kolejna kwestia.

Ostatnie pytanie nie do konca zwigzane z tematem, ale chciatbym zapytac o sprawy
zwigzane z mozliwo§ciami wprowadzenia tzw. podatku cypryjskiego, z blokadg kont.
Wiem, ze na Cyprze to nie przeszlo, ale chce zapytaé o konta polskich jednostek ptywaja-
cych pod banderg cypryjska. Czy ministerstwo ma jakie§ informacje na temat tego — czy
sg takie jednostki? Ile ich jest? Czy prowadzi sie jakikolwiek monitoring tego tematu?
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje panie posle. Prosze bardzo, prosze o przedstawienie sie.

Prezes Fundacji na Rzecz Energetyki Zrownowazonej Maciej Stryjecki:

Maciej Stryjecki, Fundacja na Rzecz Energetyki Zr6wnowazonej. Reprezentuje fundacje
dzialajaca na rzecz rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce. Prowadzimy w tej
chwili prace nad programem rozwoju morskiej energetyki wiatrowej, przemystu mor-
skiego. Wszystko wskazuje na to, ze jest duza szansa, aby w Polsce do 2020 r. powstaly
morskie farmy wiatrowe o mocy nawet do 1 GW, a do roku 2030 — o mocy 6-7 GW. Te
inwestycje wymagajg zaplecza i to zaplecza maksymalnie blisko budowy, zlokalizowa-
nego w portach, czyli zaplecza portowego o specyficznych warunkach. Chciatbym zapy-
taé, czy podczas prac nad nowg strategig rozwoju portow do roku 2020 brane sg pod
uwage potrzeby inwestycyjne, ktore beda wymagane w zakresie modernizacji polskich
portow, aby stworzy¢ zaplecze dla tego typu inwestycji? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze, kto kolejny? Pan minister Grabowski chce odpowiedzieé
na pytanie zanim wyjdzie. Prosze.

Podsekretarz stanu w MF Maciej Grabowski:

10

Padlo tu kilka stwierdzen, nie bede sie do nich odnosi¢ bezposrednio, méwie m.in. o kon-
flikcie interesow, natomiast chcialem przypomniec, ze gmina jako organ podatkowy tez
dysponuje calym wachlarzem narzedzi w zakresie swojego wladztwa podatkowego, tak
to nazwijmy. Po pierwsze, rada gminy moze podja¢ uchwale o obnizce stawki i gminy
czesto z tego korzystaja, wiec takie narzedzie istnieje. Na wniosek podatnika mozliwe
jest odroczenie czy umorzenie, to tez wchodzi w gre. Trzeba sobie zda¢ sprawe, ze w tym
drugim wypadku reguly pomocy publicznej sie jednak stosuje, w praktyce jest to wiec
narzedzie bardziej utrudnione. Chce o tym przypomniec takze w kontekscie tego kon-
fliktu interes6w, bo z jednej strony rozumiem, ze prezydent ma dwa kapelusze. Dziekuje.

s.k.
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Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje. Teraz pan kpt. Proskurnicki ze Stowarzyszenia Kapitanéw Zeglugi Wielkiej.
Bardzo prosze.

Czlonek rady Stowarzyszenia Kapitanéw Zeglugi Wielkiej kpt. Mirostaw Proskurnicki:

s.k.

Panie przewodniczacy, panie, panowie, kazdy port, nawet ten najmtodszy, wymaga sta-
tej modernizacji. To modernizacja nabrzezy, toréw wodnych, infrastruktury portowe;.
Zaniedbania, ktore mamy, sa do$¢ znaczne, ale oprocz tego rewolucja techniczna w trans-
porcie morskim spowodowata koniecznos¢ stalego dofinansowywania przebudowy por-
tow. Dla przykladu, poglebienie toru Szczecin-SwinoujScie bedzie kosztowalo Skarb
Panstwa ok. 3 mld. Wybudowanie DCT II z rozbudowg Naftoportu przekroczy 1 mld.

Terminal kontenerowy stanal przed powaznym problemem wywolanym wsteczna
decyzja podatkowsg lokalnego samorzadu. Polecono wyjaé ze Srodkow budzetu pienig-
dze, ktorych nikt nie kalkulowal. W dotychczasowej dziatalnoéci Skarb Panstwa dosta-
wal rocznie 3,4 mld z podatkow i cet. Gdynia wptacala ok. 3 mld. Porty wymagaja sta-
tego doinwestowania, np. port wewnetrzny w Gdansku jest niedoinwestowany, wiem,
ze dwoch armatoréw juz z niego ucieka. W ubieglym roku przetadunki w DCT wzrosly
0 41%, ale wiekszosc¢ to byly transhipmenty. W Gdyni w DCT wzrosly o 13%, a w gdan-
skim kontenerze GTK, port wewnetrzny — przetadunki spadly o 26%. Obroty naszego
najwiekszego konkurenta, Hamburga, w poréwnaniu do Polski wzrosty w zesztym roku
az o0 10%, tzn. ze zaczynamy tam juz zostawia¢ nasze tadunki.

Najwiekszym zagrozeniem dla portéw stajg sie prezydenci miast portowych, ktorzy
raptem odkryli mozliwosc Sciggania z portéw dodatkowych milionéw ztotych do kasy
miejskiej. Wiemy, ze kasa miejska to worek bez dna. Urzad miejski w Gdansku, majac
u siebie Uniwersytet Gdanski z prawnikami, z wydziatem transportu, zwraca sie do Bia-
tegostoku po ekspertyze podatkowa. Nic dziwnego, ze potem takie procesy tocza sie
latami.

Za 2011 r. port gdanski zaplacit to, co w gronie morskim nazywamy podatkiem Adamo-
wicza. Wtedy zaplacit tylko Gdansk. Za 2012 r. zaptacily Gdansk i Gdynia. Panie dyrekto-
rze Siergiej, w przyszlym roku czeka to pana, bo Szczecinowi jeszcze sie udalo. Za ubiegly
rok wielko§¢ podatku z DCT jest przerazajaca. Port zaptacit wszystkich podatkow tacznie
65 mln z1 z odsetkami. W Gdyni prezydent Szczurek dostat tylko w zesztym roku prawie
7 mln z1. Naftoport Gdansk musi doptacié¢ 1,5 mln z1 plus odsetki. Skonczyto sie to odwo-
laniem dyrektora portu w Gdansku, wieloletni dyrektor DCT, pan Wenzel, zrezygnowat
z dalszej pracy, bo powiedzial wprost, ze w trakcie pracy nie zmienia sie warunkow umowy,
a te warunki zostaly zmienione i DCT dostalo do zaplaty dodatkowe koszty.

Sprawe komplikuje jeszcze fakt, ze DCT II ma sie rozbudowywac, bo teraz mamy
tylko DCT I. To bedzie dodatkowy koszt 2,5 mld euro. Sam Gdansk bedzie eksportowat
za ok. 4 mln EU. Jesli bedg $ciagane takie haracze, to nie wystarczy pieniedzy na inwe-
stycje.

Nie zajmuje sie Szczecinem, bo jest pani Renata Zaremba, jej to zostawiam, Chociaz
fakt, ze pochodzimy z Gdyni nie znaczy, ze nie bronimy Szczecina.

Mamy uwage w sprawie nowelizacji ustawy portowej. Pani poset Zaremba nadmienita
juz o tym, ja to uscisle. Nalezy uscisli¢, kto moze zosta¢ przewodniczacym rady nad-
zorczej portu. W Gdyni prezydent Szczurek wyznaczyt swojego przedstawiciela, pro-
fesora z Akademii Morskiej w Gdyni. Wspotpraca miedzy portem a miastem jest wzo-
rowa, nie ma zadnych zatargéw, pretensji. Mowil o tym réwniez pan Jarosinski. Ja takze
to potwierdzam. W Szczecinie prezydent miasta, pan Krzystek, jest reprezentantem
gminy i zasiada w radzie nadzorczej. Przewodniczgcym jest osoba ze SwinoujScia.
W Gdanisku prezydent Adamowicz jest przewodniczgcym rady portu. Jest tu kompletna
sprzecznos$¢ interesow. Jak to dzialanie wyglada, mamy tu przedstawione.

Na zakonczenie chcialbym jeszcze podac przyklad pozytywny. Gmina Mechelinki
pod Gdynig ma swoje kawerny do gazu. Gmina ta postawila sobie zadanie wybudowa-
nie matego portu dla rybakow, dla jachtow. Rozpoczela juz budowe, nie ogladajac sie
na dotacje czy inne pienigdze. Zalatwia to sama. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje, panie kapitanie. Prosze, kto z panstwa chciatby zabrac jeszcze glos? Pan prze-
wodniczacy Jackiewicz, pozniej pan Potom. Prosze bardzo.

Posel Dawid Jackiewicz (PiS):

Chcialtbym wraci¢ na chwile do naszego ostatniego, ubieglorocznego posiedzenia Komi-
sji po§wieconego tej materii, czyli sprawom zwigzanym z rozwojem portow morskich.
Wowczas pytatem obecnego dzisiaj pana ministra o jego stanowisko wobec raportu Naj-
wyzszej Izby Kontroli, ktéry cytowatem, a ktéry nie pozostawil — mowige kolokwialnie
- suchej nitki na strategiach rozwoju portéw morskich.

W raporcie bardzo wyraznie bylo wida¢ wiele réznych zaniechan i brak perspekty-
wicznego postrzegania rozwoju portéw morskich. Spowodowalo to, ze w chwili obecne;j
sg one bardzo stabo konkurencyjne lub niekonkurencyjne w stosunku do innych portow
w basenie Morza Baltyckiego, przede wszystkim w stosunku do Hamburga. Wystarczy
zajrzec do branzowych czasopism, zeby zobaczy¢ niektore dane potwierdzajgce ten fakt.
Najlepszym przykladem bedzie informacja o tym, iz z poziomem 1,2 tony na osobe,
przeladowanych towaréw w portach morskich, zajmujemy ostatnie, 22 miejsce spo-
§rod wszystkich panstw Unii Europejskiej posiadajacych dostep do morza. Wiele takich
informacji karze mi wyrazaé¢ zaniepokojenie, czy wszystkie te niepokojace informacje
z raportu NIK znalazly jakgkolwiek odpowiedz po stronie zarzadéw, rad nadzorczych
i samego ministerstwa, w odniesieniu do rozwoju portéw morskich.

Pan minister byl laskaw udzieli¢ mi odpowiedzi w lipcu 2012 r., ale odpowiedZ méwi
o pewnych technicznych parametrach, jakie chcecie panstwo osiagnaé, jako minister-
stwo i wladze portow, w okreslonym czasie, ktére miatyby by¢ odpowiedzig na raport
NIK. Moje pytanie dzisiaj jest takie — czy te parametry, podawane przez pana ministra
w pismie z lipca 2012 r., zostaly osiggniete lub kiedy beda osiggniete? Czy rzeczywiScie
jest to odpowiedz satysfakcjonujaca na niepokojace informacje z raportu Najwyzszej
Izby Kontroli? Czy w kontekScie obaw o dostep do polskich portéw morskich, zwlasz-
cza gdy méwimy o przeszkodach wynikajacych z inwestycji w Nord Stream, mozna
je potraktowac jako niebyte? Czy mozemy uslyszec¢ dzi§ od pana ministra, ze nie istnieje
obawa o rozwdj polskich portéw morskich w zwigzku z tym, o czym moéwit raport NIK?
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Kolejnym mowcg bedzie pan Mariusz Polom, ,Solidar-
nosc”. Prosze, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy Krajowej Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarnosé¢” Mariusz

Polom:
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Dziekuje za zaproszenie. Chciatbym powiedziec, ze nie zawsze ta dobra sytuacja portow
przeklada sie na sytuacje pracownikéw w portach. Ta nie do konca jest dobra, o czym
Swiadczg chociazby trwajace lub zakonczone spory zbiorowe w portach, takze na tle
placowym, cho¢ nie dotyczy to wszystkich portow.

Najwiekszym problemem od lat, co wigze sie z obawami pracownikéw o utrate miejsc
pracy, jest prywatyzacja. Miala ona w portach rézng skale, bo tez rézna byta wlasno§é
zarzadow w poszczegélnych portach. Najwieksza skala prywatyzacji miata miejsce
w Gdyni. Pracownicy portéw widza, co dzieje sie po prywatyzacji. Czesto wypowiadane
sg uklady zbiorowe pracy, kiedy konczy sie pakiet gwarancji pracowniczych, zaczynaja
sie zwolnienia.

Pracownicy Baltyckiego Terminalu Drobnicowego i spotki Eksploatacja, dwoch naj-
wiekszych spotek drobnicowych w portach, widzg takie zagrozenie i prywatyzacji sie
obawiajg. Jako zwigzki zawodowe i pracownicy liczymy, ze bedg pakiety gwarancji pra-
cowniczych, ktore zabezpieczg prawa pracownicze. Mamy nadzieje, ze dlugo§é obowig-
zywania tych pakietow bedzie satysfakcjonujaca dla pracownikow, bedzie dawac im gwa-
rancje stabilnoSci zatrudnienia.

Koledzy z portow Szczecina i SwinoujScia, z sekcji portow morskich, wskazujg
na problem wysokich obcigzen finansowych spoétek portowych. Przektada sie to pézniej
na wynik finansowy tych spétek przeladunkowych, a potem pracodawcy czesto probujg
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przeniesc¢ ciezar na pracownikéw, mialy miejsce zwolnienia w spotkach DB Port, Bulk
Cargo i Elewator Ewa.

Problemem pracowniczym zwigzanym z zagrozeniem utrata miejsc pracy byly tez
kwestie dotyczace w Gdansku wypowiedzenia umowy jednostkom portowej strazy pozar-
nej, za§ w Gdyni - decyzja o wycofaniu z eksploatacji Strazaka 14. Jednak te sprawy
zostaja powoli uregulowane. Koledzy z Gdanska licza, ze zmieni sie podej$cie zarzadu
w stosunku do podejScia, jakie prezentowal poprzedni zarzad.

W porcie Gdynia w tej chwili trwajg trzy spory zbiorowe. Jeden spor toczy sie na Bal-
tyckim Terminalu Zbozowym i dotyczy spraw ptacowych. Dwa spory zbiorowe tocza
sie w Baltyckim Terminalu Drobnicowym Gdynia - jeden dotyczy spraw placowych,
drugi dotyczy sytuacji bedgcej zagrozeniem utratg miejsc pracy przez pracownikow stale
zatrudnionych w terminalach, czyli agencji pracy tymczasowej. Mamy teraz nienatu-
ralng sytuacje, ktora jest pewnym zagrozeniem, zapala sie czerwone $wiatetko, gdyz
sg spoltki, ktore codziennie zatrudniajg w jakims procencie pracownikow tymczasowych.
To jest zagrozenie dla stalych pracownikow, poniewaz pracy dla nich jest coraz mniej.
Kiedy$ korzystano z pracownikéw agencji pracy tymczasowej, gdy spietrzaly sie prace
portowe. Teraz zaczyna by¢ inaczej. Jest to w naszej ocenie pewne zagrozenie.

W portach mamy tez do czynienia z utrudnianiem dziatalnoSci zwigzkowej w sp61-
kach zaleznych. Zdarza sie, ze nie moga powstac organizacje zwigzkowe, bo pracodawcy
przeciwdzialajg temu skutecznie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Pan prezes Jarosinski, potem pan kapitan Pro-
skurnicki. Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Janusz Jarosinski:

s.k.

Jesli mozna, najpierw odpowiem na dwa pytania pana posta, ktére dotyczyly portu
gdynskiego. Pierwsza sprawa to inwestycje. Najpierw krotko o historii. Nasza strategia
na lata 2003-2015 zakladala, ze wydamy na inwestycje przeszio 1 mld zt, ta kwota bedzie
w zdecydowany sposob przekroczona. Mowilem juz, ze w biezgcym roku zgodnie z pla-
nem inwestycyjnym, ktory zostal przyjety, na inwestycje wydamy 200 mln z1, a jezeli
chodzi o lata 2013-2015 bedzie to kwota zdecydowanie wieksza niz 456 mln z1. Pienigdze
pochodzg z dwoch zrodet - sg to Srodki wlasne, jak tez jesteSmy bardzo aktywni w pozy-
skiwaniu funduszy unijnych i kilka projektéw UE udaje sie nam realizowac. Jestem
pewien tego, ze kwota, jaka zostanie wydatkowana na inwestycje, bedzie zdecydowanie
wieksza ni¢ 456 mln z1.

Jezeli chodzi o kwestie rzeczowa inwestycji, ktore ujeliSmy w naszej strategii, to poza
jednym projektem — chodzi o budowe terminala promowego - realizujemy wszystko to,
co jest ujete w tej strategii. Albo zostalo to juz zrealizowane, albo jesteSmy w trakcie
realizacji. Mozna powiedzieé, ze poza tym jednym projektem, wszystkie inne beda zre-
alizowane. To, ze projekt terminala promowego zostal przesuniety w czasie, to bardzo
dobrze, poniewaz terminal ten byl planowany pod wieksze jednostki armatora, a arma-
tor zrezygnowal. W tej chwili sie mowi, ze duze promy mogg wejs¢ w 2016 r. i jesteSmy
w tej chwili na takim etapie, ze w latach 2013-2014 zakladamy wykonanie projektu
i uzyskanie wszelkich niezbednych pozwolen do budowy terminala, a w 2015 r. chcieli-
bySmy rozpocza¢ budowe. Zakladamy, ze nowy terminal promowy, blizej wejScia do portu
powstanie w polowie roku 2016. Pozostale zadania inwestycyjne ujete w programie
zostang w pelni zrealizowane.

Druga sprawa, ktorg poruszy! pan posel, dotyczyla omawianej rzeczywiscie wtedy
na posiedzeniu Komisji w 2012 r. prywatyzacji spotki holowniczej. Trzy podstawowe
zarzuty stawiane wtedy przez zwiazki zawodowe dotyczyly podejrzen, iz nowy wlasci-
ciel zmieni bandere polskg na inng. Minelo péitora roku i zadna jednostka nie zmienita
bandery z polskiej na inna. Byla wtedy obawa, ze dwie nowoczesne jednostki, jakimi
dysponowata spétka, bedg wyprowadzone z portu gdynskiego i bedg sluzyly nowemu
wlascicielowi gdzie§ w Europie Zachodniej, ale te jednostki funkcjonuja nadal w porcie
gdynskim i znakomicie sie spisuja. Trzecia obawa dotyczyla tego, ze zmieni sie siedziba
spolki z Gdyni na inne miasto. Zmienilo sie tylko tyle, ze z dworca morskiego spotka
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przeniosta sie do innego budynku, ktory zostal wyremontowany i wydzierzawiony przez
nowego wlasciciela.

Jezeli chodzi o procesy prywatyzacyjne, odnosz sie do tego, co powiedzial pan prze-
wodniczacy Polom, to we wszystkich spotkach, ktére zostaly sprywatyzowane, a tych
procesow prywatyzacyjnych byla w porcie gdynskim rzeczywiscie kilka, za kazdym
razem pracownicy otrzymywali pakiet gwarancji pracowniczych. Najwazniejsza jest
oczywiscie dlugo$¢ gwarantowanego okresu zatrudnienia. Najkrotszy okres to byly 3
lata, najdtuzszy - 5,5 roku. Kazdy proces prywatyzacji wywoluje pewne niepokoje, to jest
ludzkie. W tej chwili te niepokoje sa w Baltyckim Terminalu Drobnicowym, ale proces
prywatyzacji przewiduje, ze w odpowiednim momencie zwigzki zawodowe otrzymuja
dwa miesigce na negocjacje pakietu gwarancji pracowniczych. Mam nadzieje, ze w ciggu
tych dwoch miesiecy pakiet zostanie wynegocjowany i zarzad bedzie poinformowany,
ze pakiet zostal przyjety. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje. Pan kapitan Proskurnicki po raz drugi, bardzo prosze.

Czlonek rady Stowarzyszenia Kapitanéw Zeglugi Wielkiej kpt. Mirostaw Proskurnicki:

Wracata tu sprawa Nord Streamu i rury. Jako nawigator i kapitan chciatbym powiedziec,
ze nic z tym nie robimy. Maksymalne zanurzenie statku na Baltyku jest warunkowane
dwoma progami — jeden w Belcie, a drugi pomiedzy Danig a Niemcami. To sg tereny
skaliste, gdzie poglebianie jest bardzo drogie.

Kolejna sprawa. Prosze wzig¢ pod uwage, a wszyscy o tym zapominacie, ze tor
zachodni przechodzi przez wody terytorialne Niemiec. Nie mozemy tego poglebic, a ten
tor jest do 15 metréow. Mozemy to poglebié tylko przez wlasny tor wschodni do Swinouj-
Scia, ale to jest kolosalny koszt. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, zgodzitem sie na to, aby poszczegdlne osoby zabie-
raly glos po raz drugi, bo wydaje sie, ze po wypowiedziach panstwa ministrow zamkniemy
dyskusje, nie bedziemy otwierac drugiej tury pytan. Jezeli jest taka potrzeba, prosze sie
zglaszac teraz. Prosze, pan Polom sie zglasza.

Przewodniczacy Krajowej Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarnosé¢” Mariusz

Polom:

Jeéli mozna trzy zdania odno$nie do prywatyzacji firmy WUZ w Gdyni. To, co powie-
dzial pan dyrektor Jarosinski jest faktem, ze w ciggu péltora roku nie zdarzyly sie takie
sytuacje, ktérych obawiali sie pracownicy i zwigzki zawodowe, ale to zagrozenie nie
ustalo. Pakiet gwarancji pracowniczych zostal podpisany przez sprzedajacego — zarzad
Morskiego Portu Gdynia — i inwestora. Pakiet mial dawa¢ pewne gwarancje stabilnosci
zatrudnienia pracownikom w ciggu trwania tej gwarancji, czyli w okresie trzyletnim,
a byl to najnizszy okres gwarancji w porcie, ale nie zostal zachowany. W tej chwili inwe-
stor proponuje pracownikom przejscie do innej sp6tki i w dziwny, kombinacyjny sposob
probuje zatrudniac¢ pracownikéw na jednostkach. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Pan prezes Siergiej, bardzo prosze.

Prezes zarzadu Morskich Portéw Szczecin-Swinoujscie SA Jarostaw Siergiej:
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Dziekuje bardzo za udzielenie gltosu. Chcialbym poruszy¢ jedng kwestie, ktora z mojego
punktu widzenia wydaje sie bardzo istotna. Niestety, autor pytan opuscit juz sale, ale
sprawa dotyczyla trafnosci strategii rozwoju portow oraz raportu NIK. Chciatbym
powiedzie¢ w swoim imieniu, ze jedyny znany mi raport NIK, ktora badata firme, ktora
kieruje, pochodzit z przelomu lat 2009-2010 i nie zawiera zadnych uwag w stosunku
do strategii lub sposobu jej realizacji. Wrecz przeciwnie, raport w konkluzji zawiera
stwierdzenie, ze wszystko odbywa sie prawidlowo. Nie wiem, do czego zmierzal autor
pytania, méwigc ogodlnie o jakich§ raportach NIK. )

Druga kwestia, trafno§é strategii. Szanowni panstwo, porty w Szczecinie i Swinouj-
Sciu w ostatnich trzech latach notujg rekordowe wielkosci, jesli chodzi o przeladunki,

s.k.
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a takze obroty i wyniki finansowe. Jest to efekt dobrej, przemySlanej i konsekwentnie
realizowanej strategii. Mozemy sobie powiedzie¢ szczerze na tej sali, ze nigdy zaden
z portow polskich nie bedzie konkurencyjny dla Hamburga. To jak poréwnywacé piecio-
pietrowy budynek do drapacza chmur. To nie ta skala, nie te liczby. Na poludniowym
Baltyku mozna sie porownywac do Rostoku, Lubeki, Kiajpedy. To sa nasze odpowied-
niki. Tu zestawiono Goliata z Dawidem. Niestety, takie poréwnanie w tak szacownym
gronie nie jest wlasciwe.

Chce dwa stowa dodaé¢ do sprawy Nord Stream, cho¢ nie ma autora pytania. Spétka
Nord Stream, sama z siebie, po wielu negocjacjach nie chce dokonywac tego zaglebienia,
czy to z powodéw technicznych, czy to z powodoéw finansowych. Natomiast zarzad Mor-
skich Portow, jak panstwo wiecie, a ja przypomne, wniost sprawe do sgdu administracyj-
nego w Hamburgu, tzn. pozew przeciwko Nord Streamowi, ktérego celem jest wyegze-
kwowanie od tej spotki obowiazku zaglebienia rurociggu. Sprawa w sgdzie niemieckim
toczy sie od roku 2011, sad zbiera materialy, co chwila prosi jedng ze stron o uzupetnie-
nie lub analizy. Nie jest zwyczajem w sadach niemieckich, aby na nie naciska¢, wobec
tego jesteSmy zdani na termin decydowania wlaSciwy dla sadu niemieckiego.

Jeszcze jedna uwaga dotyczaca pytania, ktérego autora tez nie ma. Chodzilo o roz-
budowe infrastruktury portowej. Pan posel méwil, ze drogi, kolej i place wedlug spotek
eksploatacyjnych nie sg wystarczajaco modernizowane. Otoz, jezeli chodzi o drogi i kolej,
to zarzad Morskich Portéw Szczecin-Swinoujécie realizuje najwieksza w historii portu
modernizacje tej infrastruktury, oczywiscie korzystajac ze Srodkéw unijnych. Sg to pie-
nigdze, ktére nie generujg przychodu, tylko poprawiajg warunki prowadzenia biznesu,
ich jako§¢, ale bezpo§redniego przychodu dla nikogo nie generuja. Jest to narzedzie
posrednie dla spotek, aby mogly §wiadczyc swoje ustugi na odpowiednim poziomie. Jezeli
za$ chodzi o place sktadowe, to jest to narzedzie bezposrednie spélek do §wiadczenia
ustug. Przeciez na tym placu one komercyjnie, odplatnie, sktadujg pewne rzeczy. My —
jako zarzad portow — jestesmy sktonni, aby te place modernizowac, zwiekszac ich para-
metry, ale zwracamy uwage, ze to musi sie nam wszystkim zwréci¢. Nie moze byc¢ tak,
ze kto$ bedzie kladl ciezsze zwoje blach czy inne ladunki, zarzad portu wyda swoje pie-
niadze, bo te inwestycje nie sg wspoétfinansowane ze srodkéw unijnych, a nic z tego nie
bedzie mial. Zawsze podkreslamy, ze musi w takim razie odpowiednio wzrosng¢ stawka
czynszu. Wowczas druga strona nabiera wody w usta, bo za nasze chetnie by to zrobili,
ale za swoje tu juz nie. Jest wielkim nieporozumieniem oczekiwanie, aby Skarb Panstwa
wyposazal spotki eksploatacyjne w narzedzia do zarabiania pieniedzy. Mozemy je wspo-
moc, wykladajac pienigdze, ale oczekujemy w rozsgdnym horyzoncie czasowym zwrotu
wydatkowanych pieniedzy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo za wyczerpujace informacje. Autorzy pytan musieli rzeczywiScie opuscié
posiedzenie, ale obaj postowie usprawiedliwiali sie. Wszystko co tutaj bylo méwione,
bedzie opublikowane w biuletynie, bedzie dostepne w internecie nagranie posiedzenia.
Jestem gleboko przekonany, ze autorzy pytan zapoznajg sie z wyjaSnieniami, ktérych
udzielil pan prezes.

Kto z panstwa chce jeszcze zabrac glos zanim poprosze o udzielenie odpowiedzi panig
minister i pana ministra? Pan posel O§wiecimski? Bardzo prosze.

Posel Konstanty Oswiecimski (PO) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje. Jestem spoza skladu Komisji. Mam jedno pytanie, jezeli chodzi o rozwdj
zespoltu portéw Szczecin-Swinoujécie, o biezace utrzymanie toru wodnego. Czy jest
ono zagwarantowane, pani minister, przynajmniej na ten rok, zanim wejdzie program
do 12,5 metra? Wiem, ze ministerstwo przygotowuje program calo§ciowego utrzymania.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

To bylo ostatnie pytanie. Zamykam dyskusje. Bardzo prosze o udzielenie odpowiedzi.
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Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:
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Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, Jezeli chodzi o pytanie pani posel Zaremby,
to trzeba odwolac sie do ustawy o portach i przystaniach morskich, ktorej art. 19 wyraz-
nie wskazuje, kto i jakg role ma do odegrania w organie, jakim jest rada nadzorcza. Przy-
pomne ust. 2: ,,W sklad rad nadzorczych spotek wchodzg ponadto przedstawiciele gmin,
o ktérych mowa (...) wskazani przez zarzady gmin. Przewodniczgcymi rad nadzorczych
sg przedstawiciele gmin”. To, jezeli chodzi o Gdansk i Gdynie. Jezeli zas chodzi o Szcze-
cin-SwinoujScie, to jest ust. 3 tego artykutu: ,W sklad rady nadzorczej spotki wchodza
przedstawiciele gmin w rownej liczbie wskazani przez rady gmin. Przewodniczgcym rady
nadzorczej sg na przemian przedstawiciele gmin Szczecin i SwinoujScie”.

Znajac i szanujac panig posel Zarembe, wydaje sie, ze taka sama, a nawet wyzsza
moc ustawodawcza lezy po stronie pani posel, jak tez po stronie ministra transportu
czy rzadu.

dJezeli chodzi o pytanie pana przewodniczacego Jackiewicza, to bardzo krotko. Znajac
zastrzezenia Najwyzszej [zby Kontroli i uwagi panéw postow, minister skarbu panstwa
wystgpil z takg inicjatywa, o ktérej mowitem na poczatku, ze zwrociliSmy sie do rad
nadzorczych o przygotowanie strategii, ktora jest dedykowana portom, jako spotkom
istotnym z punktu widzenia interes6w Skarbu Panstwa. Ta strategia ma okresli¢ obszar
wspolny dla wszystkich spotek portowych, ale tez ma wskazaé potencjalne przewagi kon-
kurencyjne i dedykowac je poszczegolnym portom, aby nie bylo wojny polsko-polskiej,
konkurencji w ramach ,,grupy kapitalowej” Skarb Panstwa. Od portéw, od ich dorad-
cow oczekujemy dokonania oceny potencjatu portowego, okreslenia rynkow docelowych,
wskazania usprawnien, je§li chodzi o zarzadzanie, oceny w kwestiach przychodowych,
kontroli kosztowej, w kwestii konkurencyjnosci, ale tez co istotne, chcialbym, zeby ten
dokument mial na tyle uwolniony potencjat, aby moégt wskazywaé pozadane zmiany legi-
slacyjne. Mowie o tym, zebySmy mogli na poziomie Komisji Skarbu Panstwa przedysku-
towac ten dokument, bo wtedy zyska on zupelnie inng range.

Wydaje mi sie, ze byloby to wskazane w kontekscie naszej dzisiejszej dyskusji, zeby
w takim posiedzeniu mogli wzig¢ udzial przedstawiciele samorzadéw. Nie chce dzisiaj
wchodzi¢ w polemike w kwestiach samorzgdow, ktorych tutaj nie ma. Chetnie wejde
w taka polemike, chociazby w kontekscie okre§lenia interesu samorzadu w relacji samo-
rzad-port. Dzisiaj ta relacja jest rzeczywiScie mocno zachwiana na niekorzy$¢ portow.
Wszystkie samorzady wskazuja, ze porty sg dla nich brama na §wiat, wizytéwka miasta,
a drugg reka siegaja po ich pienigdze. Wydaje sie, ze takg otwartg debate powinni$émy
odby¢ na posiedzeniu Komisji Skarbu Panstwa.

Jezeli chodzi o poruszong przez przedstawiciela ,,Solidarnosci” polityke zatrudnia-
nia, do czego odniodst sie juz prezes portu gdynskiego, to chce powiedzieé, ze outsorsing
zatrudnienia to kierunek, w ktérym podagza dzi§ biznes prywatny, a my od naszych
spolek oczekujemy efektywnosci. Jezeli w dziatalnoS§ci potrzebna jest elastycznosé zapo-
trzebowania na taki, a nie inny poziom zatrudnienia, to nie chcac trwale wyrzucaé ludzi
z rynku pracy, to podejScie elastyczne jest z punktu widzenia pracowniczego lepsze niz
podejscie zero-jedynkowe, gdy musimy decydowac, na jaki poziom zatrudnienia nas stac,
zeby utrzymac poszczegodlne spotki portowe.

Jezeli chodzi o pytania pana posta Litwinskiego, to chcialbym, jak méwitem, aby
wszystkie kwestie barier podatkowych, legislacyjnych, w relacji z samorzadami nie byty
rozwigzywane ad hoc przez jednego czy drugiego ministra, ale zeby byto to przedsta-
wione w sposob uporzadkowany. Stad strategia sektorowa wraz z dokumentem wyko-
nawczym plus nasza strategia dedykowana spétkom. Chcialbym, aby na bazie tych stra-
tegii moc dyskutowaé o dalszym systematycznym, uporzadkowanym znoszeniu barier.

Jezeli chodzi o przygotowanie spoélek portowych do budowy potencjatu farm wiatro-
wych, to chce powiedzie¢ wyraznie, ze musimy oddzieli¢ dzialalnoéé portu od dziatalno-
Sci eksploatacyjnej. Oczekiwanie ustawodawcy i ministra skarbu panstwa jest takie, zeby
to bylo wyraznie oddzielone linig demarkacyjnag i ten zakres, o ktérym byl pan taskaw
wspomniec, chciatbym, aby lezal po stronie spétek eksploatacyjnych, oczywiScie w poro-
zumieniu z portami, bo nie moze sie to dzia¢ w oderwaniu, ale jednak nie jest to zadanie,
ktore powinno spoczywaé na portach.

s.k.
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Jezeli chodzi o inwestycje w portach, to, prosze mi wierzy¢, idg one przyzwoicie.
Sa gdzieniegdzie op6znienia lub rezygnacje, ktére wynikajg z racjonalnosci gospodar-
czej, ale te inwestycje sg realizowane przy pomocy srodkéw z kapitatow spotek, ale row-
niez z finansowania zewnetrznego, chociazby unijnego. Zarzady spélek sa po spotka-
niu z ministrem skarbu panstwa na temat programu polskich inwestycji rozwojowych.
Do portow zostala skierowana informacja, ze gdyby istniata potrzeba znaczacych inwe-
stycji infrastrukturalnych, to jestesmy gotowi, jako spotka Polskie Inwestycje Rozwo-
jowe czy BGK, do udzialu w finansowaniu tego typu przedsiewzieé.

Tyle z mojej strony. Jak sadze, pani minister bedzie laskawa przedstawic nieco blizej
kwestie dotyczaca takiej, a nie innej glebokosci Nord Streamu, i odpowiedzie¢ na inne
pytania kierowane do ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje. Pani minister Wypych-Namiotko, prosze bardzo.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Anna Wypych-Namiotko:

s.k.

Dziekuje bardzo. W odpowiedzi na problem przedstawiony przez pana posta Litwin-
skiego dotyczacy projektu ,,Polskie wrota, polskie porty”, ktéry zostal w pewnym sensie
zastapiony taka koalicjg morska, czyli porozumieniem przedsiebiorstw branzy morskiej
i spedycyjnej funkcjonujgcych na polskim wybrzezu, aby woluntarystycznie wspieraé
dzialania rzadu w zakresie tzw. prac deregulacyjnych. Nie wiem, czy mozna to przy-
spieszy¢. Na pewno trzeba bardzo ostroznie dokonywaé zmian, a przede wszystkim zdia-
gnozowaé problemy. Stad tempo wynikajace z normalnego procedowania. Chciatabym
zapewnic, ze wspolpraca miedzy partnerami spolecznymi, a takze miedzyresortowa,
uklada sie dobrze i sprawnie. Na pewno wszyscy mamy obrany jeden kierunek, aby
osiagna¢ jaka§ poprawe.

Oczywiscie, nalezy tu uwzglednic nie tylko obowigzujace przepisy europejskie, ale
rowniez patrzeé na skutki, abySmy nie wylali dziecka z kapiela.

Jezeli chodzi o pytanie dotyczace Nord Streamu, to odpowiedzi udzielone przez pana
prezesa Siergieja i pana kapitana Proskurnickiego w pewnym sensie uprzedzaja moja
konkluzje. Rzeczywiscie, w procesie negocjacji z Nord Streamem, na etapie uzgodnien
transgranicznych Polska stawiala roszczenia w stosunku do partneré6w niemieckich,
do ministra transportu RFN, za ktérym stat partner — wykonawca Nord Stream. Wow-
czas barierg, ktorej strona niemiecka nie chciata znies¢, bylo zadanie, abysmy jako pan-
stwo pokazali program takiego rozwoju portu w SwinoujSciu, w ktérym realnie wska-
zemy mozliwo$ci poprawienia parametrow wejsciowych statkow, ktore dzis mogg wcho-
dzi¢ do portu SwinoujScie, czyli statkoéw o zanurzeniu 13,2 metra.

OczywiScie, w tamtym momencie takich programéw nie mieliSmy, stad zapisy pkt 28
decyzji wydanej przez biuro hydrograficzne z Hamburga, w ktérym strona niemiecka
zadeklarowata sie, ze w sytuacji, gdy Polska przedstawi wiarygodne programy rozwoju
portu w SwinoujSciu, bedzie wznowiony proces doprecyzowujacy konieczno§é zagte-
bienia rurociggu na odcinku konfliktowym, czyli na pétnocnym skrzyzowaniu z torem
wodnym do Swinoujécia. Dlatego dzi§ mozemy powiedzie¢ tylko tyle, ze w projekcie
programu rozwoju portéw morskich z perspektywa do 2020 r. i 2030 r. takie projekty
przewidujemy, a czy rzeczywiscie dojdzie do takiego projektu inwestycyjnego, zalezy
w duzej mierze od sytuacji gospodarczej i ekonomicznej na §wiecie, jak tez od mozliwosci
rozwojowych portu. Na dzisiaj port ma swoj bardzo intensywny program inwestycyjny,
prowadzi inwestycje rozwojowe w porcie zewnetrznym i musimy sobie zdawac sprawe,
ze na raz wszystkiego nie da sie zrobi¢. Ten temat w dalszym ciggu pozostaje otwarty.
Zachowujemy czujnos§¢, zwlaszceza ze w tej chwili Nord Stream zglosit projekt potozenia
drugiej nitki. W przyszloéci czekajg nas kolejne transgraniczne uzgodnienia w zakresie
tego projektu.

Jesli chodzi o wszystkie inne inwestycje, to prosze pamietaé¢, ze wspoélfinansowanie
z funduszy unijnych wymaga, aby programy rozwojowe, wszystkie projekty inwesty-
cyjne wpisujace sie w programy rozwojowe byly zawarte w dokumentach strategicznych
zatwierdzonych przez rzad. Pracujemy dzi§ nad projektem programu rozwoju portow
morskich, uwzgledniajac inicjatywy wtascicielskie ministra skarbu w zakresie opracowa-
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nia analizy sytuacji ekonomicznej i konkurencyjnosci polskich portow w obszarze Morza
Baltyckiego.

Jesli chodzi o pytanie pana Stryjeckiego dotyczace uwzglednienia mozliwosci eks-
ploatacyjnych czy serwisowych i rozwoju portéw pod katem mozliwosci obslugiwania
farm wiatrowych, to oczywiScie ten temat jest otwarty i poprosiliémy naszych partnerow
spotecznych i wszystkie porty, aby takie elementy zawieraly programy rozwoju portow.
Taki rozwdj portow bedziemy starali sie zapisa¢ w sposob dajacy elastyczne mozliwosci
dzialania, Igcznie z takimi matymi portami jak Wiadystawowo.

dJesli chodzi o program utrzymaniowy — to pytanie pana posta O§wiecimskiego —
to przygotowujemy taki program, aby zabezpieczy¢ regularne mozliwosci poglebiania
toru wodnego, czy korygowania utrzymywania toru wodnego Szczecin-Swinoujscie.
Mam nadzieje, ze przy procedowaniu tego projektu bedziemy mogli liczy¢ na wsparcie,
poniewaz sg to wydatki biezace z budzetu panstwa, a wiec z kieszeni podatnika. Decyzje
tego typu sa w dzisiejszych czasach trudne. Minister finanséw bedzie musial je zaak-
ceptowad, ale bedzie to decyzja rzadu, bo podobnie, jak wszystkie takie projekty jest
to przyjmowane uchwalg Rady Ministrow.

7 mojej strony to wszystko. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
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Dziekuje, pani minister, panu ministrowi, wszystkim czlonkom Komisji, zaproszonym
gosciom. Ze szczegdlng radoScia przyjmuje deklaracje pana ministra, ze w koncu maja
bedzie gotowy material do dyskusji, zaprosimy samorzady i wszystkie strony, i jeszcze
raz porozmawiamy o przyszlo§ci portow.

Dziekuje i zapraszam na kolejne posiedzenia Komisji.

s.k.




