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Komisja Skarbu Panstwa, obradujgca pod przewodnictwem posta Tadeusza
Aziewicza (PO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

- informacje na temat aktualnej sytuaciji i przeksztatcen wtasnosciowych
w spoétkach zeglugowych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Baniak podsekretarz stanu w Ministerstwie Skarbu Panstwa wraz
ze wspoipracownikami, Monika Niemiec-Butryn zastepca dyrektora Departamentu Transportu Mor-
skiego i Bezpieczenstwa Zeglugi Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wraz
ze wspolpracownikami, Beata Zawadzka dyrektor Departamentu Inwestycji Portfelowych Agencji
Rozwoju Przemystu SA, Jacek Zaremba gléwny specjalista w Najwyzszej Izbie Kontroli, Roman
Wozniak prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych SA wraz ze wspétpracownikami, Andrzej Cie-
slinski dyrektor finansowy Przedsiebiorstwa Pafistwowego Polska Zegluga Morska wraz ze wspoétpra-
cownikami, Bogdan Paszukow dyrektor przedstawicielstwa Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA w War-
szawie, Tomasz Sagan kierownik finansowy Przedsiebiorstwa Panstwowego Polskie Ratownictwo
Okretowe wraz ze wspolpracownikami, Aleksander Blahy ekspert Zwigzku Armatoréw Polskich,
Jacek Dubinski przewodniczgcy Federacji Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow.

W posiedzeniu udzial wzial pracownik Kancelarii Sejmu Wiestlaw Koziol - z sekretariatu Komisji
w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Szanowni panstwo, prosze o zajmowanie miejsc. Otwieram kolejne posiedzenie Wysokiej
Komisji Skarbu Panstwa. Serdecznie witam panie postanki, panéw postéw, zaproszonych
gosci z panem ministrem skarbu panstwa, panem Rafalem Baniakiem.

Szanowni panstwo, w dzisiejszym porzadku dziennym mamy jeden punkt. Jest
to rozpatrzenie informacji na temat aktualnej sytuacji i przeksztalcen wlasnosciowych
w spotkach zeglugowych. Przedstawia minister skarbu panstwa. Czy sg jakie§ uwagi
do porzadku? Nie widze zgloszen. A zatem stwierdzam przyjecie porzadku obrad. Bardzo
prosze pana ministra o przedstawienie stosownej informacji.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Skarbu Panstwa Rafal Baniak:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo. Material zostal przestany
na rece pana przewodniczgcego i postaram sie go krotko omowic. Material przedsta-
wia ogolng sytuacje podmiotéw zeglugowych znajdujacych sie w bezposrednim nadzorze
Ministra Skarbu Panstwa oraz dwoch spélek z grupy Agencji Rozwoju Przemystu. Jezeli
chodzi o bezposredni nadzoér ministra, w zasadzie jedng spétka wykonujaca dziatalnosé
zeglugowa jest Polska Zegluga Baltycka z siedziba w Kolobrzegu oraz dwa przedsiebior-
stwa panstwowe, dla ktérych Minister Skarbu Panstwa petni funkcje organu zalozy-
cielskiego. Sg to Polska Zegluga Morska w Szczecinie i Polskie Ratownictwo Okretowe
w Gdyni. Sg tez dwie spotki posrednio znajdujace sie w grupie kapitalowej Agencji Roz-
woju Przemystu, czyli Polskie Linie Oceaniczne, spétka akcyjna oraz POL-Euro Linie
Zeglugowe, spotka akcyjna.

Warto krotko wspomnie¢ o rynku. Na S§wiecie od przelomu lat 2008 i 2009 méwimy
o trudnej sytuacji, co przektada sie rowniez na sytuacje polskich armatorow. Jest to spo-
wodowane trudnymi uwarunkowaniami makroekonomicznymi, panujaca duzg zmien-
no$cig walutowa na rynkach finansowych, znacznym poziomem zobowigzan i ryzyk
zwigzanych z dziatalnoScig podstawowa. Istotnymi czynnikami sg tez wzrost kosztow
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paliwa, spadek stawek frachtowych, nadpodaz tonazu, nadprodukcja jednostek w sto-
sunku do oczekiwan rynkowych. Powoduje to z jednej strony presje na §ciste zarzadzanie
kosztami oraz zapewnienie przychodéw umozliwiajgcych utrzymanie ptynnosci, a z dru-
giej strony konieczno§é podjecia przez podmioty okreslonych dziatan naprawczych, dzia-
tan restrukturyzacyjnych.

Bardzo istotny wplyw ma réwniez silna konkurencja ze strony przewoznikéw mie-
dzynarodowych dysponujacych duza liczba jednostek ptywajacych. To z kolei wymusza
konieczno$¢ szybkiego reagowania na zmieniajgce sie otoczenie rynkowe. A to z kolei
implikuje konieczno§é podejmowania decyzji o zmianie rozkladéw rejsow czy tez cza-
sowe przesuwanie promo6w na inne linie, czyli konieczno§¢ maksymalnej elastycznosci
w zarzadzaniu dostepnymi jednostkami.

Dodatkowym istotnym zagrozeniem dla dziatalnosci spolek z branzy zeglugowe;j
jest konieczno§¢ ponoszenia nakladéow inwestycyjnych w celu dostosowania podmiotow
do przepiséw wchodzacej w zycie tzw. dyrektywy siarkowej. Dzisiaj podmioty rozwa-
zajg wdrozenie takiego rozwigzania jak stosowanie paliw lekkich, destylatéw o nizszej
zawartosci siarki. Paliwo to jest drozsze od paliw ciezkich, a jego ewentualne stosowanie
wymaga modyfikacji instalacji paliwowych.

Innym mozliwym rozwigzaniem jest stosowanie technologii oczyszczajacych, odsiar-
czajacych gazy spalinowe, tzw. scrubberéw, czyli po polsku ptuczek, ktore wyptukuja
ze spalin tlenki siarki. Generalnie w ocenie wszystkich zarzadéw zakup i instalacja urza-
dzen oczyszczajacych spaliny nie daje stuprocentowej pewnoSci spelnienia wymagan
dyrektywy, poniewaz sg to urzadzenia dzisiaj uznawane jeszcze za prototypowe. Koszt
ich instalacji na jednej jednostce, jednym promie pasazerskim to poziom 3000 tys. — 4000
tys. euro. Inna opcja to zmiana dotychczasowych paliw okretowych na paliwo gazowe
LNG. Zasilanie napedéw glownych gazem LNG zmniejsza stateczno$c oraz tadownosé
statkow. A wiec kazde rozwigzanie ma swoje okreslone wady i ryzyka.

Oceniamy, ze procesy dostosowawcze co do zasady beda miaty negatywne skutki dla
sytuacji gospodarczej armatoréw, w szczegolnosci dla armatoréw segmentu promowego.
Istnieje obawa, ze moze nastgpi¢ wzrost cen ustug transportowych i rezygnacja czesci
firm z transportu morskiego na rzecz transportu drogowego. Kolejne ryzyko stanowi
odplyw tadunko6w, zwlaszcza tranzytowych, z Centralnej Europy, z Baityku na Morze
Srodziemne, poniewaz dyrektywa nie siega tam swoim wiladztwem. Istotng kwestig
jest konieczno$¢ ponoszenia znacznie wyzszych kosztow dzialalnoSci przez armatorow
dzialajacych w strefie SECA, czyli w strefie obszarow kontroli emisji tlenkow siarki, niz
przez armator6éw dziatajacych poza owg strefs.

Powiem bardzo krétko o spétkach. Polska Zeglug Baltycka, spotka akcyjna z siedzibg
w Kolobrzegu. Na dzien dzisiejszy sytuacja spoiki jest stabilna. Co istotne, rok 2012
na przestrzeni ostatnich trzech lat byl pierwszym rokiem, w ktorym spotka osiagneta
dodatni wynik prowadzonej dziatalnosci. Glowny powdd to znaczny wzrost przychodéw
ze sprzedazy w stosunku do roku ubieglego, zakonczenie na koniec pazdziernika 2011
roku czarteru promu Wawel na rzecz spotki DFDS, a tym samym odmienny sposéb wyko-
rzystywania promu w 2012 roku, czyli §wiadczenie uslug na wlasny rachunek, co spowo-
dowalo chociazby wzrost przychodéw ze sprzedazy o blisko 35% przy wzro§cie kosztow
wlasnych na poziomie niespelna 28% i spadku kosztow zarzadu ogélnego o blisko 10%.
Ta jedna operacja, te wydarzenia przyniosly dodatni wynik finansowy w dzialalnoSci
podstawowej, przekraczajacy 5000 tys. z1. Istotne bylo rowniez zaprzestanie ustug prze-
wozowych na trasach o nizszej rentownosci, chociazby zawieszenie dziatalnosci na linii
Swinoujécie — Kopenhaga jako najbardziej deficytowej. Zgodnie z analizami linia te nie
rokowala poprawy w najblizszych latach z uwagi na bardzo silng konkurencje.

Realizowany przez spoétke plan finansowo-rzeczowy na rok 2013 zaktada wypracowa-
nie zysku na poziomie okolo 10.000 tys. zI. Pomimo wzglednie dobrych wynikéw, pomimo
poprawy sytuacji finansowej zagrozeniem dla spo6tki jest wlasnie wejScie w zycie dyrek-
tywy dotyczacej ograniczenia zawartosci siarki w paliwie, czyli ponoszenie naktadéw
inwestycyjnych, jak tez zmniejszenie popytu na ustugi przewozowe w zwigzku ze spo-
dziewanym wzrostem cen.
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Aktualnie prowadzimy pigty juz proces prywatyzacji spotki. Mowilem kiedys o tym
w Wysokiej Izbie, odpowiadajac na pytania w sprawach biezgcych. W dniu 28 marca
Minister Skarbu Panstwa podjat decyzje o dopuszczeniu do negocjacji, przeprowadzeniu
badania sp6tki oraz zlozeniu oferty wigzacej na zakup akcji spotki PZB SA przez podmiot
pod nazwg Poland Sweden Line z siedzibg w Lubece w Niemczech. W dniu 27 czerwca
tego roku zawarto umowe w sprawie tzw. pakietu socjalnego. Obecnie trwa uzgadnianie
szczegotowych zapisow, uszczegbélawianie umowy oraz zatgcznikow do umowy. Od tych
rozmow, od tej pracy bedzie zalezala ewentualna pozytywna finalizacja procesu.

Jezeli chodzi o dwa przedsigbiorstwa panstwowe, w ktorych minister jest jedynie
organem zalozycielskim, sg to Polska Zegluga Morska i Polskie Ratownictwo Okretowe.
Przypomne, ze na mocy art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 30 sierpnia 1996 roku o komercjaliza-
cjii prywatyzacji przedsiebiorstwa te zostaly wylaczone spod mozliwoéci komercjalizacji
jako podmioty wykonujace zadania z zakresu miedzynarodowego transportu morskiego.
Minister Skarbu Panstwa ze wzgledu na ograniczone uprawnienia organu zalozyciel-
skiego, wynikajgce z ustawy o przedsiebiorstwach panstwowych, nie prowadzi wobec
przedsiebiorstw procesow restrukturyzacji. Na dzisiaj standing finansowy przedsie-
biorstw jest dobry, pozytywny, a to, co do zasady znajduje odzwierciedlenie w osigganych
wynikach finansowych we wszystkich obszarach dziatalnoSci.

Jezeli chodzi o Polskie Ratownictwo Okretowe, w dniu 1 pazdziernika ubiegtego roku
Minister Skarbu Panstwa wszczal prywatyzacje bezposrednig w drodze sprzedazy przed-
siebiorstwa. Funkcje zarzgdzajace i nadzorcze pelni pelnomocnik do spraw prywatyzacji
bezposredniej. Jednak w dniu 27 czerwca tego roku Minister Skarbu Panstwa odstgpit
od negocjacji w sprawie prywatyzacji. W najblizszym czasie planowane jest ponowne
wszczecie procesu sprzedazy bezpo§redniej przedsiebiorstwa. Kondycja ekonomiczno-
-finansowa jest stabilna. Kolejny rok udalo zakonczy¢ sie dodatnimi wyniki finansowymi
we wszystkich obszarach dziatalnosci.

Jezeli chodzi o Polskg Zegluge Morska w Szczecinie, przedsiebiorstwo zajmujace
sie transportem morskim w zakresie miedzynarodowym, gléwnie w zakresie przewozu
tadunkéw masowych, wegla, zboza, siarki, na dzisiaj jest to najwiekszy polski armator,
ktory tgcznie w calej grupie kapitalowej posiada okoto siedemdziesiat statkéw, w tym
masowce, siarkowce, promy. Przedsiebiorstwo dziala w ramach grupy kapitalowe;j,
ktora z kolei posiada sto siedemnascie spotek zaleznych. Kondycja przedsiebiorstwa
jest stabilna, pomimo kryzysu utrzymujacego sie na rynku frachtowym, pomimo znacz-
nego spadku tonazu. Na dzisiaj minister nie prowadzi wobec przedsiebiorstwa dzialan
naprawczych.

To, co niepokoi, to niewielki, ale jednak ujemy wynik finansowy w grupie kapitatowe;j
na poziomie okoto 200 tys. zt. Mowimy o roku 2012. Za rok 2013 nie ma danych, bowiem
wynik skonsolidowany podaje sie w rytmie corocznym. Chodzi o tysigce.

Powiem krétko o Polskich Liniach Oceanicznych, spétce akcyjnej oraz spétce POL-
-Euro Linie Zeglugowe. Sa to spo6tki, w ktérych udzialy posiada Agencja Rozwoju Prze-
myshtu. Dysponujg one niewielkim oraz wiekowym tonazem, w zwigzku z tym moga
operowaé w ograniczonych segmentach rynku przewozoéw. Strategia rozwoju agencji
na lata 2012-2015 zakladala zbycie przez nig tychze spoétek, jednak z uwagi na fakt,
ze obecne uwarunkowania gospodarcze nie wskazujg potencjalnych inwestorow, ktorzy
byliby zainteresowani nabyciem pakietéow akcji spélek nalezacych do Agencji Rozwoju
Przemyslu, kolejna proba sprzedazy zostanie podjeta w momencie poprawy koniunktury
na rynku zeglugowym.

To tyle, panie przewodniczacy, wprowadzenia z mojej strony. Jezeli sa jakie§ pytania,
odpowiem.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje. Prosze bardzo. Kto z panstwa chciatby zabraé
glos? Pani przewodniczaca. Prosze bardzo.

Posel Renata Zaremba (PO):
Dziekuje bardzo. Panie ministrze, chcialabym wroéci¢ na chwileczke do sprawy Polskiej
Zeglugi Baltyckiej. Chciatabym dopytac. Trafita do panstwa koncepcja utworzenia Pol-
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skiej Grupy Promowe;j. Jezeli mozna, chcialabym prosi¢ o wiecej informacji na ten temat,
dlaczego nie udato si¢ utworzy¢ grupy, co staneto na przeszkodzie. Kiedy spodziewane
jest zamkniecie prywatyzacji Polskiej Zeglugi Baltyckiej? To jedno.

Chciatabym tez wroci¢ do sprawy Polskiej Zeglugi Morskiej, poniewaz w przedstawio-
nych analizach finansowych oraz w tym, co panowie tutaj podpowiadajg, mamy pewne
nieScistosci. Media zaréwno ogdélnopolskie, jak tez lokalne podajg strate grupy PZM
w wysokosci 236.000 tys. zt. Nalezy to sprostowaé, chodzi o miliony ztotych. W poda-
nych wynikach finansowych grupy nie mamy zadnej informacji. Prosze wiec o uscislenie
danych oraz pelng analize, z czego to wynika, co sie stalo. W roku 2010 grupa miata
okolo 579.000 tys. zt zysku, rok p6zniej 204.000 tys. zt. Teraz, w roku 2012 ma potezng
strate. Dokladnie z czego to wynika? Jakie sg wskazniki plynnoéci? Jakie dzialania
zostaly podjete w przedsiebiorstwie, zeby poprawi¢ kondycje finansowa?

Mamy réwniez informacje o flocie. Program, ktory jest, jest realizowany. Faktycznie
jest czterdziesci nowych statkow, ale chcieliby$my tez poznaé blizej szczegoly. A wiec
ile ta flota kosztowala? Za ile sprzedano stare jednostki? Chodzi o to, zebySmy mogli
na czyms$ popracowac, na jakich§ konkretach, na liczbach. Absolutnie nie zgadzam sie
ze zdaniem, ze analiza podstawowych wskaznikéw ekonomicznych za 2012 rok w poréw-
naniu do lat poprzednich wskazuje na utrzymanie relacji ekonomicznych na prawidto-
wym poziomie. W tej sytuacji jest to nie do przyjecia. Chodzi mi o grupe. Jezeli to roz-
patrujemy, to rozpatrujemy w szerszym kontekscie, czyli wszystko bierzemy pod uwage.

Prosze jeszcze o odpowiedz, czy w statucie, jezeli chodzi o przedsiebiorstwo, w ostat-
nich latach byly wprowadzone jakie$ zmiany. Jezeli tak, to czego one dotyczyly? Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, chcialbym zapytaé o przyszioéé spélek wywodzacych
sie z dawnego PLO. Jak wiemy, co zresztg zostalo potwierdzone w zalaczonym materiale,
prywatyzacja owych spolek nie udala sie, nie doszta do skutku. W materiale mamy infor-
macje, ze kolejne proéby moga zostac podjete po poprawie koniunktury na rynku zeglugo-
wym. Naturalnie rodzi sie pytanie, czy warto biernie czeka¢ na poprawke koniunktury,
czy nie warto czyni¢ wysitkow — zreszta w ramach obrad Wysokiej Komisji pojawialy sie
tego rodzaju poglady — zeby z owych firm sprébowaé zbudowaé jeden podmiot wzmac-
niajac go tak, zeby w momencie, gdy bedzie mozliwe drugie podejscie badz tez kolejne
podejscie do prywatyzacji, szanse na sukces owego przedsiewziecia byly wieksze.
Bardzo prosze o kolejne pytania. Kto z panstwa chcialby zabraé glos? Jezeli nie
ma pytan, prosimy o odpowiedzi. Jezeli bedzie taka potrzeba, bedziemy kontynuowali
dyskusje.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:

Dziekuje bardzo. Jezeli chodzi o najciezszg w wymiarze finansowym sprawe zawarta
w pytaniu pani przewodniczacej Zaremby, rzeczywiScie gdy mowimy o pozytywnym
standingu finansowym, mowimy o jednostkowym wyniku samej PZB SA. Jezeli spoj-
rzymy na grupe kapitalowg — przepraszam za wprowadzenie w blagd - méwimy o stracie
na poziomie 235.000 tys. z1, poniewaz wynik jest podany w tysigcach. W ciggu dwéch
tygodni — tak sie mozemy umoéwic — przedstawie korekte do tegoz materiatu, w ktoérej
opiszemy sytuacje w catej grupie kapitalowej. Przekaze to na rece pana przewodnicza-
cego i Wysokiej Komisji. Moze to wprowadzaé¢ w blad, ze w PZM jest kolorowo, a nie jest.
Moze to wzbudzaé okreslony niepokd;.

Jezeli chodzi o Polska Zegluge Baltycka, jak powiedzialem, jesteSmy w trakcie pro-
cesu. Z racji poufnoSci rozmoéw i negocjacji nie moge zdradzac zbyt wielu szczegolow.
Moment, w ktoérym dzisiaj jesteSmy, jeszcze nie przesgdza o pozytywnym finale operacji.
Wiecej, wszystko bede mogt powiedzieé po ewentualnym podpisaniu umowy, a czy do niej
dojdzie, czas pokaze. )

Jezeli chodzi o Polskie Linie Oceaniczne oraz o POL-Euro Linie Zeglugowe, nie jest
tak, panie przewodniczacy, ze agencja czeka na poprawe koniunktury. W ostatnim okre-
sie probowala zbywac swoje udzialy w owych podmiotach, jednak de facto nie byto zad-
nego zainteresowania ze strony potencjalnego inwestora. Czy racje bytu miataby kon-
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cepcja polegajaca na polgczeniu owych podmiotow? Z moich rozméw z zarzadem agencji
— nie mam dokumentéw — wynika, ze czyste polaczenie dwoch spotek nie stanowiloby
o uzyskaniu jakich§ nowych przewag konkurencyjnych. Niekoniecznie kiedy potaczy sie
dwa stabe podmioty, powstanie jeden duzy. Mozna zbudowac wiekszy klopot.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Rozumiem, ze byly prowadzone analizy.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:

Przez zarzad agencji. Mam takie informacje. Jezeli chodzi o Polskg Zegluge Baltycka,
inne podmioty, ktore byly wskazywane w prezentacji — nie byla to koncepcja, tylko kil-
kustronicowa prezentacja, cztery, pie¢ stron prezentacji wyboldowanym, ttustym dru-
kiem, byt to zarys pomystu — ktére mialty utworzy¢ Polskg Grupe Promowa, czyli pod-
mioty Unity Line, Euroafryka, to wycofaly sie one z mozliwosci wspétpracy w ramach
takiej grupy. Tak jak moéwie, byl jaki§ pomyst, jest jaki§ pomysl na stole. Zawsze mozna
do niego wroci¢. Jednak zeby moglo sie to udaé, musiatoby by¢ zainteresowanie ze strony
innych podmiot6w, czesto niezaleznych od Skarbu Panstwa, tak jak ma to miejsce w tym
przypadku. OczywiScie mozna szukaé réznych pomystéw. Na dzisiaj pomyst ten nie jest
aktualny.

Istotne jest, jak powiedzialem, ze najp6zniej w ciggu dwoch tygodni poprosze dyrek-
tora Barszcza, zeby$my mieli gotowy material, aby mozna bylto uzupeinic i da¢ petniejsza
analize w odniesieniu do calej grupy kapitalowej. RzeczywiScie wynik liczony w tysig-
cach tysiecy jest juz niepokojgcy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie ministrze. Pan zglaszat sie do glosu. Bardzo prosze.

Przewodniczgcy Federacji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakéw Jacek

Dubinski:

Dzien dobry. Jacek Dubinski. Starszy mechanik. Przewodniczacy Federacji Zwigzkow
Zawodowych Marynarzy i Rybakéw. Mam Kkilka spraw. Jezeli chodzi o sprawozdanie
pana ministra dotyczace zwlaszcza kwestii kosztowych, czyli SECA, a wiec siarki, nie
jest to tylko kwestia kosztow paliw. Jest to tez kwestia przerobki wszystkich silnikow
oraz kott6w na inne materialy, poniewaz siarka jest materialem smarujacym, natomiast
wszystkie pozostale, to znaczy, paliwo typu Diesel bez siarki jest paliwem suchym. Wigze
sie to rowniez z uzyskaniem certyfikatow, ze zmiang konstrukeji, zwlaszcza niektorych
wtryskiwaczy oraz z podniesionymi kosztami. Méwie o tym uzupelniajgco. Nasi postowie
w Unii Europejskiej przegapili to. Zwtaszcza chodzi o to, ze na Baltyku jest 0,1% siarki,
a na konkurencyjnym obszarze, jakim jest Morze Srbdziemne, jest 0,5%. Powoduje to,
ze na Baltyku koszty przy eksploatacji statkow sg o 30% wieksze. Jest to dziwne, jako
ze podobno w Unii wszystko powinno rowne, powinny by¢ zachowane rowne warunki
konkurencji. )

Przechodzac do sprawy Polskiej Zeglugi Baltyckiej, chcialbym powiedziec, ze z jednej
strony obserwujemy proces. Jako zwiazki zawodowe mamy kontakty rowniez ze zwigz-
kami zawodowymi ze Szwecji i z Niemiec. Tam w tym momencie zmienit si¢ uklad.
Jezeli Polska Zegluga Baltycka zostalaby sprzedana, bylaby sprzedana odnodze duzego
armatora promowego. Spé6ika, o ktérej mowit pan minister, czyli Poland Sweden Line,
zostala utworzona w dniu 12 sierpnia zeszlego roku specjalnie pod zakup PZB. Jest
to element TT Line. Generalnie rzecz biorac jest to grupa Dr. Oetkera, ktorag wszyscy
znamy z kuchennych spraw. Jest to jedna z bogatszych firm, rzeczywiscie posiadajaca
pieniadze, duze promy i obracajgca sporymi kwotami.

Rozmawiajac ze szwedzkimi zwigzkami zawodowymi, ktére w tym momencie bytyby
strong uktadéw zbiorowych dla marynarzy, dla polskich marynarzy — tak by byto — spo-
tkaliSmy sie rowniez z dyrekcja Poland Sweden Line. Jakkolwiek sg to tajemnice dyskus;ji
na temat ceny itp., chcialbym tutaj uzyskac odpowiedz uzupetniajacg. Wedtug informacji
dyrekcji Poland Sweden Line, z ktorg spotkaliSmy sie w towarzystwie naszych partne-
row ze Szwecji i Niemiec, gdyz promy bedg operowaly wlasnie tym rejonie, od czerwca
tego roku z ministerstwa nie ma odpowiedzi na temat dalszego procesu. ChcielibySmy
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sie dowiedziec, czy jak to sie mowi, politykuja, czyli delikatnie mowigc, mowig nieprawde
czy tez ministerstwo z réznych powodéw zawiesilo rozmowy. Armator ten robil juz
przymiarke, gdyz jeden z jego proméw... Przynajmniej armator tak nam zadeklarowat,
ze jezeli nie kupi Polskiej Zeglugi Baltyckiej, to na linie te wejda dwa promy. Sg to promy
o wiele wieksze, typu Robin Hood. Patrzac od strony logistycznej, starczy tam miej-
sca dla promu Swinoujscie, poniewaz rynek jest dobry. Jednak w przypadku warunkow
zimowych mogg by¢ problemy z zagospodarowaniem proméw. Chciatbym sie od razu
dowiedzie¢, czy ministerstwo rozpatruje kontrakt tez pod tym katem.

Komentujgc natomiast to, co pan minister dopowie w materiale, chciatbym zwroé-
ci¢ uwage zar6wno posltow, jak tez wszystkich, ze jezeli pofatygujemy sie i popatrzymy
na biznesowy portal Bloomberg dotyczacy wszystkich przebiegéw biznesu morskiego
we wszystkich sektorach, zobaczymy, ze w roku ubieglym byl najwiekszy kryzys od trzy-
dziestu kilku lat. Wszystkie warunki frachtowania sg albo po kosztach wtasnych, albo
duzo ponizej kosztow wlasnych ze wzgledu na spekulacje, ktore mialy miejsce wezesniej,
jak tez ze wzgledu kryzys finansowy. Wszyscy myéleli, ze bedzie to dobry biznes. Wybu-
dowano sporo statkow. Cze§¢ armatoréw, ktorzy chceieli by¢ armatorami, po prostu padta,
gdyz w tej chwili nie ma dla nich fadunkéw. Grupa Polskiej Zeglugi Morskiej, jak tutaj
stwierdzono i jak podaje prasa, grupa — nie Przedsigbiorstwo Panstwowe PZM — ma okre-
Slong strate. Natomiast straty armatora, u ktérego ostatnio bytem, typu MOL japonski
wynoszg 700.000 tys. dolaréw. Popatrzmy na to. Zaden armator poza promami baltyc-
kimi, nie odnotowat zysku. Wszyscy zachodni prywatni armatorzy maja straty powyzej
500.000 tys. — 600.000 tys. dolaréw. Tak w tej chwili wyglada to na rynku. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze. Czy kto§ z panstwa chcialby zabraé¢ glos? Zapraszam
tez gosci do wypowiedzi. Pan minister, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:

Bardzo krotko. Nie chce wdawac sie w polemike, mam jedynie uprzejma prosbe. Jezeli
nie mamy wiedzy, nie wprowadzajmy w blad Wysokiej Komisji. Nie jest tak, ze poten-
cjalny kupiec czeka na Ministerstwo Skarbu Panstwa. Sytuacja jest zupelnie odwrotna.
To my czekamy na odpowiedz ze strony kupujacego. Oczekujemy okres§lonych zabezpie-
czen, deklaracji, dokumentow miedzy innymi w zakresie gwarancji wykonania zobowig-
zan. Jeszcze raz sugestia, ze jezeli nie wiemy, lepiej nie wypowiadajmy sie w tej kwestii.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Bardzo prosze. Bardzo prosze o przedstawienie sie.

Dyrektor przedstawicielstwa Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA w Warszawie Bohdan

Paszukow:

Polska Zegluga Baltycka. Bohdan Paszukow. Dziefi dobry. Panie ministrze, chcialbym
uprzejmie o co§ poprosi¢. Czy bylaby mozliwos¢, zeby poprosi¢ naszych wszystkich
postow, parlamentarzystéw w Unii Europejskiej, zeby odniesli sie do sytuacji, ktora jest
na Baltyku, jezeli chodzi o scrubbery? Jak pan stusznie wspomnial, panie inzynierze,
jest to bulwersujacy temat. Panie ministrze, koszty 4000 tys. dla promu PZB, ktéry
ma trzydzieSci piec lat, to po prostu totalne potozenie firmy. W ogéle nie mamy o czym
rozmawia¢. Wowczas padniemy. T'T Line rzeczywiScie to przejmie. Trelleborg z dniem 1
listopada wprowadza dwa promy. Tak jak powiedzialem po6t roku temu, szanowni pan-
stwo, po prostu polozg nas na deski, przestaniemy istniec. W tym uktadzie Unity Line
tez jest zagrozony.

Zasadnicze pytanie jest takie, czy nasi parlamentarzysci w Unii Europejskiej sg w sta-
nie przeglosowaé pewne dyrektywy, ktore juz powstaly, zeby w dalszym ciagu mozna byto
utrzymac 4-5% siarki i przez caly pracowaé na ciezkim paliwie, a nie lekkim ze wzgledu
na to, ze scrubbery wykonczg nas. Czy istnieje taka mozliwo§¢, polityka ku temu? Jest
to apel do wszystkich postow z Unii Europejskiej, zeby wstawili si¢ za nami tym bardziej,
ze polozona zostala rowniez sprawa gazociggu w SwinoujSciu, ktéry do chwili obecnej nie
znalazl jakiegokolwiek punktu zawieszenia. Czy robimy to dalej, czy nie? Mialo to by¢
przesuniete. Chcialbym zwroci¢ sie tutaj do wszystkich postow, zeby w jednoznaczny

m.h.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi SkarsU PANSTWA (NR 82)

sposob okreslili swojg idee ratowania zeglugi promowej, a przede wszystkim tego wszyst-
kiego, co sie dzieje w gospodarce morskiej panstwa. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze o opinie, zgloszenia do dyskusji. Czy pan minister zechce
odnies¢ sie do tego glosu?

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:

Moge dolgczy¢ sie do pana prezesa. Wydaje mi sie, ze patrzac resortowo, jest to kwestia
po stronie resortu transportu. Rozmawialem w tej sprawie z panig minister Wypych-
-Namiotko. Wiem, ze mialy by¢ podjete jakie§ inicjatywy zmierzajace do poszukania
mozliwo$ci wydtuzenia vacatio legis. Wiem jednak, ze to tez sie nie udalto. Nasze dziala-
nie dzisiaj jest praktycznie nijakie.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, nie widze innych zgloszen. Nie bede przediuzatl
dyskusji, gdyz mam wrazenie, ze gléwne problemy zostaly wyartykutowane.
Podkres§lam natomiast, ze sektor jest w trudnej sytuacji. Trudno tutaj o proste
recepty, proste rozwigzania. Natomiast rolg Wysokiej Komisji jest — bedziemy to dalej
czynili — przypominac o spotkach zeglugowych, wspélnie dyskutowac nad aktualng sytu-
acja, wspolnie szukaé dobrych rozwigzan.
Dziekuje bardzo. Zapraszam na kolejne posiedzenie Wysokiej Komisji.




